KOMBINOVANA DOPRAVA /| COMBINED TRANSPORT

Vyvoj] kombinované dopravy v R/

Nar st Uzce souvisi s r stem sv tového obchodu.
Its growth is closely linked to the growth of world trade.
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istorie kombinované dopravy na Uze-

mi byvalého eskoslovenska se odvi-
ji po strance dopravni a provozni od kon-
ce sedesatych let. Od této doby bylo také
mozno na nasem Uzemi pravideln vidt
kontejnery, zpo atku pouze v ramci tran-
zitujicich zasilek, pozd ji i v ramci p eprav
za inajicich i kon icich na nasem Gzemi.
Rozhodujici podil tvoily pepravy sm -
rem na vychod, tj. do byvalého Sov tské-
ho svazu. AZ do roku 1987 se kombinovana
doprava v ramci byvalého eskoslovenska
orientovala vyhradn na pepravu zbozi
v kontejnerech ISO ady 1 a p edeveim veli-
kosti C (délka 20 stop, tj. 6 m). Prakticky
vyhradn byla vyuzivana kombinace sil-
nice ... zeleznice. Vodni cesta byla v ramci
kombinované dopravy zapojena ve velice
malém rozsahu a az na vyjimky vylun pi
p epravach zahrani niho obchodu (export
a import zbozi) pes pistavy v echach
i na Slovensku.

Ve druhé polovin 80. let sice jiz zakou-
pili n kte i operato i kombinované dopravy
za izeni pro manipulaci s vym nnymi na-
stavbami, ale ty se zatim podstatn neuplat-
nily. V tei rozei eni tohoto systému u nas na-
rézi p edeveim na pomrn vysoké po izo-
vaci naklady vym nnych nastaveb a speci-
alnich silni nich nosi . Od poloviny 90. let
vyrazn stoupa podil p eprav v kontejne-
rech ISO ady 1 o velikosti A (délka 40 stop,
tj. 12 m). Pozd ji se vedle kontejner zai-

"he Development of Combined
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CELKOVE OBJEMY KOMBINOVANE DOPRAVY

[tdaje v tis. hrubych tun]
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Pozn.: Nedoprovdzend KD zahrnuje pouze naplnéné prepravni jednotky (kontejnery ISO Fady 1,vnitrozemské a odvalovaci kontejnery, vymeénné ndstavby a silnicni ndvesy).
Doprovdzend KD zahrnuje vSechna prepravend silnicni vozidla. Mezindrodni doprava zahrnuje dovoz, vyvoz a tranzit.
Podle statistickych vykazii DOP (MD) 7-01 (po Zeleznici), DOP (MD) 1-04 a DOP (MD) 5-04 (po vodé).

Obr. 2

OBJEMY NEDOPROVAZENE KOMBINOVANE DOPRAVY PO ZELEZNICI  [ddajev tis. hrubjch tun]
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Pozn.: Zahrnuje pouze naplnéné prepravni jednotky (kontejnery ISO Fady 1, vnitrozemské a odvalovaci kontejnery, vymeénné ndstavby a silni¢ni ndvesy).

naji na Uzemi R uplat ovat i dalsi systémy
kombinované dopravy. Od roku 1994 je v R
vyuzivan i systém p epravy odvalovacich
kontejner systému ACTS. K rozvoji t chto
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systtm nepispla ani “* nanni podpora
v letech 1998 az 2000. Od roku 2005 jsou
i U nas pouzivany systémy p epravy silni -
nich navs uzp sobenych pro vertikalni

p ekladku i systém pepravy vnitrozem-
skych kontejner .

Pro dplnost je nutné se také zminit
0 systému doprovazené KD ...
Prvni linka systému Ro-La byla provozo-
vana na trase eské Bud jovice ... Villach
od za i 1993 do kv tna 1999, druhd linka
na trase Lovosice ... Draz any od za i 1994
do ervna 2004. Provoz linky Lovosice ...
Draz any byl ukon en v ervnu 2004 z d -
vodu jejiho malého vyuziti, resp. nezajmu
silni nich dopravc v d sledku liberalizace
mezinarodni silni ni dopravy po vstupu R
do EU. Za sou asnych podminek se nep ed-
poklada, ze by se tento systém mohl u nas
uplatnit.

Na tzemi R ma kombinovana doprava
tedy jiz vice nez 40letou tradici. Sou asny
vyznam kombinované dopravy lze doku-
mentovat jejim stale se zvyeujicim podi-
lem (v hrubych tunach) z celkové Zelez-
ni ni nakladni p epravy, ktery v roce 2008
byl 8,01 % (pro srovnani v roce 2005 pouze
6,2%). Zvye-uje se také jeji podil (v istych
tunach) z celkové Zelezni ni nakladni p e-
pravy, ktery v roce 2008 byl 6,5%. Podil
kombinované dopravy z celkové nakladni
p epravy (tj. silnini, Zeleznini, vnitro-
zemska vodni, letecka a potrubni) ma také
rostouci trend, je veak podstatn nizei,
v roce 2008 byl 1,41%. Pozn.: Veechny sta-
tistické Udaje za rok 2009 nejsou zatim
k dispozici.

Z vyvoje objem kombinované dopravy
od roku 1993 (vyjad enych potem p epra-
venych hrubych tun) ... obr. 1, je zetelny
prbzny néarst objem nedoprovazené
kombinované dopravy po Zzeleznici, emuz
odpovida nap . v obdobi od roku 1993 vice
nez sedminasobny nar st a také meziro ni
nar sty vteinou o 10...15%. V d sledku “
nan ni a ekonomické krize byl v roce 2008
meziro ni nar st pouze 6,5% a v roce 2009
pak meziro ni pokles 0 10,5 %.

Objemy dosahované v poslednich le-
tech jiz znan p ekra uji objemy realizo-
vané na konci 80. let v celém tehdejsim es-
koslovensku (rok 1989 ... 3,9 mil. tun, z toho
mezinarodni 1,55 mil. tun), p estoze doelo
k diametralnim zm nam jak v dovozu a vy-
vozu zbozi, tak i k Gtlumu naseho pr myslu
v d sledku restrukturalizace. V souvislosti
s ukon enim provozu linky Ro-La Lovosice
... Drédz any v roce 2004 doelo k zna nému
poklesu celkovych objem kombinované do-
pravy v naslednych letech. Ty se veak dale
postupn zvysovaly a v roce 2007 jiz p eko-
naly urove roku 2003. Pouze v roce 2009
doelo k mirnému poklesu oproti p edcho-
zimu roku. Objemy kombinované dopravy
po vod (po Labské vodni cest) jsou velmi
malé, prakticky zanedbatelné.

tzv. Ro-La.

COMBINED TRANSPORT / KOMBINOVANA DOPRAVA

Combined transport has a tradition
on the territory of the Czech Repub-
lic spanning more than 40 years. The cur-
rent signi“ cance of combined transport
can be documented in its continually
increasing share of total rail freight ship-
ping in gross tonnes, which was 8.01% in
2008 (in 2005 it was only 6.2 %). Its share
is also increasing of total rail freight ship-
ping in net tonnes, which was 6.5% in
2008. Combined transportes share of total
freight shipping (i.e. road, rail, inland
waterway, air and pipeline) also shows
a rising trend but is substantially lower,
at 1.41% in 2008. Note: Complete statis-
tics for 2009 are not yet available.

From the development of combined
transport volumes since 1993 (expressed
in the number of gross tonnes shipped) ...
“g. 1, continual growth can be observed
in volumes of unaccompanied combined
transport on rail, which is re”
in growth of more than seven-fold since
1993 and year-on-year growth of usually
10...15%. As a result of the “nancial and
economic crisis, year-on-year growth in
2008 was only 6.5 % and 2009 saw a year-
on-year decline of 10.5 %.

Volumes achieved in recent years sig-
ni“ cantly exceed volumes shipped in the
late 1980s throughout then-Czechoslova-

K pr b Znému nar stu objem nedopro-

vazené kombinované dopravy po Zeleznici

. obr. 2, dochazi ve veech segmentech, p i-
emz nejv tei nar st je v dovozu, kde oproti
roku 1993 doelo v roce 2008 k vice neZ dva-
advacetinasobnému nar stu. Objemy vnitro-
statni nedoprovazené kombinované dopravy
mirn stoupaji.

Nar st Gzce souvisi s r stem sv tového
obchodu a tim stoupajici p epravou kontej-
ner po moi zvlast z/do Asie a tim i s na-
slednou p epravou kontejner z/do namo -
nich p istav (p edeveim Hamburg, Bremer-
haven a Rotterdam). To vede ke zvysovani
po tu p imych ucelenych vlak na linkach
do namo nich p istav a k zavad ni dalsich
navaznych linek, pip. tranzitnich linek,
p es nase Uzemi. Naproti tomu rozsah ne-
doprovazené kombinované dopravy v ramci
kontinentu je dosud velice maly. Prav kon-
tinentalni p epravy realizované jinymi p e-
pravnimi systémy (nikoliv kontejnery 1SO)
p edstavuji velky potencial do budoucnosti.
Od léta 2005 je realizovana vnitrostatni
p eprava devnich <t pk ve specialnich
vnitrozemskych kontejnerech ucelenymi
vlaky. Dale od ijna 2005 byla v R zave-

ected e.g.

kia (in 1989 it was 3.9 million tonnes, of
which 1.55 million tonnes were shipped
internationally), despite the fact that dia-
metrical changes occurred in imports
and experts alike as well as a decline in
domestic industrial output as a result of
restructuring. In connection with the sus-
pension of operations of the Ro-La Lovo-
sice ... Dresden line in 2004, there was
a signi“ cant decline in total volumes of
combined transport in subsequent years.
These gradually continued to increase,
however, and in 2007 they surpassed
2003 levels. Only in 2009 was a slight
decline recorded over the previous year.
Volumes of combined transport by water
(along the Labe waterway) are very small,
practically negligible.

While there is continual growth in
volumes of unaccompanied combined
transport by rail ... “ g. 2 ... in all seg-
ments, the greatest growth is in exports,
where “ gures for 2008 show growth of
more than twenty-two-fold over 1993.
Volumes of inland unaccompanied com-
bined transport are rising slightly,
although these are generally continuing
shipments to and from sea ports. Ship-
ments of bulk substrates and bulk waste
using inland and rolling containers are
increasing slightly. O

dena prvni mezinarodni kontinentalni linka
kombinované dopravy Lovosice ... Duisburg
a v ervnu 2006 pak linka Lovosice ... Ham-
burg-Billwerder, p edeveim pro p epravu
silni nich nav s .

V nedoprovazené kombinované doprav
je rozhodujici p edeveim p eprava zbozi
v kontejnerech. Dle podilu jednotlivych
p epravnich jednotek v roce 2009 tvo ily
kontejnery 97,3%, vym nné nastavby 2,2 %
a silnini navsy 0,5%. Za pozitivni lze
v roce 2009 povazovat dvojnasobny po et
p epravenych silni nich navs po Zelez-
nici oproti roku 2008. Naproti tomu za ne-
gativni lze povazovat snizujici se po et p e-
pravenych vym nnych néstaveb v posled-
nich letech.

| kdyz doelo v minulém roce k ur itému
poklesu objem p eprav v ramci kombino-
vané dopravy i ke zna nému poklesu tran-
zitu p es nase Gzemi, atotém o 50 % oproti
roku p edchozimu, je p edpoklad, Ze jiz v le-
toenim roce dojde k jejich op tovnému zvy-
eni, a tak na Zelezni ni siti R bude mozné
vid t jest vice vlak nejen s kontejnery, ale
i ostatnimi p epravnimi jednotkami kombi-
nované dopravy. (@)
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Vzdélavanizaméstnancl CD Cargo /
Professional Training for CD Cargo Employees

Podpora z evropskych dotaci
Support from EU Subsidies

Rozvoj lidského potencialu se neuzavira
ukonéenym stfedoskolskym nebo
vysokoskolskym vzdélanim, ale pokracuje

i vdobé, kdy se clovék stava zaméstnancem.
The development of human potential does
not end with the completion of secondary
or post-secondary education, but continues
even when one becomes an employee.

TEXT / TEXT BY DUSAN POUZAR FOTO / PHOTO BY ARCHIV / ARCHIVE

Vétéina odbornych periodik zamétenych
na rozvijeni lidskych schopnosti pojed-
nava o nezanedbatelném vyznamu vzdéla-
vani a v8estranného rozvoje zaméstnancu.
Podle nazoru pfednich manaZer ma spo-
le¢nost, ktera nestavi tuto oblast na vedlej-
81 kolej, vétsi $anci na uspéch v konkureng-
nim boji. I ptes fakt, Ze vét§ina finanénich
prostiedkti v CD Cargo jde na tzv. obligator-
ni vzdélavani (dané zakonem nebo interni-
mi normami), klade nage spole¢nost diiraz
i na celozivotni vSeobecné vzdélavani
zamestnancu.

Jednim z moznych zptsobt, jak ziskat
prostiedky na dal$i rozvojové programy nad
rédmec obligatorniho vzdélavani, je cerpani
finanéni podpory z prosttedktt Evropského
socialniho fondu (ESF). Hlavnim cilem je ze-
jména podpora rozvoje kvalifikované, adap-
tabilni pracovni sily a jejiho celozivotniho
vzdélavani.

V souc¢asné dobé& realizuje CD Cargo,
kromé¢ standardnich vzdélavacich aktivit,
také t#i rozvojové projekty podpotené z ESF,
které se promitaji do vSech drovni spolec-

nosti. Vzdélavani je tak urdeno nejen za-
meéstnanctim na centralni urovni, ale také
tém, ktetri vykondavaji pro spole¢nost nepo-
stradatelnou provozni ¢innost.

Prvni projekt, ,Realizace adaptaéniho
programu pro nové zaméstnance CD Cargo,
a. s., v kombinaci s realizaci vzdélavacich
kurzti pro nové zaméstnance a interni lek-
tory“, byl zahdjen hned na poc¢atku roku
2009. V priibéhu dvou let nabidl stavajicim
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n most professional journals on the

development of human resources one
can read about the indispensable impor-
tance of employee training and develop-
ment. According to top managers, a compa-
ny which does not neglect the professional
development of its employees has a greater
chance of success in a competitive environ-
ment. Despite the fact that CD Cargo spends
most of its financial means in this area on
obligatory training (as prescribed by law or
internal regulations), the company endeav-
ours to place emphasis on general lifelong
education for its employees as well.

One of the options for obtaining financial
means for other development programmes
over and above obligatory training is to draw
financial support from the European Social
Fund (ESF), the main aim of which is to
support the development of a qualified and
adaptable labour force and lifelong learning.

In addition to standard educational
activities, CD Cargo is currently realising
three development projects supported by
the ESF which cut across all levels of the

zaméstnancim, ktefi maji na starosti préaci
s novymi zameéstnanci, vzdélavani v oblasti
komunikace, vedeni lidi atp. Novym zamést-
nancim projekt zajistil néstroje, které jim
napomohou k lepsi orientaci v novém pro-
sttedi. Konkrétné se jednd o Ptiru¢ku no-
vého zaméstnance a také elektronicky vzdé-
lavaci portdl, ktery v soucasné dobé nabizi
15 vyukovych lekci v oblasti mékkych do-
vednosti a zakladnich informaci o spole¢-
nosti. Pro nové zaméstnance bylo ptipra-
veno také rozsdhlé $koleni v oblasti infor-
macnich technologii, tzv. §koleni ECDL kom-
plet, zamétené na vyuzivani béZznych pocita-
¢ovych aplikaci.

Druhym projektem, podpotenym z ESF, je
»Zvy$ovani kvalifikace strojvedoucich a sva-
ettt CD Cargo“. Ten ¢erp4 finanéni podporu
na zakladé vyzvy ,Skoleni je $ance, zamg-
fené na podniky, které se ocitly v nelehké
situaci v souvislosti s dopady hospodéarské
krize. CD Cargo v ramci této vyzvy predlo-
zilo projekt, ktery v kratké historii existence
spole¢nosti patfi k tém s nejvétsi finanéni
podporou v oblasti vzdélavani. Tato podpora
projektu dosahuje témét 9 miliont K¢ z cel-
kového rozpoctu necelych 15 miliona Ké.

Vzdélavaci aktivity jsou zaméfeny
na strojvedouci a svatrece. Projekt je roz-
délen do dvou zédkladnich oblasti. Zatimco
prvni se soustiedi ptedev$im na odborné
vzdélavani jak strojvedoucich, tak i svatecdt,
druhé se zamétuje na rozvoj jazykovych do-
vednosti skupiny strojvedoucich, kteti svoji
profesi vykondvaji i na uzemi sousednich
statd (v Polsku, Rakousku nebo Némecku).
Jazykovymi kurzy projde pres Sedesat za-
méstnanct spoleénosti.

Zatim poslednim realizovanym pro-
jektem je ,Specifické vzdélavani podniko-
vych lektort a provoznich zaméstnanct
CD Cargo v oblasti ptedavky a prejimky
vozl od prepravct’. V rdmci projektu bude
proskoleno 900 provoznich zaméstnanct,
kteti jsou odpovédni za prejimku a pre-
davku ndkladnich vozt od ptrepravct. Zahr-
nuje zaroven $koleni, které bude na rozdil
od ptedchozich projektt realizovéno vlast-
nimi internimi lektory.

Vzdélavani v8ak neni jedinou aktivitou
realizovanou v rdmci projektu. Jeho nedil-
nou soucasti, pro samotné zaméstnance ve-
lice dulezitou, bude i nové vytvotrend meto-
dika, shrnuté v praktické ptiru¢ce. Ta bude
zaméstnancim napoméhat pii vlastnim vy-
konu povolani.

Spole&nost CD Cargo nadéle sleduje mo#-
nosti ¢erpani finanénich prosttedkt z ESF.
V soucasné dobé je ptipravovan projekt spe-
cifického vzdélavani zaméstnanct v uzivani
nové vytvareného obchodné provozniho in-
formaé¢niho systému. [ J
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Prehled finanéni podpory éerpané
Z ESF v letech 2009-2010

Celkovy soucet rozpoctt realizovanych projekt:
27,3 miliont Ké

Celkovy soucet finanéni podpory vsech projektd:
16,3 miliont Ké

Celkovy pocet podporenych osob:
1298 zaméstnancil
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company. The education programme is thus
designed not only for employees at the cen-
tral level, but also for employees engaged in
essential operational activities.

The first project, entitled “Implementa-
tion of an adaptation programme for new
CD Cargo employees in combination with
the realisation of educational courses for
new employees and internal lecturers”, was
initiated at the beginning of 2009. Over
the course of two years it has been provid-
ing education in the areas of communica-
tion, leadership, etc. for current employees
who are responsible for working with new
employees. The project has provided instru-
ments to new employees which assist them
in orienting themselves to the new envi-
ronment (in particular, the New Employ-
ee Handbook and an electronic education
portal which currently offers 15 instruc-
tional lessons in the area of soft skills and
basic information about the company). New
employees also participate in an extensive
training programme in the area of informa-
tion technologies, the so-called Complete
ECDL training, focused on the use of stan-
dard computer applications.

A second project supported by the ESF is
called “Increasing the qualifications of train
drivers and welders at CD Cargo”. It draws
financial support on the basis of the “Train-
ing is an opportunity” appeal supporting
companies which have found themselves
in difficult situations as a result of the eco-
nomic crisis. As part of this appeal, CD Car-
go submitted a project which is among the
greatest sources of financial support in the
area of education in the company’s short

OPERACNI PROGRAM
LIDSKE ZDROJE
A ZAMESTNANOST

EUROPEAN UNION / EVROPSKA UNIE

EVROPSKA UNIE

Summary of financial support
drawn from the ESF in 2009-2010

Total sum of budgets of realised projects:
CZK 27.3 million

Total sum of financial support for all projects:
CZK 16.3 million

Total number of supported persons:
1,298 employees

PODPORUJEME
VASI BUDOUCNOST
www.esfcr.cz

history. The project receives support in the
amount of almost CZK 9 million out of a total
budget of almost CZK 15 million.

As is evident from the project’s name,
the educational activities focus on train
drivers and welders. The project is divid-
ed into two basic educational areas. While
the first focuses mainly on the profession-
al training of train drivers and welders,
the second develops language skills among
those train drivers whose work takes them
to the territory of neighbouring countries
(Poland, Austria or Germany). More than 60
company employees will take part in these
language courses.

The last project realised thus far is
called “Special education for company lec-
turers and operations employees at CD Car-
go in the area of handover and takeover of
carriages from carriers”. Within the project,
some 900 operations employees responsi-
ble for the takeover and handover of freight
carriages from carriers will be trained. The
project will also involve training that will
be, in contrast to previous projects, provid-
ed by internal lecturers. Education is not
the only activity realised within the project,
however. Another integral aspect which will
be very important for employees is a newly
created methodology summarised in a prac-
tical handbook. This will help employees
during the actual execution of their work.

CD Cargo continues to explore opportu-
nities for drawing financial resources from
the ESF. At present, a project is being pre-
pared on special training for employees
using a new information system for busi-
ness operations. o
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Potrebna data musi byt
porizena pouze jednou
Necessary Information
only Needs to be
Entered Once

€D Cargo méni infrastrukturu IT.
CD Cargo is changing its IT infrastructure.

TEXT / TEXT BY DUSAN POUZAR FOTO / PHOTO BY ARCHIV / ARCHIVE

V rozhovoru s Ing. Juliem Pienosilem,
teditelem odboru informatiky a #izeni
zmén, jsme si povidali o sou¢asnych cilech
odboru a jeho nejvyznamnéj$ich ¢innos-
tech souvisejicich s chodem celé spolec-
nosti CD Cargo. Jako nejpodstatnéjsi se
pro spole¢nost z jeho pohledu jevi jednot-
né potizovani dat v rdmci celé spole¢nosti,
tedy z oblasti provozni, obchodni, finanéni
i vykonné.

Jaké é¢innosti odboru vidite v sou¢asné
dobé jako nejvyznamnéjsi?

Tato otazka je slozitd. Osobné si myslim, Ze
neni mozné vyzdvihovat ¢innosti néjakého
oddéleni nad jiné. V8echny ¢innosti, které
se momentalné na odboru realizuji, maji za-
sadni vliv na celkovy chod spole¢nosti. Po-
kud bych $el po jednotlivych oddélenich, mu-
sel bych zminit informaéni systém PROBIS
(sjednoceni SW néastrojt pouzivanych v pro-
vozni a obchodni oblasti), spravu hardware
pro celou spole¢nost (podle predpoklada by
diky tomuto projektu meéla byt zajisténa ob-
ména pocitacde kazdého zaméstnance po ¢ty-
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tech letech) nebo migraci na programy a na-
stroje spole¢nosti Microsoft. V neposledni
radé je dulezité zminit i ¢innost souvisejici
s CPM (tedy sledovanim a vedenim repor-
tingu pratezové v ramci celé spoletnosti),
kterd na odbor ptesla v rdmci biteznové or-
ganizaéni zmény z odboru finanéniho rizeni.

Projevila se tato zména néjakym zpiiso-
bem do ¢innosti celého odboru?

Cinnost odboru se nijak nezménila, ale na-
opak zacelila se. Naplni oddéleni je zpraco-
vani reportti pro celou spoleé¢nost a konsoli-
dace datové zakladny, ze které jsou reporty
pro fizeni spole¢nosti a vyhodnocovani kli-
¢ovych ukazatelt vytvareny. V odboru je
nyni podchycena komplexni ¢innost s daty,
informaénimi zmeénami, IT infrastrukturou
a rizenim zmén véetné vedeni projektové
kanceléate.

Prdvé projektovd kanceldr se pro CD Car-
go jevi jako diilezitd. Ktery projekt rize-
ny projektovou kanceldri vidite v letos-
nim roce jako nejvyznamnéjsi?

Z pohledu dtlezitosti jsou pro spole¢nost
CD Cargo vyznamné v3echny projekty sdru-
Zené v projektové kancelati. Uz prave proto,
Ze se navzajem prolinaji. Z pohledu néaroc-
nosti se v soutasné dobé jevi jako nejslozi-
téjsi pro rizeni a realizaci jiz zminény projekt
PROBIS, ale také novy personélni a mzdovy
systém, ktery se v soucasné dobé realizuje
ve spolupréci s odborem lidskych zdroju.

Mezi mnoha projekty je zmiriovdna i mig-
race z prostiedi Lotus Notes do prostiedi
MS Sharepoint a dalSich ndstrojii spo-
le¢nosti Microsoft. Co je nezbytné nut-

né ucinit, aby spole¢nost tento prechod
zvlddla?

Nejde ani tak o naroény projekt z pohledu
technologie. Implementace nového systému
je realizovana dodavatelsky a v jinych orga-
nizacich jiz takovato zména probéhla, takze
lze stavét i na zkuSenostech odjinud. V nasi
spole¢nosti bude mit ale tato zména zasadni
dopad na koncového uzivatele (témét kaz-
dého zaméstnance CD Cargo), ktery prichazi
s danymi ndstroji bézné do styku. Myslim
si, Ze v této problematice bude nutné zajis-
tit pfedevsim kvalitni proskoleni v8ech za-
méstnanct tak, aby jim nové néstroje nijak
nestézovaly jejich praci.

Jak bude skoleni probihat? Pocitdte spise
s externi spole¢nosti nebo budou $koleni
realizovdna vlastnimi silami?

Chteli bychom, aby vét$ina $koleni byla za-
jisténa vlastnimi silami. Ve spolupraci s od-
borem lidskych zdroja ptfipravujeme rtizné
formy proskoleni zaméstnanct véetné vy-
voje  samovzdélavacich elektronickych
kurzti. Externi spole¢nosti budeme vyuzi-
vat, ale pouze v omezeném mnoZstvi, pro-
toze obecné Skoleni pro nés neni az tak za-
jimavé. Pro nase zaméstnance je dutlezité,
aby jim $koleni poskytla navod, jak praco-
vat s danymi néstroji ptimo v podminkach
CD Cargo.

IT ndstroje se dnes stdvaji nedilnou
soucdsti ¢innosti spole¢nosti. Jaky cil
byste si chtél stanovit v dalsi fazi vyvoje
IT technologii?

V prosttedi CD Cargo vidim jako hlavni pri-
oritu v oblasti IT technologii snahu doséh-
nout co nejvétsiho zjednoduseni a zpte-
hlednéni pii procesu potizovéni dat. Kva-
litu dat zajistime pouze pti dodrZeni zasady,
Ze kazdé informace se do systému potizuje
pouze jednou a je pofizena tim, kdo je od-
povédny za jeji spravnost. Také je zapotiebi
dosdhnout stavu, kdy odbor informatiky

a rizeni zmén bude podplrnym néstrojem
pro metodiky, kteti sledovani a potizovani
dat maji na starosti at uz v provozu, nebo
v jinych oblastech. V optimdalnim stavu by
tak nemélo dochézet k vzdjemnému ovliv-
novani dat a procest bézicich na rtznych
urovnich spoleénosti. o

main priority at CD Cargo in the

area of IT is to simplify and clari-
fy the process of entering data to the
greatest extent possible. We can ensure
the quality of our data only by adhering
to the principle that each piece of infor-
mation is entered into the system only
once and by a person who is responsi-
ble for its accuracy. It is also necessary
for the department handling informat-
ics and change management to become
a supporting instrument for method-
ologists responsible for tracking and
entering data for operations as well
as other areas. In the ideal state, there
should be no influence of data and pro-
cesses running at different levels in the
company. o
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ERP systémy: seznamte se /

ERP Systems: Get Acc

Ve spoleénosti €D Cargo bézi cela fada
projektl spojenych se systémem SAP.

Many projects connected with the SAP system
are currently running at €D Cargo.

TEXT / TEXT BY Ing. MONIKA PIDRMANOVA FOTO / PHOTO BY ARCHIV / ARCHIVE

Téma bezpetnosti a zabezpedeni dat pat-
i v dnesni dobé k velmi zivym a disku-
tovanym tématim. Bezpec¢nost dat je pro
spole¢nosti zabyvajici se provozovanim sys-
tému, jeZ obsahuji vysoce citlivé informa-
ce, alfou a omegou celého ptistupu. Unik
informaci je v tomto oboru vazan na neza-
nedbatelné sankce a bez velkého ptehdnéni
by mohl znamenat konec ptisobnosti v dané
oblasti. Tento business je totiZ predevs$im
o divére a zadny zdkaznik nesvéii dulezi-
té interni informace firmé, ktera jiz musela
v minulosti fe$it problémy s tinikem dat.
Klasickym ptikladem, kde se shromaz-
duji gigabajty citlivych informaci, jsou tzv.
ERP systémy. Jednd se o informacni systémy,
které integruji a automatizuji velké mnoz-

Rozhovor s Monikou Pidrmanovou

stvi procestt souvisejicich s produkénimi
¢innostmi podniku. Typicky se jedna o vy-
robu, odbyt, logistiku, distribuci, spravu ma-
jetku, prodej, fakturaci, HR a uéetnictvi. Sa-
motnd zkratka ERP je tvotena z anglického
nazvu Enterprise Resource Planning.

ERP systémy nefunguji jako tradi¢ni soft-
warové aplikace, které sta¢i nainstalovat a je
mozné je hned pouZivat. Implementace ERP
systémui do redlného prosttedi podniku byva
dost komplikovanou zalezitosti, jez vyzaduje
uzkou spolupréci a koordinaci mezi dodava-
telem systému a firmou, potazmo jejimi za-
méstnanci. Nejprve je tteba popsat dosavadni
ekonomické procesy ve spole¢nosti a nadefi-
novat je do ERP systému tak, aby jednotlivé
dilei postupy i proces jako celek fungovaly co

Vyznamnym poskytovatelem ERP SAP systému v Ceské republice je spoleénost
C€D-Telematika a.s. (CD-T). O tom, jaké sluzby CD-T v oblasti SAP nabizi, co viechno déla pro
bezpeé&nost svéfenych dat a jak jsou zakaznici se sluzbami €D-T spokojeni, jsme si povidali
s Monikou Pidrmanovou, projektovou manaZerkou odboru SAP spoleénosti CD-Telematika.

Jakeé zkuSenosti md CD-Telematika s provozovdnim
systémii SAP?

Rekla bych, Ze pomé&rné velké. Usp&sné provozu-
jeme systémy pro skupinu podnikd s celkovym
poctem vice nez 50000 zaméstnancl. PoCet uzi-
vatell téchto systému presahuje 2000. Nasi uziva-
telé jsou rozmisténi po celé republice a pFistupuji

k servertim ve tfech lokalitach.

Madte predstavu, jaky objem dat v ramci systémii
SAP spravujete?

Spravujeme databaze obsahujici citliva ekonomic-
ka a personalni data o celkové velikosti vice nez

5TB. Takze dlikladnost, spolehlivost a zabezpeceni
dat jsou pro nas velmi ddlezité.

Zminila jste bezpecnost dat. Jak ji v CD-T zajistujete?
V tom ohromném mnoZstvi to zfejmeé neni
Jjednoduché.

Mate pravdu, jednoduché to neni, ale jelikoz bez-
pecnost je vtomto oboru nezbytnosti, vénujeme ji
prioritni pozornost. Data jsou zabezpecena ve cty-
fech Grovnich. Prvni Groven se tyka Sifrovacich algo-
ritmd, jejichZ bezpecnost hodnoti NIST institut,
takZe se jedna o zabezpeceni deklarované mezina-
rodni autoritou. Druha Uroven zabezpeceni spociva
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uainted

nejefektivnéji a v souladu s platnou legisla-
tivou. Velmi ¢asto dochézi v této fazi i k raz-
nym upravam stavajicich mechanismu. Pak
nasleduje testovaci obdobi a teprve po ném
se prechazi k praci s produkénim systémem,
ktery jiz obsahuje ostra data a vyuzivaji ho
bézni uzivatelé dané spolecnosti.

ERP systémy mohou byt provozo-
vany ve dvou zdakladnich variantach. Soft-
ware muze mit podnik nainstalovan piimo
na vlastnich serverech, provoz a udrzbu si
pak zajistuje sdm a jeho upgrady resi s do-
davatelem (on-premise model). Druhou moz-
nost predstavuje varianta, kdy je ERP sys-
tém dostupny vzdalené ptes internet a pro-
vozuje ho na svych serverech dodavatel, jenz
se zaroveil stara o technickou a legislativni

ve vhodnosti implementace algoritmu. Zde hraje
vyznamnou roli vyvojar hardware nebo software,
nebot Gtoky zvencijsou casto zaméreny na slaba
mista implementace. S vyuzitim bézné dostup-
nych prostredk(i by nemélo byt mozné realizovat
Gtok hrubou silou. Treti Groven Ize ovlivnit fyzic-
kym zabezpecenim média, na kterém jsou citliva
data k dispozici, a to at jiZ hovofime o samot-
nych serverech, diskovych polich, nebo médiich
pro zalohovani. Posledni Groven zavisi na praci
uzivatele s citlivymi materialy a tajnymi klici.
Ruku v ruce s fyzickym zabezpecenim zafizeni
jdou smérnice a doporuceni, jak zachazet s citli-
vymi daty na strané uZivatele. A tyto pokyny by
se samozrejmé mély dodrZzovat.

Nicméné persondini situace v podnicich se
neustadle vyviji. Jak jsou oSetiena napfiklad
piistupovd prava do systému SAP?

Pravidelné bezpecnostni audity jsou naprostou
nezbytnosti. U zakaznika |ze provadét standardni
bezpecnostni audit, ktery je podporovan systé-
mem SAP, nebo audit rozsifeny o analyzu kritic-
kych opravnéni, ktera se zaméfuje na vyuzivani
moznosti aplikace u zakaznika a odhaleni uzivate-
I s nevhodnymi kombinacemi opravnéni.

Jak je oSetFeno nakldddni s neverejnymi, diivérnymi
a tajnymi informacemi po pravni strance?

Tento problém Fesi nékteré certifikaty ISO — napf.
1ISO 9001, ISO 27001 nebo ISO 20000. Kromé téch-
to norem disponuje CD-Telematika také osvédce-
nimi NBU na stupen utajeni ,Davérné” a ,Tajné"

a také certifikatem NBU informacniho systému
pro stupef ,Davérné".

Vyvinuli jste v ramci SAPu néjaké vlastni FeSeni?
Pripravili jsme vlastni sofistikované feseni elek-

tronické distribuce vyplatnich pasek. Toto rfeseni
pouZzivame jiz vice nez 2 roky pro své zaméstnan-
ce. Spociva v automatickém prevedeni priprave-
né vyplatni pasky v systému SAP do formatu PDF,
jejim zakryptovani s prislusnym heslem a odeslani
na nastaveny e-mail prostfednictvim SAPmail.

Jaky typ zdkaznikii nejvice vyuZiva vase sluzby?
Obvykle se jedna o velké i stfedné velké podni-
ky, z podstaty véci se zaméfujeme na drazni sek-
tor, ale rozhodné jim nejsme nijak omezeni. Nasi
zakaznici plsobii v jinych oborech.

Vim, Ze v souéasné dobé pracujete na projektu pro
€D Cargo. Prozradite ndm néjaké podrobnosti?

Ve spolecnosti CD Cargo bézi cela fada projektl
spojenych se systémem SAP a jeho vyuzivanim.
Kromé toho, Ze jsme provozovatelem systému
SAP, dokoncili jsme projekt automatické elektro-

IT/ITTECHNOLOGIE

aktudlnost. Prave tento model vzbuzuje vétsi
obavy o bezpec¢nost a spolehlivost sluzby,
protoze spole¢nost nemda piimou kontrolu
nad spravou ERP systému.

Mezi nejvétsi a nejvyznamnéjsi vyrobce
ERP systému patfi SAP, Oracle, Infor, Epi-
cor nebo IFS. Nejrozsifenéj$i ERP systém
mezi velkymi a stfednimi firmami ptedsta-
vuje SAP. o

Security and safeguarding data are
currently very lively and widely dis-
cussed topics. Data security is an issue of
fundamental importance for companies
operating systems containing highly sen-
sitive information. In this field, informa-
tion leaks can lead to considerable sanc-
tions and without too much exaggeration
they could mean the end of operations in
the given area. This business is mainly
about trust and no customer hand over
important internal information to a com-
pany which has had difficulties with
information leaks in the past.

The so-called ERP systems are a clas-
sic example of where gigabytes of sensi-
tive information are stored. These are
information systems which integrate
and automate many processes connect-
ed with a company’s production activi-
ties. Typically, such processes involve
production, logistics, distribution, prop-
erty administration, sales, invoicing, HR
and accounting. The abbreviation ERP
itself stands for Enterprise Resource
Planning. o

nické distribuce faktur a pracujeme na projektu
elektronizace dodavatelskych faktur.

Prvni uvedené fesenti je v produktivnim provozu

od letosniho roku. Vyuziva funkénosti standardni-
ho modulu SD systému SAP pro vlastni automatic-
kou tvorbu vystavenych faktur. Z dat vystavenych
faktur v modulu SD probiha automaticky genero-
vani dokumentd faktur v elektronické podobé, a to
ve formatu PDF a ve formatu standardu ISDOC.
Generované elektronické dokumenty jsou automa-
ticky opatfeny elektronickym podpisem (genero-
vany certifikaéni autoritou s vyuzitim primarniho

a verejného kli¢e). Takto vygenerované a elek-
tronicky podepsané dokumenty ve formatu PDF

a ISDOC jsou nasledné automaticky distribuovany
kone&nym prijemcim prostfednictvim SAP mail.
Reseni samoziejmé pIné respektuje prislusné zako-
ny. Druhé FeSeni zalozené na modulu SAP MM pla-
nujeme spustit na konci letosniho roku.
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Tradice a kvalita
obstaly / Tradition
and Quality have

Stood the Test

ACRI podporuje Zelezni¢ni dopravu.
ACRI supports rail transport.

TEXT / TEXT BY IRENA POSPISILOVA FOTO / PHOTO BY ARCHIV / ARCHIVE

Ing. Marie Alzbéta Vopalenska je vykon-
nou reditelkou ACRI - Asociace podnikt
¢eského zZelezni¢niho primyslu. Pani Vopa-
lenskou jsme pozadali, aby nam tuto vel-
mi vyznamnou organizaci s mezindrodnim
véhlasem predstavila.

MiiZeme se vrdtit do doby vzniku ACRI -
Asociace podnikt ¢eského Zelezni¢niho
priimyslu? Proc¢ byla ustavena?

ACRI vznikla jiZ pred patnécti lety. Jejim ci-
lem tehdy i nyni je prosazovat Zeleznid¢ni
dopravu a Zelezni¢ni primysl. Z ptivod-
nich dvanécti ¢lent se asociace rozrostla
na dnes$nich padeséat ¢lenskych firem, které
plisobi v oblasti Zelezniéni infrastruktury,
kolejovych vozidel, komponent a sluZeb.
Tyto spolednosti v sou¢asnosti zaméstnavaji
v CR vice neZ 21000 pracovnikii a dosahuji
celkového ro¢niho obratu pies 60 miliard
K¢, z toho export 38 procent. Diky personal-
nim a organiza¢nim zménam, provedenym
v letech 2003 a 2004, a diky daslednému
napliiovani nové strategie se podatilo dale
upevnit postaveni a prestiz ACRI a odvétvi
¢eského Zelezni¢niho primyslu v CR i zahra-
nici. Prestiz, rist postaveni a zadjem o ACRI
jsou patrné z celé rady dosazenych uspé-
chti a z celkového zdjmu o dal$i spolupraci
anova ¢lenstvi. Asociace je dnes uznavanym
expertnim partnerem pro fadu ministerstev
a instituci. Velkym tspéchem je i ziskani li-
cence Centra technické normalizace.
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Jakad je dnesni podoba asociace? Sdru-
Zujete vSechny ceské Zelezni¢ni podniky
nebo nékteré ziistaly stranou?

V leto$nim roce se zamétujeme jak na obec-
nou podporu a rozvoj odvétvi dopravy s roz-
vojem Zelezni¢ni a kolejové dopravy, tak
na posileni Centra technické normalizace
ACRI. Prosazujeme harmonizaci néklada
zelezni¢ni a silni¢ni dopravy. Propagujeme

vyhody Zelezni¢ni a kombinované dopravy.
Na tuto obecnou podporu navazuji kon-
krétni cile v podpote Zelezni¢niho pramyslu
a dopravniho strojirenstvi jako vyznam-
ného primyslového oboru s tradici a per-
spektivou. Na tyto cile se soustiedime nejen
v ramci Ceské republiky, ale i celé Evropské
unie. Mezi dal$i témata urcité patii prosazo-
vani interoperability, zahrani¢ni proexportni
podpora, legislativni prace, spoluprace s dal-
$imi partnerskymi sdruzenimi a asociacemi,
véetn& UNIFE - Evropské asociace Zeleznic-
niho priimyslu, Svazu dopravy CR apod.

Co se tyka druhé ¢asti vasi otazky, jsme
jedinou asociaci, kterd haji zadjmy vyrobct
dodévajicich na zeleznici. Nase portfolio slu-
Zeb a aktivit nds radi mezi uznavanou zna-
lostni platformu. Nemame tedy konkurenci
a da se Fici, Ze v sou¢asné dob& mame v aso-
ciaci v8echny hlavni spole¢nosti reprezentu-
jici Zelezni¢ni primysl.

Zminila jste i Centrum technické norma-
lizace ACRI, co si pod tim miiZeme pred-
stavit?

V rédmci transformace technické normalizace
v Ceské republice zrugilo Ministerstvo pri-
myslu a obchodu k 31. prosinci 2008 Cesky
normaliza¢ni institut. Tvorbu a vydavani
technickych norem od 1. ledna lotiského roku
zajidtuje Utad pro technickou normalizaci,
metrologii a statni zkusebnictvi (INMZ) pro-
stfednictvim Center technické normalizace

(CTN), coz je oznadeni proptjtované do uzi-
vani pravnickym osobam, které dlouhodobé
a na profesionalni drovni zabezpeduji ve vy-
mezeném oboru tikoly tvorby CSN a projekty
technické normalizace véetné spolutcasti
na tvorbé evropskych a mezindrodnich tech-
nickych norem.

Vzhledem ke splnéni téchto piedpokladt
udélil UNMZ dne 28. prosince 2009 nasi aso-

ciaci ACRI licenci k uzivani oznaceni CTN -
Centrum technické normalizace.

Jiz v prvnim - loniském roce ¢innosti
CTN pracovalo ACRI na 109 normalizac-
nich ukolech, z ¢ehoZ ptipadalo na normy
CEN (Technick4d normaliza¢ni komise
UNMZ - TNK ¢&. 141 Kolejova vozidla) cel-
kem 28 a na normy CENELEC a IEC (Tech-
nick4 normaliza¢ni komise UNMZ ¢.126
Infrastruktura) 81 ukold. V leto$nim roce
se predpoklada dal$i podstatny nartst fe-
$enych ukolt v obou uvedenych oblastech
(TNK 126 i 141), a to jednak dokon¢enim
projektt prechdzejicich z minulého roku
a jednak zahéjenim zna¢ného poctu dalsich
projekt novych. Tento néartst je ovlivnén
i ptipravovanym vydanim dal$ich technic-
kych specifikaci pro interoperabilitu (TSI),
pro subsystémy infrastruktury, energie,
hnaci vozidla a osobni vozy. Jen v obdobi
od 1. ledna do konce kvétna 2010 pracovalo
CTN ACRI celkové na 138 projektech tech-
nické normalizace.

Pro firmy putsobici v Zelezni¢nim sek-
toru je nezbytné ucastnit se tvorby norem,
mit moznost pfipominkovat vznikajici pra-
vidla a zdsady a byt v tésném kontaktu s ev-
ropskymi normaliza¢nimi organizacemi. Vy-
voj na evropském trhu navic ukazuje, Ze je
tteba dal precizovat piipravu Zelezni¢nich
norem i vzhledem k TSI - Technickym speci-
fikacim interoperability - tak, aby nedochéa-
zelo k ptekryvani nebo mezeram u norem.
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Cesky Zelezniéni priimysl obstdl v evrop-
ské konkurenci, na rozdil od nékterych
jingch odvétvi, jejichZ vyroba byla v polis-
topadové ére nékdy silné utlumena. Co
odvétvi nepotkal podobny osud?
Kolejova doprava a Zeleznié¢ni pramys! maji
u nds jednu z nejvétsich tradic v Evropé, ¢i-
tajici 150 let. Nékdejsi Rienghofferova va-
gonka v Praze, Vagonka v Koptivnici, 1. ¢es-
komoravskad strojirna v Praze - pozd&jsi CKD,
Skodovy zavody v Plzni spole¢né s dlouhou
fadou dalsich vyrobct byly vidy $pickou
ve svych oborech. O kvalité jejich vyrobki
svédei i rozsdhly export ¢itajici vSechny své-
tadily, s jedinou vyjimkou, a tou je Australie.
Na tuto tradici se podatilo navazat sou-
¢asnym vyrobctm, ktefi si udrzeli nékteré
tradi¢ni trhy a zaroven rozsitili sva exportni
teritoria. Export ¢ita vice nez ttetinu pro-
dukce ¢eského zelezni¢niho primyslu.
Cesky Zzelezniéni pramysl méa obrovsky
potencial. Dalsi investice do tohoto sektoru
budou mit multiplikaéni efekt na doméaci eko-
nomicky rozvoj. Zcela konkrétné: prinesou
pozitivni vliv na zaméstnanost, zajisti kva-
litni dopravni obsluznost a vy$si kvalitu ces-
tovani, zvysi exportni vykonnost podniku.

Soucasné obdobi je opét velmi sloZité.
Finanéni a ekonomickd krize zasdhla
vétsinu oborii podnikdni v celosvétovém
méritku. Jak se promitla ve firmdch, kte-
ré sdruZuje ACRI?

Po letech rtstu zaznamenal gesky Zelez-
niéni pramysl prvni negativni dopady krize.
Obrat ¢lenskych firem ACRI za rok 2009
klesl na 62,2 mld. K¢, coz je propad oproti
roku 2008 o 17 procent. Snizil se také podil
exportu o 4 procenta na celkovych 38 pro-
cent. Toto sniZeni jiz ¢aste¢né kopiruje i za-
méstnanost ve firmach ACRI, které maji
k 31. 12. 2009 celkem 20770 zaméstnanct,
coZ je propad taktéz o 4 procenta. Pocet od-
povida roku 2006. P¥i porovnani ro¢niho ob-
ratu firem ACRI z roku 2006 a z roku 2009
je v8ak ztejmé zvySeni produktivity a efek-
tivity v odvétvi. P¥i vhodné kombinaci in-
vestic do dopravy v Ceské republice s moz-
nostmi cilené podpory naseho odvétvi se
vytvoli podminky pro dalsi vyrazny ekono-
micky a exportni riist.

ACRI je také ¢lenem UNIFE - Evropské
asociace Zelezni¢niho primyslu. Jakd
jsou prioritni spole¢nd témata?

Vramci UNIFE se témata déli na dvé zakladni,
ato technickd a politicka. V oblasti technické
se udastnime ptiprav novych norem, které
zdsadnim zptsobem ovliviiuji nase vyrobce.
Tyto informace jsou predavany clenské za-
kladné ACRI, aby nasi ¢lenové mohli v¢as re-

agovat na nové technické pozadavky. Co se
tykd témat jednotlivych politik, v soutasné
dobé se prioritné vénujeme revizi Bilé knihy,
evropskym standardim, belgickému pred-
sednictvi a problematice Eurovinéty.

Vy osobné jste byla v bieznu 2010 jme-
novdna predsedkyni komise Ndrodnich
asociaci UNIFE. MiiZete pribliZit nasim
étenditim, co tato funkce obndsi?
Ptedev$im musim fici, Ze je to pro mé Cest
pracovat na této pozici pro mezinarodni ev-
ropskou instituci. Mezi mé ukoly patii pti-
prava programu zasedani komise, vlastni
tizeni jedndni a ndaslednd zpétnad vazba
pti plnéni tkold, které z jednani vyplynou.
V réamci UNIFE se na vykonné ¢innosti ko-
mise podili pét zaméstnanct, kteti maji
agendu rozdélenou dle jednotlivych politik.
Je teba sledovat déni na evropské urovni,
mit piehled o projednéavani jednotlivych po-
litik a dle stavu projednéavani je zarazovat
inajednéani nasi komise. Zde pak vytvarime
jednotna stanoviska, kterd ¢lenové komise
projednavaji na narodnich trovnich. Nasim
cilem je, abychom spole¢né zajmy dokéazali
jednotné prezentovat a prosazovat.

Jak hodnotite souc¢asné postaveni Zelez-
ni¢niho sektoru vii¢i ostatnim druhiim
dopravy?

Zelezni¢ni sektor je v soudasnosti postaven
do nespravedlivé pozice vic¢i ostatnim dru-
him dopravy, jako je doprava silni¢ni a le-
tecka. Spoleénosti provozujici Zeleznice ¢eli
poplatktim infrastruktury a bezpodétu dani,
které nejsou uétovany stejnou mérou ostat-
nim dopravnim odvétvim. Tato situace brani
normalnimu konkurenénimu procesu mezi
nimi navzajem a deformuje vybér zdkaznika.

Evropska komise v lofiském roce ptijala
Zeleny dopravni bali¢ek, ktery zahrnuje re-
vizi Eurovinéty a s tim spojenou interna-
lizaci externich ndkladld silni¢ni dopravy
na principu zneci$tovatel plati, kterd by
méla vytvorit srovnatelné podminky mezi
jednotlivymi druhy dopravy.

Tento balitek muZze slouzit jako ,od-
razovy mistek" pro odvétvi Zelezni¢ni do-
pravy. Zelezni¢ni doprava je uvedena pozi-
tivné a je prezentovana jako ¢ist$i zptisob
dopravy, nez je doprava silnié¢ni. Je tieba vy-
uzit této prilezitosti ke zdtiraznéni vyhod Ze-
lezniéni dopravy v rdmci zmitiované potieby
zmeény chovani a ,pFestoupeni’ na jiny druh
dopravy. Diky bali¢ku se pti konstrukci vy-
vané zasady ,uzivatel plati‘ na princip ,zne-
¢istovatel plati‘.

Zeleznice patii k tém oboriim, které si
nemohou hrdt jen na vlastnim ndrod-

nim hristi. Aby byl i Zelezni¢ni priimysl
tispésny, musi mit alespori evropsky pre-
sah. Jsou nase firmy svymi kapacitami

i odbornou tirovni svého lidského poten-
cidlu dostate¢né vybaveny, aby stacily
novym modernim technologiim v rdmci
interoperability?

Nase ¢lenské spoleénosti jsou velmi aktivni
a uspésné v oblasti inovaci a patentti. Velmi
dulezité je i zapojeni nasich firem do vy-
zkumu, a to i v rdmci evropskych rdmcovych
programd, coz je zdkladni predpoklad dal-
$iho ristu.

Jmenujme naptiklad produkty SKODA
TRANSPORTATION a SKODA VAGONKA -
stoprocentné nizkopodlazni tramvaje, elek-
trickou tiisystémovou lokomotivu 109E, me-
tro 6Mt, priméstské vlakové jednotky City
Elefant, motorové vozy a soupravy, lehka re-
gionalni vozidla; dale nové dieselelektrické
lokomotivy fady 719 vyrobce CZ LOKO; za-
bezpecovaci systém ESA 33 spolec¢nosti
AZD PRAHA, unikatni modul UniAVV pro
automatické vedeni vlaku spole¢nosti MSV
elektronika a také Zelezni¢ni kola a dvojkoli
firmy Bonatrans.

INTRODUCING / PREDSTAVUJEME

Krome toho je tteba zminit i zmoderni-
zované koridory. Jsou dokladem uziti moder-
nich technologif, které umoziiuji vnékterych
usecich jizdu o rychlostech az 200 km/h.

Z toho vyplyva, Ze jsme schopni nejen kon-
kurovat, ale i prichazet na trh s inovativnimi
technologiemi. Dokladem toho jsou i exportni
uspéchy nasich ¢lenskych firem, které jsou ak-
tivni nejen na tradi¢nich trzich, ale s jejich vy-
robky se miiZete setkat témét po celém svété.

Jaké mdte pldany do budoucna?
Stabilizovat a neustdle zkvalitilovat rozsah
sluzeb, které ACRI nabizi jak ¢lenské za-
kladnég, tak ministerstviim a institucim.

A z téch konkrétnich cila: ptipravujeme
se k uc¢asti na mezinarodnim veletrhu Inno-
trans, ktery se bude konat v zati v Berliné.
Pro nase ¢leny jsme ve spolupraci s MPO pti-
pravili spole¢nou expozici, kde maji ¢lenové
skvélou piilezitost prezentace. Na tomto ve-
letrhu bude vyhlédsen jiZ 4. ro¢nik prestiZni
soutéze Vyro¢ni cena ACRI, ptedstavime
studii o Zeleznici, kterou pro nas zpracovava
PRICEWATERHOUSE Co., a oslavime zde
spole¢né 15 let od zaloZeni ACRI. o

What is the current form of the Association of the Czech Railway Industry (ACRI)?
Do you associate all Czech railway enterprises or have any remained unaffiliated?
This year we have been focusing both on the general support and development of the
transport sector with a focus on railway and rail transport and on strengthening the
ACRTI's Centre for Technical Standardisation. We have been advocating a harmonisation
of costs for rail and road transport, and also promote the advantages of rail and combined
transport. This general support is supplemented by specific goals in support of the rail
industry and transportation engineering as a significant industrial sector with a tradition
and prospects. We have not only been focusing on these goals within the Czech Republic,
but also throughout the EU. Among the other issues on our agenda are the implementa-
tion of interoperability, foreign support for exports, legislative work and cooperation with
other partner associations and confederations, including UNIFE - the Association of the
European Rail Industry, the Transport Union of the Czech Republic, etc.

Regarding the second part of your question, we are the only association which
defends the interests of railway manufacturers and our portfolio of services and activi-
ties has made us a respected knowledge platform. We have no competitors and it can be
said that currently all significant companies in the railway industry are represented in

our association.

The current period is again very difficult. The financial and economic crisis has
affected most businesses on a global scale. How has it affected the companies

associated in ACRI?

After years of growth, the Czech railway industry felt the first negative impact of the
crisis. Turnover of ACRI member companies fell to CZK 62.2 billion in 2009, a drop
of 17% compared to 2008. Also the share of exports fell by 4% to a total of 38%. This
decrease is also partly reflected in the number of employees at ACRI companies, which
on 31 December 2009 totalled 20,770, a decline of 4%. The number corresponds to the
figure for 2006. When comparing the annual turnovers of ACRI companies for 2006 and
2009, however, an increase in productivity and efficiency in the sector is evident. If
investment in transport in the Czech Republic and targeted support for our industry
are suitably combined, this will create the conditions for further significant economic

and export growth.

REVUE FOR TRANSPORT AND LOGISTICS CARGOworion 41



ABROAD / ZAHRANICI

ZAHRANICI / ABROAD

Atocha

kvetouci nadrazi v srdci
Spanélska / A Blooming
Station in the Heart

of Spain

Madridské centralni nadrazi Atocha patfi mezi
nejvétsi a nejkrasnéjsi Zeleznicni stanice svéta.
Madrid’s Atocha central station is among the largest
and most beautiful railway stations in the world.

TEXT / TEXT BY JAKUB ZEMAN FOTO / PHOTO BY AUTOR / AUTHOR

Staéi jen jediny letmy pohled a pocho-
pite, pro¢ byva Atocha uvddéna mezi
desitkou nejkrasnéjsich nadrazi. Upro-
stted odbavovaci haly se totiZ rozprosti-
r4 nadherna tropicka zahrada, ktera zpti-
jemiiuje cestujicim ¢ekani na odjezd vlaku
a zaroven laka turisty a Zelezni¢ni nad$en-
ce z celého svéta. Vedle slavnych galerii,
pompéznich neoklasicistnich budov a rus-
nych tapas bart tak ma Madrid zcela uni-
katni dominantu, v niz se zajimavé snoubi
ptiroda s technikou.

Tropicka zahrada v nadrazni
hale

Néadrazi Atocha se nachézi v samém centru
Madridu, na dohled od legendarnich gale-
rif Museo del Prado a Museo de Reina So-
fia. Stavbou odbavovaci haly nadrazi byl
na konci 19. stoleti povéren nejprednéjsi
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$panélsky architekt té doby, Alberto de Pa-
lacio y Elissague. Toho ¢asu jiz mél za sebou
spolupraci s Gustavem Eiffelem a na svém
konté mél naptiklad realizaci projektu dvo-
jice nadhernych paldcti v madridské za-
hradé Retiro ¢i unikatniho gondolového
mostu Puente Colgante v Bilbau. Nadrazi
tenkrat pattilo k nejvét$im a nejptisobivéj-
$im v jizni Evropé. Podle nedaleké baziliky
dostalo pravé jméno Atocha. Na dalsi sta-
vebni zasahy si stanice musela podkat az
do roku 1985. Tehdy byl zahéajen rozsahly
proces rekonstrukce nadrazi za tucelem
navy$eni jeho kapacity. Podle navrhu in-
Zenyra Rafaela Monea bylo v roce 1992 ote-
vieno obii atrium, které skrylo nova pro-
dlouzend néastupisté. V uvolnénych prosto-
rach ptavodni nadrazni haly z roku 1888
byla zaloZena zmitiovana tropick4 zahrada,
ktera ¢ita vice nez pét stovek druhti exo-
tickych rostlin a dtevin. V zavéreéné fazi
rekonstrukce byl zprovoznén zbrusu novy
termindl pro piiméstské vlaky Cercanias.
Smutnou kapitolou historie nadrazi je rok
2004, kdy se pravé dva priméstské vlaky
na lince z Madridu do Alcal4d de Henares
staly ter¢em teroristického tutoku. V Mad-
ridu tenkrat zahynuly bezmala dvé stovky
lidi. Spanélskd vldda neprodlen& ptijala
preventivni opatieni a zptisnila proces od-
baveni cestujicich. Od té doby se na néastu-
pisté prochazi pres bezpetnostni ramy po-
dobné jako na letistich. Spanélé tuto praxi
prejali po vzoru londynskych a pariZskych
nadrazi a stanice Atocha se tak paradoxné
stala jednou z nejbezpeénéjsich v Evropé.

Vlaky z blizké budoucnosti

Komplex Atocha vlastné zahrnuje tii néa-
draZi v jednom. Ze stanice Madrid-Puerta
de Atocha jsou odbavovany vyhradné

Zelezni¢ni nakladni pfeprava
v Madridu

Zatimco Spanélsko jako celek prochazi
obdobim ekonomické recese, Madrid je

navzdory globalni krizi v relativni prosperité.

Madridska burza patfi k nejaktivnéjsim

v Evropé a své sidlo ma ve mésté cela fada
obfich nadnarodnich koncernd, jmenovité
napfiklad Repsol, El Corte Inglés, Ferrovial
i Telefénica. Naroky na rychlou a efektivni
velkokapacitni pfepravu zasilek a zbozi
jsou proto znacné. V obvodu Autonomniho
spolecenstvi mésta Madridu se nachazi
celkem jedenact stanic uzplsobenych

pro odbaveni carga. Nadrazi Estaciéon

de Madrid-Abronigal ve stfedu mésta

jev provozu od roku 1974 a do otevreni
kontejnerového termindlu Vicalvaro

na severovychodni periferii bylo nejvétsim
logistickym centrem v Madridu. VSechna
prekladisté jsou ve vlastnictvi spolecnosti
Adif, ktera spravuje Zelezni¢ni komunikace
v celé zemi a je Fizena Spanélskym
ministerstvem dopravy. Dcefina spole¢nost
Spanélskych statnich drah, RENFE
Mercancias, patfi k nejvyznamnéjsim
evropskym nakladnim prepravctim.
Prostfednictvim své pobocky Transfesa

se zaméruje také na transport specialnich
anadmérnych zasilek a dlouhodobé usiluje
0 expanzi na dalsi svétové trhy, predevsim
do Ruska. Na nejfrekventovanéjsich tratich
vypravuji RENFE Mercancias pravidelné
nakladnivlaky. Ve spolupraci se spolecnosti
Comboios de Portugal Carga je provozovan
napfiklad spoj IberianLink. Ten zajistuje
prepravu carga napric celym Pyrenejskym
poloostrovem, od Lisabonu pfes Madrid az
po Barcelonu.

A Tropical Garden in the Station Hall

rychlovlaky AVE a Alvia, pfiméstské a re-
giondlni spoje zajizdi do stanice Madrid-
Atocha Cercanias a ke spojeni s ostatnimi
¢astmi mésta slouzi podzemni nadrazi ob-
sluhované linkami madridského metra.
Stani¢ni komplex Atocha jako celek odba-
vuje 80 miliont cestujicich ro¢neg, z toho
60 miliont vyuzivad pfiméstské linky Cer-
canias a zhruba 18 miliont cestuje dalko-
vymi rychlovlaky AVE a Alvia. Pravé spoje
AVE jsou chloubou $panélskych drah,
nebot ve své kategorii patfi k naprosté
$picce. Prvni tsek vysokorychlostniho ko-
ridoru z Madridu do Lleidy byl do provozu
uveden v roce 2003. Sit byla postupné roz-
Sifovana a celkova délka Zelezniénich ko-
ridorti ve Spanélsku tak v soutasnosti &ita
nékolik tisic kilometrt. Diky instalaci so-
fistikovanych zabezpecovacich zarizeni
nyni mohou $panélské rychlovlaky uhéa-
nét az trisetkilometrovou rychlosti. Ko-
ridory se déli do tri vétvi. Nejstarsi trasa
mi#{ z Madridu na severovychod ptes Za-
ragozu do Barcelony. Dal$i trat smétruje
na severozapad pres Segovii do Vallado-
lidu a jiZzni trasa obsluhuje mésta Malagu,
Sevillu a Cordobu. Dalsi stovky kilometra
vysokorychlostnich koridort jsou ve vy-
stavb&. Spanélské statni drahy jsou jed-
nim z nejvétsich provozovateld rychlo-
vlakll na svété. Soupravy pochdzi z dilen
ptrednich vyrobct kolejovych vozidel, spo-
le¢nosti Siemens a Bombardier. Vlajkovou
lodi flotily rychlovlaktl je supermoderni
souprava Talgo 350, kterad dokaze vyvinout
cestovni rychlost az 330 km/h. Oblibu vy-
sokorychlostnich trati doklada fakt, Ze
kdysi frekventované vnitrostatni letecké
spojeni mezi Madridem a Barcelonou zre-

lovlakt AVE vice nez o polovinu. ([

he Atocha railway station is located in the very heart of

Madrid, in sight of the legendary galleries Museo del Pra-
do and Museo de Reina Sofia. The author of the building’s main
hall, dating from the end of the 19th century, was the foremost
Spanish architect of the time, Alberto de Palacio y Elissague. At
that time he had already collaborated with Gustave Eiffel, had
realised projects for two beautiful palaces in Madrid’s Retiro
Garden and also designed the unique Puente Colgante trans-
porter bridge in Bilbao, among other projects. In its time, the
railway station was one of the largest and most impressive in
southern Europe. It was named Atocha after the nearby basil-
ica. Further construction works came only in 1985, when an
extensive reconstruction began with the goal of increasing the
railway station’s capacity. Based on designs by engineer Rafa-
el Moneo, a giant atrium was opened in 1992 hiding the new
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extended platforms. In the newly available space of the original
station hall dating from 1888, the tropical garden mentioned
above was established containing more than five hundred exot-
ic plant and timber species. In the final phase of the reconstruc-
tion, a brand new terminal for Cercanias suburban trains was
put into operation. A sad chapter in the station’s history came
in 2004 when two commuter trains on the line from Madrid to
Alcala de Henares became the target of a terrorist attack which
left almost two hundred people dead. The Spanish government
immediately adopted preventive measures and tighter security.
Since then, passengers have had to walk through metal detec-
tors similar to those used at airports in order to access the plat-
forms. Spanish officials adopted this practice after models used
by stations in London and Paris, and thus Atocha has paradoxi-
cally become one of the safest railway stations in Europe.

ABROAD / ZAHRANICI
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Verejna logisticka centra /
Freight Villages

Regiony maji zajem, chybi penize.
Regions interested, funds lacking.

TEXT / TEXT BY OTA REBOUN FOTO / PHOTO BY STUDIO RAF

Anglicky Freight Village (FV), némecky Gii-
terverkehrszentrum (GVZ) a ¢esky Verejné
logistické centrum (VLC). V zapadni Ev-
ropé jsou uz desitky takovych dopravnich
uzlt. Velci i mali vyrobci a obchodnici tady
soustieduji své zbozi, aby se dale upra-
vené a rozttidéné dostavalo do svéta eko-
nomicky i ekologicky nejvhodnéj$imi zpt-

soby dopravy. Jak to bude s vystavbou VLC
u nas? Na to jsme se ptali Ing. Vita Sedmi-
dubského z Ministerstva dopravy CR.

Kolem ¢eskych ddlnic uz nyni stoji
mnozZstvi logistickych center, které si
tady postavily velké prepravni firmy.
Jaky je rozdil mezi témito podniky
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a verejnymi logistickymi centry, kterd
hraji ¢im ddl vétsi roli pri prepravé

v zdpadni Evropé?

Ve velkych halach, které zivelné vyrostly
kolem nas$ich dalnic, probihd v naprosté
vétsing piipadt prekladka zboZi jen z ka-
mionu na kamion, takze se vyuziva a pte-
tézuje jeden druh ptepravy. Naproti tomu

VLC optimalné vyuzivaji vice druht do-
pravy, krome silnié¢ni vzdy také Zelezni¢ni
a podle moznosti i vodni nebo leteckou.
Dalsi velkd odlisnost je v moZnosti pii-
stupu k logistickym sluzbam. Ty mohou ve
VLC bez jakékoliv diskriminace vyuzivat
anabizet i sttedni a malé firmy vdaném re-
gionu, které si jinak propracovanou logis-
tiku nemohou dovolit rozvijet.

Oblast logistiky spadd tradi¢né do sou-
kromého podnikdni. Do budovdni VLC se
ale aktivné zapojuje stdt. Z jakého diivo-
du a jakym zpiisobem?

Hlavnim divodem je omezeni prebujelé sil-
ni¢ni dopravy v téch segmentech doprav-
niho trhu, kde to neni zadouci, ktera ptsobi
velké ekologické $kody. K ptechodu na jiny
druh dopravy je v8ak tfeba vytvotit propo-
jovaci uzly. Pri vytipovani takovych mist
ma vefrejnd sprava dulezitou roli, protoze
uz vybérem urcité lokality mtze podpotit
i dalsi rozvoj celého regionu. Tak vzniklo
tteba Cargo centrum v rakouském Styr-
ském Hradci. Mistni sprava vyuZila polohy
udalnice a Zelezni¢niho spojenti, které brzy
doplniivysokorychlostnitrat, a zfidila roz-
vojovou spole¢nost, ktera VLC vybudovala.
Ta potom prostory nabidla jednotlivym
subjekttim, které v nich podnikaji. Zbozi
se tady tridi, bali, oznacuje, ve VLC je mj.
i zehlirna na textil dovezeny v napéchova-
nych kontejnerech z Asie a mnoho dalsich
sluZeb. Jejich sousttedénim do jednoho are-
alu se Setii tteba i ndklady na energie.

V Némecku je v provozu uZ pres 30 VLC.
S kolika se poéitd v Ceské republice?
Presnou odpovéd, kolik potiebujeme cen-
ter, kde konkrétné a jak velkd budou, da
az ekonomika a zdjem jednotlivych regi-
ont. Vzhledem k velikosti izemi je mozné
unés pocitat s vystavbou Sesti azZ osmi VLC
ruzného typu a velikosti, ptitemZ centra
skuteéné mezinarodniho dosahu s napoje-
nim na severomoiské a jadranské piistavy
vzniknou pravdépodobné jen dvé az tii.

Uz vite, kde by méla stdt?

Mame vytipované oblasti, které by byly
pro stavbu téchto uzlt vhodné, o konkrét-
nim misté ale budou rozhodovat krajské
a mistni organy. V Cechéch je nejvétsi po-
tencidal pro vznik velkého VLC v prostoru
strednich Cech, které jsou z hlediska po-
ptavky po sluzbdch dominantni. Vhodné
je proto uzemi od Nymburka az po Mélnik,
kde je z hlediska Zeleznice dostate¢na ka-
pacita pro nakladni dopravu a vzdalenost
do hlavniho mésta je pfitom mald. V tomto
prostoru by bylo mozné vyhledové do VLC
zapojit i vodni dopravu, poptipadé i letec-
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A jakd mista pripadaji v ivahu

na Moravé?

Jako optimdalni lokalita pro vystavbu VLC
nyni vychazi Pterov, ktery leZi uprostted
Moravy. Tamni magistrat ma o stavbu za-
jem. Vybudovani VLC se rovnéZ ptipra-
vuje na Ostravsku ve strategické primys-
lové z6né Mosnov. Vyznamné iniciativy
ze strany podnikatelské sféry jsou rovnéz
v Brné, tady ale bude nutné jesté vyresit
vice problém.

Co brdni tomu, aby se s vystavbou
néjakého VLC i u nds zacalo?

V této chvili zejména penize. V1dda vzala
na védomi Strategii podpory logistiky z ve-
tejnych zdrojt, chce tyto procesy podpo-
tit, ale i vramci EU se zdroje tézko shanéji.
Existuje sice program Marco Polo, ten byl
ale usit na velké projekty a lépe ho mo-
hou vyuzivat velké zemé typu Némecka.
V tvahu ptipadd i program na podporu Ze-
lezni¢nich vle¢ek v rdmci Operaéniho pro-
gramu Doprava, tam jsou ale prosttedky
velmi omezené. Néjaké reSeni se ale bude
muset nalézt, protoZe s vystavbou VLC
vznikaji v regionech nejen dalsi investi¢ni
ptileZitosti, ale zaroven dochazi ke sniZo-
vani ekologické zatéze, kterou ptisobi pie-
tizend silni¢ni doprava. Zku$enosti z ci-
ziny ukazuji, Ze vyrazny je i pokles exter-

kou, kdyby se centrum postavilo nékde
v blizkosti Milovic. Prvni skute¢né VLC
bude ale u néas v Lovosicich, protoze tam je
projekt jiz v pokroc¢ilém stadiu realizace.

nich nékladu, které predstavuji naptiklad
nasledky dopravnich nehod, nadmérné
opotiebeni silniéni infrastruktury tézkymi
kamiony a podobné. (]

Logistics is traditionally the domain of private enterprise, but the state is active-
ly involved in the creation of FVs. Why and in what way?

The main reason is to restrict the rampant expansion of road haulage in those seg-
ments of the transport market where it is not desirable and thus to limit related envi-
ronmental damage. In order to transition to a different type of transport, however, it
is necessary to create connecting junctions. Public administration plays an impor-
tant role in identifying such sites because by selecting a particular locality it can
support the development of an entire region. This is how Cargo Center Graz came
into existence in Austria. The local administration selected a site near a motor-
way and a rail network, soon to be augmented by a high-speed line, and established
a development company which built the FV. This company then leased the premises
to individual enterprises which are conducting business there, where goods are sort-
ed, packaged and marked. The FV also offers an ironing facility for textiles imported
in containers from Asia as well as many other services. By concentrating these ser-
vices at a single location, cost savings are achieved, including energy costs.

In Germany there are already more than 30 FVs in operation. How many is the
Czech Republic planning?

The precise number of FVs which we will need as well as their location and size will be
determined by economic conditions and interest among individual regions. In view of
the size of our territory, however, one can reckon with six to eight FVs of different types
and sizes, although probably only two or three of these will have a truly international
reach with connections to North Sea and Adriatic ports. o
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Jen na tradicl stavet

nelze / You Can't Bui

on Tradition Alone

€D Cargo spolupracuje se stfednim odbornym $kolstvim.
CD Cargo cooperates with secondary vocational schools.

TEXT / TEXT BY IRENA POSPISILOVA, DUSAN POUZAR, JAKUB PECHOUCEK
FOTO / PHOTO BY IVAN SKULINA, IVO STECHA, ARCHIV / ARCHIVE

ﬁeditele $koly Ing. Jaroslava Gliera jsme
pozadali, aby ndm ptedstavil StFedni
odbornou $kolu priimyslovou Edvarda Bene-
$e a Stfedni odborné u¢ilisté v Breclavi.

Vase Skola si letos pripomind 65. vyroci
svého zaloZeni. Ceho z jeji historie si nej-
vice vdzite?

Skola si skute¢né formalné ptipomene 65.
vyro¢i svého zaloZeni, Zadné velkolepé
oslavy se v8ak nekonaji. Skola ma dlouho-
letou tradici, ale jen na tom nelze dnes sta-
vét. Skola zajisté pro$la svym vyvojem, pro-
zila obdobi rozkvétu, ale i obdobi, kdy se
tézce dychalo. Nemohu hodnotit jednotlivé
etapy, protoZe jsem zde v minulosti nept-
sobil. Nedilnou sou¢ésti §koly jsem od roku
2004, kdy doslo ke slouc¢eni tti skol v regi-
onu, tj. bfeclavské ,pramyslovky*, bieclav-
ské ,zusky“ a valtického dopravniho udi-
listé. Na zékladé konkurzniho tizeni jsem
se stal reditelem tohoto nové vzniklého
subjektu. Slou¢eni nestacilo odehrat jen na
papite, bylo nutné v co nejkrats$i dobé rea-
lizovat koncepcéni zaméry s cilem lokalizo-
vat v8echny vzdélavaci aktivity do Biec-
lavi. Myslim si, ze i ptes mnohé prekazky
se planované koncepéni zdméry podatilo
naplnit. V sou¢asnosti je nase zatizeni se
svymi ptiblizné 1 200 zaky jednou z nejvét-
$ich &kol v Jihomoravském kraji. Skola je
stabilizovanym, dobife vybavenym, fungu-
jicim celkem, ktery poskytuje velmi dobré
podminky pro vzdélavani zakl nejen z na-
Sehoregionu, ale i z celé Moravy.

Spoleénost CD Cargo uzavrela s vasi $ko-
lou smlouvu o spoluprdci. Ceho se tjkd

a jak se osvédcila?

Na pracovistich CD Cargo vykonavalo praxi
ve $kolnim roce 2009/2010 osm Zzaka &tvr-
tého roéniku, jeden zak tetiho ro¢niku a na
souvislé predprazdninové praxi byli tfi Zaci
trettho ro¢niku. VSichni byli umisténi na
pracovisti CD Cargo v Bieclavi.

Z pohledu z&kl se jedné o praxe, s je-
jichZz néplni a prabéhem jsou velmi spoko-
jeni. CD Cargo projevuje o budouci zatazeni
absolventt zietelny zajem.
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Zapoijili jste se do projektu Evropského
socidlniho fondu ,E-learning ve vyju-
ce odbornych technickych a v§eobecné
vzdéldvacich pitedmétii na stiedni Skole”.
V ¢em spocivd jeho prinos?
V ramci projektu bude zpracovano 62 vyu-
kovych modult - odborné technickych pted-
méth. Kazdy modul obsahuje e-learningovy
studijni materidl, interaktivni studijni prvky
(animace, videa, fotogalerie apod.) a soubor
testovacich otdzek. Studenti mohou vyuzi-
vat studijni materidly a soubory testa také
z domova. Animace a programovaci prvky
usnadiiuji pochopeni slozitych technickych
problému a vyrazné tak pomahaji pti studiu
obtiznych predmétt. K obtiZnéj$im téma-
tim je natoc¢eno video ptimo s vysvétlenim
vyucujiciho. Propojeni modernich prvki
vyuky s ICT zvySuje atraktivitu a motivaci
studentt pro studium technickych obort.
Takto vytvofené materidly vynahrazuji ab-
senci novych védeckych poznatki v klasic-
kych uéebnicich a vytvareji ptedpoklady pro
jejich snadnou implementaci do elektronic-
kych vyukovych materialii v budoucnosti.
Ptedevsim v technickych predmétech se
zamétenim na informac¢ni a komunikadni
technologie je nedostatek ucelenych studij-
nich materidld pro vyuku na stiedni $kole.
Cilem projektu neni jen vyplnit chybé&jici pr-
vek ve vyukovych materidlech, ale vytvotit
i komplexni dynamicky vzdélavaci systém
pro snadnou inovaci, zaloZzeny na metodach
e-learningu, ktery je ptipraven pro imple-
mentaci $kolnich vzdélavacich programu

(8VP). Je také treba zajistit kvalifikovany
tym pedagogickych pracovniki schopnych
s timto systémem pracovat. Projekt vytvari
jednotné prostiedi, které bude intenzivné
vyuzivano i po jeho skonéeni.

Nabizite studium v nékolika oborech véet-
né ddlkového studia. Prezentujete vSak
i dalsi projekty organizované vasi skolou.
MiiZete predstavit ty nejvyjznamnéjsi?
Patri mezi né i mezindrodni aktivity?
Na pramyslovce nabizi 8kola studijni obory
Elektrotechnika, Strojirenstvi a Provoz
a ekonomika dopravy. Pro maly zajem byl
utlumen studijni obor Technické lyceum,
déle je na SOU nabizen studijni obor Mecha-
nik elektrotechnik, ué¢ebni obory Elektrikat
silnoproud, Elektromechanik pro zatizeni
a pristroje, Strojni mechanik, Obrabéc kovi,
Klempit a Kadetnik. Pro absolventy ttiletych
uéebnich oborti se otevird moZnost ziskat
maturitni vysvédéeni v oboru Podnikani.
Vyznamnou nadstandardni aktivitou
$koly je zaméteni na zdokonaleni kompe-
tenci zakt v cizich jazycich, a to zejména na
rozvoj komunikativnich dovednosti (angli¢-
tina, némdcina). Tyto zakladni cile byly napl-
novany realizaci projektu se zkracenym na-
zvem ,Prace v EU - pro¢ ne?, kde byla roz-
$itena vyuka ciziho jazyka vedena rodilym
mluvéim. Uskuteénily se také dvé exkurze
do Anglie a do némecky mluvicich zemi.
V soucasnosti je realizovan dalsi projekt se
zkracenym nazvem ,Cizi jazyky pro praxi®,
rovnéz s moznosti konzultaci s rodilymi
mluvéimi a rozsitenou vyukou ciziho jazyka.

Piehled stfednich smluvnich $kol

Stfedni odborné ucilisté Breclav

Stredni priimyslova Skola strojni a dopravni
v Dé&CEné VI

Vyssi odborna skola a Stfedni prlimyslova
Skola dopravni Praha 1, Masna ul.

StFedni Skola technicka a obchodni
Olomouc

Stfedni odborna Skola dopravni a Stfedni
odborné ucilisté Ostrava-Vitkovice

Stfedni skola elektrotechniky a strojirenstvi
Praha 10

Stfedni odborna skola Zelezni¢ni, stavebni
a pamatkové péce a Stredni odborné ucilisté
Sumperk

Vy3si odborna Skola a Stfedni odborna skola
Gustava Habrmana Ceska Trebova

Stfedni odborna skola a Stfedni odborné uci-
listé technickych obor( Ceska Trebova

Stfedni Skola Ceské Velenice

Stfedni odborna skola technicka a Stfedni
odborné ucilisté Louny

Stfedni Skola elektrotechniky a spojt Usti
nad Labem — StFibrniky

Stredni primyslova skola dopravni Plzen

Vyssi odborna skola a Stfedni préimyslova
Skola elektrotechnicka Plzen

Také v ramci tohoto projektu jsou planovany
zahrani¢ni exkurze.

Motto vasi Skoly zni: NemiiZete nikoho
nic naucit. MiiZete mu nanejvys

Stredni $koly v hleda¢ku €D Cargo, a. s.
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pomoci, aby to sdm v sobé nalezl.

Jak se vdam dari napliiovat tuto

myslenku Galilea Galilei?

Na nas$i $kole pecujeme nejen o zaky se

specidlnimi vzdélavacimi pottebami, ale

i o0 z&dky mimotadné nadané. Pravé tyto zaky

zapojujeme do samostatnych projektt, sou-

tézi, olympiad a dal$ich akci, které poma-

haji rozvijet jejich mimotadny talent. A s ja-

kymi vysledky?

Celostatni kolo Mlady speditér

— 3. a 6. misto

Wolkertiv Prostéjov - okresni kolo

— 3. misto

Celostatni kolo soutéze Logistik Junior

— 6. misto

Krajské kolo v po¢itatovém modelovani

— 2. misto

Soutéz Zlaté ceské rucicky - celostatni

kolo — 13. misto

Krajské kolo Formule 1

— postup do kola celostatniho

Celostatni kolo Formule 1 — 10. misto

Soutéz v némecké konverzaci - fe¢nikt

— 6. misto v okresnim kole

Mistrovstvi republiky v $achu

— 1. misto v kraji, v republice v 1. poloviné

ucastnikl

+ SOC — 2. misto v krajském kole - robo-
tické rameno

+ Soutéz v okresnim kole Hustope¢ska muza
— 2. a 3. misto

Snad nejvystiznéj$i odpovédi je skutecnost,

Ze absolventi nasi 8koly zastavali a zastavaji

vyznamné pozice jak v politice, tak i ve vel-

kych firmach.

Spolegnost CD Cargo rozviji spolupraci s vysokymi Skolami, predevsim

s Dopravni fakultou Jana Pernera v Pardubicich. Vzhledem k charakteru pro-
voznich profesi je znaéna pozornost také vénovana spolupraci se stfedni-

mi $kolami zaméFenymi na technické a dopravni obory. Pro €D Cargo jsou
potencialnim zdrojem budoucich zaméstnanct v provoznim tseku. V dnesni
dobé, bohuzel, klesa zajem studentt o tyto profese, proto bylo nutné hledat
zplsob, jak soucasny stav zménit. Ma k tomu vést spoluprace zaloZena na
smluvnim vztahu jak se stfednimi Skolami, tak i se samotnymi studenty
téchto 3kol.

Pocet smluvnich Skol se zvysuje

Forma smluvni spoluprace je pro obé strany vyhodnou variantou. Stfedni
Skoly na jejim zakladé ziskavaji pro své studenty moznosti v podobé odbor-
nych praxi, rozvojovych programd a ziskani dalSich material, mezi néz pat-
i nejdaleZitéjsi predpisy a interni normy spolecnosti. Diky tomu se studenti
mohou lépe pfipravit na pfipadné budouci povolani v CD Cargo. Pro spolec-
nost samotnou ma tato spoluprace prinos predevsim v tom, Ze studenti jiz
pFi ndstupu na vybranou pozici maji nejen teoretické, ale astecné i praktic-
ké znalosti potfebné pro vykon pracovni ¢innosti.

V soucasné dob& ma CD Cargo uzavieny smlouvy se ¢trnacti Skolami

v Praze, Plzni, Ostravé, D&Cing, Bieclavi a mnoha daldich méstech Ceské

republiky. Stfedni odborna Skola primyslova Edvarda Benese v Breclavi
ma viak z pohledu spolecnosti nemaly vyznam. Jejimi lavicemi prosla fada
manazer( spole¢nosti CD Cargo.

Novy motivaéni program od Skolniho roku 2010/2011

UZ3i spoluprace CD Cargo se $kolou nabizi vyhody i samotnym studenttim.
Roz3ifil se jim nejen vybér praxi, ale zarovefn maji moznost ziskat od spolec-
nosti v pribéhu studia financni pfispévek. Nic vsak neni zadarmo. Student,
ktery se do motivaéniho programu prihlasi, musi splnit nékolik podminek.
Mezi ty zasadni patfi dobré studijni vysledky a také nutnost nastoupit po
ukonéeni studia na pfedem vybranou pracovni pozici ve spolecnosti, zejmé-
na na funkci strojvedouciho.

Motivacni program pro studenty v sou¢asné dobé doznal vyraznych zmén.
Snazi se jesté vice inspirovat studenty, aby se do programu zapojili. Od
letosniho dubna se studentlm zvysil mési¢ni financni prispévek a zaroven je
program rozsiten o dalsi zajimavé bonusy.

Zda bude tento krok Gspésny, ukaze az ¢as. Vedeni spolecnosti CD Cargo ale
pevné Véri, Ze tyto zmény privedou do spolecnosti mladé absolventy, ktefi
se budou i v budoucnu podilet na rozvoji a lepsi perspektivé spolecnosti.
Podrobnosti o novém motivaénim programu naleznete na webovych stran-
kach www.cdcargo.cz/kariera.
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Lidsky i odborné na vysi

bsolventem dopravni primyslovky

v Bteclavi je i dne$ni reditel brnénské
provozni jednotky CD Cargo Zdené&k Skvatil.
Breclavskou $kolu absolvoval v sedmdeséa-
tych letech minulého stoleti, mezi roky 1974
az1978.

JPramyslova $kola méla i v té dobé vy-
sokou uroveni a udrzela si ji az do dne$nich
dnt. Ve mné osobné vypéstovala velmi dobry
vztah k Zeleznici. Uroveti $koly tenkrét do-
sahovala tak vysokych parametrt, Ze po je-
jim absolutoriu jiZz nebylo nutné navstévovat
dalsi kurzy, pokud se ¢lovék uchazel o praci
na draze. Na v8echno néas ptipravoval tym
lidsky i odborné erudovanych profesord,*
vzpomind na sva studentska léta dne$ni redi-
tel P] CD Cargo v Brné. Studenti, ktefi vycha-
zeli ze ¢tvrtého ro¢niku, mohli jit pfimo pra-
covat napiiklad jako vypravéi nebo pokladni.
A pochopitelné i jako strojvedouci, jen s tim
rozdilem, Ze tito adepti museli absolvovat po-

vinny z4cvik v lokomotivnich depech.

»V Bieclavi jsem studoval obor Doprava
a preprava, v jehoZ rdmci jsem se ptipravo-
val na praci vypravéiho. Néaslednég, tedy az
po absolvovéani Vysoké $koly dopravni v Zi-
ling, jsem tuto profesi vykonaval dvanact
let v riznych stanicich v Brné a okoli. Je pti-
jemné, ze dodnes potkdvam nékteré své spo-
luzaky z pramyslovky v raznych funkcich jak
na CD Cargo, tak i Ceskych drah4ch nebo ve
statni organizaci Sprava Zelezni¢ni dopravni
cesty,” svétuje se Ing. Skvaril.

Béhem své provozni praxe je$té mnoho-
krat se svou ,alma mater* spolupracoval,
kdyz se napriklad aktualizovaly dopravni
predpisy ¢i jiné odborné podklady a doku-
menty potebné pro vyuku studentdi. Sou-
¢asné zajistoval provozni praxi pro bteclav-
ské studenty na jednotkach, kde postupné
ptisobil ve vedoucich funkcich.

sJediné, ¢eho tak trochu lituji,* dodava
na zavér na$eho vzpomindni na student-
ska léta pan feditel, ,je, Ze dnesni podoba
bteclavské $koly se jiz lisi od té ptivodni,

ryze drazni. V soucasné dobé se Zelezni¢ni
obory vyucuji v Bieclavi jen z¢dasti a pokud
k ndm absolventi ptijdou na praxi, musi
v8echny odborné kurzy dodate¢né absol-
vovat prostfednictvim Dopravniho vzdéla-
vaciho institutu. Platné odborné zkousky,
jako tomu bylo za mého mléadi, dnes uz
breclavskéa primyslovka nezajistuje. Je po-
chopitelné jina doba, a také samoziejmeé ne
v§ichni absolventi této $koly najdou uplat-
néni v Ceskych drahach a jejich dcetinych
spole¢nostech.” [

= D Cargo has long been developing its cooperation with insti-
tutions providing post-secondary education, especially with
the Jan Perner Transport Faculty in Pardubice. In view of the char-
acter of jobs in operations, however, significant attention is also
being paid to cooperation with secondary schools focusing on
technical fields and transport. For CD Cargo, these schools rep-
resent a potential source of future employees in the operations
segment. Unfortunately, student interest in these occupations is
presently declining and thus it is necessary to look for a way to
change the current situation. Cooperation based on a contractu-
al relationship with secondary schools as well as with individual
students at these schools should help improve this.

The number of partner schools is increasing

The form of contractual cooperation is advantageous for both
parties. Based on the contract, secondary schools can pro-
vide their students with vocational training, development pro-
grammes and additional materials, including the company'’s
most important regulations and internal norms. Thanks to this,
students can be better prepared for possible future careers at
CD Cargo. For the company itself such cooperation is significant
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mainly due to the fact that students starting a new position
already have not only theoretical knowledge, but also some of
the practical knowledge necessary for performing their job.

CD Cargo currently has agreements with fourteen schools
in Prague, Plzen, Ostrava, Déc¢in, Breclav and many other cit-
ies in the Czech Republic. The Edvard Bene$ Vocational School
in Bteclav is of particular importance to the company, as many
CD Cargo managers are graduates of the school.

New motivational programme for the 2010/2011
school year

CD Cargo’s close cooperation with schools also presents advan-
tages for their students. Not only can they choose from a broad-
er range of training internships, they also have the possibility
of receiving financial support from the company during their
studies. Nothing is free, however. Students applying for the
motivational programme must meet several conditions, the
most important of which are good academic performance and
a requirement to take up an agreed position at the company
after graduation, especially as a train driver. o

REVIEW / RECENZE

Primyslové dédictvi /

Industrial Heritage

Ve vzduchoprazdnu - mezi profesionaly a amatéry.
In the Void - between Professionals and Amateurs.

TEXT A FOTO / TEXT AND PHOTO BY DOX

! el b s
= pru -I_‘r-.‘-

ve vzduchoprazdnu

. mezi profesionaly a amatéry

ak zazniva na nékolika mistech v publikaci Primyslové dédictvi

ve vzduchoprazdnu mezi profesiondly a amatéry, kterd vycha-
zi jako pokracovani série aktivit, akci a setkdni Industrialni stopy,
situace industrialni architektury v Ceské republice se stdle mnoho
nelepsi. Je tomu tak jisté i proto, Ze proti sobé stoji vyhranéné zajmy
a odlisné motivace lidi, na nichz zavisi osudy ohroZenych staveb.

Soubor textti shromazdénych po lofiském mezinarodnim bienéle
Benjaminem Fragnerem a Vladislavou Valchatovou z Vyzkumného
centra primyslového dédictvi Fakulty architektury CVUT ale ne-
zustava u konstatovani. Jako protivahu piehledu navzdy zni¢enych
staveb, ktery béhem biendle reprezentovala vystava Co jsme si zbo-
tili..., pomé&hd ¢tendti v orientaci v problematice. A shrnuje zkuse-
nosti, jak zachranit ohrozené objekty s bohatou minulosti i vyjimec-
nou architekturou.

Publikaci vydalo Vyzkumné centrum pramyslového dédictvi Fa-
kulty architektury CVUT v Praze ve spolupraci s Kolegiem pro tech-
nické pamatky CKAIT & CSSI a British Council.

KniZka navazuje na myslenky Sira Neila Cossonse, jedné z nej-
vétsich autorit oboru priimyslové archeologie a zaroven byvalého
prezidenta respektované organizace English Heritage, ktery na In-
dustridlnich stopach v roce 2007 konstatoval: ,Primyslové dédic-
tvi Evropy je cenny statek. Budoucnost mu zajisti riznost mnoha
vzajemné propojenych iniciativ: vladni i nevladni, praveé tak jako
obecni instituce, dobrovolna pamatkova sdruzeni, developeti, archi-
tekti, inzenyti i archeologové. Jenze bez Sirokého porozuméni a pod-
pory vefejnosti ten vzacny odkaz zajde na ubyté...“ (]

Veskeré informace, v€etné objednavkového formulare,
na www.industrialnistopy.cz
nebo na Facebooku Bienale Industrialni stopy

he book develops the ideas of Sir Neil

Cossons, one of the leading authori-
ties in the field of industrial archaeology
and also a former president of the respect-
ed organisation English Heritage. At the
2007 Vestiges of Industry Biennial Sir
Cossons said: “Europe’s industrial heri-

tage is a valuable estate. Its future will
be ensured by a variety of many mutually
interconnected initiatives: governmental
and non-governmental, as well as general
institutions, volunteer landmark societ-
ies, developers, architects, engineers and
archaeologists. But without broad under-
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standing and support from the public this
rare legacy will go to waste...”

Complete information, including an
order form, is available at www.industri-
alnistopy.cz or on Facebook under Biendle
Industrialni stopy. [
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Zdar Buh

Nna

rozloucenou /
God be with You
as a Farewell

Osklivé, co je krasné.
What'’s ugly is beautiful.

TEXT / TEXT BY JIRT KUCERA FOTO / PHOTO BY AUTOR / AUTHOR

Nepfijemné drnéeni budiku se hluboko
zaryva do hlavy. Jsou étyfi hodiny rano
a v Ostravé je tma jako v pytli. Zaludek se po
veternim posezeni v hosptidce U sv. Barbo-
ry s kamarady z odpoledni $ichty ponékud
zdraha piijmout chleba se sadlem a hrnek
melty. Nic naplat, musi se do prace!

Mam to na haku

Venku préi a ostry vitr se snadno dostava
skrz oble¢eni. Zrychluji a za ptl hodiny jiz
sestupuji z kopce do Michalkovic. Otevira
se mi pohled na hlavni branu Dolu Michal.
Kdyz jsem vstéaval, ani jsem netusil, jak rad
tuto stavbu z &ervenych cihel a tun Zeleza
uvidim.

Zavirdm za sebou vrzajici dvefe znam-
kovny, kde z ha¢ku beru zndmku. Stavam se
¢islem 4554! Na v§udyptitomny uhelny prach
jsem si jiz zvyknul, ale $atnu nemam rad. Od
stropti visi na hacich obleceni jak téla obé-
$enci. K dispozici mam dva fetizky. Na prvni
odklddam lehce promoklé $aty a z druhého
se jiz snaseji fara¢ky. Od véerejsi smény se
ususily diky topeni a hiebenové ventilaéni
nastavbé nad fetizkovou $atnou. Pomalu za-
pomindm na tézké probuzeni a spolu s civil-
nimi $aty, které stoupaji ke stropu, si fikam:
»,Mam to na haku!*

Aé&ko za zapalku

Tankuji si do termosek nékolik litra ptesla-
zeného €aje a fasuji sva¢inu. Dékuju osudu,
Ze na mé zbyla guld$ova polévka, protoze
chleba se saldmem by se ve 30 °C za par
hodin zazelenal. Mijim oS$etfovnu - snad
se tam dnes nepodivam - a na chodbé pod
schody si zapaluji cigaretu. Je posledni
na nékolik dal$ich hodin. Proti mné mifi
proud no¢ni smény, jsou z nich vidét jen oci
a zuby. Osm hodin rubali ¢asto vleZe ve slo-
jich, z nichZ nékteré meély vysku jen 50 cen-
timetrd. Jednomu z umounénych kamaradu
predavam cigaretu a zapalky. Je $tastny, to-
lik se na nikotin tésil a j& se musim vsech
kutackych propriet pied cestou dold zbavit.
Kdyby je u meé nasli, stadila by tieba jen je-
dina zapalka a mohli by mé okamzité poslat
domti. Mél bych &¢ko. Pak postupuji do ce-
chovny. Zde se opét registruji u dtlniho do-
zorce ,$tajgra“. Musel jsem na néj dychnout.
Nastésti se veerejsi posezeni u sv. Barbory
obeslo bez nésledku. Jinak bych se $el vy-
svléknout a sména by pro mé skonéila, jesté
nez zacala. ProSel jsem a vyzvednul jsem
si lampu, o niz se tvrdi, Ze je hornfkovyma
o¢ima. Jiz zbyva pouze ponékud primitivni
dychaci ptistroj - nevé#im mu. Stavim se do
fronty.
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Sen z roku 1993

Nastupuji do klece spolu se 42 dal$imi hor-
niky. Zvonky upozoriiuji na kazdé z 19 pa-
ter a vozik postupné padé az do hloubky 670
metra. Padé a pada... Trhnu sebou a sly$im:
,Ostrava hlavni nadrazi!“ Vystupuji z pendo-
lina Ceskych drah, hraje k tomu symfonicky
orchestr. Jsem $tastny, Ze to byl jen sen a ne-
jsem hornfk. Vskutku neni o co stat. Srdce
mi jesté ted busi.

Pfed nadrazim hleddm trolejbus nebo
autobus do Michélkovic. Mym cilem je Dtl
Michal - nérodni technickd paméatka. Vét-
$ina z dotdzanych jej v8ak zné pod jménem
Cingr. Ostatné za 178 let dlouhé historie se
jména dolti ménila podle toho, kdo zrovna to-
¢il koly déjin. Zastaveni tézby nejen v tomto,
ale i v mnoha dalsich dolech v Ostravé pii-
nesl aZz navrat kapitalismu. V roce 1993 zde
vyfarali posledni hornici. Trochu smutku,
ale rozhodla ekonomika: uhli z Austrélie ¢i
z Jizni Ameriky je levnéjsi. Sice ne tak kva-
litn{, ale levné&jsi.

Vystupuji z trolejbusu v Michéalkovicich
a Dul Michal se zde ty¢i jako v mém snu.
I nyni vypad4 impozantné. Architekt Franti-
$ek Fiala, zak videtiské skoly Otty Wagnera,
jej ostatné navrhnul sice funkcionalisticky,
ale ve velkém stylu. Slo ptece o zdiiraznéni
ekonomického a technického postaveni
vlastnika dolu, kterym aZ do roku 1945 byla
Severni draha Ferdinandova. Proch4zim bra-
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DUl Michal musi v kazdém navstévnikovi
zanechat hluboky dojem. Urc€ité bych tam vzal
vSechny Zaky a studenty, aby si uvédomili, jak
je dllezité se dobre ucit. Prace obycejného
hornika opravdu neni a nebyla lehka. V pendo-
linu Ceskych drah si zapinam notebook, abych
- plny Cerstvych dojm( — napsal reportaz.
Procitam jeSté predtim Cerstvé zpravy na netu
a... to je nahoda! Jeden odstavec mam v suchu:
Na hranici centra Ostravy, za zastavenou
stavbou developerského projektu Karolina, se
pripravuje nejvétsi technicky skanzen. Kdo jej
nékdy vidél zblizka, urcité jiz tusi, podle jaké
predlohy Julius Verne napsal Ocelové mésto.
Unikatni technicka pamatka, vysoké pece ve
Vitkovicich, se dockaji rozsahlé rekonstrukce
za pll miliardy korun. Obfi prdmyslovy areal,
ktery ziskal prestizni titul ,Evropské dédic-
tvi*, se do roku 2013 proméni v pramyslovy
skanzen. Napfiklad Vysoka pec s oznace-
nim ,1" bude slouZit jako nau€na stezka, kde
navstévnici uvidi jednotlivé faze vyroby Zele-
za. Ukoncena bude terasou s vyhledem na
Ostravu. Objekt byvalého plynojemu se pak
rukou architekta Josefa Pleskota proméni na
vicelc€elovou aulu s kapacitou az 1500 mist.
Byvala energeticka Gstfedna bude prestavéna
na interaktivni muzeum a vyukové prostory.

nou a vitd mé pracovnik muzea v hornické Cela pFestavba bude kromé domacich zdrojt

uniformé - technik, ktery zde jesté v za¢atku
90. let pracoval. V8e je stejné - désné stejné
- jako ve snu. I ten ostry vitr s nepfijemnym
destém. Vstupuji do zndmkovny a &islo 4554

financovana také z penéz Evropské unie. Ted'
jen zbyva doufat, Ze cely projekt nebude na
nékolik let pohfben jako jizZzminéna Karolina.
To je v3ak jiz téma na dal3i reportaz.

visi na hacku...

Will Ostrava become a museum?

he Michal coal mine certainly leaves a deep impression on every visitor. I would

definitely take students for a visit there in order for them to realise how important
it is to study hard; a coal miner’s job isn't and never was an easy one. Still full of fresh
impressions, I turn on my laptop aboard the CD Pendolino to write my article. Before
I start, I read through the latest news on the internet and - what a coincidence! One
paragraph is clear: on the edge of Ostrava’s city centre, behind an idle construction site
belonging to the Karolina development project, the country’s largest open-air technical
museum is being prepared. Anyone who's ever seen it up close already has an idea of
what Jules Verne based his “Steel City” on.

This unique technical landmark, the blast furnaces in Vitkovice, will finally under-
go an extensive reconstruction worth half a billion Czech crowns. The giant industrial
complex which received the prestigious “European Cultural Heritage” title will be trans-
formed into an open-air industrial museum by 2013. For example, the blast furnace with
the designation “1” will serve as an educational tour, where visitors will see the indi-
vidual phases of iron production. It will end on a terrace overlooking Ostrava. Thanks
to architect Josef Pleskot a former gas holder will be transformed into a multi-purpose
auditorium with a capacity of 1,500 seats. The former energy centre will be rebuilt as an
interactive museum and teaching facility. The reconstruction will be financed through
EU funds in addition to domestic sources. Now we can only hope that the project won'’t
be halted for several years like the above-mentioned Karolina development. But that’s
a topic for another article. ([ J
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| Panamericanou
na kole aneb Pribéh
peruanského patniku /
. The Pan-American
4 Highway by Bike or

= the Story of a Peruvian
Bollard

Vita Dostal milovanou Panamericanu
opravdu ,vyzkousel®.

Vita Dostal truly “tried out”
the beloved Pan-American Highway.

TEXT / TEXT BY MILAN SVIHALEK, RAUL CAPOTE
FOTO / PHOTO BY ARCHIV V. DOSTALA / V. DOSTAL'S ARCHIVE

N ejkrasnéjsi a nejvrelejdi cit na svété se  osm mésictt krusného $lapani. Cekalo ho
obvykle upina k milované osobé, rodi- vice nez 26000 kilometrii putovani t¥emi
¢tm nebo nejbliz§im kamaradtm. Ze se Amerikami. Panamericana probih4 celkem
ale mUZeme zamilovat i do obyc¢ejné silni- ¢&trnacti zemémi tohoto kontinentu a nenf
ce, doklada pribéh déalkového cyklisty Viti  divu, Ze ji v rlznych ¢astech amerického
Dostéla, farméare z Hluboc¢ce u Opavy. O své  svétadilu lidé dali rtiznd jména. Na zacatku
lasce dokonce napsal knihu, kterd je véno- je znamd jako Alaska Highway, pak jako tzv.
vana zazitkiim spojenym s unikatni cestou silnice No. 1, v Kanadé a USA dostala nazev
v sedle bicyklu, cestou plnou dobrodruzstvi Panamerican Highway, ve Stfedni Americe
a neuveétitelnych ptihod. Nejde v8ak o cestu  se ji fikd Inter American Highway, mezi Ca-
ledajakou, nybrz o putovani nejdelsi silnici racasem ve Venezuele a kolumbijskou Bogo-
svéta. Ano, re¢ je o spojnici Aljasky s Ohtio- tou nese jméno slavného vojeviidce Simona
vou zemi, o nejdelsi souvislé cesté nasi pla- Bolivara a v Chile a Argentiné dostala nazev
nety, o slavné Panamericané. Carretera Austral.

Kdyz v sobotu 29. ¢ervence 2006 nase- Prvni mezindrodni kongres o stavbé této
dal Vita Dostdl v Anchorage na svij séri- unikatnisilnice se uskute¢nil v Buenos Aires
ovy cestovni bicykl 4EVER, mél pied sebou uZ v roce 1925. Trvalo v8ak fadu desetileti,
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nez se myslenka o takika souvislém propo-
jeni Aljasky s Patagonii uskuteénila. Ono
slivko ,téméi” je na misté, nebot mezi vy-
chodni Panamou a vesni¢kou Barranquillita
v severozdpadni Kolumbii zistava ¢ast Pan-
americké silnice nedokonéend. Od roku
1971 sice zacala Kolumbie v téchto mistech
provozovat lodni prepravu automobild, ale
pravda je, Ze o dokonalé jednolitosti a na-
prosté nepreruSenosti unikatni dopravni
stavby se hovotrit neda. Ostatné ani Vitovi
nezbylo, nez nékolik desitek kilometrt ne-
dokon¢eného useku ,pieskodit” letadlem
(letem z Panama City do Cartageny).

Provoz na prevazné vétSiné Panameri-
cany je mimotadné vysoky, zejména tam,
kde silnice spojuje primyslové oblasti &tr-
nacti zemi. Panamericana patfi mezi nej-
vyznamnéj$i dopravni tepny svéta, srovna-
telné snad jen s Transsibii'skou magistralou
nebo s Zelezni¢ni trati spojujici vychodni
a zapadni pobteZi USA. Prepravni objemy
uskute¢niované na Panamericané kazdy den
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jsou mimoiradné velké. PIné naloZené kami-
ony se bez prestani Zenou aljasskou tund-
rou, otevienou krajinou podél pacifického
pobiezi, hustou stfedoamerickou dzungli
ivyprahlymi poustémi v Peru a Chile.

O kazdodennich setkanich s kamiony
na Panamericané by ostatné hluboésky cyk-
lista mohl vypraveét celé pribéhy. Mnohokrat
se stalo, Ze jen tak tak unikl nehodé, kdyz
ho neomaleny ridi¢ taktka smetl ze silnice.
Neptijemnym disledkem hustého provozu
nakladaka byly také casté defekty zptso-
bované najetim bicyklu na nepatrné kousky
dratu, zbytky kovové vyztuze pneumatik ka-
miont povalujici se na okrajich silnice. Né-
kdy nezbylo nez defekt opravovat dvakrat
itrikrat denné!

Vita Dostdl nebyl samoziejmé prvnim
Cechem a Moravanem na Panamericanég.
Moznéa byl prvnim, kdo ji zdolal v sedle bicy-
klu, aleuz koncem ¢tyticatych let projizdéli
Panamericanou se svou Tatrou 87 slavni
cestovatelé Hanzelka a Zikmund. Ostatné

Vita Dostal

Cestovatel, farmar¥ a dalkovy cyklista

Narozen 21. listopadu 1959 v Bilovci
1983-1985 prebornik v triatlonu
1985-1989 podnikl vytrvalostni cyklistické vypravy do 16 zemi Evropy

Pocatkem devadesatych let ode3el za praci do USA, aby si vydélal
na své cesty

1990-1993 projel na kole USA a Australii

1994-1997 absolvoval jako prvni Stfedoevropan cyklistickou cestu
kolem svéta

Spoluautor knizek ,Na kole tfemi svétadily”, ,Stastna planeta”
a ,Panamericana — Ma laska"

Zdédil rodinnou farmu, na které od roku 1997 pracuje jako farmar
na plny Gvazek

Na kole projel Severni, Stfedni a Jizni Ameriku
(Cervenec 2006 az brezen 2007)

Organizator zavodu Farm Tour v Hlubocci
Zakladatel cyklistického kritéria Memorial Jana Veselého v Ostravé

Zije s manzelkou Andreou a rodinou v Hluboéci u Opavy

DISCOVERY / POZNAVAME

Traveller, farmer and long-distance cyclist
Born 21 November 1959 in Bilovice
1983-1985 triathlon champion

1985-1989 participated in endurance cycling tours to 16 European
countries

At the beginning of the 1990s he left to work in the United States in order
to earn money for his trips.

1990-1993 toured the United States and Australia by bike

1994-1997 completed a cycling trip around the world as the first central
European

Co-author of the books Na kole tfemi svétadily (By Bike across Three
Continents), Stastna planeta (Happy Planet) and Panamericana — Ma laska
(The Pan-American Highway — My Love)

He inherited the family farm, on which he has worked full time as a farmer
since 1997

He traversed North, Central and South America on a bike
(July 2006—-March 2007)

Organiser of the Farm Tour race in Hlubocec
Founder of the Jan Vesely Memorial cycling test in Ostrava

He lives with his wife Andrea and family in Hlubocec near Opava
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Miroslav Zikmund, ktery je velkym fan-
dou a osobnim ptitelem hluboé¢ského cyk-
listy, o tom Vitovi napsal: ,KdyZ jsme si to
hasili podél peruanskych pise¢nych dun
(dtisledek Humboldtova proudu), zastavili
jsme se u patniku s ¢islem 1348 a cvakli
obrazek. KdyZ se psal v Praze rok 1348, Ka-
rel IV. zrovna zakladal Vysoké uceni praz-
ské. Zjisti§, jestli je tam ten patnik dodnes?
Toz, synku mily, ode mne ma$ poZehnani
uz davno, pust se do toho... Tvij Miroslav
Zikmund.”

Vita Dostdl je pilnym zdkem svého udi-
tele. Ve vyprahlé pousti Atacama si na Zik-
munduv kilometrovnik 1348 vzpomnél. Kdyz
se priblizil do oblasti s patniky oznatenymi
¢islicemi 1300 a vy$simi, dostal se do ob-
lasti bez jakékoli vegetace. Clovék, ktery
tam zastavi a chce si odpod¢inout, nemé ani
o¢ optit bicykl. Je nucen kolo prosté polozit
do pisku a usednout vedle. A patnik s ¢islem
1348 stale nikde. Vita postupné doslapal az

ke kilometrovniku ¢. 1330. Pak ale &islovani
(ztejmé v souvislosti s blizkosti statni hra-
nice) ustalo.

Aby alesponi trosku splnil pi#ani Miro-
slava Zikmunda, zastavil Vita u kilometrov-
niku ¢. 1212, optel o néj kolo a stiskl samo-
spoust. Letopocet 1212 sice neni tak slavny
jako rok 1348, kdy byla zaloZena Prazska
univerzita, ale kdo ve $kole daval pozor, vi,
Ze v roce 1212 byla vydana Zlat4 bula sicil-
skd, jedna z nejslavnéjsich listin v historii
Ceského stétu.

V nejbliz§im mésté pak Vita zasel na
postu a poslal svému ,profesorovi cestova-
telstvi pohlednici s textem vysvétlujicim
nesplnéni zadaného dkolu. Citil zkratka po-
trebu omluvit se a soutasné dat svému uci-
teli najevo, Ze si dobie uvédomuje, na¢ mys-
leli Hanzelka se Zikmundem, kdyZ se pred
Sedesati lety rozhodli svému néarodu oteviit
okno do svéta. Ukazat mu, v ¢em spociva
podstata cestovani, a sou¢asné ho inspiro-
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vat k cesté za odhalovanim tajemstvi vzda-
lenych kongin. Bill Neumann o tom #ika: ,Co
uslysis, zapomenes. Co uvidis, to si zapama-
tujes. Co si vyzkousis, tomu porozumis.*

Vita Dostdl si svou milovanou Paname-
ricanu opravdu ,vyzkous$el“. Znamenala pro
néj velikou vyzvu. Ve své kniZce napsal, Ze
nez se s ni pustil v Anchorage do k#izku, mél
pred nejdelsi silnici svéta ohromny respekt.
,2Nemohl jsem jinak, neZ Panamericané vy-
kat," napsal doslova. Kdyz mu po 223 dnech
a 26233 kilometrech v patagonské Ushuaii
Panamericana ,nabidla tykani“, byl $téstim
bez sebe.

,Cesta mi ptrinesla rozsifeni mych far-
matskych obzord i presvédéeni, Ze za kaz-
dou zatackou vypada svét jinak, stejné jako
opétovné potvrzeni ndzoru, Ze nejkrasné;jsi
pohled na svét je ze sedla bicyklu,“ napsal
v zavéru své knizky skromny hluboésky cyk-
lista a majitel vesnické farmy ,Stastna pla-
neta“. V kazdém véku se vyplaci mit sny. @

Milan Svihdlek

PANAMEHIGANA:

MAYLASKA.

he Pan-American Highway - Car-

retera Panamericana - is a network
of roads leading from Alaska to (and
around) South America. It begins in the
north in Fairbanks, Alaska, and ends in
Patagonia near the town of Ushuaia. It
is the longest connected highway on the
globe. Vita Dostal, a farmer and long-
distance cyclist from Hlubocec, rode
the entire Pan-American Highway on
a 4EVER bicycle in 223 days (from 29 July
2006 to 8 March 2007). He pedalled
26,233 km. Together with Ostrava jour-
nalist Milan Svihéalek he wrote the book

i
H.DHRTP H
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Panamericana - Md ldska (The Pan-Amer-
ican Highway - My Love) about his jour-
ney. The narrative about this unique jour-
ney, inspired in part by the expedition of
Hanzelka and Zikmund behind the wheel
of a Tatra 87 in the mid-20th century, is
illustrated with hundreds of colour pho-
tographs and includes many maps. o

You can order the book through
the company RETIS GROUP s.r.o.
Olbrichova 13, 746 01 Opava
tel.: +420 553 623 111
(www.retisgroup.cz.)
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Se smyslem pro pravdu
a spravedlnost /

With a Sense for Truth
and Justice

Fotograf Ivo Stecha.
Photographer Ivo Stecha.

TEXT / TEXT BY IRENA POSPISILOVA FOTO / PHOTO BY IVO STECHA

Konec vélky. Cinzék v prazskych Vriovi-
cich vedle domu, kde Stechovi bydleli,
zasahla 14. inora 1945 letecka puma, a tak
se celd rodina ptestéhovala na chatu do
Hlasné Ttrebané: rodice s desetiletym Ivem
a jeho dvoumeési¢nim bratrem Pavlem. Tata
tam se svym kamaradem, pozdéji prohlase-
nym za ,kulaka“, panem Barchankem, tajné
poslouchal Londyn a Hlas Ameriky. A tak se
Ivo uz tenkrét seznamoval na rozhlasovych
vlnach s Voskovcem a Werichem, Janem
Masarykem ¢i Pavlem Svatym, coZ byl Pro-
kop Drtina - to ale tenkrat jesté nevédél.
A soucasné s tim se v ném kodoval jeho celo-
zivotni smysl pro pravdu a spravedlnost.

V Dobtichovicich, kde nastoupil po $kole
jako vypravéi, se mu naramné libilo, i kdyz
prace byla fiira, hlavné o vikendech. Lidé
jesté neméli auta a jezdili na chaty vlakem.
Jeden ,obracak” stal u vjezdu, druhy byl vy-
tazeny do traté, tieti pravé koncil objiz-
déni, do toho mraky lidi, kdy to pojede, a -
pane vypravci, vzdyt je to plny, pro¢ mate
tak kratky soupravy... A z druhé strany se
k vjezdu tladil Patrizak.

Koncem 50. let ptisel do Dobtichovic
mlady ptednosta Ladislav Vesely, s nimz si
Ivo Stecha velmi rozumél. Mluvili o vem
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mozném a také o tom, ze chybi demokracie
a svoboda, Ze drdha nema4 lidi, neumi{ pro né
postavit ani par bytt. Prednosta nakonec
Ivovi navrhl, aby vstoupil do Strany, Ze je-
diné v partaji se d4 néco podnikat, zvenku
se nic zmeénit neda. Ivo se zhrozil, komunisté
mu kvuli tatovi (polozil po tnoru 1948 stra-
nickou legitimaci) nedovolili studovat me-
dicinu, ani k ptrijima¢kdam ho nepustili. Na-
konec ptrece jen souhlasil. Hned na prvnim
aktivu se ovsem uvedl. Kdyz si tam naboraii
stézovali, Ze musi ¢ekat na Pankraci na pro-
pusténé vézng, aby je zldkali na drahu, pti-
hlasil se do diskuse: ,Je tieba lip platit a po-
stavit par bytt, jako za prvni republiky.”

Udélal si hned poveést revizionisty, ktera
mu ov$em trochu pomohla k jeho druhé lasce
- vedle Zeleznice - k novinatiné. Kdyz v roce
1964 hledali v partaji lidi vhodné pro socialis-
mus s lidskou tvati, splnil se mu sen a dostal
se do redakce noveé ziizovaného ¢asopisu pro
zaméstnance CSD. Jmenoval se Vpied a vy-
daval jej Provozni oddil Praha. Atmosféra ve
spole¢nosti se uvoliovala. S kamarady zalo-
zil i kapelu, sdm hral vyborné na kytaru.

V redakci byla skvéla parta. Rypali do
v8eho moZného. Dar psani dostal Ivo od
boha, naudil se techniku, grafiku, zmacéknout

spoust fotoaparatu presné v okamziku, kdy
je to jediné spravné. A préace vypravéiho
v ném zakédovala dalsi dillezitou vlastnost
novinére: odpovédnost.

Trvalo to pét let - a pak prisli brat#i z Vy-
chodu. V redakci se délaly noviny na bla-
nach, mnozily se na cyklostylu a rozesilaly
po dalnopisu. Spalo se v kancelafi na stole,
a kdyZz néjaky Rus vysttelil ze stiechy banky
u Prasné brany do okna redakce davku, tak
ina podlaze.

A pak, z hodiny na hodinu, redakci po
provérkach zavieli, jeji osazenstvo bratr-
skou pomoc takzvané nepochopilo. V§echno
tam ztstalo - i archiv negativii, které pak
pry nahdzeli do popelnic. Zachranit se po-
dartilo jen malo. Ivo dostal nabidku délat ta-
xikafe nebo na benzinové pumpé. Nakonec
ptijal misto signalisty v Revnicich. Draha je
drédha... Vyprav¢i tam slouzili bez vysttidani,
a tak povysil. Mohl v8ak délat jen ve stani-
cich IIL. t¥idy, aby si ndhodou moc nevydélal.

Prisel Listopad. Zastihl ho na no¢ni
smeéné. Hned rano jel zvonit kli¢i na ndmésti,
tohle uz ptrece komousi nemohou ustat. Uz
tak to trvalo zatracené dlouho. Radost z toho,
Ze ti dobraci jdou do héje, byla neli¢ena. Jesté
v prosinci 1989 nastoupil do redakce praz-

ského Zeleznigate. Stal u zrodu celostatniho
tydeniku Ceskych drah Zelezni¢at, ktery za-
¢al vychézet v roce 1994, i magazinu CD pro
Vés, zpocatku ¢tvrtletniku, pozdéji, po vytvo-
teni dvojmagazinu Grand Expres-CD pro Vés,
mésiéniku. A neztstal jen u psani a fotogra-
fovani, do rukou bral i kameru. Je autorem
vibec prvniho videofilmu o ¢eskych pendo-
linech ,Jak 680 ptichazeji na svét* s original-
nimi zdbéry z vyrobnich hal v italském Savi-

glianu. Nemluvé o tom, Ze s nastupem infor-
macdni techniky, i ptes svtj vék, rychle zvla-
dal préci na po¢itaci. Nakonec vzdy ochotné
radil s novymi programy i mnohem mlad$im
kolegtim ¢i dopisovateltim.

Pral si, aby téch dvacet let, co nemohl za
normalizace noviny délat, si mohl vynahra-
dit. P¥ani se mu splnilo, z redakce Zelezni-
¢are odesel ke konci roku 2009. Draze slou-
il 57 let. ()

What would you like to share with beginning journalists from your life experience?
Above all, a journalist must be objective; otherwise he’s merely a servant to some mas-
ter. The director Alfréd Radok once said that the viewer should leave the theatre differ-
ent than when he arrived there, that the theatre must give him something, because if
this were not the case then there would be no point in going to the theatre. The same is
true, I believe, for newspapers and magazines. They should offer the reader something
so that he is at least a little different than when he began reading. I'm afraid, however,
that too many titles today have slid in a completely different direction. Their purpose, it
seems - in addition to often very simplistic advertisements, is to feed the reader rumours
and gossip about those who are considered celebrities in such publications.

What is your life motto?

From a song by Voskovec and Werich: “Whether I have less, whether I have more,
whether [ have nothing at all - as long as I can laugh, I have more.” o
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Jesté na slovicko

Z ¢eho pramenil vds vztah k Zeleznici a novinafiné?
Dédecek byl dozorcem vyhybek ve stanici
Vrsovice-Nusle, mél jsem ho rad, a také jsem
chodil obdivovat vlaky k Berounce, kde jsme méli
chatu. Prazské jaro mi pak splnilo to, o cem jsem
snil. Na pét let jsem se stal redaktorem a fotogra-
fem Zelezni¢niho tydeniku. Redaktora skautskych
novin jsem délal uz jako kluk. Po ,bratrském"
osvobozeni jsem oviem mél dvacet let utrum.

Jak jste se dostal k fotografovdni?

Otec byl vasnivy amatér, odmalicka mi pdjcoval
svlj Rolleiflex, ucil mé vyvolavat a zvétsovat v kou-
pelné, castecné predélané na temnou komoru.
KdyZ jsem nastoupil do redakce, dalkoveé jsem stu-
doval dvouletou novinafskou vétev knihovnické
Skoly, kde byly pfedméty novinova grafika a foto-
grafie. Stihl jsem jeSté Ctyfi semestry na vysoké,
ale pak mé jako kontrarevolucionare vyhodili.

Jaké byly v roce 1990 predstavy o Zeleznicnich
Casopisech?

Redakce prosazovaly predstavu svobodného
tisku, ktery bude informovat nejen o opatrenich
a nazorech vedenti, ale i o tom, ¢im se Zije mezi
kolejemi. Tuhle roli pInily vSechny podnikové
noviny i po oddéleni Slovenska a po slouceni
oblastnich novin v jeden celositovy tydenik —
ZelezniCar. Ani kdyz se stfidaly managementy

Ceskych drah pomérné rychle, nikdy nedoslo k cen-
zurnim zasah@m. Dnesni pojeti se programové
zménilo, myslim si, Ze tydenik Zelezni¢ar nyni slou-
Zi spise k propagaci firmy na verejnosti.

Jaké mdte vzory?

Vreportaznifotografii je to Karel Hajek a Emil
Fafek. Jako novinafe obdivuji Karla Capka,
Ferdinanda Peroutku a Pavla Tigrida. Za nedostiz-
né povazuji komentéare Jifiho Hanaka. Obdivuji
ovsem také kresby a litografie Jifiho Boudy a vazim
sivSech —i amatérskych fotek vasnivych ,Sotousd”,
ktefi peclivé sleduji a dokumentuji historii i soucas-
ny vyvoj Zeleznice.

Jaci lidé vds v Zivoté nejvice ovlivnili?

Paradoxné muj bratr Pavel, velmi uznavany foto-
graf polistopadové éry, kterého jsem k fotografo-
vani vlastné privedl|. Obdivoval jsem jeho schop-

nosti a hlavné pili a pracovitost.

Co vdm dala léta totality?

Jen dalsi potvrzeni toho, Ze lidé ,mezi kolejemi"
maji svou profesi radi a mnohdy projevuji vice zdra-
vého rozumu nez vsechny vybory a managementy
dohromady.

S jakou predstavou jste se znovu poustél do novindr-
ské prdce?
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Né&co pro Zeleznici udélat, vratit ji jeji zakladni
Glohu - slouzit lidem za pFistupné ceny.

MiiZete struéné charakterizovat polistopadovy
medidlni vyvoj?

Od snahy o svobodné nazory az po posluhovani
ideologiim — i kdyz to neplati o kazdém.

Co byste rdd ze svych Zivotnich zkuSenosti sdélil
zacinajicim novindfim?

Novinafr musi byt predevsim objektivni, jinak je
to pouhy sluha néjakému majiteli. Rezisér Alfréd
Radok kdysi Fekl, Ze divak by mél jit z predsta-
veni jiny, neZ kdyz 3el do divadla. Ze mu divadlo
musi dat néco navic; protoze kdyby tomu tak
nebylo, nema smysl do divadla chodit. Totéz pla-
ti, domnivam se, o novinach a casopisech. Mély
by mit pro ¢tenare néco navic, aby byl alespoi
trosku jiny, nez kdyZ je zacal ¢ist. Obavam se
ale, Ze az prilis mnoho titult dnes sklouzlo Gplné
jinam. Jejich smyslem, zda se, je kromé ¢asto
velmi prostoduché inzerce krmit ¢tenare povést-
mi a drby o téch, kdo jsou v téchto tiskovinach
povazovani za celebrity.

Jaké je vase Zivotni motto?

Z jedné pisnicky V+W: , At mam min, at mam
vic, at sinemam vilibec nic — dokavade se dove-
du smat, mam vic.'

Memorial Strycka Jedlicky /

The Uncle Jedli

cka Memorial

Dar Nadaci Jedli¢kova tstavu.
A gift to the Jedlicka Institute Foundation.

TEXT / TEXT BY ALES POHORAL FOTO / PHOTO BY DAVID TURECKY A ARCHIV / ARCHIVE

M emoridl Strycka Jedlicky ma za
sebou uz své dvanacté pokracovani.
Vzpominka na tohoto umeélce, ktery umél
pobavit predev$im déti, se koné ve sportu,
ktery mél tak rad, v tenise, jenZ se mu stal
i osudem. Pravé na tenisovém dvorci vyha-
sl jeho Zivot. Letos se sesli opét herci, zpé-
véci i dal$i osobnosti na dvorcich prazské
Sparty ve Stromovce. Mezi nimi byl i pro-
dukéni Vojtéch Nouzak, ktery v osudném
zapase se ,Stryckem“ hral. Na dvorci se
ptredstavili napiiklad Petr Janda, Josef Dvo-
ték, Josef Mlady, patronem turnaje byl fot-
balista Vladimir Smicer. ,V této nelehké
dobé si velmi vazime vSech partnert, kteti
tento projekt podporuji. K tém nejvyznam-
néj$im patti uz dlouho CD Cargo, a letos
se pridaly i Ceské drahy,” ekl organiza-
tor turnaje Karel Bldha mladsi, jehoZ otec
zpévak v turnaji startuje od jeho zacatku,
stejné jako Karel Stédry a dalsi. Své umé-
ni s raketou ptedvedl i ,Limonéadovy Joe“
Karel Fiala: ,V pétaosmdeséti se mi na dvo-
rec uz moc nechtélo, ale syn mne ptemlu-
vil. A jsem tomu rad.*

MEMORIAL

Na zavér turnaje predal reditel odboru
marketingu a komunikace €D Cargo Zde-
nék Vétrovec, spolu s dal$imi osobnostmi,
$ek Nadaci Jedlickova ustavu v hodnoté
30000 korun. o

he Uncle Jedlicka Memorial has

completed its twelfth year. The
memory of this artist who was espe-
cially gifted at entertaining children
is celebrated with the sport which he
enjoyed so much - tennis - and which
also became his fate. It was on a tennis
court that he took his last breath. This
year actors, singers and other personal-
ities again met on the courts of Sparta
Prague in Stromovka.

At the end of the tournament,
CD Cargo’s marketing and communica-
tions director Zdenék Vétrovec, togeth-
er with other personalities, handed over
a check to the Jedli¢ka Institute Founda-
tion worth CZK 30,000. o
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€D Cargo, 24 hodin denné, 7 dni v tydnu, 365 dni v roce...

= Cargo

Clen skupiny Ceské drihy, a.5,





