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Zelezni¢ni nakladni dopravy pfichazi

v dobé, kdy se cely obor nachazi pod
mimoradnym tlakem. Proménuje se priimysl, méni
se logistické Fetézce a konkurence silnicni dopravy
stéle sili. O to dllezitéjsi je vést otevienou debatu
o tom, jakou roli ma Zelezni¢ni cargo sehrat v bu-
doucnostia co pro to musime udélat. Zakladni mys-
lenka, kterou iniciativa prinasi, je pfitom srozumi-
telna: Nakladni Zeleznice ma byt pevnou soucasti
moderni, udrzitelné a konkurenceschopné dopravy.
Nejen jako alternativa, ale jako pfirozena volba tam,
kde dava ekonomicky i ekologicky smysl. To nenijen
politické prohlaseni nebo evropska mantra - to je
otazka dlouhodobé Zivotaschopnosti celého oboru.
Realita ale ukazuje, Ze cesta k tomuto cili neni jed-
noducha. Kazdodenni provoz pfinasi omezeni, ktera
Zadna strategie sama o sobé nevyFesi: Nedostatek

\SsTiiny
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&

silnicni lobby. FOTO: MICHAL ROH
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kapacity na hlavnich tratich, tlak na ceny i stale vy3si
naroky zakaznikd na rychlost a flexibilitu. Vtakovém
prostredi se kazda iniciativa musi opfit o konkrétni
zmeény, jinak z(stane jen na papife. Nestaci proto
fict, Ze Zeleznice ma byt patefi nakladni dopravy —
musi byt schopna tuto roli realné pinit. To znamena
nabidnout zakaznik{im spolehlivost, predvidatel-
nost a sluzbu, ktera obstoji v pfimém srovnani s ji-
nymi druhy dopravy. Znamena to také zménu po-
hledu. N&kladni doprava nem(Ze byt v systému
vnimana jako doplnék, ale jako rovnocenny partner.
Klicovou roli pfitom nehraji jen velka rozhodnuti na
Grovni statu. Stejné dlleZita je kazdodenni provozni
prace. Tam serozhoduje, jestli vlak pojede vcas, jestli
zakaznik dostane to, co ocekava, a jestli bude mit
dlvod se k Zeleznici vracet. Iniciativa ministra do-
pravy tak nenijen vyzvou smérem ven, ale i dovnitf.
Vyzyva k zamysleni, kde mame silné stranky a kde
naopak prostor ke zlep3eni. Pfipomina, Ze konku-
renceschopnost se nebuduje jednim rozhodnutim,
ale dlouhodobé - krok za krokem, vykon za vyko-
nem.

MICHALROH

byla fotografie vozidla jiného dopravce. Rozhodli jsme se ale udélat vyjimku a fotografii lokomotivy 1293.000 si pfipomeneme 10. vyroci vzniku sdruZeni
Zeleznicnich ndkladnich dopravci ZESNAD.CZ. Jednd se o klicové profesni sdruZeni usilujici o lepsi podminky a rozvoj Zeleznicni dopravy jako alternativy k dopraveé silnicni. Je Casto vnimdno jako ,protivdha"

Days jiz neodmyslitelné patFi
vena vozidla i stanky vystavovatell kazdo-

Rail Business Days 2026
na pomyslnou mapu mezinarod-
roc¢né prilakaji k navstéve tisice navstévnikd.

Ostravsky veletrh Rail Business
nich dopravnich veletrhd. Vysta-
LetoSni ro€nik nebyl vyjimkou.

~ LB
CD Cargo v zahrani¢i
Podil zahrani¢nich preprav Sku-
04 piny CD Cargo se rok od roku
zvétsuje. Jako dopravce nyni pl-
sobime v Sesti evropskych ze-
mich. Napfiklad dopravce CD Cargo Poland
v lofiském roce dosahl rekordnich pFeprav pres
6 milion0 tun. Na Slovensku roste podil inter-
modalnich preprav.
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Situaci v CD Cargo jsem

nikdy neprestal sledovat

fika ministr dopravy Ceské republiky lvan Bed-
narik. Do funkce byl jmenovan 15. prosince
2025 a pal roku ve funkci je idedlni moment
pro bilanéni rozhovor. Je to prvni realny check-
point — co se povedlo, co ne, co se zménilo.

» Ve funkci minstra dopravy budete jiZ piil roku.
Jak po této dobé hodnotite stav celého resortu?
Jsemrad, Ze se mi hned na zac¢atku roku poda-
filo napravit dopravni rozpocet, ve kterém mi
mUj pfedchldce nechal ,sekeru” ve vysi 40 mi-
liard. To samozfejmé vytvareloriziko, Ze se né-
které stavby zastavi. My jsme ale rozpocet sta-
bilizovali, dali mu realny zaklad a v investicich
pokracujeme. Pomaha namvtomizleviiovani
nékolika stavajicich staveb, jako napF. rekon-
strukce Zelezni¢niho uzlu Hradec Kralové ¢i
modernizace trati mezi Ruzyni a Kladnem. Diky
otevfenému tendru se podafilo sniZit cenu této
dileZité stavby o vice nez pul miliardy korun.

» Jaké jsou vasSe hlavni priority pro ceskou do-
pravu v nejbliZSich dvou letech?

Moji prioritou je stavét rychle, levné a chytre.
V praxi to znamena dokoncovat dalnice, inves-
tovat do Zeleznice, at uz jde o modernizaci trati
a nadrazi ¢i o cilené investice do paterni sité
TEN-T a terminald. Chci se také zaméfit na po-
sileni nakladni dopravy po kolejich. Musime
dobudovat Zeleznicni infrastrukturu tak, aby
vice odpovidala kapacitnim potfebam nakladni
dopravy. Zaroven je potfeba fesit ceny trakéni
elektFiny a zlepsit fizeni pFidélovani kapacity.
Proto jsem evropskému komisafi pro udrzitel-
nou dopravu Apostolovi Tzitzikostasovi poslal
dopis svyzvou k rychlé evropské debaté o pod-
pofe nakladni Zeleznice a na ¢ervnovém jed-
naniRady EU pro dopravu chci toto téma zved-
nout. Podafilo se mi vyjednat uz podporu
nékolika Clenskych statd, Ceska republika
proto v tomto boji nestoji sama.

» Prepravé zboZi dnes dominuji kamiony. Pro¢ by
firmy podle vds mély prejit na Zeleznici?

Téch dlivod( je vice — pretizené dalnice a silnice,
na kterych jezdi ¢im dal vice kamiond, ekologie
a bezpecnost. Obfas mam dojem, Ze zapomi-
name, kolik smrtelnych nehod se nam kazdy
den dé&je nassilnicich a kolik nehod zpGsobi lidsky
faktor. Pretizené kamiony pfitom pFedstavuji
pro ostatni fidice velké nebezpeci. Kazda tuna
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Ministerstvo dopravy chce mimo jiné podportt vystavbu termmalu kombmovane dopravy.

Ivan Bedndrik, ministr dopravy Ceské republiky

nad limit prodluZuje brzdnou drahu a mdze vést
aZ k tragické dopravni nehodé Oproti silnicim
a napriklad alpské staty si toto dobfe uvedo-
muji. Tamé&jsi dopravci preferuji Setrné&jsi formy
dopravy, aniz by to bylo nékde pfedepsano, maji
prosté jiny mindset. Ten ale mdZeme u nas zmé-
nit jen tak, Ze budeme vytvaret pfiznivé pod-
minky pro nakladni Zeleznici.

» Dlouhodobé se mluvi o pretiZené Zeleznicni siti,
resp. nékterych hlavnich tratich. Je tedy pFevod
vétsiho objemu zboZi na Zeleznici viibec redlny?

Ano, potencial tam vidim, ale zaroven je po-
tfeba si oteviené pfiznat, Ze je to béh na dlou-
hou trat. Jak uz jsem fikal, Ceska Zeleznice ma
v nékterych klicovych Usecich omezenou ka-
pacitu a bez novych trati a investic se dal ne-
posune. Proto je pro nas naprosto stézejni bu-
dovani Zeleznicni infrastruktury tak, aby vice
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odpovidala kapacitnim potfebam nakladni do-
pravy. Z mimoevropskych stat{l znam radu pfi-
klad{, kdy Zeleznice dokaze v nakladni dopravé
konkurovat silni¢ni dopravé pravé diky své vy-
konnosti. BohuZel ale v Evropé vykonnost Ze-
lezni¢ni nakladni dopravy spise stagnuje. Po-
kud chceme tento trend zastavit, musime
jednatrychle a koordinované. Potfebujeme ci-
lené investice do patefni sité TEN-T a termi-
nald, efektivnéjsi fizeni kapacity na tratich,

skutenou prioritu pro mezinarodni nakladni
vlaky a vyrazny posun v digitalizaci a interope-
rabilité.

» Jakou roli md podle vds hrdt Zeleznicni nakladni

doprava v budoucim dopravnim mixu nejen CR,
ale celé Evropy?

Velkou, ale dokud se nezlepsi podminky pro
dopravce, bude to néjakou dobu trvat. Proto
je za stavajicich podminek realnéjsi kombino-
vana doprava, ktera postupné roste a vidime
v ni velky potencidl. Proto také rozvijime sit
terminald. Napfiklad v rdmci Operacniho pro-
gramu Doprava Il Ministerstvo dopravy pod-
porilo projekty zaméfené jak na modernizaci
stavajicich prekladist, tak na vznik nového ter-
minalu ve stfednich Cechach. Pracujeme také
na studii kapacity intermodalnich terminald,
ktera nam ukaze, kde je potreba sit dale posilit.
V ramci naseho expertniho tymu na resortu
dopravy, jehoZ €leny jsou i zastupci dopravc(
a zakaznik( Zelezni¢ni dopravy, jsme pak di-
skutovali nejen samotné terminaly, ale i po-
tfebu zajisténi sité mensich nakladkovych
mist. Daldim krokem je vytipovani vhodnych
lokalit v ramci sité Spravy zeleznic.

» Neni to tak ddvno, co jste iispésné stdl v Cele
€D Cargo. Jak vnimdte jeho soucasnou situaci
a jak vidite jeho budoucnost?

Situaciv CD Cargo jsem nikdy nepfestal sledo-
vat a dobfe vim, &¢im si firma v soucasnosti pro-
chazi. Po celé Evropé dnes vidime, Ze Zeleznicni
nakladni doprava Celi mimoradné slozité situ-
aciafada podnikd se dostava do vaznych prob-
Iém. Dlouhé roky jsme slychali, Ze pravé pre-
prava nakladu po Zeleznici predstavuje
budoucnost dopravy, mimo jiné i v souvislosti
s cili Green Dealu. Dnes ale narazime na tvrdou
ekonomickou realitu. Véfim vsak, Ze soucasné
vedeni CD Cargo vi, co déla, a Ze dal3i kroky
v restrukturalizaci firmy povedou k posileni jeji
pozice na trhu. Jsem presvédcen, Ze souc¢asnou
krizi spole¢nost prekona a vyjde z ni silngjsi.
Nesmime zapominat ani na to, Ze Zeleznice
v Evropé vznikla primarné pravé pro nakladni
dopravu, osobni pfeprava pfisla az pozdéji.
| proto jsem presvédcen, Ze nakladni doprava
na kolejich ma pred sebou budoucnost,
a stejné tak i CD Cargo.

»» Zavzpomindte si nékdy na své roky v CD Cargo?
Obcas ano a nejlepsina tom je, Ze jsou to zdr-
tivé vétsiny dobré vzpominky. Na Cargu jsem
prozil krasné roky, poznal spoustu skvélych lidi.
Nejsem Uplny nostalgik, ale obcas si zavzpo-
minam. A vlastné i ted na mé vyskocila vzpo-
minka. Zaznamenal jsem rozsudek soudu ve
sporu s firmou z Ostravy. Po sedmi letech sporti
se potvrdilo, ze CD Cargo i stat tehdy postu-
povaly spravné. Pfiznavam, ze je to proméiur-
Cité lidské zadostiucinéni, protoZe kolem celé
véci vznikla fada tlak( i osobnich Gtokd. O to
vic sivazim v3ech, ktefi se nenechali zastrasit
a pomohli zajmy statu a CD Cargo uhdjit.
Atimto jim vdem moc dékuji a zdravim je.

Dékuji za rozhovor

Michal Roh




Ve dnech 9. - 11. €ervna 2026
V hostilo ostravské Trojhali dalsi

ro¢nik mezinarodniho veletrhu

Rail Business Days (RBD). Jeho
Sesty rocnik navazuje na tradici vystav, které
se v letech 2000-2019 konaly v komerénim
obvodu stanice Ostrava hlavni nadrazi pod
nazvem Czech Raildays.

RAIL
BUSINESS

N’ DAYS

RBD se postupné staly prestizni odbornou akci
lakajici k navstéveé odborniky i Sirokou veFejnost.
V lofiském roce veletrh navstivilo 12 607 nav-
Stévnikd, letosni navstévnost se zastavila na cisle
13 445, coz znamena dali rekord. Nejen s ohle-
dem na vysokou navstévnost, ale celkové Ize le-
tosnirocnik hodnotit jako vydareny. Své vyrobky
nebo sluzby prezentovalo v Ostravé 139 vysta-
vovateld, ktefi mohli vyuzit celkem 3 784 m2 vy-
stavni plochy a pres 800 metr(i koleji, na kterych
bylo umisténo 17 vozidel.

Mezi vystavovateli nechybélo samozfejmé ani
CD Cargo a podle reakci celé Fady navstévnik( pat-

predevsim studenti mohli dozvédét o moznostech
budouciho uplatnéni u CD Cargo nebo v kvizu vy-
hrat rlizné reklamni drobnosti. Své stanky mély ve
dvou halach i dal3i firmy. Jmenovat mdzeme na-
priklad Ceské drahy, vyrobce lokomotiv CZ LOKO,
Skoda Group nebo Spravu Zeleznic. Ta ve stanku
pred halou prezentovala i vyvoj projektovani vy-
sokorychlostnich trati nebo ¢innost draznich ha-
sic. VOstravé oslavila vyroci 70 let vyroby vyhybek
spolecnost DT —Vyhybkarna a strojirna. Pozornost
navstévnikd budili i roboticti psi. Technologické
nastavby jim umozfuji pofizovat obrazové za-
znamy, méfit rizné hodnoty a kontrolovat mista,
kterd mohou byt pro ¢lovéka nebezpecna. Tyto
psy v Ostravé prezentovala spolecnost Smart
Informatics. Skoda Group ukazala chytré tramva-
jové depo, ve kterém tramvaje jezdi autonomné
ana drzbu dohliZi Al. Nejen autonomnim vlakiim
se vénovali zastupci AZD na svém stanku.

Ve venkovni expozici jsme se tentokrat z Uspor-
nych dlivodd prezentovali pouze dvéma vozidly.
V prezenta¢nim voze probihaly rlizné soutéze
a hry, navstévnici se zde také mohli zabavnou for-
mou dozvédét spoustu zajimavosti o CD Cargo
a odnést si zajimavé reklamni drobnosti. Velky
zajem byl o vystavenou lokomotivu 742.800
v Cerveném natéru se zlutym pruhem. V jihlav-
ském zavodé CZ LOKO byla dokoncena v priibéhu

Slavnostniho zahdjeni veletrhu Rail Business Days 2026 se ujal mimo jiné i ministr dopravy Ceské republiky
Ivan Bedndrik. Ten v pribéhu prvniho dne navstivil rovnéZ stanek CD Cargo.

Ve venkovni expozici budila zaslouZenou pozornost lokomotiva 742.800 z CZ LOKO opatrend lakem sym-
bolicky pfipominajicim plivodni lokomotivy T 466.2. Za lokomotivou ¢ekd na ndvstévniky prezentacni viiz
CD Cargo a vystavu vozidel souvisejicich s ndkladni dopravou uzaviraji vozy Sggmrrs s ndstavbou Giga-
Wood na prepravu dieva a Sggrrs s paletami na prepravu hutnich polotovard.

fil nas stanek v letosnim roce k tém nejzdarilejSim.
Hned prvni den veletrhu ho navstivil ministr do-
pravy CR Ilvan Bednarik, generalni feditel Ceskych
drah Michal Krapinec, generalnifeditel Spravy ze-
leznic Tomas Toth a daldi vyznamné osobnosti.
Probéhla zde fada obchodnich jednani se stavaji-
cimi i potencialnimi zakazniky a nékteré ze zde
predjednanych obchodnich pfipadd by mély byt
realizovany jiz v nasledujicich mésicich. Stanek
v3ak nebyl jen o zakaznicich. Velkou pozornost
tradi¢né budil ,pultik” nasich personalistd, kde se

dubna leto3niho roku. Patfi do treti série dodavek
fady 742.71 pro CD Cargo objednané na zacatku
roku 2025. Nejde fyzicky o stou vyrobenou loko-
motivu, ale o lokomotivu, jiz bylo toto islo pfi-
déleno. PomysIné jubileum pfipomina jeji speci-
alnilak ve stylu retro.

Z dalSich exponat( vystavenych ve venkovni ¢asti
veletrhu musime zminit:

* Vectron 383.451 dopravce Metrans Rail opa-
tfeny polepem pfipominajicim 35. vyroci zalozeni
spolecnosti Metrans
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ZDENEK
CHRDLE

generalni fedj

« Vectron 384.026 dopravce Ceské drahy urceny
pro vozbu vlakd o rychlosti az 230 km/h

» Lokomotivu E4MSUa-025 polského vyrobce
NEWAG SA urcenou pro dopravce PKP — Intercity
 Posunovaci lokomotivu SM 42-746 dopravce
PKP Cargo v paradnim retro natéru
 Lokomotivu 744.166 (EffiShunter 1000) vyro-
benou spolecnosti CZ LOKO pro firmu GJW Praha.
Zminéna lokomotiva byla k vidéni v minulém
roce na Narodnim dni Zeleznice v Nymburce.

* Bateriovy vlak BEMU vyrobce SKODA urceny
zejména pro regiony s castecné elektrifikovanou
Zeleznicni siti a umoznujici zavadeét tichy, kom-
fortni a bezemisni provoz i na tratich bez trole-
jového vedeni. Vlak kombinuje elektricky a ba-
teriovy pohon, pfi jizdé pod troleji se priibézné
dobijia v bateriovém rezimu ujede az 80 kilome-
tr{; maximaini rychlost dosahuje 160 km/h pod
trolejia 120 km/h na baterie.

» Modernizovany motorovy v(iz 841.316 (Regio-
Shuttle RS1) v natéru PID

e Lizkovy viiz WLABm vyrobeny v ZOS Vritky
ur€eny pro dopravce ZSSK

Nesmime opomenout také venkovni expozici
draznich hasicl s osobnim automobilem Volks-
wagen, Mercedes-Benz a kontejnerem. Dopravni
podnik Ostrava ukazal na veletrhu viiz MAN TGM
18.320, ktery vyuZiva na Gdrzbu trolejového
vedent.

Tym CD Cargo se na vds v Ostravé bude tésit
ivroce2027.

BUDOUCNOSTI - vozipLovy
LOVY PAR
CNOST A KYBERBEZPEENOST

OLDRICH BRI
SLADEK LIBERDA

wykonny feditel,

Manaaing Director Digital,
ZESNADCZ

Stdnek CD Cargo po celé tFi dny hostil celou Fadu obchodnich jedndni.

Soucasti veletrhu byla 9. €ervna jiZ tradi¢né od-
borna konference, ktera se letos nesla v duchu
infrastrukturnich pland, jejich financovani, alter-
nativnich pohond, rychlovlakd, bezpecnostia dal-
Sich témat. Pozvani mezi fecniky pfijal i ministr
dopravy CR Ivan Bednarik. Osobni a nakladni do-
pravé budoucnosti byl vénovan odpoledni kon-
ferencni blok, ve kterém vystoupili JiFi JeSeta, na-
méstek odpovédny za osobni dopravu CD, Zdenék
Chrdle, generalni feditel, AZD, Oldfich Sladek,
vykonny feditel, sdruzeni ZESNAD.CZ, Jifi Liber-
da, Managing Director Digital, Skoda Group
a CD Cargo zastupoval pfedseda pfedstavenstva
Radim Jecny. Ten mimo jiné hovofil o pozitivech
anegativech zavadénivlakového zabezpecovace
ETCS. OldFich Sladek ze sdruzeni nakladnich do-
pravcd kritizoval neuvazeny koncept zavedeni di-
gitalniho automatického spfahla a jeho dopady
na nakladni dopravce.

Ve stfedu 10. €ervna probéhl na veletrhu Stu-
dentsky den. Jeho program mél za cil pfilakat za-
jemce z fad studentd stfednich a vysokych skol
o0 zelezniéni tématiku a odvétvi. Do Ostravy si
nakonec naslo cestu vice nez 350 studentd stfed-
nich a vysokych 3kol. Vramci Studentského dne
probéhla konference, nékolik workshop( a na
zaveér si studenti spole¢né prohlédli vystavni ex-
pozice a stanky jednotlivych vystavovatelQ.
CD Cargo na svém stanku debatovalo se stu-
denty zejména ohledné moznosti jejich budou-
ctho uplatnéni u nasi spolecnosti a také odpovi-
dalo na nejrliznéjsi zajimavé dotazy. Také pro
studenty ze sousedniho Horniho Slezska je os-
travsky veletrh mnohem dostupnéjsi nez ob-
dobny veletrh v Gdansku. A dcefina spolecnost
CD Cargo Poland také potfebuje mladé perspek-
tivni zaméstnance.

Podékovani za Uspé&snou prezentaci CD Cargo
v Ostravé patfi jak koleglim z odboru podpory
prodeje, tak obchodnim manazerlim a zastup-
cim personéalniho odboru. A co dodat na zavér?
PFisti rok nas ceka vyznamny mezinarodnilogis-
ticky veletrh v Mnichové, ale urcité se s nami se-
tkate i ve dnech 8. — 10. Cervna 2027 na dal3im
rocniku Rail Business Days v Ostrave.
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Konference ZESNAD.CZ 2026

Ve dnech 27. - 29. kvétna 2026 se
najiz tradi¢nim misté, v hotelu Har-
mony ve Spindlerové MIyné, konala
jiz devata konference sdruzeni Ze-

lezni¢nich nakladnich dopravci ZESNAD.CZ. Tato

konference se letos nesla ve znameni 10. vyroci
zaloZeni sdruZeni, které bylo také nékolikrat pfi-
pomenuto; mimo jiné i polepem na toto téma na
lokomotivé 1293.000, kterou provozuje jeden
z ¢lenti sdruZeni, dopravce EP Cargo.

Samotna konference probihala ve ¢tvrtek od 13:30
do 18:00. Konferenci provazel moderator Ondrej
Kubala a zahajil ji tvodnim slovem prezident sdru-
Zeni pan Martin Hofinek, ktery pfipomnél jeho
vznik vroce 2016 z iniciativy jiz bohuZel zesnulého
Jifiho Samka, nékdejsiho predsedy predstavenstva
firmy Metrans, a tehdej3iho predsedy predstaven-
stva CD Cargo a dne3niho ministra dopravy lvana
Bednarika. Na Martina navazal generalni feditel
Spravy zeleznic Tomas Téth, jehoz hlavnim posel-
stvim bylo, Ze nynijsou zakazniky jim Fizené orga-
nizace dopravcia konkrétné zminil, Ze ve stfedné-
dobém planu investic je fada staveb, které navysi
kapacity zeleznice. Jako pfiklad uved| stavby
(zdvojkolejnéni) Velky Osek — Chocefi nebo mo-
dernizaci traté z Plzné do Nyfan. Dale uved|, Ze
dojde k prodlouZeni slevy 100 % za odstavovani
vozli na odstavnych kolejich. Jako treti pak v Gvod-
nim bloku vystoupila pani Oana Gherghinescu, vy-

konna feditelka The European Union Agency for
Railways (ERA). Mottem jejiho vystoupeni bylo
heslo better together” (doslova ,spolulépe”) a po-
drobné se v ném zabyvala zejména velmi neuspo-
kojivym aktualnim stavem zavadéni systému ETCS
na evropské Zeleznici. Také zminila, Ze k Zeleznici
nema byt pfistupovano jako ke krasnému uméni,
¢imZ narazela na slozité predpisy a normy.

Prvni z diskuznich panel nazvany Pravidla, ka-
pacita a odpovédnost: kam sméfuje ¢eska Ze-
leznice byl vedeny Anetou MiklaSovou, v té dobé
jesté personalnifeditelkou CD Cargo, a jejimi hosty
byli Tomas Tyll z advokatni kancelafe VKS Legal
a zaroven ¢len spravnirady SZ, advokat Petr Spet-
lak, Petr Solsky, mistopfedseda UOHS Sekce legis-
lativy a vefejné regulace, Zbynék Gresek, vedouci
Oddéleni pravnich predpisl a statni spravy ve vé-
cechdrah z Ministerstva dopravy aJanaVladkova,
vykonna feditelka a clenka predstavenstva
EP Cargo. V diskuzi, béhem niz byl promitnut
kratky film s anketou mezi zastupci rliznych do-
pravcll na téma, co vse je ve stavajicim zakoné
tfeba zménit, byla probirana nutnost zasadni no-
velizace jiz tficet let starého zakona o drahach,
a to pokud mozno v celoevropském kontextu. Dale
bylo auditorium seznameno s novinkami, které
prinese dopravclim navrh Nafizeni EU o vyuzivani
kapacity Zelezni¢ni infrastruktury, které by mélo
platit od roku 2031 a které nahradi ¢ast soucas-
ného Ceského zakona o drahach.
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Navazujici druhy panel nazvany Kazdodenni re-
alita interoperability: Sny vs. Skutecnost ved|
Jan Hruska z dopravce CityRail a hosty byliJindFich
Kusnir, feditel odboru Zelezni¢ni dopravy z Minis-
terstva dopravy, Jaroslav Flegl, naméstek general-
niho Feditele Spravy Zeleznic pro Usek fizeni pro-
vozu, Jifi Kolar, feditel Drazniho Gradu a Tomas
Francik, pfedseda predstavenstva IDS Cargo.
Vtomto bloku byla probirana interoperabilita ETCS
v praxi a s tim souvisejici pfeshrani¢ni Zeleznicni
styk, a jak se dalo oCekavat, byla viemi diskutuji-
cimi konstatovana velmi neuspokojiva situace. Ev-
ropska Zeleznice je i nadale velmifragmentovana,
atoat uzsetyce rozdilnych feseniinstalace a ovla-
dani palubnijednotky ETCS na rGznych typech lo-
komotiv, na toto téma byl promitnut zajimavy
film, ve kterém ,hrali" Jan Hruska a Radek Sauer,
nebo fadou narodnich specifik, kterd i v tzv. ev-
ropském systému ETCS vytvareji konglomerat né-
kolika desitek narodnich ETCS, jen vice ¢i méné
jednotnych. Z tohoto problému pak vyplynula
otazka zavadéni ETCS v pfeshranicnich Usecich,
kdy unas mame zavedeno ETCS zatim jen v Gseku
Bfeclav — Hohenau, a dalsi Gsek Décin — Bad
Schandau by mél byt uveden do provozu v roce
2030. Na druhou stranu ale vsichni G€astnici di-
skuze i vétsina oslovenych dopravcl povazuji za-
vedeni ETCS jakoZzto prvniho skute¢ného zabez-
pecovace na Ceské Zeleznici za ispéch a za Uspéch
povazujiijeho Uspésné fungovani, ato od prvnich
dni po zahdjeni vyhradniho provozu; kritizovany
jsou pochopitelné jen velmi vysoké naklady, které
dopravce velmi zatézuji.

Posledni blok Kam kraci Zelezniéni nakladni do-
prava dnes vedl Martin Hofinek, jednatel ME-

TRANS Rail a prezident ZESNAD.CZ a jeho hosty
byli ministr dopravy lvan Bednarik, Jan Sechter, na-
méstek ministra prmyslu a obchodu CR (misto
avizovaného ministra Karla Havlicka), generalnife-
ditel Spravy Zeleznic Tomas Toth a Oldfich Sladek,
vykonny Feditel ZESNAD.CZ. Debatovalo se o na-
kladni Zeleznici jako prodlouZené ruce prdmyslu,
kdy se v3ichni zacastnéni shodli na tom, Ze Cesky
primysl Zeleznici potiebuje. Tomas Téth nabidl do-
pravclim moznost spoluprace na optimalizaci sité,
vybéru vhodnych mist pro nakladku a vykladku,
vytipovani sefadovacich stanic, do kterych by mély
sméfovat investice, a dalsi podporu. Ministrem Iva-
nem Bednarikem byla zminéna podpora jednotli-
vych vozovych zasilek, a to i v celoevropském kon-
textu, ktera se stala i jednim z témat setkani
ministr( dopravy 3esti evropskych zemi 8. ¢ervna
2026. A zminén byl i evergreen podobnych debat,
ato srovnani podminek réiznych dopravnich méda.
Také v debaté padl dotaz na mozny smiseny provoz
ETCS na novych Gsecich. Podle Tomase Totha je to
v&ci ministerstva a ministr pfipomnél, co zpGsobil
smiSeny provoz na Slovensku (nehoda u Pezinku
loniv listopaduy). Celkové se tento blok neslvmno-
hem optimisti¢téjsim duchu nez obdobna debata
na loriském rocniku konference, coz mdzeme jen
s povdékem kvitovat.

Zavérecné konferencni slovo pfednesl pfedseda
predstavenstva CD Cargo Radim Jecny a mimojiné
v ném podékoval organizatorim i sponzor(im kon-
ference za jeji vyborné zvladnuti, zajimavé diskuze
na zajimava témata a popral sdruzeni i nakladni
Zeleznici dal3i tspéSnou budoucnost.

MARTIN BOHAC

Jak si vede CD Cargo v zahranici

V dubnovém ¢lanku o situaci ev-
ropskych Zelezni¢nich nakladnich
dopravcll jsme ¢tenaram slibili
volné pokracovani tykajici se pa-

sobeni nasi spole¢nosti v zahranici. CD Cargo

své plsobeni na zahranicnich trzich v posled-
nich letech vyrazné posiluje. Zatimco jesté pred
nékolika lety dominovaly pfepravnim vykoniim

domaci relace, aktualni data za obdobi 2018-

2025 ukazuji zfetelny trend internacionalizace

aktivit a rostouci vyznam zahranic¢nich dcefi-

nych spole¢nosti a pobocek.

Dynamicky riist zahraniénich
vykonti

Zakladnim indikatorem vyvoje je objem pfeprave-
nych tun v zahranici. Ten se zvysil z pfiblizné 3,8
mil. tunvroce 2018 navice nez 16,6 mil. tunvroce
2025, tedy vice nez ¢tyfnasobné. Tento rdst je mi-
moradné dynamicky zejména po roce 2020, kdy
doslo k zasadni expanzi do Némecka, na Slovensko
a do Madarska. Soucasné s tim roste i podil za-
hranicnich vykond na celku. Zatimco v roce 2018
Cinil podil zahranici pouze 5,4 %, v roce 2025 jiz
dosahuje témér 25 %. Tento vyvoj potvrzuje stra-
tegickou orientaci spolecnosti na diverzifikaci trh
asnizovani zavislostina domacich prepravach, je-
jichZ objem naopak v €ase spise klesa.

Kli¢ové trhy: Polsko, Némecko

a Rakousko

Z hlediska absolutnich vykon( patfi mezi nejddle-
sko. Polska dcefina spolec¢nost CDC Poland dlou-
hodobé predstavuje nejvétsi zahranicni segment
—jeji vykony vzrostly z 3,8 mil. tun v roce 2018 na
priblizné 6 mil. tun v roce 2025. Vyznamny r{ist
Ize pozorovat také v Némecku, kde aktivity po-
bocky (Niederlassung Deutschland) nepretrzité
rostou a dosahly v roce 2025 pfiblizné 5 mil. tun.
Podobné i rakouska pobocka (Niederlassung
Wien) postupné zvysila vykony az na zhruba 3 mil.
tun. Vedle téchto hlavnich trhd hraji ddlezitou roli
i Slovensko a Madarsko, kde v3ak vykony vykazuji

mirné kolisavy vyvoj. Napfiklad CDC Slovakia za-
znamenalo po rychlém rdstu v letech 2020-2023
mirny pokles, zatimco v Madarsku jsou vykony
dlouhodobé nizsi, ale relativné stabilni.

Rostouci trzni podily - i kdyZ stale
omezené

Pres vyrazny rlst vykon( z{stavaji trzni podily
CD Cargo na zahranicnich trzich relativné nizké.
V roce 2025 se pohybovaly pfiblizné mezi 1,5 %
(Némecko) a vice nez 5 % (Slovensko). Konkrétné:
cca 1,5 % podil na némeckém trhu; 3,1% podil na
rakouském trhu; 2,9% podil na polském trhu; vice
nez 5% podil na slovenském trhu a 1,8% na ma-
darském trhu. Tyto hodnoty ukazuji, Ze i pres rlst
vykon pasobi CD Cargo na vétsiné zahrani¢nich
trh{ stale jako mensihrac. Na druhou stranu trend
je jednoznacné rostouci — napfiklad v Rakousku
se podil zvysil zhruba z 1,5 % v roce 2018 na vice
nez 3 % v roce 2025. Dilezitym aspektem je také
proména struktury zahranicnich vykon0. Zatimco
v Rakousku roste podil vlastnich obchodd, v sou-
sednim Némecku nar(staji tzv. participacni pre-
pravy, tj. pfepravy realizované ve spolupraci s, ma-
tefskym” CD Cargo. Tyka se to mimo jiné pfeprav
pohonnych hmot, kontejner(i nebo osobnich
automobild.

Silny rist s prostorem pro dalsi
expanzi

Data jednoznacné ukazuji, ze CD Cargo se v obdobi
2018-2025 proménilo z pfevazné tuzemského do-
pravce na vyznamného stfedoevropského hrace
s rostouci mezinarodni stopou. Zahranicni vykony
se vice nez z¢tyrnasobily a jejich podil na celkovych
pfepravach dosahl témér jedné Ctvrtiny. Pfesto
vSak zUstava prostor pro dalsi rdst. Trzni podily na
klicovych trzich jsou zatim relativné nizké, coz na-
znacuje potencial pro dal3i expanzi, zejménav Né-
mecku a Polsku. Klicovym faktorem Gspéchu bude
schopnost dale rozvijet vlastni obchodni aktivity
v zahranici, posilovat partnerstvia vyuzivat syner-
gii vramci evropského Zelezni¢niho trhu. Celkové
Ize konstatovat, Ze zahrani¢ni aktivity se staly jed-
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nim z hlavnich pilif& budouciho rozvoje CD Cargo
ajejich vyznam bude s vysokou pravdépodobnosti
nadale rdst. Rozhodnuti o zahrani¢ni expanzi pod-
porené nakupem modernich interoperabilnich lo-
komotiv se tak jednoznacné ukazalo jako spravné.
Vyznamné prispélo k postupnému pFechodu

CD Cargo od C€isté dopravni role k nabidce kom-
plexnéjSich logistickych sluzeb a k vy33i integraci
do evropského trhu Zelezni¢ni nakladni dopravy.

MICHALVITEZ
GRAF A MAPA: MILAN KOSKA
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Inspirativni HRrrrZéna

Vybérové fizeni na pozice
vedouci provoznich pracovist

Proces obsazovani vedoucich
P pozic v provozu pokracoval

v dubnu 2026 dalsi etapou in-

terniho vybérového fizeni, ten-
tokrat zaméfenou na vedouci provoznich
pracovist. Slo o délezZity krok v ramci nasta-
vovani nové organizacni struktury a posilo-
vani fizeni provozu napfic celou spolecnosti.

Do vybérového Fizeni se prihlasilo celkem 32
kandidatd, z toho 17 stavajicich vedoucich pro-
voznich pracovist.

S ohledem na pocet obsazovanych pozicikan-
didatd probéhla tato faze vybérového fizeni
v intenzivnim formatu za (casti celé vybérové
komise. Tu pro konkrétni oblasti tvofili jednot-
livi feditelé OPR — Ing. Ivan Cimbora (OPR Vy-
chod), Bc. Jan Pefina (OPR Stfed) a Ing. Jan
Becka (OPR Zapad). Dale pak Ing. Radek Ne-
domlel, feditel odboru provoznich technologif,

OPR Vychod

a zastupci personalniho odboru Ing. Josef Kreis-
che, tehdejsi vedouci oddéleni personalniho
managementu, a Mgr. Barbora Meixnerova,
tehdejsi vedouci skupiny naboru a HR marke-
tingu. Soucasti komise byl také ¢len pfedsta-
venstva Martin Svojanovsky povéreny fizenim
provozu, ktery chtél kandidaty poznat osobné
aseznamit se s jejich prfedstavami o dalsim roz-
voji provozu. Jeho (cast zaroven podtrhla vy-
znam téchto pozic pro budoucifungovani spo-
le€nosti.

Pfi hodnoceni kandidat( byly klicové prede-
v8im jejich odborné a provozni zkuSenosti,
schopnost vést a rozvijet tym a také osob-
nostni pfedpoklady pro vykon této naro¢né
manazerské role.

Na zakladé vysledk( vybérového fizeni a nasled-
ného rozhodnuti vybérové komise doslo od
1. ervna 2026 k nasledujicimu personalnimu
obsazeni vedoucich provoznich pracovist:

K 31. kvétnu 2026 ukondil plisobeni na pozici vedouciho PP Cesky T&Sin Mgr. Petr Stonawski.
Od 1. €ervna 2026 je novym vedoucim PP Cesky Tésin Tomas Krnaé.

Své pozice ve vybérovém fizeni obhadjili a nadale pokracuji ve funkci:

Vedouci PP Ostrava-Kuncice
Vedouci PP Ostrava

Vedouci PP Olomouc
Vedouci PP Havlick(v Brod
Vedouci PP Breclav

Vedouci PP Brno Malomérice

OPR Stied

Ing. Jifi Prochazka
Ing. Tomas Pilch

Ing. Jitka Nesvadbova
Ing. Zdenék Bfiza

Ing. Jan Krska

Ing. Martin Novotny

K 31. kvétnu 2026 ukoncil pisobeni na pozici vedouciho PP Praha Liberi Pavel Beneda.
Od 1. €ervna 2026 je novym vedoucim PP Praha Liberi Bc. Tomas Najzar.

Své pozice ve vybérovém fizeni obhadjili a nadale pokracuji ve funkci:

Vedouci PP Beroun
Vedouci PP Mlada Boleslav
Vedouci PP Nymburk
Vedouci PP Ceskéa Trebova
Vedouci PP Pardubice

Marie Kostalova
Martina Madlova
Marek Soukal
Tomas Adamec
Jaroslav Sitter
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OPR Zapad

Od 1. Cervence 2026 je novym vedoucim PP Plzer Bc. Radek Braun.

Své pozice ve vybérovém fizeni obhajili a nadale pokracuji ve funkci:

Vedouci PP Cheb

Vedouci PP Most

Vedouci PP UNL-zapad
Vedouci PP Dé&cin

Vedouci PP Ceské Budgjovice

Vsem novym vedoucim provoznich pracovist
i tém, ktefi své pozice obhajili, pfejeme mnoho
Gspéch(, energie a spokojenosti pfi vedeni
svych tym i napliovani cild v prostredi, které
dnes na provoz klade stale nové naroky.
Zaroven dékujeme Mgr. Petru Stonawskému
a Pavlu Benedovi za praci, kterou v uplynulych
letech na svych pozicich odvedli, a za jejich
dlouhodoby pFinos spole€nosti.

Podékovani patfi také vsem koleglim, ktefise do
vybérového fizeni pfihlasili. U¢ast v takovém pro-
cesu vyzaduje nejen odborné zku3enosti, ale také
odvahu pFevzit odpovédnost za vedenilidia pro-
vozu. Velmi si vazime toho, Ze se do vybérového
fizeni zapojilo tolik kvalitnich kandidatd.
Vybérové Fizeni nepfineslo pouze obsazeni ve-
doucich pozic. Mezi G¢astniky jsme také iden-
tifikovali tfi kolegy s vysokym rozvojovym po-
tencialem. V nasledujicim obdobi pro né
pfipravime rozvojovy program, ktery podpofi
jejich odborny i profesni riist.

Vladimir Kon¢éal

Jan Martasek

Zdeiika Stastna Vojtiskova
Petr Zalesky

Stanislav Vondrat.

Rozhovory s kandidaty pro nas byly velkym
obohacenim a potvrdily vysokou profesionalitu
nasich kolegl. Ocefujeme upfimnost a energii,
sjakou vsichni k vybérovému Fizeni pFistoupili.
Véfime, Ze vybrani kandidati pfinesou do pro-
vozu nové impulsy a Gspésné ho povedou k dal-
simu rozvoji.

JOSEF KREISCHE
ABARBORA MEIXNEROVA

SLEDUJTE NAS NAFBAIG:

Rozjed to s €D Cargo
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a bez zavazku.

diny, ktera ma uz 14 tisic ¢lend!

A co vecery na chaté nebo u more? Sbalte si s sebou Kuki TV! Filmy, serialy
i sport mUzete sledovat na jakémkoliv zafizeni, nyni navic na mésic zdarma -

Vyhodné sluzby O2, Vodafone a Kuki TV jsou dostupné pro kazdého zamést-
nance Skupiny Ceské drahy a Spravy Zeleznic. Pfipojte se do nasi drazni ro-

Léto plné zabavy s VPN Family: Surfujte celé prazdniny za cenu jednoho mésice!

Planujete letni dovolenou, vylety nebo odpoginek na chalup&? S VPN Family budete online v CR i v EU po celé léto za hubitku. Pokud jste v kvétnu
neméli aktivni mobilni internet, staci si v ¢ervnu nebo Eervenci zapnout datovy balicek 3 GB nebo 5 GB a data mlizete vyuzivat az do konce
srpna za cenu jediného mésice! Napfiklad 3 GB vas u VPN Family - Vodafone vyjdou na celé Iéto na 175 K¢, u VPN Family - O2 na 219 K&.

Pokud uz data mate, ale v |été se nechcete omezovat, navyste si tarif a zi-
skejte slevu 30 K¢. Data navic perfektné vyuzijete na navigaci, sdileni za-
Zitk(h z dovolené nebo poslech hudby.

Data od cervna do srpna
za cenu jednoho mésice.

Podrobnosti a objednavky: Navstivte portal vpnfamily.cz nebo zavolejte na 972 111 333, kde vam nase zkuSené operatorky se vS§im pomohou.
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Za uzkym rozchodem do Frydlantského vybézku

Gdolim Smédé byla otevrena 3. kvétna 1900 a je
v provozu dodnes, i kdyZ jen pro osobni viaky.
Posledni pravidelny nakladni vlak CD Cargo po
trati projel v roce 2010. Dne 2. srpna 1902 byl
zahajen provoz na trati Frydlant v Cechach -
Jindfichovice pod Smrkem. Navazujici hrani¢ni
Usek Jindfichovice pod Smrkem — Meffersdorf
(pozdéji Pobiedna PKP) otevrely Pruské drahy
1. listopadu 1904. Pfeshranicni provoz byl pfe-
rusen v roce 1945, do JindFichovic pod Smrkem
zajizdéji uz jen osobni vlaky a nakladnimi viaky
pFepravujicimi dfevo, tfidéné uhli, ale také kon-
tejnery s munici je obsluhovan Gsek Frydlant
v Cechach - Nové Mésto pod Smrkem.

Posledni lokalka FBB vznikla z popudu tfi zemi,
Saska, Pruska a Cech, které se domahaly vza-
jemného spojeni. 25. srpna 1900 tak byla ote-
viena trat Frydlant v Cechach — Hefmanice —
Reichenau (pozdéji Bogatynia PKP). Ta byla je-
dinou trati CSD majici rozchod 750 mm. DGvo-

Frydlantsky vybézek (téZ znamy
F jako Frydlantsko) je geograficky

nejsevernéjsim vybézkem Ceské
republiky. Ze tfi stran je obklo-
pen Polskem, pficemz z jihu jej pfirozené od-
déluji Jizerské hory. Rozklada se na plose
zhruba 15 x 20 kilometrQ. Jeho pfirozenym
centrem je mésto Frydlant, ve kterém Zije
cca 7 400 obyvatel. Protéka jim Ficka Sméda
a znamé je predevsim diky stejnojmennému
hradu a zamku na vyvyseniné nad méstem.

V jeho drzeni se vystfidala fada Slechtickych
rod(, z nichZ nejznaméjsi byli Redernové, Gal-
lasové, Clam-Gallasové a pfedevsim znamy vo-
jevldce Albrecht z Valdstejna. Hrad a zamek
dnes patfi k nejnavitévovanéjsim pamatkam
v Ceské republice. Zdejsi hradni muzeum bylo
pro vefejnost otevfeno jiz v roce 1801 jako
prvni ve stfedni Evropé.

e mi—

Pohled na muzeum Frydlantskych okresnich drah s odstavenymivozy & FOTO: MICHAL ROH
dem bylo jeji napojeni na sit saskych Gzkoroz-
chodnych drah, kde byl tento rozchod obvykly.
Projekt trati z Frydlantu do HeFmanic byl
Ing. Reimherrem vypracovan v roce 1895, revize
trati probéhla v roce 1896, v roce 1898 byl
ing. Rothem zpracovan detailni projekt Fesici
problematicky Usek u Détfichova. Stavba zacala
v dubnu 1899, 24. srpna 1900 probéhla tech-
nicko-policejni zkouska a nasledujici den byla
trat predana do provozu. Historie této drahy
byla pomé&rné pestra. Zmifime proto jen nékteré
nejvyznamnéjsi udalosti. Vroce 1925 byly traté
FBB zestatnény. Po zabrani pohranici zajistovaly
provoz DR. 21. €ervna 1945 byl zastaveny me-
zinarodni provoz. Osobni doprava do HeFmanic
byla zastavena v roce 1947 a od roku 1951 byla
trat prohlasena za neverejnou vlecku narodniho
podniku Severocesky prlimysl kamene. Ten ji vy-
uzival pro odvoz kamene z lomu u hefmanické

Vyvoj Zeleznic ve Frydlantském ;
vybézku |
Prvni Zeleznici, ktera pronikla do Frydlantského
vybéZzku, byla trat Liberec — Frydlant v Cechach
- Cernousy — Zawiddw PKP. Otevfela ji 1. Cer-
vence 1875 spolecnost Jihoseveronémecké spo-
jovacidrahy (SNDVB). Bylo to poté, co byl vroce
1870 zruSen nesmysiny zavazek Rakouska, ve
kterém se zavazalo nevybudovat 40 let po vy-
stavbé Zitavsko-liberecké drahy zadnou Zelez-
nici k némeckym hranicim. Tato draha spojila
Frydlantsko, kde se mohutné rozvijel textilni
pramysl, s priimyslovym Libereckem. NeslouZila
vsak jen mistnim potfebam, ale spojilai Liberec
se Zhorelcem v Prusku. Velkym pfinosem pro
Frydlantsky vybézek byla iniciativa Frydlant-
skych okresnich drah (FBB), které v této ob-
lasti provozovaly celkem 3 mistni drahy. Trat
Raspenava — Bily Potok pod Smrkem vedouci

Pristavba podval:’kovych vozii ve Frydlantu v Cechdch lokomotivou T 36.001
@ FOTO: SBIRKA MICHAL ROH

Pohled na obnoveny soubéh tzkorozchodné traté pred Détfichovem. Za pFejezdem se po pravé strané na-

chdzelo skladisté firmy TOTEX (dfive firma C.A.Preibisch), ke kterému vedla 83 m dlouhd vleckovd kolej.

Z vlecky se zbozi preklddalo na priimyslovou drdZku o rozchodu 600 mm, kterd je rozvdZela po aredlu to-

vdrny. OranZovd budova v pozadi je plivodni stanicni budova Détfichov.

zastavky. Po intervenci obyvatel vyjely v roce
1957 znovu na trat osobni vlaky, jejichz vozby
se pozdgji ujaly znamé lokomotivy Fady T(U) 47.0
z CKD spolu s pfipojnymi vozy Balm/d. S pokle-
sem pfepravni poptavky byla v roce 1964 zasta-
vena nakladni doprava a v roce 1976 vyjel na
trat posledni osobni vlak. Stalo se tak 13. ledna
1976, kdy zde byla na dlouhych 8 let !! zavedena
nahradni autobusova doprava. Ani osud casti
v Némecku a v Polsku nebyljiny. Cast

traté u Zittau slouZila jako vlecka, H'“"‘
polsky Gsek byl snesen (dnes jsou zde 1
uhelné doly). K oficialnimu zruSeni
traté doslo v roce 1984.

SdruZeni Frydlantské
okresni drahy

Objevily se snahy provoz obnovit, ale
kolejovy svriek, v€etné dvou ocelo-
vych most(, viak byl pfesto snesen.
Zachovany zUstaly jen nékteré bu-
dovy. Aby se na zdejsi Gzkoroz-
chodny provoz nezapomnélo,
vzniklo v roce 2004 ob&anské sdru-
Zeni Frydlantskych okresnich drah,
které mimo jiné od roku 2008 pro-
vozuje malé muzeum v objektu by-
valého lokomotivniho depa ve Fryd-
lantu v Cechach a zaroven usiluje
0 obnoveni provozu alespoii na ¢asti pavodni
traté. Muzeum neni velké, rozhodné v3ak stoji
za kratkou navstévu. Jsou zde vystaveny histo-
rické fotografie vztahujici se k Zelezni¢nimu pro-
vozu v celém vybézku, modelova Zeleznice
arlizné dalsi artefakty. Ozdobou zdejsi expozice
je motorova lokomotiva T 36.002. Tu ¢lenové
spolku dovezliz Némecka, pficemz lokomotiva
stejného typu oznacenad T 36.001 na Hefma-
nicce v letech 1948-1953 jezdila. Ve vytopné je
kvidénii,prasatko”a pfed vytopnou pak nékolik

Hlavnim expondtem muzea je lokomotiva T 36.002 7
@ FOTO: MICHALROH

@ FOTO: MICHALROH

Gzkorozchodnych vozd a normalnérozchodny
nakladni viiz na podvalnikovém voze. Cilem
spolku je v tuto chvili obnoveni traté alespon
mezi vytopnou a normalnérozchodnou stanici
Frydlant v Cechach, kde je dochovana budova
plvodni Gzkorozchodné drahy. K tomu vsak je
hodné daleka cesta. Doplime, Ze muzeum je
otevFeno od Cervna do srpna kaZzdou sobotu od
9 do 16 hodin. Vstupné je dobrovolné.

:

Muzeum Uzkorozchodné drahy neni ve vy-
béZku jedinou zajimavosti. Kromé jiz zminé-
ného hradu a zamku ve Frydlantu je to napfi-
klad Jizerskohorské technické muzeum
v byvalé textilce v Bilém Potoce pod Smrkem
nebo tfeba skanzen v Jindfichovicich pod Smr-
kem. A koho pamatky nebavi a dava prednost
pFirodé, vybézek i okolni hory predstavuji vy-
znamny region pro turisty, cyklisty i horolezce.

TEXTAFOTO: MICHALROH

‘Mn 8593 pp
Lok. T 47,0. Norma zatiZeni S 120 tun
FrydlantvC. © ., 6 44 125 /39{120tun| 3804
Kunrafice u Fr. nz 16 700(2|702
Détiichov u Fr. nz | A| [14 716 3806, 8594
Uhrnem .....[30] + 2| = 0 hod, 32 min.

/A Pravideln§ vijezd na kusou kolej.

Tabulka seSitového jizdniho fddu pro manipulacni vlak vedeny podle potfeby k obsluze zastdvky s ndkladis-
tém Détfichov. & FOTO: SBIRKA MICHALROH
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