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Uvodni sloupek

Zamysleni nad titulni
fotografii

Ztitulni fotografie Cervencového
Cargovaku mél fotograf Jan
Snabl urcité velkou radost a jejim
poskytnutim udélal samozfejmé
radostinam a doufame, Ze i vSem nasim Cte-
narim.
Snimek se z fady dGvod( brzy stane historic-
kym. Lokomotivy Fad 122 a123jsou postupné
nahrazovany moderné&jSimi elektrickymiloko-
motivami—dnesjich je provoznich jiz jen Sest.
Dlvodem je nejen jejich stafi, ale i postupujici
zavadeénivyhradniho provozu evropského vla-
kového zabezpelovace ETCS. Ten by mél byt
na tzv. pravobrezce, neboli trati z Nymburka
pres Usti nad Labem do Dé¢ina zaveden v roce
2030, pocita se rovnéz s modernizaci této vy-
znamné nakladni tepny, pfi které by mélo dojit
i k pfepnuti napajeci soustavy ze soucasnych
3 kV ss na stridavych 25 kV.
Vyrazné klesajii pfepravy tfidéného uhli, které
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projizdi s ndkladnim viakem NEx 60141 tratovym tsekem Libéchov — Mélnik.

16. Cervna 2026 tvorily velkou ¢ast zatéze
vlaku NEx 60141 z Mostu do Nymburka. Firma
Havelka se sidlem v KFinci, pro kterou byly
vozy urCené, dnes patfi k poslednim vétsim
prodejclim tfidéného uhli maloodbératellim.
Pokles prodeje uhli domacnostem ma celou
domacnosti pfechazeji na modernéjsi zdroje
vytapéni, jejichZ pofizeni pomohly statni do-
tacni programy.

| zletmého pohledu na fotografii je zfejmé, ze
brzy zanikne i dalSi stavba, kterou je mélnické
.pétikilo", jak se slangové prezdivalo 500 MW
bloku uhelné elektrarny Mélnik I11. Na snimku
je dobre viditelna likvidace vnéjsiho oplasténi
kotle.Varealu vznika fotovoltaicka elektrarna,
ve vystavbé je nové ZEVO - zaFizeni pro ener-
getické vyuZiti odpadu.

A my se nechame prekvapit, jak bude vypadat
fotografie nakladniho vlaku v téchto mistech
tfeba za 5nebo 10 let.

MICHAL ROH
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Naroéna odklonova

vozba
O 3 kladou za cil zlepSit stav Zeleznicni
infrastruktury. Zatimco cestuijicilze
pfivylukach ,posadit” do autobust nahradni do-
pravy, pro prepravu zboZi je jedinym feSenim od-
klonova vozba. Odklonové vlaky se tak v uplynu-
lych tydnech objevily mimo jiné na trati Kralupy
nad Vltavou - Podlesin — Hostivice.

Léto je v pIném proudu a s nim
i cela fada stavebnich akci, které si

~ ~
Prepravy dreva ve
Drfevo zaujima vyznamny podil
04 v portfoliu komodit pfepravova-
toSniho roku jsme pFepravili pfi-
blizné 1,3 mil. tun dfeva. Dnes se podivame, jak

» p< » ~
Frydlantskem vybézku
nych CD Cargo. Za prvni pololeti le-
se tato surovina odvazi z Frydlantského vybézku.
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CD Cargo netahnou vlaky, ale lidé

Novym personalnim feditelem
€D Cargo se k 1. éervnu 2026
stal Ing. Josef Kreische. Ve spo-
le€nosti neni novackem — pro-

Sel fadou pozic od financni a Gcetni oblasti

pres personalni specializaci az po vedeni per-

sonalniho oddéleni a tajemnika vrcholovych
organ( spolec¢nosti. Zna tedy firmu z mnoha
uhlaG pohledu, od cisel aZ po jednani pred-
stavenstva. O to zajimavéjsi je zeptat se ho,

s jakou vizi do nové role vstupuje, jak vnima

uplynulé naroéné obdobi a kde cerpa energii

pro kaZzdy dalsi den. Povidali jsme si o pri-
oritach, o lidech a o tom, proc je podle néj
firemni kultura to, co rozhoduje.

» Jak se zménily vaSe priority a pohled na HR po
pFechodu do role Feditele?

Asi nejvétsi posun u mé nastal ve vnimani pri-
orit, kdy jsem prFe3el od jednotlivych agend
k celku. Jako vedouci oddéleni jsem fesil hlavné
to, aby fungovaly jednotlivé procesy. Jako Fe-
ditel musim predevsim drZet smér a ptat se,
kam spolecnost jde, jaké lidi bude za tFi roky
potfebovat a co pro to musime udélat dnes.
Vic strategie, vic odpovédnosti za to, jak se roz-
hodnuti promitnou do kazdodenniho Zivota
zaméstnancl. Zaroven jsem si prinesl jedno
presvédceni, které se nezménilo: personalni
rozhodnuti se nedaji délat od stolu. Mam tu
vyhodu, ze CD Cargo znam z mnoha pozic
avim, jak vypada bézny den lidi v provozu i nad
¢im pFemysli pfedstavenstvo.

» Podilel jste se na vybérovych fizenich na obsa-
zeni pozic Feditel(i OPR (oblastnich provoznich fe-
ditelstvi) a vedoucich PP (provoznich pracovist).
Jak tato vybérovd fizeni hodnotite a jaké z nich
vyplynuly podnéty do budoucnosti?

Hodnotim je velmi pozitivné, a to hlavné proto,
Ze jsmeje obsadiliinternimi kandidaty. Pro mé
je to potvrzeni, ze CD Cargo ma ve svych fa-
dach schopné lidi, ktefi jsou pFipraveni prevzit
odpovédnost. To je pfesné to, o co v personalni
praci dlouhodobé usiluji, tedy vychovavat bu-
douci vedeni zevnitf a ne ho draze hledat
venku. Zaroven z toho plyne jasny podnét, Ze
v systematické pfipravé lidi na vedouci role mu-
sime pokracovat a dal ji rozvijet. Chci, aby vy-
bérova Fizeni nebyla hledanim na posledni
chvili, ale vyusténim dlouhodobé prace s ta-
lenty.

» Dost casto Ize zaslechnout, Ze restrukturalizace
v oblasti zaméstnancii byla v lofiském roce pFilis
razantni a nyni ndm zaméstnanci v nékterych lo-
kalitdch chybéji. Jak to tedy je?

Rozumim, Ze to tak mdZe z nékterych mist vy-
padat, ale na celkovou situaci je potfeba se po-
divat stfizlivé. Restrukturalizace byla reakcina
ekonomickou situaci v evropské nakladni do-
pravé a byla nutna. CD Cargo je dnes diky ni
vyrazné efektivnéjsi a stoji na zdravéjsich za-
kladech. To, ze dnes nékde lidé chybéji, neni
dlsledek toho, Ze bychom propustili pfilis
mnoho lidi, ale toho, Ze v nékterych lokalitach
narostly objemy pfeprav. Resime cilenym na-
borem v fadu jednotek tam, kde jde o dlouho-
dobou a stabilni potfebu. Narazové, nahodilé
vykyvy pokryvame vlastnimi silami. Zamérné
se vyhybame tomu, abychom znovu nabirali
do poctd, které by pfi pristim vykyvu byly opét
nadbytecné. Stihlé a zdravé CD Cargo nezna-
mena CD Cargo bez rezerv, ale spole¢nost,
ktera nabira uvazlivé a tam, kde to dava dlou-
hodoby smysl. A k tomu se hlasim. Zaroven
plati, Ze na efektivité se musi pracovat ne-
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Ing. Josef Kreische
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ustale; nenito véc, kterou jednou vyreSite a za-
viete.

» Co povaZujete za nejvétsi vyzvu v Fizeni lidi ve
firmé v ndsledujicich mésicich?

Vidim tfi velké Ukoly. Tim prvnim je nova perso-
nalni strategie — ta stavajici letoSnim rokem
kon¢i, takze ji musime vyhodnotit a nastavit
novou na dal3i stfednédobé obdobi. To je prace,
ktera urci smér na roky dopfedu. Druhym je ko-
lektivni vyjednavani o podnikové kolektivni
smlouvé na rok 2027; chci ho vést tak, jak je mi
blizké — otevrené a s respektem k obéma stra-
kultura po naro¢ném obdobi. Kdyz spolecnost
projde restrukturalizaci, je pfirozené, Ze to za-
necha stopy. Mym Gkolem je obnovit ddvéru
aukazat, ze narocna rozhodnutia slusny, férovy
pfistup k lidem nejsou v rozporu.

» Jaké metriky a KPI budete sledovat, abyste vy-
hodnotil iispéSnost HR strategie v ndsledujicim
obdobi?

Priznam se, ze nejsem €lovék, ktery by véFil jen
praci se totiz méfi hdf, ale rozhoduje nejvic.
Chci se proto zaméFit hlavné na firemni kul-
turu, kvalitu komunikace a motivaci lidi. Za-
jima mé, jestli zaméstnanci védi, na ¢em jsou,
jestliciti, Ze se s nimi jedna férové, a jestli maji
chut odvadét dobrou praci. Druhou oblasti je
flexibilita, tedy schopnost firmy i lidi pruzné re-
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Etlektromech

agovat na to, co provoz zrovna potfebuje. Ado
tfetice talent management a rozvoj vedoucich
zaméstnanci: jak se ndm dafi pfipravovat lidi
na vys3si role a obsazovat vedouci pozice zev-
nitf. Samozfejmé budu sledovat i tvrda data
jako fluktuaci nebo dobu obsazeni pozic, ale
beru je spis jako teplomér. Skute¢nym cilem je
CD Cargo, kde lidé chtéji z(stat a rlst.

» Novd pozice vyZaduje urcité velké pracovni na-
sazeni. Jakym zplisobem Cerpdte sily a relaxujete?
Nejvétsidobijecka jsou pro mé moje déti. Mam
dvouletou holcicku a Sestiletého kluka. Volny

¢as se snazim travit s nimi a hlavné s nimi byt
opravdu pfitomny; nejen télem, ale i hlavou,
vypnout pracovni starosti a byt skutecné
u toho. KdyZ to jde, spojuji to s tim, co mé bavi
— cestovanim a sportem, idealné tak, aby si
to uzila cela rodina. A kdyz si chci odpocinout
po svém, rad si pfectu knizku nebo poslechnu
podcast. Clovék si pak srovna myslenky a do
prace se vracis Cistou hlavou.

Dékuji za rozhovor

MICHALROH

Personalni a organizaéni zmény

Piedstavenstvo €D Cargo, a.s., na svém 460. zasedani konaném dne 19. kvétna 2026

rozhodlo:

« ke dni 30. ¢ervna 2026 odvolat Ing. Tomase Pauluse z pracovni pozice feditele odboru interniho
auditu a compliance (017) generalniho feditelstvi CD Cargo

s Gcinnosti od 1. Cervence 2026 obsadit do pracovni pozice Feditele odboru interniho auditu

a compliance (O 17) generalniho feditelstvi CD Cargo Ing. Josefa Medka

ke dni 31. kvétna 2026 odvolat Mgr. Anetu MiklaSovou z funkce zastupujici pfislusné osoby dle

zakona ¢.171/2023 Sb., o ochrané oznamovatel(l

ke dni 30. €ervna 2026 odvolat Ing. Tomase Pauluse z funkce zastupujici pfislusné osoby dle za-
kona €. 171/2023 Sb., o ochrané oznamovateld
ke dni 1. Cervna 2026 jmenovat Ing. Josefa Medka do funkce zastupujici pFislusné osoby dle za-
kona €. 171/2023 Sb., o ochrané oznamovateld
ke dni 1. Cervence 2026 jmenovat Ing. Petra Hrona do funkce zastupujici pfislusné osoby dle za-
kona €. 171/2023 Sb., o ochrané oznamovateld




~ Zelezniéni trat spojujici Kralupy

nad Vitavou s Kladnem patfi

k nejstarS§im parostrojnim Ze-

leznicim na nasem Gzemi. Po-

stavena byla spole¢nosti Bustéhradské
drahy a jejim primarnim poslanim byla pre-
prava Eerného uhli z kladenskych dolt a vy-

robkd kladenskych huti k vitavsko-labské
vodni cesté a k trati Severni statni drahy.

Prvni nakladni vlaky se po cca 20 km
dlouhé trati rozjely na podzim 1855.
Ukonceny byly ve stanici Staré
Kladno a az v roce 1872 doslo
k dokonceni pokracovani traté
pfes Kladno-Ostrovec do sta-

nice Kladno-Vejhybka (dnes

Kladno). Trat byla projektovana
jako dvoukolejna, ale k vystavbé druhé

Odklonovy vlak Pn 64002 vyfotografovany 13. Cervna 2026 pred stanici Stredokluky. V tento den se jeho

koleje nakonec nedoslo. Kladno bylo v té dobé
jednim z nejvyznamnéjsich prdmyslovych cen-
ter Ceskych zemi.
Po zméné politicko-ekonomickych pomérd
v poloviné devadesatych let minulého stoleti
doslo k postupnému Utlumu vyroby v nejvét-
$im hutnim komplexu POLDI SONP, vCetné
ukon€eni vyroby v moderni elektroocelarné
v DFini. Vroce 2002 byla ukoncena i tézba Cer-
ného uhli na Kladensku. Z tehdejsiho hutniho
komplexu zlstala dodnes v provozu
pouze sochorova valcovna, kterou
v roce 1998 prevzaly Trinecké Ze-
lezarny, jeden z nejvyznamnéjsich
zakaznik CD Cargo. Trat z Kra-
lup nad Vitavou do Kladna-Dubi,
ve které je predavaci kolejisté
vlecky Trineckych Zelezaren, si tak
dodnes zachovala svij vyznam pro

vozby ujaly lokomotivy 753.753 + 753.755, kterym na postrku pomdhalo dvojce modernizovanych ,ko-

courli"742.746 + 742.786,......

@ FOTO: JAROSLAV MERINSKY

Cargovak 07/2026

Vyluka do Kladna-Dubi

nakladnidopravu. Jakékoliv pFeruseni provozu
na ni tak pfedstavuje vyznamny logisticky
problém.

K Gplnému pferuseni provozu na této trati do-
Slo v letoSnim roce od 26. kvétna do 4. Cer-
vence. Takto dlouha vyluka si vyzadala dliklad-
nou pfipravu a pfijeti adekvatnich opatfeni
tak, aby nedoslo k ohroZeni vyroby v jiz zmi-
néném podniku. Omezen nesmél byt ani pro-
voz teplarny v Kladné, jejiz zasobovani uhlim
ma v3ak na starost jiny Zelezni¢ni dopravce.
Jako odklonova byla zvolena trasa z Kralup nad
Vltavou pres Podlesin, Stfedokluky a Hostivici
do Kladna-Dubi. Podivame-li se na mapu, zjis-
time, Ze jsou zde hned dvé Gvraté. Jednalo se
proto o provozné narocné fedeni, které nam
pfiblizi Marie Ko3talova, vedouci provozniho
pracovisté Beroun: ,Odklonovd trasa pres Pod-
leSin a Hostivice pro nds znamenala prodlouZeni
jizdni doby z obvyklych zhruba 30 minut aZ na
2-4 hodiny. Bylo také nutné zajistit dostatecny
pocet hnacich vozidel pro ndrocnéjsi tratové po-
méry a upravit smény i ndstupy vedoucich posunu,
vozmistr(i a strojvedoucich. Velké ndroky byly kla-

deny také na koordinaci a komunikaci mezi dispe-
Cery, vozovymi disponenty a vedenim pracoviste.
Ve stejném obdobi jsme navic Fesili odvoz téZkych
a dlouhych viaki se struskou z Kladna-Dubi, které
nebylo moZné odvézt najednou. Proto jsme se sna-
Zili maximdlné vyuZit kaZdou trasu a v obou sme-
rech prevézt co nejvétsi pocet vozi." Odklonem
jelo 30 loZenych viakd z Trince do Kladna-Dubi.
Prazdny jel ucelené z Kladna-Dubi do Tfince
odklonem jen jeden vlak. VSechny ostatni
prazdné vozy byly spolu s dal3i zatézi, napfi-
klad Zeleznym Srotem nebo struskou,
z Kladna-Dubi odvezeny manipulaénimi viaky.
Téch bylo témé&F 60.

,Diky obrovskému nasazeni zaméstnancti a velmi
dobré spoluprdci vSech profesi se podafilo zajistit
plynulou pfepravu i béhem této tézké vyluky,” uza-
vird popis této akce Marie Kostalova. A my do-
dejme, Ze diky Uspé&3né realizaci odklonové
vozby jsme opét zakazniky presvédcili, ze jsme
spolehlivy dopravce, ktery si dokaze poradit
i s naro€nymi situacemi.

MICHALROH

... které po dvrati ve stanici Hostivice stanulo v Cele vlaku. Na snimku z pozdniho odpoledne vlak projizdi

stanici Jenec dosud vybavenou mechanickymi ndveéstidly.
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Zajimavosti z provozu

Rozsifeni terminalu kombinované
dopravy v Pferové

Dne 10. €ervna 2026 se obchodni manazefi
CD Cargo zGcastnili slavnostniho otevieni nové
¢asti terminalu kombinované dopravy spolec-
nostiRail Cargo Operator (RCO) v Pferové. Ten
je hlavnim terminalem skupiny Rail Cargo
Group na Moravé. Modernizace, kte-
rou castecné zaplatila evropska
dotace, vyresSila hlavné nedosta-
tek manipulacnich ploch a ome-
zeny pristup k nékterym kole-
jim. V Prerové rozs3ifili plochu
017100 m?, ¢imz se celkova plocha
zvétsila na zhruba 36 000 m?, coZ je té-

mér dvojnasobek jeji velikosti. S kapacitou pfi-
blizné 3 000 TEU umozni terminal kvalitngjsi
manipulaci se zasilkami, zvySenou frekvenci
vlakd a tim i vét3i flexibilitu pro zakazniky na-
kladni dopravy.
CD Cargo s RCO dlouhodobé spolupracuje, za-
jistuje mimo jiné dopravu zasilek mezi
terminaly v Mélniku a Prerové.

Postrkova sluzba

v Chotovicich

Jesté v nedavné minulosti exis-

tovala na siti Spravy zeleznic cela
fada Usekd, ve kterych byla plano-
vana stala postrkova sluzba. Jejich

pocet klesa v dlsledku nasazovani vykonnéj-
Sich lokomotiv a také pfesmérovani nakladnich
vlakd na sklonové pFiznivéjsi traté. Jednim
z Usek se stalou postrkovou sluzbou byl Gsek
Chotovice — PrevySov na jednokolejné
trati vedouci z Velkého Oseka pres
Hradec Kralové do Tynisté nad Or-
lici a Chocné. Ackoliv trat vede
jen mirné zvinénou krajinou,
stoupani zde dosahuje hodnot
az 10 promile. Postrk byl veden
jako nezavéseny az do kilometru za
stanici PfevySov. Od 1. Cervence 2022
vsak byly nezavésené postrky zakazany a po-
strkové lokomotivy tak odstupujiz vlaku az ve
stanici Chlumec nad Cidlinou.

V podstaté jedinymi viaky, které dnes v Gseku
Chotovice — Prevy3ov potfebuji postrkovou lo-
komotivu, jsou vlaky s uhlim ze severnich Cech

do elektrarny Opatovice nad Labem. Jedna se
o0 jeden aZ dva pary vlak(l denné sestavenych
z15voz{ fady Sggrrs a dosahujicich hmotnosti
pfes 2 400 tun (bez lokomotivy). Vedeny jsou
zpravidla nékterym z ,es” SOKV Usti nad
Labem. Protoze ve stanici Chotovice
jiz neni stala postrkova lokomotiva,
je pro postrk ,Opatovic" vzdy vy-
uzita néktera z volnych lokomotiv,
které jsou k dispozici v Nymburce.
M(Ze to byt néktera z dosluhujicich
,starocedek”, daldi ,eso” nebo také
rdizné dieselové stroje. Napriklad ve Ctvr-
tek 18. €ervna 2026 pomahalo vlakovému
,esu” 363.259 dvojce modernizovanych loko-
motiv 742.735 +742.738. Na snimku Petra Ka-
defavka je odpoledni NEx 54246 zachycen pred
vjezdem do Chlumce nad Cidlinou.
MICHALROH




Prepravy bateriovych ulozist

V priibéhu mésice ¢ervna se na
Zeleznici objevily vlaky s po-
mérné netradi¢nim nakladem.
Pro zakaznika Innosped jsme

zajistili prepravu ucelenych vlakt loZzenych

bateriovymi tloZisti a dalSim pfislusenstvim
mezi kontejnerovymi terminaly v Paskové

(PKP Cargo International) a Obrnicich

(UPLINE CZ).

Jde o pfepravu zafizeni pro energetické Ulo-
ZiSt8, které spolecnosti skupiny Czech Energy
Parks buduji v TuSimicich. Jejich dodavatelem
je bohuminska spole¢nost GAZ Energy, sidlici
varealuBochemie, ktera se stala jiz zavedenym
vyrobcem téchto zafizeni (obecné oznacova-
nych jako BESS - Battery energy storage sy-
stems). Firmy ze skupiny Czech Energy Parks
chtéji u TuSimic pobliz Kadané na Chomutov-
sku instalovat zafizeni s vykonem 200 mega-
wattl a celkovou kapacitou 400 megawattho-
din (MWh). Tato isla odpovidaji desetinasobku
nejvétsich jiz hotovych bateriovych GloZist
v Cesku. Stavba ma byt hotova do konce leto3-
niho roku. Samotné baterie jsou uloZeny ve
standardizovanych kontejnerech o délce Sesti
metrd. Do kazdého se vejdou bateriové moduly
o vykonu 2,5 MW a kapacité 5 MWh. Vlastni-
kem pozemk, na kterych by mélo Glozisté vy-
rlst, je firma PDL transformation, ktera rovnéz

patfi do skupiny Czech Energy Parks. Firma PDL
transformation v lokalité,Na Sahare" vychodné
od Kadané stavi i 400 kV rozvodnu, k niz bate-
riova UloZisté pFipoji.

S ohledem na ocekavany dynamicky rozvoj
této technologie bateriovych Ulozist predsta-
vuje jejich pfeprava pro Zeleznici znaény po-
tencial. Zatim je v3ak vyuzivana pouze ojedi-
néle. V pfipadé jiz realizovanych pfeprav se
jednalo o pfevoz konstrukce s rozméry stan-
dardizovaného 20stopého kontejneru, oviem
o hmotnosti 42 t, ktera neumoznuje lozeni na
bézném kontejnerovém voze. Z tohoto ddivodu

Viyklddka bateriovych tloZist v termindlu Obrnice
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Pro prepravu 'ba'feriovych {loZist byly vyuZity vozy Fady Smmps CD Cargo.

byly pro pFepravu pouZity ctyFnapravové vozy
fady Smmps CD Cargo urcené pro pfepravu
tézkych vozidel nebo objemnéjsich kusovych
zasilek. Vozy bohuzel nejsou osazeny Gchyt-
nymi trny pro uloZeni intermodalnich jednotek,
takze naklad musel byt upevnén popruhy za-
chycenymi do hakl na bocnicich vozu. Ob-
chodni pfipad bylo nutné projednat jako mi-
morfadnou zasilku. V blizké budoucnosti by
vsak vozy Smmps mohly byt nahrazeny speci-
alnimi InnoWaggony se standardnim ulozenim
na Gchytné trny, které by vyrazné zjednodusily
pfipravované prepravy bateriovych Ulozist do
zahranidi.

Prvni 18vozovy vlak byl vypraven 5. €ervna 2026
a prozatim z kontejnerového prekladisté v Pa-
skové odjely 2 vlaky s celkem 33 vozy. V pripravé
jsou dal3ipFepravy, a toido zahranici. Jak jiz bylo
feCeno, pfepravy organizuje pferovska spolec-
nost CC — construction & consulting ve spolu-
pracisfirmou InnoSped. Dopravcem v elektrické
trakci je CD Cargo, first mile neelektrifikovany
Usek z terminalu do Ostravy-Kuncic zajistila spo-
le€nost PKP CARGO INTERNATIONAL, ktera jako
provozovatel paskovského terminalu provadi
i upevnéni nakladu navozy.

MICHALROH

FOTO: ARCHIVINNOSPED

Manipulacni viaky

ve Frydlantském vybézku

V obdobi kiirovcové kalamity
(od roku 2018) se nejen na Libe-
recku rozjela rozsahla tézba

dfeva. Nyni tézba v Ceské repub-

lice pokracuje téz, ale jiz v mensi intenzité.

Konkrétné na Frydlantsku se pro nakladku vy-
tézené kulatiny vyuziva hned nékolik stanic,
a to Raspenava, Frydlant v Cechach, Vishova
a Nové Mésto pod Smrkem. Ne v3echny zelez-
ni¢ni stanice vsak po modernizaci poskytuji do-
state¢nou kapacitu pro potfebnou nakladku,
a tak se vyuzivaji pro nakladku ve své podstaté
vSechny tarifni body. Urcitou alternativou je
i stanice MniSek u Liberce, ktera se nachazi jiz
na jizni strané Jizerskych hor a primarné tedy
slouzi k nakladce dfeva ze strany ,od Liberce".
Zelezni¢ni stanice MniSek u Liberce prosla
v roce 2024 modernizaci, na kterou hned na-
vazala oprava mistnich komunikaci v obci,
¢imz dostala Zelezni¢ni nakladni doprava po-
myslInou ,stopku” na dal3i rok.

Po precteni prvnich fadkl tohoto ¢lanku se zda

cyklus tézba — nakladka — odvoz bezproblé-
movy, aviak opak je pravdou. Zatimco stanice
Raspenava a Frydlant v Cechach nejsou kapa-
citné uzplisobeny na nakladku vice vozd (v mi-
nulosti pfi modernizaci doslo k Gpravam a zkra-
ceni manipulaénich koleji), stanice Nové Mésto
pod Smrkem kapacitné splfiiuje urcity standard
délky manipulacni koleje a plochy okolniho ma-
nipulacniho prostoru. Urcity problém v3sak na-
stava v pfipadé okolni nezpevnéné manipulacni
plochy, ktera v poslednidobé odolavala naporu
pfi nakladce dfeva a slouzila také k dalSim Gce-
IGm pfi vylukové ¢innosti, napfiklad pro depo-
novani stavebniho materialu. V roce 2025 byla
plocha vyhlasena jako nevyhovuijici a tim zde
skoncila i nakladka vytézeného dreva. V jediné
asinejlépe polozené a kapacitné vyhovujici sta-
nici ve Frydlantském vybézku.

Nakladka dFfeva na Zelezni¢nivozy se tedy pre-
sunula z Nového Mésta pod Smrkem do Fryd-
lantuv Cechach, Raspenavy a Visfové. Urcitou
zajimavosti je (byla) nakladka dfeva na vlecce
v Hajnisti, ktera jinak cca 2x za rok slouzi pouze

jich - MniSek u Liberce.

Manipulacnivliak Mn 84001 projizdi na své cesté z Frydlantu v Cechdch do Liberce tsekem OldFichov v Hd-

CD vedenym motorovym vozem 814.193.

pro realizaci zvlaStnich pfeprav munice. Tato
vlecka bohuzel neni Gplné vyhovujici a nem(ize
tak nahradit sousedni stanici Nové Mésto pod
Smrkem. Od 1. ¢ervna 2026 je z dGvodu nevy-
hovujiciho stavu plochy u manipulacni koleje
vylou€ena nakladka dfeva ve stanici Visfiova.
Zde byla nejprve vyloucena ¢ast manipulacni
koleje ze sméru Frydlant, ¢imZ byl posun
mozny pouze od Cernous. Nasledné z divodu
nevyhovujiciho manipula¢niho prostoru byla
nakladka v této stanici zcela zrusena. Jednim

Visnova
D

Frydlant'v C.

Raspenava .)

Hajnisté

‘ Mnisek u Liberce

Dvojce ,elektronikii” 743.007 + 743.008 kfiZuje ve stanici Nové Mésto pod Smrkem s osobnim viakem

Nové Mésto p. S.

zargument( zastupce obce byl fakt, Ze silni¢ni
vozidla znecistuji prostor obce, coz pfi pohledu
do mapy mUze byt ponékud diskutabilni, nebot
stanice Visfova lezi na samém okraji stejno-
jmenné obce. Jako alternativa se tedy ,vracido
hry" stanice Nové Mésto pod Smrkem, kde byl
prostor alespof provizorné upraven vlastnimi
prostfedky lesni spolenosti, ¢imZ se opét po
témér dvou letech vraceji manipulaéni vlaky
do tohoto mésta pod Smrkem.

TEXTAFOTO: NT

Nakladka - tuny

Q 10500 - 11 500

Q 8000 - 10 000

O 4750- 5900
O 1500

@) 150

B rok2024
B rok2025

Naklddka dreva ve Frydlantském vybézku v letech 2024 a 2025 MAPA: MILAN KOSKA
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Podékovani za vS§imavost a profesionalitu v kazdodennim provozu

Vazené kolegyné, vazeni kole-
gové!

Myslim, Ze nemusim opakovat,

Ze Zeleznicni provoz je velice slo-
Zity systém a za kazdym bezpecné odveze-
nym vlakem stoji fada spravnych rozhodnuti,
vysoka mira odbornosti a schopnost vcas roz-
poznat a feSit potencialni rizika. Pravé tyto
zdanlivé bézné okamziky casto rozhoduji
o tom, zda bude provoz probihat bezpecné
a plynule. Zvlast narocné je okamzité rozho-
dovani a chovani v mimoradnych situacich,
kdy pohotova reakce, vSimavost a odpo-
védny pfistup mohou prispét k predchazeni
nehodam, zabranéni vysokym skodam na
majetku a casto i k zachrané toho nejcennéj-
Siho, lidského zZivota. Rad bych proto vyuzil
tento prostor k uvedeni nékolika pfiklad
z provozni praxe, které si zaslouZi pozornost
a mohou byt inspiraci pro nas vsechny.

» Dne 20. zafi 2025 provadél ve stanici Kolin
strojvedouci Lubo§ Moravec (PLC Nymburk) po-
sun se soupravou od vlaku 84252. P¥i jizdé po-
sunového dilu z koleje €. 36 na kolej €. 18 zpozo-
roval priblizné 20 metr( pfed HDV lom a vyboceni
jazyka vyhybky €. 123. Za pouZiti rychlo¢inného
brzdéni zastavil pfed mistem lomu a udalost ne-
prodlené nahlasil dispecerovi CDP Praha. Po vy-
feSeni situace nasledné pokracoval v posunu na
kolej €. 18 mimo poskozenou vyhybku.

e Dne 25. zafi 2025 odjizdél strojvedouci Ma-
rian Hosek (PLC Olomouc) s HDV 363 241-1
ze stanice Ostrava-Kuncice jako Lv 72547 ve
sméru ke stanici Ostrava-Bartovice. Pfi od-
jezdu na navést dovolujicijizdu vjel strojvedou-
cimu do postavené vlakové cesty posunujici
MUV SZ. Diky v€asné reakci strojvedouciho Ho-
Ska doslo k zastaveni lokomotivniho vlaku ve
vzdalenosti cca 30 metr(i od posunujiciho dilu
SZ a tim k zabranéni Gjmy na zdravi viech
z(€astnénych a materialnich Skod.

» Dne 10. fijna 2025 projizdél vlak 62123 pod
vedenim strojvedouciho Jakuba Michalka
(PLC Havlick(v Brod) pfes zastavku Brno-
Lesna. P¥i jizdé kolem nastupisté pan strojve-
douci zaregistroval na samém kraji stojici
osobu, ktera nijak nereagovala na okamzité
davanou navést ,Pozor". Nasledné doslo k po-
uziti rychlo€inného brzdéni a ve vzdalenosti
zhruba 5 metr( od vlaku se dané osoba prudce
vyklonila do préjezdného profilu zastavujiciho
vlaku. Po zastaveni vlaku informoval strojve-
douci Michalek o udalosti vypravci a Ustfed-

Martin Svojanovsky

niho dispecera CD Cargo. Poté se vydal podél
vlaku a na zastavce objevil zminéného ¢lovéka
ve znacné podnapilém stavu. Ten mu sdélil, ze
si umysl sebevrazdy na posledni chvili rozmy-
slel. Po domluvé s vypravéi pak vyckal s timto
Clovékem na pfijezd hlidky Policie Ceské repu-
bliky, ktera si jej pFevzala.

» Dne 14. fijna 2025 stal strojvedouci Franti-
$ek Porazik (PLC Cheb) s vlakem na 5. stani¢ni
koleji ve stanici Plana u Marianskych Lazni, kdyz
jej telefonicky kontaktoval dispecer CDP Praha.
Ten mu oznamil, Ze ze stanice Marianské Lazné
ujizdi smérem na Planou u Marianskych Lazni
samostatny nakladniviz fady Es (,maly uhlak”).
Dispecer CDP nasledné pozadal pana Porazika
a jeho kolegu, strojvedouciho Vojtécha Binu
z PLC Plzen, ktery stal s vlakem na sousedni
stanicni koleji, aby na manipulacni kolej €. 13
polozili zarazky. Na této koleji byla pfiblizné
v jeji poloviné odstavena skupina voz{ Giga-
wood naloZenych difevem. Ujizdéjici viiz na-
sledné na poloZené zarazky najel, pficemz doslo
ke snizeni jeho rychlosti z pfiblizné 50 km/h na
10 az 15 km/h. Poté viz narazil do odstavené
soupravy voz{. Po zastaveni vozu jej strojve-
douci zajistili zarazkami proti dalsimu pohybu
a vyckali pfijezdu sloZek IZS a vySetfujicich.

» Dne 22. prosince 2025 ved| strojvedouci
Michal Svaty (PLC Mlada Boleslav) vlak 64201.
Mezi zastavkou Probostov a stanici Krupka-
Bohosudov spatfil Zenu stojici v prijezdném
prliifezu traté. OkamZité pouzil rychlo¢inné

brzdéni a ocekaval stfet, nacez mu zena zmi-
zela ze zorného pole. Po zastavenivlaku a ohla-
Seni udalosti se pan strojvedouci vydal zjistit
situaci. Priblizné v poloviné soupravy nalezl
Zenu sedici na naspu. Zena méla potrhané ob-
leCeni, byla ve Spatném psychickém stavu
a strojvedoucimu sdélila, Ze ji projizdéjici vlak
odfoukl z kolejisté a nasledné upadla do trati-
vodu. Pan Svaty se poté az do pfijezdu slozek
1ZS snazil zenu uklidnit a udrzet ji na misté, ne-
bot se opakované pokousela odejit. Nasledné
ji predal do rukou zachranard.

e Dne 9. dubna 2026 odjizdél strojvedouci
Tomas Kucha¥ (PLC Ostrava) z 3. koleje sta-
nice Karvina hl.n. svlakem 53523, kdyZ spatfil
na zhlavi 2. koleje fyzickou poty€ku dvou osob.

Okamzité se proto spojil s CDP Prerov a situaci
ohlasil. Dispecer CDP Prerov nasledné zastavil
prostfednictvim GSM-R veskery provoz v ob-
lasti v€etné bliziciho se R 342, ktery sméroval
pfimo k mistu konfliktu.

e Dnel4.dubna2026v15:35vznikla ve stanici
Ostrava hl. n. (levé nadrazi) mimoradna udalost,
pfi niz z koleje €. 429 ujela skupina 20 draznich
vozidel. Naslednym 3etfenim bylo zjisténo, Ze
posunovac zalohy 30H pan Milan Lukes svym
duchapfitomnym jednanim zabranil vzniku dal-
Sich moznych Skod, kdyZ zastavil nekontrolo-
vanou jizdu ujeté skupiny draznich vozidel uta-
Zenim rucni brzdy na prvnim voze této skupiny.
» Dne 25. kvétna 2026 zjistil pfi probihajicim
posunu strojvedouci Radek Havel (PLC Cheb)
zahorteni zpuchfelého méchu vypruzeni HDV
210066-7.Zahajil proto hasebni prace, kdy po-
uzil 2 hasici pFistroje z vybavy HDV a pfivolal
HZS. Tinasledné zajistili dohaSeni pozaru a eli-
minovali dal3i potencialni Skody.

Viem vyse uvedenym koleglim patfi velky dik
za jejich profesionalni jednani a prikladny pfi-
stup. Zaroven je viak nutné dodat, Ze se jedna
skutecné jen o vybér z mnoha pfipadl a velky
dik patfi i dalsim kolegynim a koleglm, ktefi
se duchaplIné a odvazné zachovaliv podobnych
situacich. Jako ¢len pfedstavenstva odpovédny
za provoz si toho velice vazim. Pravé kazdo-
denni prace provoznich zaméstnanc( a jejich
odpovédny pfistup k pInéni pracovnich povin-

kultury bezpe¢nosti CD Cargo, a.s.

MARTIN SVOJANOVSKY
CLEN PREDSTAVENSTVA POVERENY
RIZENIM PROVOZU

Od 1. Eervence 2026 doslo v €D Cargo k dillezité
zméné v oblasti prace s internimi normami a do-
kumentaci. Pro vSechny zaméstnance se otevira
nova aplikace Normy, ktera pfinasi modernéjsi,
prehlednéjsi a centralizované prostredi pro spravu i vyhle-
davani internich dokumentd.

Spusténi aplikace Normy predstavuje dal3i krok v digitalizacia
zefektivnéni prace s interni dokumentaci v CD Cargo. Zamést-
nanci ziskavaji moderni nastroj, ktery jim umozni mit viechny
ddleZité normy i souvisejici dokumenty pfehledné na jednom
misté — kdykoli a odkudkoli.

Jedno misto pro vSechny normy

Aplikace Normy je dostupna na portéle CD Cargo a Ize ji snadno
otevfit z rozcestniku aplikaci nebo pomoci vyhledavani. Nové
funguje jako hlavni GloZisté internich norem (IN) a nahrazuje
plvodni registr v prostfedi MS SharePoint, ktery byl preveden
do archivace.

Hlavnim cilem je sjednotit fizenou dokumentaci spole¢nosti do
jednoho intuitivniho prostredi, které odpovida systému tvorby

a spravy internich norem uvedenych v IN OR-1-A-CDC-EU Sy-
stém a tvorba internich norem.

Co v aplikaci najdete

Aplikace Normy nabizi strukturovany pfistup k dokumentdim podle
jejich typu i tematického zaméreni uvedeny v zalozkach:

* APLIKACE - vstup do prostfedi mEKN (elektronicka kniha
normalii);

© TJCargo Moty temaimes

Vitejia s et e Insarmich sorem
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* DOKUMENTY - uloZzené mimo jinych Zakladni fidici akty,
Politiky, Interni normy (IN) — smérnice a metodické pokyny
(Fady BS, EK, KV, OR, PER, PP, PT) vie z Knihy pravidel — adre-
sare v EKN;

« Prostor pod ¢arou obsahuje dal$i dokumentaci - napfiklad
technologické postupy, provoznifady, materialy SOKV ¢i MPBP,
operativni pfikazy...

Vsechny dokumenty jsou vefejné pfistupné obdobné jako v pa-
vodnim registru, nové viak v modernéjsim a uZivatelsky pFivé-
tivéjsim prostredi.

Jak to bude s EKN a mEKN?

Zavedeni aplikace Normy neméni zptisob seznamovani s nor-
mami - ten i nadale probiha prostfednictvim aplikace EKN, resp.
jeji mobilni verze mEKN.

Pokud vsak nékterou normu v EKN nenajdete, neznamena to,
Ze neexistuje. Pravdépodobné neni urfena ke konkrétnimu se-
znameni pro vasi pracovni pozici a je dostupna praveé v aplikaci
Normy, a to v€etné viech pfiloh.

VLADIMIRA VEJVODOVA




Titan Desert Morocco

Cyklistice se na§ zaméstnanec
Honza Jelinek vénuje uz fadu let.
Tour de France ho nelaka, ale

v letoSnim roce se ztcastnil ji-
ného cyklistického zavodu, a to Titan Desert
Morocco.

" Honzo, co si pod ndzvem Titan Desert Morocco
mdme predstavit?

Néazev Titan Desert Morocco v sobé spojuje ex-
trémni lidskou vytrvalost s drsnou africkou pfi-
rodou. Jedna se o extrémni etapovy zavod v Ma-
rockém vnitrozemi a pousti, kde to v Cislech
ukazuje 6 dni, 600 km a 6 000 m prevy3eni.
K tomu je potfeba pFidat extrémni horko, sucho
a v noci pro zménu chladno. Titan je povazovan
za jeden z nejprestiznéjSich a nejnarocnéjsich
etapovych zavod( na horskych kolech na svété.

» Jak ndrocnd je pfiprava na takovy zdvod a co
vSe obndsi? Musel si néjak zmeénit tfeba stravovaci
ndvyky? Pfizplisoboval sis kolo?

O zavodé jsem se dozvédél z internetového
¢lanku, kde byl napsan titulek: ,Ondfej Fojtik
vas zve na etapovy zavod do Marocké pousté”,
na konci ¢lanku byl kontakt na Ondru, tak uz
zbyvalo si dodat odvahu a ozvat se mu ©.
Nasledné se viechno zacalo dit hrozné rychle,
jelikoZ standardni pfiprava trva pfiblizné pdl
roku, ja na to mél asi 2,5 mésice, takze udélat
kompletnivySetfeni, rozbor krve a k tomu jsem
dostal asi milion dalSich informaci, které jsem
ani netusil, Ze existuji. Postupné, jak se zacalo
s pripravou pod vedenim Ondry, to do sebe za-
¢alo viechno zapadat, Ze tohle ovliviiuje tohle

a tamto zase ovliviuje to druhé. Je totiz velky
rozdil se pfipravit na jednodenni zavod a na za-
vod, kde jsi Sest dni v kuse pod tlakem, a to
hlavné psychickym, ne nadarmo je to zavod
spis o hlavé nez o fyzickém pfedpokladu, i kdyz
ten je k tomu taky potfeba.

Zména byla kompletni, nez jsem doposud znal,
strava, dopliiky, trénovani, kde z toho 90 % byl
jen trenazér, vSechno zamérené hlavné na vy-
trvalost a schopnost fungovat nékolik dni po
sobé. Rliznéintervaly podle wattd, tepovky a ka-
dence. Nebylo to vZdy zabavné, ale pravé tam
vznikal zaklad celé pfipravy. Clovék si nema kde
odpocinout, musi pofad Slapat a drzet vykon.
Kolo jsem nemusel ani moc upravovat, pouze
po konzultaci s lidmi, ktefi maji uz vétsi zkuse-
nosti, jsem dal lepsi brzdy a jiné plasté, jinak
byla vybava standardni, tady byla vlastné
zmeéna nejmensi a musim Fict, Ze jsem byl
hodné prekvapeny, co to kolo vSechno vydrzelo
bez ztraty kyticky.

» S jakymi pocity jsi stdl na startu takového nd-
rocného zdvodu? Jak to celé probihalo?

UpFimné jsem ani nevédél, jaké pocity mam
ocCekavat, byl to vlastné prvnizavod, ktery jsem
kdy jel a rovnou jsem zvolil tu extrémniverzi ©.
Urcité tam byla nervozita, jestli ten trénink sta-
¢il, dal jsem tomu vSechno?? Mohl jsem udélat
jesté vic?? Ale motivace byla velka, postavit se
na start a prosté to dokoncit az do cile.

Ato se povedlo, za coZ musim taky podékovat
svému kamaradovi (blaznovi) Honzovi Tejno-
rovi, ktery do toho 3el se mnou a celou dobu
jsme sibylioporou, a to taky délalo hodné. Sice
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v posledni etapé jsme se rozdélili, ale uz vecer
jsme si to Fekli, Ze jestli k tomu dojde, tak je-
deme kazdy sélo az do cile.

Priibéh zavodu ma 3est dni podobny rytmus.
Rano budicek veselym moderatorem v Sest, sni-
danég, hygiena, prevlikacka, odevzdat zavazadla
do nakladaku a nastup na start. Etapy maji ko-
lem sta kilometrd, obCerstvovacky jsou pravi-
delné rozmistény a etapa zabere od tfi do deseti
hodin Slapani. Pak se najite, jidlo je pestré, ro-
zumné sportovniaje ho dost pro vdechny. Umy-
jete kolo, sebe, odfrknete si, vecer je rozprava
o dal3i etapég, vecefe a jde se spat.
V3echno je jinak v hlavé. Rytmus akce moc ne-
dovoli myslet na cokolivkromé zavodu, spim jak
Spalek, bastim, jak fikal trenér, hodné piju a Slapu
volng, abych mohl jet pofad a nedosla zbytecné
sila. Kazdy den vypada trochu jinak. Prvni dvé
etapyjsou horské, trasy pestré, vyhledy dechbe-
rouci, krajina liduprazdna. Dalsi dvé etapy jsou
skoro bez prevyseni, ale daji zakusit poust, ktera
ma mnoho podob. Pfedstavoval jsem si to jako
pisek, ale je to jinak. Chvili je povrch zluty, chvili
bily, nékdy uhelné cerny, jindy jak jantar. Nékdy
jsou v3ude kameny, nékdy se povrch bofi, jindy
je pevny. Nékdy s kolem mlati jak sbijecka, jindy
je to jak asfalt. Prostredi je k mému Udivu velmi
pestré a porad se méni. | na Sahafe je velmi Zivo,
plno mravenc(, broukd, kdejakych malych pfi-
Serek, tutam dromedar.

Do Maroka nas nakonec odletélo jedenact Ce-
chd. Parta, kterou dal dohromady Ondrej.
A musim fict, Ze opravdu skvéla parta.

» A jaké byly pocity, kdyZ jsi lispéSné dosdhl cile?
Pocity po dokonceni asi nejdou Uplné popsat,

)
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ale nedokazal jsem si to vlbec predstavit, Ze
tady budu stat na startu a za Sest dni pfes to
vSechno dojedu do cile, kde to z vas najednou
vSechno opadne a mam v sobé vitézstvi, Ze
jsem to prosté dokazal a mdiZzu byt na sebe hrdy
a zaradit se mezi dalSi Titany, ktefi to dokoncili.
Byla to cesta, ktera vas naudi pokore, vytrva-
losti a také vdécnosti — za to, co vase télo do-
kaze, za lidi, ktefi vas provazeji, za mozZnost
zazit néco tak vyjimecéného.

Urcité velky dik patfi Ondrovi a ostatnim klu-
kim za vSechny rady, pomoc a podporu, ktera
si myslim byla vzajemna. Je to zaroven takovy
stfet srealitou, Ze i kdyZ si clovék mysli, Ze déla
dost, tak tady zjisti, Ze se da délat jesté vic.
Konkurence tam byla velka a je to vlastné dalsi
motivace se zkusit posunout dal.

Touto cestou bych chtél podékovat i CD Cargo
za finan¢ni podporu mé Gicasti vtomto naroc-
ném zavodé.

» Néjakd dalsi meta?

DalSi meta urcité néjaka bude, ted aktualné to
byl zavod MTB Drasal, pak dalsi dva mensi za-
vody a jeden zavod na dva dny.

Co se tyka roku 2027, to je jesté daleko, ale
tfeba Cape Epic by byla hodné velka meta, ale
v tuhle chvilku to neni na pofadu dne, i kdyZ si
staciFict jednoduchou otazku: Pro€ vlastné ne?
Clovék si ma davat vyzvy a jak bylo napsané
vtom ¢lanku na zacatku: Prijméte vyzvu. Poust
navas ceka.

Diky za rozhovor

MICHALROH
FOTO: ARCHIV JAN JELINEK

Dne 18. éervna 2026 se v Ceskych Budé&jovicich
uskutecnil jiz desaty ro¢nik akce nazvané Dob-
rodruZstvi s technikou. Nase akciova spole¢nost
nevynechala Zadny z pfedchazejicich roénikd
a s hrdosti absolvovala i ten letosni.

Ten byl slavnostnéjsi s retrospektivnim pohledem do minu-
lostii s nastinénou vizi, kam dale sméfovat. Pfi slavnostnim za-
hajeni o tom hovorili jak pfedseda predstavenstva Jiho€eské hos-

podarské komory Ing. Miroslav Dvorak, tak primatorka mésta
Ceské Budg&jovice Dagmar Skodova Parmova.

Ale pojdme k Zeleznici. NaSe expozice zaujala malé i velké nav-
Stévniky. Po cely den byla velmi vytizena a potvrdila nam silny
zajem o Zzelezni¢ni dopravu, do které stale vice pronikaji mo-
derni technologie. Plati to o provozu i opravarenstvi.
Navstévniky viech vékovych kategorii oslovil pfedevsim inte-
raktivni obsah naseho stanku. Velkym magnetem bylo modelové
kolejisté p. Dolana, které pfitahovalo zejména rodiny s détmi
anabidlo poutavy pohled na fungovani zelezni¢ni dopravy v mi-
niatufe. Jesté atraktivnéjsi byl simulator stanovisté strojvedou-
ciho. Po celou dobu akce byl doslova v obleZeni a zajemci si zde
mohli vyzkouset narocnost této profese na vlastni k(izi. Kolegové
p.Valovy a p. Rom sioddechli, Ze po skon€eniakce byl simulator
neupeceny a funkéni.

Soucasti prezentace CD Cargo byla také videoprojekce pfedsta-
vujici spektrum Cinnosti CD Cargo a pfibliZzujici roli nasi spolec-
nosti v Zelezni¢ni nakladni dopravé. Panové Jantac a Kudlacek
zajistili bezchybnou funk&nost veskeré vyuzité techniky. Diky
kombinaciinteraktivity, odborného obsahu a zvolené atraktivni
formy prezentace se nam podafilo oslovit zastupy déti —
zak{ a studentd z riiznych kol Ceskobudéjovicka. Prazdné kra-

bice od balénk( a pistalek, které pi. Hajna a p. Tobias chvilemi
nestacili plynule vydavat, jsou toho diikazem.

Nase pravidelna Gcast na této akci potvrzuje dlouhodoby zava-
zek CD Cargo podporovat technické vzdélavani, propojovat teorii
s praxi a prezentovat Zeleznicni dopravu jako perspektivni a tech-
nologicky zajimavy obor. Vysoka navstévnost naseho stanku
a pozitivni ohlasy navstévnik{ jsou jasnym argumentem, Ze po-
dobné aktivity maji smysl a pfinaseji konkrétni vysledky.

JAN KORINEK

FOTO: VACLAV KUDLACEK




Inspirativni HRrrrZéna

Vyrazte na vylet: Tipy na aktivni
odpocinek a cestovani po CR

Léto je v pIném proudu a s nim
L i ta prava chvile vyrazit za dob-

rodruZstvim, a pfitom nemusite
cestovat daleko. Ceska repub-
lika nabizi nespocet krasnych mist, ktera
stoji za navstévu. At uz jste milovnici pfi-
rody, historie, nebo prosté jen hledate zp(-
sob, jak si pofadné dobit baterky, mame pro
vas inspiraci.

Na kole k¥izem krazem Ceskem
Ceska republika ma jednu z nejhustsich siti cy-
klostezek ve stfedni Evropé. | jako zaméstnanci
CD Cargo vite Iépe nez kdokoli jiny, jak rozlehla
jenadevlast a na kole ji poznate Uplné jinak.

- Stezka Greenways Praha - Videii: Pokud
chcete kousek dobrodruZzstvi, zkuste ¢ast této
trasy vedouci pfes jizni Cechy. Projedete se
krasnou krajinou Treboriska.

» Moravské vinaiské stezky: Objevujte Mo-
ravu v pohodIném tempu a vydejte se do srdce
region( s malebnou krajinou vinic, historickych
meést a sklepnich uliek. Kolo +vinna réva = do-
volena snd.

 Labska stezka: Podél feky Labe z Krkonos
az za hranice do Némecka, to je jedna z nej-
oblibenéjSich dalkovych cyklotras v Evropé. Vy-
berte si isek podle kondice a uzijte sinadherné
prirodni scenérie Ceského Svycarska, historicka
meésta i klidné polabské roviny.

Tip: Kolo a vlak jsou skveéli partdci. VyuZijte pfepravu
kol ve viacich CD a vyrdZejte bez starosti!

_ Soutéitrva do 30. 2éi’1‘ 2026 vyhlaseni probéhne 21. ﬁjna 2026.
_ Vice mformacn na www. cdcargo.czlfotosoutez

- Model Iokomotlw ¢p Cargo
 HAPPY FOTO - darkovy voucher v hodnoté 1.500,- Ké
- Darkovy baliek reklamnich predmetu i

Model nakladnihg) vozu CD Cargo

Turistika v srdci pfirody

Nic neda télu i mysli odpocinout tak jako chlize
v pFirodé. Srpen je pro pé&si turistiku idealni,
pfiroda je v pIném rozkvétu a dny jsou dlouhé.
» Sumava: Prales Boubin, jezero Laka nebo vy-
stup na Plechy, to je Sumava v nejkrasngjsim vy-
dani. Jezero Laka je nejmensi a nejvy3e polozené
ledovcové jezero Ceské Casti Sumavy a okoli Ple-
chého nabizi vyhledy na divokou hrani¢ni krajinu.
Idealni cil pro rodiny i zkuSené turisty.

* Jeseniky: Méné navstévovana alternativa ke
Krkono3im. Vystup na Pradéd stoji za to, z vy-
hlidky za dobrého pocasi je vidét Lysa hora,
Snézka a Radhost, pfi velmi dobré viditelnosti
dokonce Vysoké Tatry a Mala Fatra na Sloven-
sku.

* Kokofinsko: Pro ty, kdo miluji skalni mésta
a romantické hrady blizko Prahy. Oblast pro-
tkana hlubokymi lesy ukryva piskovcové skaly,
skalni mésta i tajemné hrady, dominantou je
hrad Kokofin tycici se nad Kokofinskym dolem.

Voda, voda, voda

V Iété patii dovolend k vodé. Cesko sice nema
more, ale co do pocCtu jezer, fek a pfehrad roz-
hodné nezaostava.

* Lipno: Nejvétsi Ceska prehrada laka k lodic-
kam, slapadlim, paddleboardu i koupani.
Okoli nabizi cyklostezky pro celou rodinu.

« Sazava nebo Otava: Vikendovy splav na ka-
noich nebo raftu je skvély pro partu pratel i jako
rodinna zabava.
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* Machovo jezero: Klasika, ktera nikdy ne-
omrzi. Plazovy volejbal, windsurfing nebo jen
leZzeni na plazi, zkratka misto, kde si kazdy pfi-
jde na své.

Kultura a historie bez nudy

Aktivni odpocinek nemusi byt jen sport. Vylet za
historii nebo do malebného méstecka je skvély
zplsob, jak poznat zemi, ve které Zijeme.

+ Cesky Krumlov: Pohadkové mésto s gotic-
kou, renesanc¢nia barokniarchitekturou na se-
znamu UNESCO. Pokud pfijedete vlakem, ¢eka
vas z nadrazi prochazka s krasnym vyhledem
na celé centrum.

* Tel€ nebo Tfeboii: Perlicky VVysociny a jiznich
Cech, kde se Cas zastavil a historicka namésti
vas okouzli svou atmosférou.

» Zamek Louceii: Barokni zamek ve stfednich
Cechach, ktery si zamiluje cela rodina. Vrozle-
hlém zameckém parku najdete 12 unikatnich
labyrintl a bludist, od klasického Zivého plotu
pfes zrcadlové bludisté az po svételny labyrint.
Déti se mohou prochazet zamkem po boku
knézny Marie, princezny Karoliny ¢i zameckého
komornika, takZe i prohlidka interiér( je spis
dobrodruzstvinez povinnost. Idealnicil pro ty,
kdo chtéji spojit historii se spoustou legrace.

Vylety s détmi: zabava pro celou
rodinu

Mate déti a nevite, jak skloubit aktivni dovole-
nou s jejich potfebami? Cesko nabizi spoustu
mist, kde si skvéle uzije cela rodina, a to od ma-
lych dobrodruzstvi az po velka prekvapeni.

* ZOO Praha nebo Liberec: VVylet do zoo je
evergreen, ktery funguje na déti v kazdém
véku. Navic se jedna o vzdélavaci zazitek, ktery
rodiCe oceni stejné jako mali.

 Pustevny a Radhost: Pohadkova krajina
Beskyd s lanovkou, turistickymi stezkami pro
détialegendou o Radegastovi —vylet, na ktery
se nezapomene.

» Dinopark Vyskov nebo Dinopark Praha:
KdyZ je skvélé pocasi nebo déti prosté chtéji vic
adrenalinu, tematické parky jsou originalni
volbou.

Srpen na kolejich: tipy pro
Zelezni¢ni nadSence

Srpen je pro milovniky Zeleznice vyjimecny mé-
sic — po celé republice vrcholi sezéna nostalgic-
kych jizd a rodinnych akci, kde jsou historické
masiny hlavni hvézdou. At uz jste z kteréhokoli
koutu CR, v srpnu urcité najdete skvély zelez-
ni¢ni zazitek v dosahu. Kam se vydat?

» Osoblazska uzkokolejka: Jedna z nasich
nejkrasnéjSich tzkokolejnych trati (Tfemesna
ve Slezsku — Osoblaha) vas sveze pravidelnym
parnim vlakem. Pohled na drsnou a malebnou
krajinu Moravskoslezského kraje z oken histo-
rického vagonu je nezapomenutelny zazitek
pro celou rodinu.

 Zubacka Kofenov - Harrachov: Trat zTan-
valdu pFes KoFenov do Harrachova je jedina
ozubnicova Zeleznice v Cesku. Vlaky tu zdola-
vaji nejstrmé&jsi Gsek Ceské Zeleznice — stoupani
az 58 promile, coZ uzje opravdu hodné — a pre-
konavaji vyskovy rozdil 235 metrd na pouhych
sedmi kilometrech. Krajina kolem trati je nad-
herna: 26 metr vysoky most pfes Jizeru,
940metrovy tunel a vyhledy do Krkonos a Ji-
zerskych hor.

 Léto na Bechyiice: Nase prvni elektrifiko-
vana trat zTabora do Bechynég, spojena se jmé-
nem slavného Frantiska Kfizika, oziva kazdé
Iéto nostalgickymi jizdami. | v srpnu se zde md-
Zete svézt historickymi elektrickymivozy (jako
je legendarni Elinka a Bobinka). Soucasti Léta
na Bechynice je vystava o Zeleznicni trati Ta-
bor-Bechyné a historickych vozidlech, do-
plnéna modelovym kolejistém Pavla Kohoutka
v Méstském muzeu v Bechyni.

« €D Muzeum v Luzné u Rakovnika: Nejv&tsi
Zelezni¢ni muzeum v CR je v srpnu v pIném
proudu. Kromé prohlidek desitek historickych
parnich i motorovych lokomotiv laka na jizdy
po Uzkorozchodném okruhu pfimo v arealu.
Pro zaméstnance skupiny CD navic pohled na
tyto zachovalé poklady Zelezni¢ni historie na-
byva GpIné jiného rozméru.

At si vyberete jakykoli zplsob odpocinku, ne-
zapomerite: dovolend je od toho, abyste se z ni
vratili skute€né nabiti. UZijte si srpen naplino!
UZ ted se téSime, az se tu v zafi potkame a vy
budete odpocati a pIni nové energie.

BARA A OLESKA

SLEDUJTE NAS NAFBAIG:

Rozjed to s €D Cargo
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Za podpory CD Cargo se ve dnech 29. - 31. kvétna
&~ ~ ~ P - 2026 v Peckach uskutecnil jiz 21. ro€nik vystavy Ze-
CD Car O S olecne S va m I leznicnich modeld a modelovych kolejit. Sougasti
g p akce bylav sobotu 30. kvétna ,Rodinna pout masinka”

poradana méstem Pecky. Akce se jiZ tradicné té&sila
velkému zajmu malych i velkych navstévnika.

€D Cargo je spoleéensky odpovédnou firmou a kromé volno&asovych aktivit
svych zaméstnanci (viz ¢lanek na str. 6) podporuje i riizné vefejné akce souvisejici
se Zeleznicni dopravou, kterych se také mnohdy aktivné ticastni. Prostfednictvim
fotografii se podivejme na nékteré z nich.

(

Vikend 11.-12.dubna 2026 patfil ve
Starém Plzenci vSem pfiznivcim do-
pravy, ktefi se zde sesli na tradi¢nim
Zelezni¢nim vikendu. Akce probihala
ve dvou lokalitach — na Zelezni¢ni sta-
nici Stary Plzenec, kde byly vystaveny
nase lokomotivy a kde bylo mozné
navstivit i nas prezentacni vlz
a v arealu Plzenecké Zeleznice, kde
bylo mimo jiné mozné se svézt dil-
nim vlackem a prohlédnout si rlizna
historicka vozidla. Obé lokality byly
propojeny zvlastnilinkou obsluhova-
nou historickymi autobusy.

Dne 13. €ervna 2026 se v Mezimésti usku-
te€nila akce nazvana Den otevfenych vrat.
Jejim navstévnikdm jsme zde predstavili
dvé nase lokomotivy, u stanku mohli ziskat
rizné drobné reklamni predméty.

Lant

Drdzka o rozchodu 600 mm ve Starém Plzenci dosahuje délky 350 m, coZ uZ znamend pékné svezeni.
@ FOTO: MICHALROH

e

V rdmci této akce zavital netradicné do Mezimésti i ,plechdc” 242.211. Fotografie byla pofizena pfi odvozu
lokomotivy zpét do Ceskych Budgjovic. & FOTO: TOMAS SAGNER

V nedéli 26. dubna 2026 vyjel na
trat z Ceské Lipy do Liberce
zvlastni fotovlak pro tuzemské

1. krkono3sky parni vikend pfilakal v sobotu a v nedéli
se ujala parni lokomotiva ,N&émka" 11.-12. Cervence 2026 do Martinic v Krkonosich tradi¢né
555.129, vedlejsich roli se zhostilo spoustu navstévnikd. Ackoliv hlavnim lakadlem byly jizdy
12 ,sypakd" fady Faccs, které na parnich vlak( po lokalce do Rokytnice nad Jizerou, zajem
byl i o komentované prohlidky stanice Martinice, ktera je
od roku 2016 kulturni pamatkou, stejné jako o zabavné
atrakce v naSem prezentacnim voze, ve kterém se zejména
mladsim navstévnikim vénovaly dvé nase milé kolegyné.

i zahranicni fotografy. Hlavni role

akci zapdjcilo CD Cargo.

D N ey : g
ich vlaki do Rokytnice stanula parni lokomotiva ,sedma“ 354.7152 KHKD.

V Cele celkem péti pdrii osobn
Fotovlak se siluetou zdmku Lemberk v pozadi & FOTO: JIRI FISER @ FOTO: MICHAL ROH
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