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Uvodni sloupek

Digitalizace posouva
CD Cargo dal

Odigitalizaci dnes slySime na kaz-

dém kroku. Nékdy méZe vznikat
dojem, Ze jde pouze o nové apli-

technologie. Ve skute¢nosti je viak jeji podstata
mnohem jednodussi. Digitalizace ma prede-
vsim usnadnit praci lidem, zrychlit rozhodovani
a zvysit kvalitu sluZeb, které poskytujeme na-
Sim zakaznik(im. Nakladni Zelezni¢ni doprava
patfi mezi obory, kde rozhoduji pfesnost, spo-
lehlivost a schopnost reagovat na zmény v re-
alném case. V konkurenci silniéni dopravy jiz
nestacinabidnout pouze pfepravu zboduAdo
bodu B. Zakaznici ocekavaji okamzity prehled
o pohybu zasilek, rychlou komunikaci a do-
stupné informace. Pravé zde digitalizace ote-
vira nové moznosti, jak tyto pozadavky naplnit.
Neméné dllezity je pfinos pro nasi kazdodenni
praci. Kazdy odstranény papirovy formular,
kazdé zpresnéni dat nebo zjednoduseni admi-

nistrativy znamena vice asu na ¢innosti, které
vytvareji skute¢nou hodnotu. Moderni tech-
nologie ndAm mohou pomoci Iépe planovat,
efektivnégji vyuzivat vozidla i personal a sou-
€asné zvysit bezpe€nost provozu.

Je v3ak tfeba si pfipomenout, Ze zadny systém
nenahradi zkuSenosti, odbornost a odpovéd-
nost nasich zaméstnanct. Uspésna digitalizace
neni postavena na pocitacich, ale na lidech,
ktefi dokazou nové nastroje vyuZzit ve prospéch
spole¢nosti i zakaznikd. Proto je dllezité, aby-
chom zmény nevnimali jako hrozbu, ale jako
prilezitost rozvijet naSe znalosti a posouvat
CD Cargo dal. To jei pfipad pfipravovaného pro-
jektu centralni nakladni pokladny a nahrady
papirového nakladniho listu. Zeleznice byla od-
jakziva symbolem technického pokroku. Stejné
jako nasi predchldci dokazali vyuZit tehdejsi
moderni technologie, je dnes na nas, abychom
vyuzili potencial dat, automatizace a digital-
nich nastrojd.

MICHAL ROH
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Spoluprace CD Cargo
a Spravy Zeleznic
Tomas Toth fadu let plsobil v ma-
O 2 nagementu CD Cargo. Nyni jiz
fadu mésic( stoji v Cele Spravy Ze-
leznic, se kterou CD Cargo Uzce
spolupracuje. Hovofrili jsme spolu nejen o této

spolupraci, ale i o rozvoji Zelezni¢ni infrastruk-
tury, planovani vyluk a dal3ich tématech.

Prepravy zeminy na D8
Velkoobjemové prepravy zeminy

O 3 a dal3ich stavebnich nebo odpad-
nich materialt jsou pro CD Cargo

velmi zajimavé. Zajimavy obchodni

pripad, odvoz rubaniny - recyklovaného kameniva

z Ceského Brodu, bude probihat az do konce
zafi. Podivejme se spolecné na podrobnosti.
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v podobé novych obchodnich pfipadii. Viysledkem tispé3nych obchodnich jedndni jsou napfiklad nové prepravy koksu z ostravskych koksoven do Svédska a Némecka.
Jejich realizaci umoZiiuje mimo jiné i park interoperabilnich lokomotiv schopnych provozu nejen v sousednich zemich. 13. srpna 2026 zavital Vectron 383.022 s vlakem koksu poprvé do ddnské pohraniéni
prechodové stanice Padborg. Jednd se o dal3i diileZity milnik v zahranicnich aktivitdch CD Cargo.
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Spolupraci s nakladnimi dopravci

stavime na otevrenosti

Tomas Toth dlouhou fadu let pii-
sobil v €D Cargo, byl také pred-
sedou jeho predstavenstva. Nyni
se dafict, Ze je jako generalni Fe-

ditel Spravy Zeleznic, na opacné strané bari-
kady. Hovofili jsme s nim nejen o tom, jak nyni
vnima spolupraci spravce infrastruktury s do-
pravci, ale i o implementaci ETCS, stavebnich
projektech a dalSich tématech.

» Dopravci CD Cargo jste zasvétil velkou &dst svého
profesniho Zivota, nyni se vénujete infrastruktufe
a provozu Zeleznice. Co vds na Zeleznici po vSech téch
letech stdle bavi a motivuje?

Na Zeleznici mé bavi jeji komplexnost. Nelituji
proto jediného dne, ktery jsem Zeleznici vénoval.
Je to naro€ny obor, ve kterém se propojuje kazdo-
denni provoz, technologie, finance i prace s lidmi.
Zaroven je to samozfejmé i tvrdy byznys, ktery
ovliviiuje fungovani celé ekonomiky. MGZze to znit
jakoklisé, ale ja jsem fakt pfesvédceny, Ze Zeleznice
ma jasny potencial byt dopravnim oborem bu-
doucnosti. Budoucnost ma ale jen tehdy, pokud
se dokaze ménit spolu se svétem kolem nas. Ne-
mUZeme spoléhat na to, Ze jeji vyznam poroste
automaticky. Naroky cestujicich, dopravc( i celé
ekonomiky jsou dnes vyrazné jiné nez pred deseti
Ci dvaceti lety a Zeleznice se jim musi pfizpQsobit
v osobni i nakladni dopravé. Pro moji sou¢asnou
roli mi proto propojenivamizminénych kariérnich
zkusenosti dava velky smysl. Ze svého plsobeni
v Cargu znam potfeby dopravcl a vim, kde se mize
spoluprace s €eskym spravcem infrastruktury zlep-
Sit. I kdyZ jsem mél o svém dal3im profesnim Zivoté
po odchodu z CD Cargo jinou predstavu, pravé z to-
hoto dlivodu jsem se nakonec rozhodl prijmout
nabizenou vyzvu a nastoupit na Spravu Zeleznic.
Ted mé& motivuje hlavné to, aby SZ byla pro své za-
kazniky pfedvidatelnym a spolehlivym partnerem
a dokazala realizovat projekty, které maji pro do-
pravce skuteny pfinos. Abychom zménili vnimani
nasi organizace jako uzaviené a neflexibilni, aby-
chom podporovali osobniinakladnidopravu a byli
jejim partnerem v rozvoji. Zaroven chci, abychom
znovu presvédcili vefejnost, Ze penize investované
do koleji jsou smyslupIné vyuzity. CD Cargo je
skvéla firma, stejné jako je Zelezni¢ni nakladni do-
prava skvélym oborem. Budme hrdi, Ze m{zeme
na Zeleznici pracovat. Hledejme spolecné systé-
mové zmény, které napomohou rozvijet Zelezni¢ni
nakladni dopravu. Ja za Spravu Zeleznic mohu sli-
bit, Ze udélam maximum.

» Jak hodnotite soucasnou spoluprdci mezi Spravou
Zeleznic a ndkladnimi dopravci, zejména CD Cargo,
pfi pldnovdni kapacity trati a vyluk? Jak Ize podle Vds
zmirnit dopady rozsdhlé vylukové innosti na nakladni
dopravce?

Spolupraci s nakladnimi dopravci nyni stavime na
otevrenosti a véasném sdileni informaci. Jedno
z mych prvnich jednani po pfichodu do Spravy
Zeleznic proto vedlo za zastupci ZESNAD.CZ a pra-
videlné jedname také bilateralné s jednotlivymi
dopravci. Jejich poZzadavky promitame do dlouho-
dobého planovani investic, elektrizace, ETCS i vy-
luk. Pravé u vyluk se snazime dlsledné planovat
s vetsim predstihem, lépe koordinovat soubéhy
omezeni a objizdné trasy a nepfekvapovat se na-
vzajem, coZ se v minulosti délo. Krasnym pfikladem
nové budované spoluprace mohou byt zruSené
nickolejné vyluky v pFistim roce na "havlbrodské"
trati. Pvodni plan vyluk by spolu s pracemi na
prvnim koridoru vyrazné omezil nakladni dopravu
mezi Prahou a Bfeclavi. Stav mostu v Tisnové jsme
proto nechali znovu staticky provéfit a na zakladé
uspokojivého vysledku jsme mohli vyluku posu-
nout az za dokonceni rekonstrukce uzlu Ceska Tre-
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Ing. Tomds Téth, generdlni Feditel Sprdvy Zeleznic

bova. Spolecné s dopravci jsme zarover pfipravo-
valiizaloznivariantu, pokud by statické propocty
nevysly. Klobouk dol(i pred viemi, kdo se jednani
Gcastnili. Hledalo se Fe3eni, ne dlvody, proc to ne-
jde. Obecné Izefict, Ze do budoucna na SZ musime
soucasné vyvazovat stavebni prace s pozadavkem
udrzet vytizené traté prjezdné pro osobni i na-
kladni dopravu. U mezinarodnich koridor( je ne-
zbytna také koordinace se zahrani¢nimi spravci
infrastruktury. Dlouhodobé pak potfebujeme vy-
budovat natolik kapacitni sit, Ze v ni bude misto
pro viechny mody dopravy. Rad bych viechny do-
pravce presvédcil, ze kdyz nékdy nenajdeme pro
né priléhavé teseni, tak je to z ddvodu, Ze to
opravdu neslo, ne Ze se nam nechtélo.

» Do jaké miry jsou investice Sprdvy Zeleznic zamé-
feny na poteby ndkladni dopravy a odpovidaji poZa-
davkiim CD Cargo a dalSich dopravcii?

Z pohledu Spravy Zeleznic se potfeby nakladni do-
pravy promitaji do priorit, které jsme pfimo s na-

Simi zakazniky, tedy dopravci, probirali. V investi-
cich nyni vychazime ze seznamu, ktery dali
dohromady osobni i nakladni dopravci na podzim
loriského roku. Ten se také promitl do programo-
vého prohlaseninové vlady aja si ted troufam fict,
Ze minimalné 50 % v3ech investic SZ ve stfedné-
dobém planu predstavuji investice pro nakladni
dopravu. Dal3i pak budou mit sekundarni efekt.
Konkrétné FeSime zejména odstrafiovani tzkych
hrdel, jako jsou Liberisky pfesmyk, Vytofisky most
nebo kolizni Usek u Kolina, ktery odstrani pfipra-
vovana Hlizovska spojka. Pravé rekonstrukci trati
mezi Kolinem a Kutnou Horou zahdjime jiZ letos.
Dal3i klicovou prioritou je zdvoukolejnéni a elek-
trizace sméru Velky Osek — Hradec Kralové — Cho-
cen (VOChoc), ktery nabidne nakladnim vlakiim
kapacitni alternativu k pretizenému prvnimu ko-
ridoru mezi Prahou a Ceskou Trebovou. Zacit stavét
chcemejjiz v pristim roce. Zahajilijsme prvni stavby
od PIzné smérem do Bavorska, soutézime pak mo-
dernizaci trati meziVeselim nad Luznici a Ceskymi
Velenicemi smérem na rakousky Gmiind. Vy-

& FOTO: ARCHIV SZ

znamny efekt pak pfinesou pFipravované vysoko-
rychlostni traté: prevedenim dalkové osobni do-
pravy na novou infrastrukturu se uvolni kapacita
stavajicich trati pro nakladni a regionalni vlaky.
Podpora nakladni Zelezni¢ni dopravy je ale véci ce-
|ého resortu. Ministerstvo dopravy letos otevrelo
na pidé Evropské unie debatu o budoucnosti na-
kladni Zeleznice a ziskalo pro €eskou iniciativu pod-
poru dal3ich ¢lenskych statl. Jejim cilem je prosa-
dit vétsi investice do nakladni infrastruktury
a termindld na siti TEN-T, zajistit dostatecnou ka-
pacitu pro nakladni vlaky, zlep3it koordinaci pfes-
hrani¢nich vyluk a urychlit digitalizaci a interope-
rabilitu evropské Zeleznice. Citim, Ze v tomhle
skute¢né s MD tahneme za jeden provaz a Ze nas
hlas je sly3et.

» Kde dnes vidite nejvetsi infrastrukturni prekdzky,
které brdni dalSimu ristu Zelezni¢ni ndkladni dopravy
v Ceské republice?

Nejvetsi prekazkou je nedostatecna kapacita né-
kterych hlavnich trati a Zelezni¢nich uzl{. PFiblizné
80 procent prepravniho vykonu se soustfedi na
zhruba 20 procent sité, takZe investice musime ci-
lit pfedevsim tam, kde propustnost nejvic chybi.
Na jedné infrastruktufe se navic potkava dalkova,
regionalni i nakladni doprava a kazdy vypadek
nebo vyluka se proto rychle promita do celého sy-
stému. O Uzkych hrdlech na siti uz fe€ byla. Vy-
znamnym limitem zdstavaji také pfeshranicni
Useky, kde Ceské investice musi €asové i technicky
navazovat na projekty sousednich statd. | proto
spolecné s Ministerstvem dopravy intenzivné jed-

name s nasimi zahrani¢nimi partnery, abychom
zajistili koordinovany postup.

Zkusim ale otazku nezdvofile otocit. Kde je kromé
vy3e uvedenych vidi CD Cargo? Chci fict, Ze vzdy
by to mél byt dialog. O ten jsem nyni pozadal ZES-
NAD.CZ. Abychom prestali mluvit o tom, jak je v3e
$patné, a rozvinuli tfi nebo Ctyfi témata, ktera sku-
tecné zrealizujeme.

» Jaké zmeény v oblasti Fizeni kapacity, digitalizace
nebo evropského zabezpecovace ETCS mohou podle
vds v piistich letech nejvice pomoci ndkladni dopravé?
Nejvétsi pfinos vidim v pfedvidateln&jSim a pFes-
hrani¢né koordinovaném fizeni kapacity, v digita-
lizaci provozu a v jednotnych technickych stan-
dardech. Vyznamnou zménu mdZe pFinést
pripravované evropské nafizeni o kapacité, které
umoznilépe promitnout potfeby jednotlivych seg-
mentd dopravy do dlouhodobého planovani a za-
jistit odpovidajici prostor také pro nakladni vlaky.
ETCS zvySuje bezpecnost a na hlavni siti TEN-T z({is-
tava prioritou do roku 2030. Pro dopravce je dlile-
Zité, aby jeho zavadéni mélo stabilni harmono-
gram a aby evropské systémy byly skutecné
interoperabilni, tedy aby se omezily technické a ad-
ministrativni prekazky, zjednodusily schvalovaci
procedury, zajistila zpétna kompatibilita verzi, zvy-
Sila plynulost pfechodu hranicapod. Pro to se budu
snazit délat maximum.

» Jakou roli by méla sehrdt Sprdva Zeleznic pfi pod-
pore pfesunu ndkladii ze silnice na Zeleznici? Jak da-
leko je projekt vystavby malych preklddkovych termi-
ndlii mezi silnici a Zeleznici?

Sprava zeleznic ma vytvaret infrastrukturni pod-
minky, aby Zeleznice byla pro prepravce konkuren-
ceschopnou volbou. To znamena dostatenou ka-
pacitu trati, odstranéni Gzkych hrdel, parametry
pro del3i nakladnivlaky, kvalitni napojeni primys-
lovych areall a spolehlivy pfeshranicni provoz. Sa-
motny presun nakladd ze silnice na Zeleznici ale
neni Gkolem jedné organizace; vyZaduje spolecny
postup statu, spravce infrastruktury, dopravc(i,
provozovatell terminal( i zakaznikd.

V této oblasti uz pripravujeme konkrétni kroky.
Aktualizujeme koncepce sefadovacich stanic
a mist pro nakladku a vykladku a projednavame
je se sdruzenim ZESNAD.CZ. Cilem je vytvofit sit
kvalitnich nakladacich ploch tam, kde je o né ze
strany zakaznik( zajem, a fesit nejen jejich umis-
téni a kapacitu, ale také vybavenost. Zohlednu-
jeme pfitom zmény na trhu jednotlivych vozovych
zasilek, vazbu na prepravované komodity vcetné
dfeva i nové pfilezitosti napfiklad v pfepravé od-
padl. Nejde tedy o jeden univerzalni projekt ma-
lych terminald s jedingm harmonogramem, ale
0 postupné nastaveni sité podle realné poptavky
a potieb dopravcd.

" KdyzZ si predstavite Ceskou Zeleznicni dopravu za
deset let, co byste chtél, aby bylo vasim osobnim od-
kazem?

Chtél bych, aby byla Ceska Zeleznice za deset let
kapacitngjsi, spolehlivéjsialépe propojena se sou-
sednimi zemémi a aby se na ni nakladni doprava
mohla rozvijet, nikoli jen bojovala o zbyvajici ka-
pacitu. Za svlj osobni odkaz bych povazoval
Spravu Zeleznic, ktera dopravclim nasloucha, pla-
nuje pfedvidatelné a umi proménit jejich potfeby
v konkrétni projekty. A také organizaci, ktera do-
kaze vefejné penize vyuzivat efektivné a investovat
je tam, kde pFinesou nejvétsi prinos pro cely Ze-
leznicni systém.

Dékuji za rozhovor
MICHALROH

Personalni a organiza¢ni zmény

Piedstavenstvo €D Cargo, a.s., na jednani per rollam dne 5. srpna 2026 p¥ijalo usneseni

a schvalilo

e sUcinnostiod 15. srpna 2026 obsadit do pracovni pozice obchodniho Feditele generalniho fedi-

telstvi CD Cargo Ing. Vaclava Andryska, MBA,

» kedni31.srpna 2026 odvolat Ing. Vladimira Perného, MBA z pracovni pozice vykonného Feditele

generalniho feditelstvi CD Cargo.




Nové prepravy na D8

| spravci silni¢ni infrastruktury

vyuzivaji letni obdobi, kdy pro-

voz nebyva tak silny, k opravam
amodernizacim. Na letosni léto
pripravilo Reditelstvi silnic a dalnic (RSD)
velkou opravu na dalnici D8. Mezi 18. aZ 48.
kilometrem (lisek Nova Ves - Lovosice) se
postupné upravuje stfedni délici pas. Prace
obnaseji vyménu svodidel a obnovu telema-
tickych zafizeni. Stavebni prace jsou roz-
vrzeny do 98 dni. Rekonstrukci provadéji pro
RSD ve sdruzeni spoleénost EUROVIA CZ,
¢len Skupiny VINCI Construction a Voestal-
pine Krems Finaltechnik CS.

Asi si ale polozite otazku, jak oprava dalnice
souvisi s CD Cargo? V tomto pfipadé pomérné
hodné. Pfed nékolika mésicich byla zahajena

naro¢na jednani mezi CD Cargo, firmou Spedica
a Stochl Group. Ta je jednim ze subdodavateld
vySe uvedeného sdruzeni a zajistuje predevsim
autodopravu a navoz stavebniho materialu.
Toho bylo nutné na dalnici D8 pfepravit po-
meérné velké mnozstvi. Zastupci spolecnosti
Stochl Group neméli se Zeleznici zadnou zku3e-
nost a stali tak pred nelehkym rozhodnutim,
zda vstoupit do pro né neprobadanych vod a ne-
chat se presvédcit o vyhodach Zelezni¢ni do-
pravy nebo zda zvolit pfepravu vlastnimi auto-
mobily. Zeleznice nakonec zvitézila, ale to byl
samozrejmé jen zacatek. Musely byt vybrany
vhodné Zelezni¢nivozy, vhodna nakladaci a vy-
kladaci stanice, pfipravena technologie vyho-
vujici stavebnimu harmonogramu, domluveny
podminky uloZeni zeminy atd.

Obchodni pfipad Ize rozdélit na dvé casti —
pfepravu kameniva, resp. nadrcené rubaniny
-recyklovaného kameniva a pfepravu odpadni
zeminy vytézené v dalni¢nim délicim pasu.

Podvecerni posun u naklddky v Ceském Brodé

Do jednoho Zeleznicniho vozu se vejde cca 25 tun kameniva, tzn priblizné objem jednoho kamionu.

Pro nakladku kameniva do Zelezni¢nich voz(
fady Ua (Dumpcar) byla jako nejvhodnégjsi vy-
brana stanice Cesky Brod, kam je substrat ply-
nule navazen nakladnimi automobily z depo-
nie nedaleko Koufimi.Vno¢nich nebo brzkych
rannich hodinach je prazdna souprava dove-
zena do Ceského Brodu, libefiskou zalohou
rozdélena na dvé ¢asti a pfistavena k na-
kladce. Ta probiha od dopolednich hodin az
dovecera.Vyhodou této stanice je dostatecné
velka plocha, stejné jako moznost nakladat
zaroven dvé skupiny voz{ bez nutnosti doda-
tecného posunu. Dieselova lokomotiva tak
mUzZe odjet zpét do Prahy-Libné. Ve vecernich
hodinach pfijede spolu s elektrickou lokomo-
tivou, zpravidla ,esem” opét do Ceského
Brodu, vykona potfebny posun, sestavi vlak
a na postrku loZzené soupravy se vratido Libné.
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ciho pruhu.
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V pristavu v Lovosicich probihd vyklddka kameniva a jeho pFeklddka na ndkladni
automobily. Zdrover je zde do Zeleznicnich vozii nakldddna vytéZend hlina z deéli-

Do Ceského Brodu je drcené kamenivo navdzeno au
telem viaku.

Lovosice
/:? @

L )
Pocerady
m— pfeprava kameniva Cesk;’! Brod
e pleprava zeminy ([ ]
e pPeprava prazdné

soupravy k nakladce

JElektrika" pak pokracuje pfes noc do stanice
Lovosicejih.

Ze stanice Lovosice jih je loZena souprava do-
pravcem BF Logistics pfistavena na vlecku
Cesko-saskych pfistavd, kde je postupné vykla-
dana. M{zeme si jen pfipomenout, Ze v lovo-
sickém pristavu bylo dlouha |éta do lodi nakla-
dano uhli urcené pro elektrarnu Chvaletice.
V poslednich letech pak byla vlecka vyuzivana
napfiklad pro nakladku obili. V pfistavu je ka-
menivo vysypano na volnou plochu a z té pak
podle potfeby nakladano do nakladnich auto-
mobill a odvaZeno pfimo na stavenisté na D8,
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tomobily firmy Stochl Group, kterd je zdroveri odesila-

Stavebni prdce na D8 - ndkladni automobily firmy Stochl Group od-
vdzeji vytéZenou zeminu z déliciho pruhu do lovosického pfistavu.

kde je sypano jako podlozi v délicim pruhu. Za-
roven je odtud do pfistavu odvazena zemina vy-
tézena z déliciho pruhu. A zde pfFichazi ke slovu
opét zelezni¢ni doprava a CD Cargo. Hlina je na-
lozena do stejnych vozd, které dovezly kame-
nivo a po nakladce je loZzena souprava prevezena
elektrickou lokomotivou z Lovosic jihu do Po-
Cerad. Zde se ji ujme lokomotiva dopravce
Sev.en Inntech, ktera ji po dliIni draze preveze
na vykladaci misto, ze kterého je pak zemina
odvezena na misto uloZeni v byvalém hnédou-
helném lomu.

Prvniden je souprava nalozena v Ceském Brodg,
druhy den vyloZena v Lovosicich a znovu nalo-
Zena, tfeti den probiha vykladka v PoCeradech
a Ctvrty den je souprava opét nakladana kame-
nivem. Je tak dosazeno maximalniho vyuziti vozQ
i kapacity nakladacich a vykladacich strojd. Prvni
24vozovy vlak s kamenivem odjel z Ceského
Brodu do Lovosic 8. ervna 2026. Dalsi nakladka
probéhla jiz o dva dny pozdéji, protoze bylo
potfeba do Lovosic urychlené navézt stavebni
material a az poté odvazet odpadni zeminu.
Z Lovosic do Pocerad tak prvni vlak odjel az
19. Cervna 2026. Ke dni uzavérky tohoto ¢lanku
jsme prevezlijiz pfes 20 tisic tun kameniva a cca
16 tisic tun zeminy k uloZeni. Celkovy ocekavany
objem by mél dosahnout 70 tisic tun zboZzi. Ko-
nec preprav je pfedpokladan na konci zafi 2026.
Uspé&sna realizace tohoto obchodniho pfipadu
je nejlepsi referenci pro daldi zajemce o pre-
pravy hromadnych substratd. Presvédcila jak
kvalita a pfesnost preprav, tak adekvatni cena
a do Gvahy je samozfejmé nutné vzit i spole-
Censkou odpovédnost. PFi pFepravé celého ob-
jemu zboZi po Zeleznici budou na3e silnice use-
tfeny jizdy 2 800 kamiond, coZ predstavuje
i nemalou Usporu emisi COz. Za bezproblémovy
pribéh preprav patfi podékovani vedouci ko-
moditni skupiny ,Stavebniny” Blance Syrovat-
kové, za provoz Zdefniku Cesakovi, Kvété Kfi-
vohlavkové, Janu Martaskovi a samozfejmé
i vSem provoznim zaméstnanctm. Nyni nds
Cekaji dalSi podobné zakazky.

TEXTAFOTO: MICHALROH
MAPA: MILAN KOSKA
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Nova preprava odsifovacich vapencu

Vapenec se od osmdesatych let
minulého stoleti stal nezbytnou
surovinou pfi vyrobé elektrické
energie a mokra vapencova vy-

V

pirka se postupné stala nejrozsirené;jsi me-
todou odsifeni uhelnych elektraren.

Vbyvalém Ceskoslovensku se potfeba odsifeni
stala naléhavou zejména v severnich
Cechach, kde kvili spalovani sirna-
tého hnédého uhli dochazelo

k rozsahlému poskozovani krus-
nohorskych lesi. Rozhodujici
vina instalaci odsifovacich zafi-
zeni probéhla v devadesatych
letech minulého stoleti, po
zméné politicko-ekonomickych po-
mérl a s ni spojenou zménou nihledu

mimo jiné i na udrzitelnost a zivotni prostredi.
Do konce 20. stoleti pak bylo odsifeno 32 ener-
getickych blokd o vykonu témér 6 GW.
Chvaleticka elektrarna patfi k nejvyznamnéjsim
energetickym zdrojim Ceské republiky. Vybu-

dovana byla v letech 1973-1979 v mistech by-
valého pyritového dolu na zakladé vliadniho
usneseni €. 157/70. Toto usneseni vychazelo
ze skutec€nosti, Ze koncentrace Skodlivych ex-
nou mez, a proto je nové energetické zdroje
nutné stavét mimo oblast uhelné tézby. Elekt-
rarna Chvaletice ma instalovany vykon 820
MW tvofeny ctyfmi bloky o vykonu 205
MW. Kromé vyroby elektrické ener-
gie zajistuje také dodavky tepla.
Cast tepelné energie je vyuzivana

v rezimu kombinované vyroby
elektfiny a tepla (kogenerace),
coz zvySuje celkovou U€innost
vyuziti paliva. Az do Fijna 2010
elektrarnu vlastnila spolecnost CEZ,
ktera ji poté vyclenila do samostatné
dcefiné spole€nosti a v roce 2013 ji prodala
firmé Severni energeticka (dnes Sev.en). Ta je
v soucasné dobé i majitelem dol@ (lomy CSA
aVrsany), ze kterych je do Chvaletic dodavano
uhli. Jako zajimavost na zavér uvedme, ze ko-

Elektrdrna Chvaletice

7

742.729.

min chvaletické elektrarny je se svou vyskou
300 metrd nejvy3siv Ceské republice.

Mokra vapencova vypirka spalin s G¢innosti
98-99 % byla ve Chvaleticich dokoncena v roce
1997.Vapenecje tak po uhlidruhou nejvyznam-
néjsi surovinou dopravovanou do elektrarny po
Zeleznici. S doc¢asné stoupajici poptavkou po
elektrické energii vyrobené z hnédého uhli mirné
rostou i pfepravy odsifovacich vapenct do elekt-
rarny.Vapenec odebira zlomu Kotou¢ ve Stram-
berku patficimu spole¢nosti LB CEMIX. Pfepravy
vapence zajistoval dlouhodobé jiny Zelezni¢ni
dopravce. AZ v leto3nim roce se ve spolupraci
s dopravcem Cargo Motion podafilo tyto pre-
pravy znovu ziskat. Na prvni mili, tzn. v Gseku
Stramberk — Studénka, jsou prepravy zajistény
vrezii dopravce Cargo Motion. Ve Studénce vlak
prebira CD Cargo, které ho zpravidla v no¢nich
hodinach preveze elektrickou lokomotivou do
stanice Recany nad Labem, které je pfipojovou

3 s v 4 =N
Pristavbu vozli s vdpencem na elektrdrenskou vlecku zajiStoval 24. Cervence 2026 modernizovany ,kocour”

= E

provlecku chvaletické elektrarny. Z Recan je die-
selovou lokomotivou souprava pfistavena na
vleckové kolejisté pred elektrarnou a odtud po
castech, po péti vozech na misto vykladky v za-
vodé. Stejnym zpUsobem se pak prazdné vozy
vraceji zpét. Prvni zkuSebni preprava byla reali-
zovana v dubnu leto3niho roku, pravidelné pre-
pravy se rozjely v Cervenci a je pfedpoklad jejich
pokracovani minimalné do konce roku 2026. Vy-
uzivany jsou vysypné vozy fady Falls CD Cargo,
ve kterych jsme zatim do Chvaletic pFivezli téméF
10 tisic tun vapence. Kusovy vapenec je v mly-
nech semlety najemnou frakci, na kterou se pak
v mokré vypirce vaze oxid sificity za vzniku sad-
rovce, ktery je vyuzivan v cementarenském prd-
myslu nebo pro vyrobu sadrokartonovych desek.
Doplfime, Ze na odstranéni 1 tuny CO:z je potfeba
ccal,5-2tunyvapence.

TEXTAFOTO: MICHALROH

Zajimavosti z provozu

Vyluka Veleliby

Celozavodni dovolena v mladoboleslavské Sko-
dovce byva pravidelné vyuzivana pro opravy
a udrzbu Zeleznicnich trati vedoucich do Mladé
Boleslavi. Je to proto, aby vylukami nebylo na-
rusené plynulé zasobovani automobilky a odvoz

hotovych automobild. Leto3ni rok nebyl vyjim-
kou —nepfetrzita vyluka probihala na nékterych
Usecich traté do Nymburka, ve Velelibech pro-
bihala oprava stanicnich koleji, nastupist a dalsi
prace. Osobni vlaky byly nahrazeny autobusy,
ale nepretrzita vyluka probihajici od 22. Cer-

@ FOTO: MICHALROH

# FOTO: TOMAS SAGNER

vence do 8. srpna 2026 méla vliv i na nakladni
dopravu. Nakladni vlaky z/do Mladé Boleslavi
byly do Nymburka vedeny odklonem pres V3e-
taty, ale dot€en byl i provoz manipulacnich
vlakd z Nymburka do Kfince, RoZdalovic a Ko-
pidina. Ty zajistuji jednak navoz uhli do velkych
uhelnych skladl v KFinci a zajistuji také odvoz
dreva ze zdejsi oblasti. Obsluha téchto stanic
byla z Nymburka provadéna pres Chlumec nad
Cidlinou a Méstec Kralové. Napfiklad v patek
24. Cervence 2026 se vozby odklonového Mn

53984 ujalo dvojce 742.192+742.179. Vlak vezl
4 GigaWoody z Kopidlna a 3 z RoZdalovic. Vy-
fotografovany byl v odpolednich hodinach mezi
Chotovicemi a Dobsicemi nad Cidlinou. Na
druhé fotografii pofizené u Kropacovy Vrutice
je zachycen navoz prazdnych autovozl do
Mladé Boleslavi tésné pred koncem vyluky
7. srpna 2026. Do Cela vlaku Pn 62416 se
v tento den postavil ,kocour” 742.094.

MICHALROH
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Novy Identity Management v CD Cargo

V ramci programu ICT Bezpec-
nost byl v €D Cargo nasazen
novy systém pro spravu identit
a pristupovych opravnéni Evol-

veum midPoint, ktery nahrazuje dosavadni

feSeni zaloZené na produktu Sun Identity
manager (Oracle Waveset).

Plvodni systém byl v provozu pfiblizné 15 let
a postupné prestaval vyhovovat soucasnym
poZadavkdm na bezpecnost, automatizaci, au-
ditovatelnostiintegraci modernich technologii
a doslo i k ukonceni jeho podpory vyrobcem.
Novy Identity Manager (dale jen ,IdM") proto
pfedstavuje nejen technologickou obménu, ale
predevsim vyznamny posun v oblasti Fizeni
identit a pristup(l napfic celou spole¢nosti.
Nejvyraznéjsi zménou je, Ze ,novy" IdM se stal
systémem ur¢enym nejen administratortim, ale
také béznym uzivatellm a manazeriim. Za-
timco drive byla ¢ast pozadavkd FeSena pro-
stfednictvim aplikace ,Konto uZivatele" na sta-
rém Sharepoint portalu, ¢ast pomoci Service
Desku nebo specializovanych administratord,
dnes maji uzivatelé k dispozici moderni samo-
obsluzny portal pFistupny prostfednictvim jed-
notného prihlaseni (SSO). Sami mohou podavat
Zadosti o pfistupy, sledovat stav schvalovani,
meénit heslo nebo zobrazovat sva opravnéni.
Manazefi navic ziskali pfehled o pfistupech
svych podfizenych a mohou schvalovat poza-
davky pfimo v systému.

Velkou novinkou je také katalog roli, ktery
centralizuje spravu pfistupovych opravnéni.

ﬁ Hanzlicek@edead.cz Heslo
SAMOOBSLUHA v Nové heslo
0 Domd

- [ "
- Profil Zopakovat heslo

© Pozadat o pristup

NABIDKA

@ nasténky L4

2 UZivatelé <
B org struktura <

Ukdzka provedeni zmény hesla

Nahrazuje plvodni aplikaci ,Konto uZivatele"
a vyrazné rozsifuje mnozstvi spravovanych roli.
UZivatelé mohou jednoduse vyhledat poZado-
vané opravnéni, odeslat zadost a sledovat jeji
pribéh. Cely proces je transparentni, audito-
vatelny a fizeny definovanym schvalovacim
workflow. Novy IdM zaroven automaticky pfi-
déluje ¢ast opravnéni na zakladé pracovniho
zaFazeni, organizacni jednotky nebo typu pra-
covni pozice, coz vyrazné omezuje moznosti
vzniku chyb v nastaveni a zrychluje nastupy
novych zaméstnancd.

Vyznamny posun nastal také v oblasti spravy
externistd. Dfive byla evidence externich pra-
covnik( z velké ¢asti manudlni a zaloZend na
pomocnych nastrojich. Novy IdM jiz umoznuje
kompletni evidenci externist(, spravu garant(,
automatické sledovani platnosti pFistup,

Poiadavky hesla
o X Zraky  nejméné 12
~" Unikitni znaky  nejméné 3
® y

v
UZivatelské jméno, prijmeni nebo kfiestni jméne @

*x
3 ze 4 - velki pismena, mald pismena, fislice,
specidlni znaky

L]

~" Abecedni, &iselné nebo kidvesnicové vzory @

schvalovani manazerem kybernetické bezpec-
nosti a automatickou deaktivaci po vyprseni
opravnéni. Tim se vyrazné zvysuje bezpecnost
i pfehled o osobach, které maji pfistup k systé-
m@m €D Cargo.

Dal3im vyznamnym pfinosem IdM je zavedeni
pokrocilych bezpeénostnich funkci. IdM pfi-
nasi kontrolu konfliktd opravnéni (SoD), pravi-
delné recertifikace pfistupovych prav v pfipadé
zmény organizacniho zafazeni uzivatele nebo
jeho pracovni pozice, detailni auditni stopu
vSech zmén a centralizovany reporting. Kazda
zména opravnéni, schvaleni nebo zamitnuti po-
Zadavku je dohledatelnd, coZ vyznamné zjed-
nodusuje interniiexterniaudity a podporuje pl-
néni pozadavkd kyberbezpecnostni legislativy.
Novy IdM soucasné pfinesl modernéjsi inte-
graci s klicovymi aplikacemi, jako jsou Active

Directory, SAP, Logserver nebo Microsoft 365.
Diky automatické synchronizaci se zmény pro-
vedené v personalnich systémech rychle a spo-
lehlivé promitaji do v8ech navazanych aplikaci.
To zkracuje dobu potfebnou k zaloZeni nebo
zméné Gctu a minimalizuje riziko neaktualnich
opravnéni.

Jednim z hlavnich pfinosd projektu je proto
nejen vy3si Groven zabezpeceni, ale také vy-
razné zjednoduseni kazdodenni prace uziva-
teld. Méné formular, méné e-mailové komu-
nikace, rychlejsi schvalovani a vétsi prehled
o vlastnich pfistupech predstavuji konkrétni
vyhody, které zaméstnanci pociti pfi kazdo-
dennim pouZzivani systému.

Kde najdu dalsi informace?
Podrobné informace k praci s novym Identity
Managerem jsou k dispozici na tematickém
webu https://cdcargo.sharepoint.com/sites/
Ip_IDM.

UZivatelé zde naleznou postupy pro:

« prihlaseni,

 provedeni zmény hesla,

Zadostiorole,

Zadost o pristup externist(,

novinky z rozvoje systému IdM.

V pripadé technickych problém( je k dispozici
Helpdesk. Spravu a rozvoj systému zajistuje
Oddéleni kybernetické bezpecnosti O30/2.
Nasazenim nového IdM ziskalo €D Cargo mo-
derni platformu pro spravu a Fizeni identit,
ktera pFinasi vyssi Uroven bezpecnosti dle po-
Zadavk( zadkona o kybernetické bezpecnosti,
vy3Si miru automatizace, samoobsluzné sluzby
pro uzivatele a pevny zaklad pro dal3i digitali-
zaci procest v ramci CD Cargo.

JOSEF BLAZEK

Inspirativni staz v CD Cargo

Od zacatku tnora do konce cer-
vence 2026 znéla budovou ge-
neralniho Feditelstvi €D Cargo
angli¢tina a némcina castéji, nez
obvykle. Dlivodem byla spoleéna staz D
Cargo a Forum Train Europe (FTE), ktera do
Prahy pfivedla staZistu Ramuna Segliase. Ten
b&hem staze na CD Cargo poznal zakladni
fungovani jednotlivych Gtvar(i GR a také mél
moznost navstivit dcery i pobocky €D Cargo
a také néktera mista pfimo v provozu. Tuto
prestizni staZ ve spolupraci s FTE zajistili
Hana Vaviikova z odboru personalniho a Ra-
dek Nedomlel z odboru provoznich techno-
logii. Ramunovi jsme na konci polozili par
otazek tykajicich se jeho dojm z €asu stra-
veného v CD Cargo.

Py

» Kdyz se ohlédnes za svou stdzi, na ktery okamzZik
nebo zkusenost bude$ vzpominat nejvice a proc?
Jednou z véci, na které budu urcité vzpominat,
jemnozstvi pfilezitosti poznat Zelezni¢ni provoz
z bezprostFedni blizkosti. Navstévy sefadova-
cich nadrazi, tdrzbovych zafizeni a dokonce
i moZnost stravit ¢as na stanovisti strojvedou-
ctho, mi poskytly poznatky, které nelze ziskat
pouze z knih nebo zprav. Jako ¢lovéka, ktery se
o zeleznici vzdy zajimal, mé fascinovalo vidét
na vlastni oci, jak toto odvétvi funguje
v zakulisi’, a poznat lidi, ktefi jeho fungovani
kazdy den zajistuiji.

» Co Té béhem piisobeni v CD Cargo a FTE pre-
kvapilo nejvice - po profesni nebo osobni strdnce?
Nejvice mé prekvapila mira ddveéry, kterou jsem
dostal hned od samého zacatku. Jako stazista
jsem oCekaval, Ze vétSinu Casu budu pozorovat
praci ostatnich a poskytovat podporu. Misto
toho mi byly svéreny smysluplné a dlileZité pro-
jekty, které mély skute¢ny vyznam a dopad. Bylo
velmi motivujici védét, Ze si mé prace vazi a ze

Ramun Seglias se svymi kolegy z CD Cargo Hanou
Vavrikovou a Radkem Nedomlelem
& FOTO: ARCHIV CD CARGO

pFispivam k realnym aktivitam, misto abych do-
staval Ukoly jen proto, abych byl zaméstnan.

» Meél jsi moZnost poznat jak Zeleznicni odvétvi,

jaaer

tak i bézny Zivot v Ceské republice. Jakd je Tvoje
nejzajimaveéjsi mimopracovni vzpominka?

Na sv(j pobyt v Ceské republice mam mnoho
skvélych vzpominek, takZe je tézké vybrat jen
jednu. Jednim z mych nejoblibenéjsich zazitkd
v3ak byla Gcast na hospodskych kvizech s mym
vedoucim v CD Cargo a jeho prateli. Byla to
skvéla pfilezitost poznat lidi i mimo pracovni pro-
stfedia zazit Ceskou kulturu v neformalnia uvol-
néné atmosfére. Bohuzel se nam navzdory ve-
Skerému Usili nikdy nepodafilo zvitézit. ©

» Jak bys popsal pracovni atmosféru a firemni kul-
turu v CD Cargo? Co na tebe béhem pobytu udélalo
nejvetsi dojem?

UpFimné feceno, zpocatku jsem ocekaval, Ze to
bude narocné, protoze jsem byl prvnim stazistou
v CD Cargo, ktery nemluvil Cesky. Nejvétsi dojem
na mé udélala laskavost a vstficnost témér viech
lidi, které jsem poznal. Kolegové se neustale sna-
Zili, abych se citil vitan a byl soucasti kolektivu,

i kdyZ se sami necitili GpIné komfortné pfi komu-
nikacivanglictiné nebo némciné. Pravé tato ote-
vienost a ochota pomoci na mé velmi silné za-
pUsobily a vyznamné pfispély k tomu, Ze byl mdj
pobyt tak pozitivni zkusenosti.

» Kdybys mél svou stdz shrnout tfemi slovy, jakd
by to byla a pro¢?

Pouéna, inspirativni a motivujici. Pouéna,
protoZe jsem se 0 Zelezni¢nim provozu a o celém
odvétvi dozvédél mnohem vice, nez by mi kdy
mohlo poskytnout samotné studium. Inspira-

tivni, protoze kombinace zkuSenosti z CD Cargo
a Forum Train Europe mi umoznila nahlizet na
Zeleznicni sektor jak z provozniho, tak z evrop-
ského pohledu. Pomohlo mi to propojit kazdo-
denni realitu Zelezni¢niho provozu s 3irSimi poli-
tickymi a strategickymi diskusemi, které probihaji
v Bruselu. Motivuijici, protoZe setkanis tolika za-
palenymi a oddanymi lidmi posililo mé pfesvéd-
¢eni o vyznamu Zelezni¢ni dopravy a utvrdilo mé
v tom, Ze pravé v tomto odvétvi bych chtél i na-
dale budovat svou profesni kariéru.

RADEK NEDOMLEL

Praha bude novym sidlem

pobocky Forum Train Europe

Plenarni zasedani evropského
sdruZeni Zeleznicnich dopravct
Forum Train Europe (FTE)
v kvétnu letosniho roku rozhodlo
o zfizeni nové pobocky v Praze. Jde o vyznamny
krok nejen pro samotné FTE, ale také pro cesky
Zeleznicni sektor, ktery tim ziska silné;jsi zastou-
peni v jedné z klicovych organizaci koordinujici
mezinarodni Zelezni¢ni provoz v Evropé.

Prazska kandidatura ziskala Sirokou podporu na-

pFic Ceskym Zeleznicnim prostfedim. Podporu je-
a také Ministerstvo dopravy CR. Vysledek hlaso-
vanitak potvrzuje, ze Ceska republika je vnimana
jako dUlezity partner pfi rozvoji evropské Zelez-
ni¢ni dopravy a spoluprace mezi jednotlivymi
spravci infrastruktury a dopravci. CD Cargo, které
patfi mezi zakladajici ¢leny FTE (v dobé zalozeni
jesté jako soucast Ceskych drah), se dlouhodobé
aktivné podili na ¢innosti této organizace. Pro-
stfednictvim svych expertl prispiva k hledani
spolecnych FeSeni v oblasti provoznich pravidel,
mezinarodni koordinace vlakové dopravy a efek-
tivniho vyuzivani zeleznicni infrastruktury. Roz-

FOTO: Al

hodnuti umistit poboc¢ku pravé do Prahy proto
navazuje na dlouholetou tradici ¢eské Gicasti v ev-
ropskeé Zeleznicni spolupraci.

V/yznam tohoto kroku navic umocnuje probihajic
pfiprava nové evropské legislativy v oblasti fizen
kapacity zelezni¢ni infrastruktury. FTE hraje pfi
jejim praktickém napliiovani zasadni Glohu a bude
jednim z hlavnich partnerl pri zavadéni novych
pravidel do kazdodenni praxe fungovani evrop-
skych Zeleznic. Umisténi pobocky v Praze tak
pfedstavuje nejen prestizni ocenéni dosavadni
prace Ceskych Zeleznicard, ale také prilezitost ak-
tivné se podilet na utvareni budoucnosti evropské
Zeleznicni dopravy.

RADEK NEDOMLEL
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Bezpecnost v zelezniénim

Vybér nejzavaznéjsich
mimoradnych udalosti (MU)

za 2. tvrtleti 2026

Dne 20. dubna 2026 doslo na vlecce ,Primagra,
a.s. —vlecka Bor" (trat Plana u Marianskych Lazni
—Tachov - Bor — DomaZlice a trat Svojsin — Bor)
k nehodé. Pri tazeni soupravy 15 loZenych voz{
do Zeleznicni stanice Bor vykolejily Ctyfi vozy. Pri-
¢inou vykolejeni bylo rozsifeni pojizdéné koleje
mimo oborovou normu s naslednym propadnutim
dvojkoli. Pfi mimoradné udalosti do3lo na vozech
i na vlecce ke skodé, jejiz vySe byla odhadnuta na
cca 2,1 milionu Ke.

Dne 2. kvétna 2026 doslo v Zelezni¢ni stanici Cho-
dov (trat Chomutov — Cheb) k incidentu. Prvni Ctyfi
vozy sunuté soupravy vykolejily z d@vodu ne-
spravné postavené posunové cesty pres nesklo-
peny svodny klin vykolejky €. 6. PFi mimoradné uda-
losti doslo ke Skodé, odhadnuté na cca 700 tisic KE.

Dne 11. ervna 2026 doslo v Zelezni¢ni stanici Lo-
vosice (trat vyh. Praha-Bubenec — Décin hl. n. —
Ustinad Labem zapad) kincidentu. Z koleje €. 121
ujely samovolné dva vozy, které projely kolem se-
fadovaciho navéstidla Sel10 s navésti zakazujici
posun. Na vykolejce Vk103 jeden z voz{ vykolejil.
Pricinou bylo nezajisténi odstavenych vozidel proti
ujeti. Pfi mimoradné udalosti doslo ke $kodé, od-
hadnuté na cca 210 tisic KE.

MILAN MASEK
FOTO: VYSETROVACI SPISY

Novinky v oblasti pfedpisti,
internich norem a opatieni
Sucinnostiod 15. srpna 2026 zacala platitzména
¢.1 predpist:

« S7 D3 Pfedpis pro zjednodu3ené fizeni drazni do-
pravy,

« SZ D4 Pfedpis pro fizeni drazni dopravy na tratich
vybavenych radioblokem.

K obéma zménam predpisti probiha on-line skoleni
provoznich zaméstnancd, ktefi maji odbornou
zkou$ku D30 nebo D4-RB.

Probéhlo pripominkové fizeni k pfedpisim SZ D1
aSZD1/1; pfedpokladem je, Ze zména bude platit
ke zméné grafikonu (prosinec 2026).

Od posledni nasi pravidelné rubriky pfipominam
vydani téchto opatfent:

e Zména €. 2 Opatfeni €. 8/2026 Provozniho fedi-
tele Provoz vozidel f. 388 s OBU Atlas, zména ob-
sahuje postupy v odlisnostech chovani zabezpe-

Covaciho zafizeni kategorie ,B", kontrola bdélosti
SIFA v pFipadé aktivace nouzového brzdéni a sta-
novuje podminky pro obsluhu tohoto zafizeni.

* Opatfeni ¢. 12/2026 Provozniho Feditele Pre-
pravy vysoce rizikovych nebezpecnych véci, cilem
je zvySeni bezpecnosti pfeprav vysoce rizikovych
nebezpecnych véci jak v oblasti prevence samot-
ného vzniku mimofadnych udalosti, tak minima-
lizace pripadnych nasledk téchto udalosti.

* Opatfeni €. 14/2026 Provozniho feditele Zku-
Sebni provoz HDV 742 126-6 a 742 136-5, které
stanovuje provozni a organizacni pravidla do-
pravce CDC pro Gcely zku3ebniho provozu téchto
hnacich draznich vozidel dle pravidel a ROZHOD-
NUTI Drézniho Gradu.

* Opatfeni ¢. 15/2026 Provozniho feditele Speci-
fické postupy pfi provozovani drazni dopravy —

smluvni kooperace LokaTrain, s.r.o., které na za-
kladé smluvniho vztahu s CD Cargo, a.s., mohou
zajistovat fizeni drazniho vozidla (vlaku) na Licenci
a Jednotné osvédceni o bezpecnosti CDC strojve-
douci spole¢nosti LokoTrain, s.r.o.

« Opatfeni . 16/2026 Provozniho feditele Postupy
pfi provozovani drazni dopravy — smluvni koope-
race Rail STM Sp. z 0. 0., které na zakladé smluv-
niho vztahu CD Cargo, a.s., a spole¢nosti Rail STM
Sp.zo.o0., budou strojvedouci Rail STM zajistovat
fizeni draZniho vozidla (vlaku) na licenci a na Jed-
notné osvédceni o bezpeénosti CDC.

* Opatfeni¢. 19/2026 Provozniho feditele provoz
HVFady 163.0a 363.2v letnich podminkach, které
upfesiuje postup pro pouzivani chlazeni uvede-
nych HV.

« Opatieni¢. 21/2026 Provozniho feditele Uprava

provozu

postupll pro dopravu mimoradnych zasilek, které
stanovuje zavazna pravidla pro posun a jizdu vlaku
s mimoradnou zasilkou na drahach provozova-
nych Spravou Zeleznic, statni organizace, nad ra-
mec postupl stanovenych v predpise SZ D31
Zvlastni prepravy, IN PTs9-B-CDC-CZ Provozovani
draznidopravy a Provadéci ustanoveni ke Smérnici
pro organizovani drazni dopravy CD Cargo, a.s.,
PTs2-B-CDC-CZ.

Posledni vydanou novinkou je zména €. 2 Prova-
déciho ustanoveni DPS Digitalni pracovisté stroj-
vedouciho (PU-44-C-CDC-CZ), strojvedouci mohou
nové od tohoto data pofizovat pozadavky na
opravu HV pfimo z aplikace DPS, které se rovnou
propisido aplikace SH SAP.

MIROSLAVA RASKOVA

Podzim v Zelezni¢ni dopravé = zhorSena adheze

Podzim je v Zelezni¢ni dopravé ob-
P dobim, které s sebou pfinasi nejen

krasu barevné pfirody, ale také

technické vyzvy. Jednim z nejvy-
znamnéjsSich problémdi, s nimiZ se strojvedouci
a Zeleznicni provoz potykaji, je zhorSena adheze,
tedy zmensena schopnost kol vlaku prenaset ta-
Znou nebo brzdnou silu na kolejnici. Tento jev ma
pfimy vliv nejen na bezpecnost, ale i na plynulost
a ekonomiku Zelezni¢ni dopravy.

vovn

PFi¢iny zhorSené adheze

Nejvétsim nepfitelem adheze v podzimnim obdobi
je spadané listi. Kdyz se listi dostane na kolejnice,
vlivem projizdéjicich vlak{ se rozdrti a smisi s vih-
kostinebo mastnotou. Na hlavé kolejnice tak vznika
tenka lepkava vrstva pfipominajici kluzky film, ktery
vyrazné snizuje tfeni mezi kolem a kolejnici. Kromé
spadaného listi maji na adhezi vliv i dal3i faktory
souvisejici s podzimnim obdobim - ranni namraza,
mlha, dést nebo kombinace téchto jev(. Vysledkem
je kluzka kolej, na které se kola draznich vozidel
snadno protoci nebo zablokuji.

Jak je uvedeno vy3e, adheze mezi kolem a kolejnici
jeklicova pro trakcii brzdéni. VVevropském kontextu
TSI pfedepisuji, Ze brzdné systémy musi byt schopné
zajistovat bezpecné zastavenii pfi extrémné nizkych
hodnotach adheze simulovanych podle definova-
nych zkuSebnich kfivek.

Vliv na jizdu a brzdéni vlaku

Zhor3ena adheze ma dvoji dopad:

1. Pfirozjezdu se sniZuje schopnost pfenést taznou
silu. Kola se mohou protocit, vlak se rozjizdi pomaleji
a hlife dodrzuje jizdni fad.

2. Pii jizdé do stoupani mdze nedostatek adheze
vést aZ k zastavenivlaku, protoZe hnacisila nestaci
prekonat odpor jizdy.

Vlaky nakladni dopravy jsou na podzim vice ohro-
zeny zhor3enou adhezi nez vlaky osobni dopravy,
a to z nékolika divodd. Predevsim se jedna o vyssi
hmotnost a setrvacnost, ¢astéjsi provoz typu voz(
bez protismykového zafizeni (WSP — Wheel Slide
Protection) a v neposledni fadé nerovnomérné roz-
loZeni brzdné sily v soupravach vlakd. | z téchto dd-
vod je klicové, aby infrastruktura byla v rizikovych
obdobich pravidelné ¢isténa a aby dopravci zajisto-
vali dostate¢na brzdici procenta vlak{ podle stano-
venych pozadavkd. Pro strojvedouciho to znamena
vy33i soustredéni, nutnost citlivéjsiho zvySovani vy-
konu hnaciho vozidla a citlivéjSiho a véasného brz-
déni soupravy, aby nedoslo k prokluzu nebo naopak
zablokovani kol.

Brzdéni vlaku v podzimnich mésicich je nejvice kri-
tickym momentem. PFi nizké adhezi se mohou kola
draznich vozidel zablokovat a zacit klouzat po ko-
lejnici, misto aby Gc¢inné brzdila. Nasledkem je pro-
dlouzeni brzdné drahy, kdy vlak nemusi zastavit na
ur€eném misté, coZ je nebezpe€né zejména u na-
véstidel. Pfi zablokovani kol mizZe dojit k jejich po-

Skozeni, vzniku tzv. ploch”. Pfi provozovanidraznich
vozidel s, plochami” se zvy3uje hlu¢nost a odstranéni
ploch vyZaduje odstavenivozidla z provozu a obno-
venijizdniho profilu kola, coz ma vliv na ekonomic-
kou stranku provozu.

Opatfeni proti zhor$ené adhezi
Zeleznice vyuZivaji rlizné metody, aby se s proble-
matikou podzimnich mésicl vyrovnaly. Proto se na
podzim pravidelné zavadéji opatfeni majici za cil sni-
Zit riziko téchto situaci. Patfi mezi né predevsim pi-
skovani — lokomotivy a jednotky jsou vybaveny pi-
skovaci, které davkuji pisek pfimo pod kola a zvy3uji
tak tfeni. Zde je na misté pfipomenout ustanoveni
Smérnice PTs-10-B-CDC-CZ, jejiz ¢lanky 3.8.1 az
3.8.5 pojednavaji o povinnostech strojvedoucich pfi
kontrole funk&nosti piskovaciho zafizeni na hnacich
vozidlech a pfi pouzivani piskovaciho zafizeni.
PFestoze moderni vozidla disponuji pokrocilymi
elektronickymi systémy proti prokluzu a smyku, pi-
sek zlstavaiv 21. stoleti nenahraditelnym pomoc-
nikem ZelezniCard. Je tak dGikazem, Ze néktera jed-
noducha technicka Fedeni si zachovavaji svij
vyznam i v dobé nejmodernéjsich technologii. | na
zakladé tohoto konstatovani je dllezité problema-
tice piskovani vénovat zvySenou pozornost, a to
v souvislosti s jizdou vozidel, ale predevsim v souvi-
slosti s jejich Gdrzbou. Ke zhor3ené adhezi samo-
ziejmé miZe dojit v kterémkoliv ro¢nim obdobr, ale
pravé podzim a po ném nasledujici zimni mésice pfi-
naseji ve vySsi mife vyskyt uvedené problematiky.

Adheze a vliv na vznik mimoradné
udalosti

Z historie bychom mohli zminit mnoho mimorad-
nych udalosti, kdy doslo ke srazce draznich vozidel
z dlvodu nezastaveni pred stojicimi vozidly, napr.
v pfipadé jizdy pro uvazly vlak v podzimnim obdobi.
Casto zmifiovanym pripadem je mimofadna udalost
ze dne 1. zafi 2009 na trati pfes Ramzovské sedlo,
kde v dGsledku velmi nepfiznivych adheznich pod-
minek uvazl vlak ve stoupani. Pro jeho vyprosténi
byla vyslana pomocna lokomotiva. Pfi naslednych
jizdach na sklonové naro€né trati se vsak projevila
vyrazné snizena adheze zplsobena mokrym listim
a vlhkosti kolejnic, coz vedlo k nezvladnuti pohybu
vozidel a jejich srazce. Nasledkem srazky bylo zra-
néno 8 osob a Skoda v té dobé pFesahla vice nez mi-
lion korun. Udalost byva uvadéna jako pfiklad toho,
Ze snizena adheze nemusi zplisobovat pouze zpoz-
déni a prokluz kol, ale mliZe vést i k zavaznym mi-
moradnym udalostem. NiZe jsou vSak uvedeny dva
konkrétni pfipady z provozu CD Cargo, které v dd-
sledku nekoncily srazkou draznich vozidel, ale syym
pribéhem demonstrujivlivadheznich podminek na
celkovy pribéh.

Nedovolend jizda za navéstidlo — Dobrovice 22. fijna
2025

Pi jizdé vlaku do stanice Dobrovice na 3. stani¢ni
kolej byla na vjezdovém navéstidle L navést ,Rych-

lost 50 km/h a vystraha". Dle svého vyjadFeni stroj-
vedouci tuto navést zaregistroval a védél, Ze odjez-
dové navéstidlo L3 navésti navést ,Stlj". Strojve-
douci pfi snizovani rychlosti vlaku nezvolil vzhledem
k adheznim podminkam spravnou technologii brz-
dénia i kdyz posléze zaved| rychlo€inné brzdént, jiz
nedokazal zastavit celem vlaku pfed odjezdovym

navéstidlem L3 s navésti,Stlj"a doslo k nedovolené
jizdé za toto navéstidlo.

Viykolejeni ve stanici Nymburk hl. n. 9. fijna 2024

Béhem posunu oznamil vedouci posunu strojvedou-
cimu, Ze zkoleje €. 7 zajedou s 13 vozy 0 hmotnosti
cca 400 tun (skutecnost 434 tun) za vyhybku ¢. 802
a pojejim uvolnéni budou pokracovat Gvrati do OKV
Nymburk. Dale vedouci posunu strojvedouciho in-
formoval o tom, Ze posunovy dil nebude priibézné
brzdén, jelikoZ se jedna o spravkové vozy. Pro pfibli-
Zeni posunového dilu k vyhybce €. 802 daval vedouci
posunu strojvedoucimu informace o vzdalenosti
konce posunového dilu od vyhybky €. 802 slovy
Jjestéo6vozl, jesté o 5vozl, ...". KdyZ posunovy dil
uvolnil vyhybku €. 802, dal vedouci posunu strojve-
doucimu pokyn ,Stdj". JelikoZ posunovy dil nezpo-
malil, vedouci posunu z posunového dilu seskocil
adaval strojvedoucimu opakované radiostanici po-
kyn k zastaveni posunového dilu. Po zastaveni po-
sunového dilu oznamil strojvedouci vedoucimu po-
sunu, ze posunovy dil neubrzdil a na konci kusé
koleje najel na zarazedlo a doslo k vykolejeni HDV.

Co tedy fici na zavér? Snad jen to, Ze zhor3ena ad-
heze je pfirodni jev, ktery nelze Gplné odstranit, ale
spravnymi technickymi a organizacnimi opatfenimi
Ize jeho dopady vyrazné zmirnit. Klicovou roli hraji
nejen technologie, ale i zkuSenost a pohotova re-
akce strojvedoucich. Podzim tak kaZdoro¢né pfipo-
mina, Ze bezpecny Zeleznicni provoz neni pouze
otazkou techniky, ale také odbornosti a zkuSenosti
zaméstnancl. Pravé schopnost spravné reagovat
na snizenou adhezi patfi mezi zakladni pfedpoklady
bezpecné a plynulé jizdy vlakd. Diky tomu zlstava
Zeleznice bezpecnym a spolehlivym dopravnim pro-
stfedkem i v obdobi, kdy pfiroda Zelezni¢ni dopravé
klade prekazky.

OLDRICH KORPAS ARUDOLF JELINEK

FOTO: VYSETROVACI SPISY




Inspirativni HRrrrZéna

Jak se starat o sebe

Wellbeing jako cesta k lepSimu
Zivotu a harmonii

PFedstavte si, Ze se kazdy den probouzite s poci-
tem, Ze jste v rovnovaze - fyzicky, duSevné i emo-
cionalné. Mate energii, klid v mysli a vztahy, které
vas podporuji. To je wellbeing - stav, o kterém se
dnes mluvi prakticky viude. Ale co vlastné zna-
mena a jak ho miZeme dosdhnout? Pojdme se
spolecné vydat na cestu, kterd vdm pom{Ze po-
chopit, proc je wellbeing tak ddlezity a jak ho md-
Zete zaclenit do svého Zivota i pracovniho pro-
stredi.

Co je wellbeing a pro¢ na ném
zalezi?

Wellbeing neni jen o tom, Ze jste zdravi. Je to ce-
listvy pocit pohody, ktery zahrnuje télo, mysl,
emoce i socialni vztahy. Pfedstavte si to jako stav,
kdy se citite dobfe nejen fyzicky, ale i psychicky
avinterakci s lidmi kolem vas. Je jako diim a jeho
zaklady tvofi nékolik pilifl, které musite pevné vy-
stavét, aby cela stavba byla stabilni a bezpecna.
m Fyzické zdravi - Nejde jen o absenci nemoci,
ale o aktivni péci o télo skrze pravidelny pohyb,
vyvazenou stravu a kvalitni spanek.

m Mentalni pohoda - Schopnost zvladat stres
a udrzovat si psychickou rovnovahu v dne3nim
uspéchaném svété.

m Socialni vazby - Pocit soundleZitostia podpora
rodiny, pratel nebo kolegd. Silné socialni vazby
nam pomahaji prekonavat tézké chvile a poskytuji
pocit bezpeci a pfijeti.

m Emocionalni vyrovnanost - Umét pracovat
se svymi emocemi, pfijimat je a nepodléhat jejich

extrém(m, je umént, které prinasiklid a stabilitu.

KdyZ se na wellbeing podivame timto komplexnim
pohledem, pochopime, Ze ovliviiuje nejen kvalitu
nadeho zivota, ale i pracovni vykon a celkovou Zi-
votni spokojenost. Abychom v3ak tyto pilife do-
kazali udrzet dlouhodobg, potfebujeme o sebe pe-
covat nejen fyzicky, ale i duSevné. Pravé tady
pfichazi na fadu psychohygiena — souhrn doporu-
Ceni a Cinnosti, které pomahaji udrzovat a utuzo-
vat dusevni zdravi a Iépe se vyrovnavat s kazdo-
dennim stresem a negativnimi emocemi.

Nékdy ale obecna doporuceni nestaci. Proto je
dobré podivat se na konkrétni oblasti, které nam
pomohou tyto zdravé navyky skutecné dostat do
Zivota.

Radostné okamziky

Kazdé rano se na chvili zastavte a zamyslete se,
co péknéhovas ten den ¢eka. Zkuste najit alespon
jednu konkrétni véc, na kterou se té&3ite — i kdyby
to byla malickost. Tim, Ze ji pojmenujete, ji pak
v pribéhu dne budete vnimat mnohem intenziv-
néji.VeCer pak tento proces zopakujte a ohlédnéte

se, co vam udélalo radost (tfeba i usmévava pro-

Model lokomotivy €D Cargo

_ Darkov? bali¢ek reklamnich pi‘edmétﬁ
Model nékladniho vozu €D Cargo

..-_otosoutez ¢p qa

Vyhrajte hodnotné ceny! ZaZlete nﬁm fotku nakladniho viaku nebo lokomotivy
€D Cargo. Vybrané snimky budunwbrény do stolniho kalendafe pro rok 2027. .
: : Potpg,mﬁe zasilejte na email: fotosoutez@cdcargo.cz, véetné kratkého popisku.

Soutéz trva do 30. zafi 2026, vyhlaseni probéhne 21. Fijna 2026.
\ﬂce informaci na www.cdcargo.cz/fotosoutez.

HAPPY FOTO - darkovy voucher v hodnoté 1.500,- K&

_ HAPPYFOTO - &}rkow voucher v hodnoté 1.500,- K&

davacka nebo hezké pocasi). Témito aktivitami
ucite sv{j mozek Iépe se soustredit na pozitivni
okamziky. Nase mysl je totiz evolu¢né nastavena
tak, Ze intenzivnéji vnima negativni momenty. Je
tojakasi obranna reakce naseho téla, které se vét-
§im soustfedénim na to, co nas ohroZuje, snazi
témto vécem vyvarovat.

Spanek

Béhem spanku regeneruje nejen nase télo, ale
i mysl, ktera vstfebava denni vjemy a odpociva.
Dlezity je pravidelny a dostatecné dlouhy spanek.
Dospély Clovék obvykle potfebuje 7-9 hodin
spanku denné. Pro kvalitni spanek je dllezita
temna mistnost bez elektronickych spotfebic(,
které produkuji modré svétlo — televize, pocitac,
mobil, tablet. Optimalni teplota v mistnosti by se
méla pohybovat mezi 18—20°C. Dalsim d(ileZitym
aspektem je pravidelnost. Je dobré chodit spat
a vstavat ve stejnou hodinu. Pravidelnost prohlu-
buje kvalitu spanku a miru odpocinku.

Relaxace

Existuje mnoho metod relaxace, najdéte si tako-
vou, ktera vam bude nejvice vyhovovat, a tu zkuste
pravidelné praktikovat. Zakladni a nejjednodussi
technikou je soustfedéni se na dech. Staci se na
par okamzik( zastavit a vnimat, jak vase télo dy-
cha. Zkuste dychat nosem a soustredit se na dy-
chani do bricha. Nebo se nadechujte nosem a vy-
dechujte Usty. Vydech by mél trvat déle nez
nadech.

Dobré vztahy

Clovék je spolecensky tvor. Dobré mezilidské
vztahy jsou pro osobni spokojenost nesmirné di-
lezité. At uZ jsme introvertni nebo spolecenské po-
vahy, vZdy potfebujeme blizké osoby, se kterymi
mUzeme sdilet dobré i Spatné chvile, podélit se
s nimi o své zazitky a myslenky. Proto je v kontextu
duSevni hygieny zasadni kultivovat své spoleCen-
ské vztahy a pracovat na nich.

Pohyb

Pravidelny pohyb ma vliv nejen na na3e fyzické
zdravi, ale i na nasi duSevni pohodu. Diky fyzické
aktivité se do téla vyplavuji endorfiny, tzv. hor-
mony $tésti, diky kterym se po cvi€eni budeme
citit 1épe. Zaroven se diky pohybu nase télo
unavi, coZ mlze mit pozitivni dopad na kvalitu
naseho spanku. Hlavnije najit si takovy pohyb,
ktery vas bude bavit a budete se k nému radi
pravidelné vracet. To, jaky sport zvolite, je za-
vislé i na vaSem zaméstnani. Pokud je vase
prace fyzicky narocna, je dobré zvolit n&jaky
méné narocny sport. Pokud se sportem zaci-
nate, stanovte si raciondlni cile a zacinejte po-
zvolna, aby vas pfipadné nelspéchy nebo bo-
lavé télo od pohybu neodradily.

Cargovak 08/2026

Otestujte si,

jak jste na

tom

se svou

pohodou

O0-0-0-0-0-00000

Kazdy den si najdu alespoii 15 minut jen pro sebe, bez telefonu a rusivych vlivi.
Mam pravidelny spanek, chodim spat a vstavam zhruba ve stejnou dobu.

Jim pFevazné €erstvé a vyZivné potraviny, které mi dodavaji energii.

Denné mam fyzickou aktivitu, prochazku, cvi¢eni nebo pohyb doma.

Umim Fict ,ne", kdyZ néco pfesahuje moje hranice.

Travim €as s lidmi, ktefi mé podporuji a citim se s nimi dobfe.

Pracuji se stresem, dycham zhluboka, medituji nebo se uvolfiuji jinak.

Umim si udélat radost, i kdyZ mam naroény den.

Vim, co mé v Zivoté napliiuje a co mi dava smysl.

Vétinu dni se citim vnitfné klidné a vyrovnané.

Vyhodnoceni mini testu na wellbeing

0-3 zadkrtnuti:

4-7 zaskrtnuti:

8-10 zaskrtnuti:

Vas wellbeing miiZe
byt naruseny.

Doprejte si vice péle a pozornosti.
VyzkouSejte tipy z Eldnku
a zacnéte s malymi zménami.

Dusevni rozvoj a sebepoznani
Sebepoznani je pro spokojeny Zivot naprosto za-
sadni. Abychom mohli Zit spokojeny Zivot, je nutné
védét, jaké jsou nase hodnoty, co nas déla sta-
stnymi, co nas stresuje, z ceho mame strach, co
nas bavi a co nas napliiuje. MGZeme si myslet, Ze
na tyto otazky zname odpovéd, Ze je to pfece sa-
mozrejmé —koho bychom méli znat1épe nez sama
sebe? | presto doporucujeme najit si v programu
Cas a popfemyslet nad sebou. Pokud si na vyse
uvedené otazky odpovime upfimné, mozna zjis-
time, Ze se ve svém Zivoté fidime zasadami, které
nevychazeji z naseho presvédceni, ale jsou pre-
vzaté. Ato mlzZe zplsobovat nespokojenost a ne-
pohodli. Pokud si ujasnime, co je pro nas zasadni,
m(Zeme nasmérovat nase snazeni k tomu, aby-
chom Zili v souladu s nasim pohledem na svét.

Planovani

Planovani dennich ¢innosti mdZe sniZzovat miru
stresu a chaoti¢nosti. Umoziuje vam byt efektiv-
néjsia eliminovat prokrastinaci. Zaroven mize pri-
naset pocit uspokojeni, protoze nam pomaha uveé-
domovat si, kolik tkolG jsme b&hem dne zvladli.
Zakladem v planovani je racionalni rozvaha toho,
cojsme schopnizvladnout, a nepfecefiovanivlast-
nich moznosti. Neplanujte si jen pracovni tkoly,
do planuzahriteicas na sebe a na nepracovni ak-
tivity nebo odpocinek. Tim docilite toho, Ze ne-
stravite cely den jen povinnostmi.

Technologie a wellbeing

V dne3ni dobé nam technologie umoznuji moni-
torovat nade zdravi a pohodu jako nikdy pfedtim.
Nositelna zafizeni, aplikace na meditaci nebo sle-
dovani spanku jsou vynikajicimi pomocniky. Nas
tip: Diky firemnimu benefitu MultiSport karta si

Jste na dobré cesté.

Neékteré oblasti Zivota uZ mdte

vyvdZené, jiné potrebuji pozor-

nost. Zamérte se na to, co vds
nejvic stresuje.

Gratuluji! Vase pohoda
je na vysoké arovni.

UdrZujte si své ritudly
a budte inspiraci pro ostatni.

mUZete v ramci prémiového clenstvi vyzkouset
aplikaci VOS Health na mésic zdarma a zacit tak
|épe pecovat o své dusevni zdravi.

Zaroven je zasadni najit rovnovahu, aby techno-
logie nezahlcovaly nasi psychiku. Digitalni detox,
kdy si na par hodin nebo dni odpojite zafizeni,
mUzZe byt velmi osvézujici a pomaha obnovit
vnitfni rovnovahu.

Jak zlepsit wellbeing

v kazdodennim Zivoté?

Zacnéte malymi kroky, které mohou mit prekva-
pivé velky dopad:

® Pravidelné se hybejte —i dvacetiminutova svizna
prochazka denné udéla divy

m Dbejte na kvalitni spanek a vyvazenou stravu
s dostatkem Cerstvych potravin

m Vénujte alespon pét minut meditaci

m Aktivné budujte a udrZujte vztahy s lidmi, na
kterych vam zalezi

B Naucte se fikat "ne" a stanovte si jasné hranice
mezi praci a osobnim zivotem

Tyto jednoduché navyky vam pomohou citit se
|épe, Zit radostnéji a byt odoln&jsi viici kazdoden-
nimu stresu.

BARA A OLESKA

SLEDUJTENASNAFBAIG:
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Pojedte vlakem do Zubrnic

kramek, obecnou 3kolu a také naves. Bez prd-
vodce je mozné si prohlédnout rychtu z Loubi na
Ceskolipsku, jednu z poslednich staveb prenese-
nych do muzea. Jedna se o monumentalni rou-
beny dim a vyzkum ukazal, Ze je postaven zjedle
pokacené mezi lety 1697-1699. Zajimavosti
skanzenu je samostatné Gizemi za obci, na kterém
se dochovalo pét vodnich mlynd, z nich tfi
jsou dnes v troskach. Na dvanacti kilometrech
Lu¢niho potoka jich stavalo celkem dvacet sedm,
ve Stfedni Evropé jde o naprosty unikat. Jeden
zmlynd je opét mozné si prohlédnout.

Velka ¢ast ¢tenard Cargovaku vsak bude mit
Zubrnice spojené s Zeleznici a mistnim nadrazim,
které Ize svym zplsobem povazovat za soucast
vyse uvedeného muzea. Zeleznicnitrat do Zubrnic
byla vystavéna spolecnostiLocalbahn Grosspri-
esen-Wernstadt-Auscha (L.G.W.A.) zaloZenou

Zubrnice jsou nevelkou obcileZici !
na severu Cech v Usteckém kraji. !
Dnes zde Zije okolo 200 obyvatel,

ale byvaly casy, kdy se jednalo

o hospodafrsky prosperujici obec s az 500 oby-

vateli pfevazné némecké narodnosti.

Podobné jako fada dalSich vesnic v oblasti byva-
lych Sudet byly i Zubrnice po 2. svétové valce za-
sazeny odsunem pdvodnich obyvatel. Ti roz-
hodné nebyli chudi, Zivili se péstovanim chmele
(nedaleko se nachazi chmelafska obec U3ték)
a péstovanim a susenim ovoce. Nasusené ovoce
pak bylo svazeno k Labi, nakladano do lodi a od-
vazeno ke spotrebitelim v Némecku. Dodnes
v okoli obce najdeme ovocné sady a pripominkou
této doby jsou i susarny na ovoce, z nichZ jedna
se nachazi v zubrnickém skanzenu nebo chcete-

Zatimco na koleji vlevo se pFipravuje motorovy viiz 810.181 k odjezdu do Velkého Bfezna, st;ry Lertdk” brzy

zamifi s turisty do Loveckovic a UStéku.

limuzeu v prirodé. Jeho historie je stejné zajimava
jako historie obce.

V3edesatych letech zacalo v obci dochazet k de-
molici zdne3niho pohledu velmi cennych staveb.
OdstFelen mél byt i kostel sv. MaFi Magdaleny.
Vroce 1974 se pracovnikdim Vlastivédného mu-
zeav Ustinad Labem v Cele s Frantiskem Ledvin-
kou podafilo demolici zabranit a zachranény byl
iroubeny d@im €.p. 61, ktery dnes tvori jadro skan-
zenu. Ten byl systematicky budovany od roku
1977 a zacaly se v ném soustfedovat stavby
a drobné cirkevni pamatky. Prvni prohlidkovy
okruh (chmelafska usedlost ¢€.p. 61) pFivitala
prvni navstévniky v zafi 1988. Dnes muzeum na-
bizi celkem 4 prohlidkové okruhy. Kromé jiz zmi-
néné hospodarské usedlosti je to okruh nazvany
LJHistoricka vesnice", na kterém se s prlivodcem
seznamite s historii obce, prohlédnete si kupecky |

i vroce 1889 zejména ziniciativy vernefickych pod-
nikateld. Prvni vlaky se mezi Velkym Bfeznem
a Verneficemi rozjely 18. srpna 1890, do Ustéka
pak 11. zafi téhoz roku. Provoz a do svého zes-
tatnéni zajistovala Rakouska severozapadni
draha, poté pak statni drahy. Pro lokalku byly vy-
mistni draze byly Ctyfi stanice (Velké BFezno, Lo-
veckovice, Vernefice, Usték horni nadrazi), dvé
zastavky s nakladistém (Zubrnice, Levin) a Sest
zastavek. BohuZel trat nepfezila vinu ruseni lo-
kalek v sedmdesatych letech — posledni vlaky po
ni projely 27. kvétna 1978. Z pohledu stavebniho
i provozniho se jednalo o technicky velice naroc-
nou trat: ,Jeji vyjimecnost spocivd v absolutnim pfi-
mknuti se k rdzu a profilu krajiny stoupajici ddolim
Lucniho potoka od toku feky Labe v nadmoFské vysce
149 m.n.m., aZ na ndhorni planinu u byvalé zastdvky

Stard Skolni tfida
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Malebnd ndves v Zubrnicich. Vievo zemédélskd usedlost €.p. 61, kterd je soucdsti skanzenu.

Male Brezno mistni nadraZi
VellgéoBie:rlo T

Ledti na Vernefice

# 16,8
Nuh_mll:e

h Mukafov
», 6.2

148

Zeleznitni traf

Velké Bfezno - Usték/Vernefice
Toucfl":a:'iwy

Levinské Petrovice

_"\—J 12,7
- mapa a vyskovy profil

Loveckovice -
10.9/0,0 5, Levin

Mukafov,

Vernefice

Otk

Welké Bfezno

UZték horni nadradi
7.8

Mukarov ve vysce 576 m.n.m. To celé na délce pouhych
15 km, za cenu znacného stoupdni, prekracujiciho
bézné 40 promile a bez pomoci velkych mostnich Ci
tunelovych staveb.”

Zelezni¢nim pfiznivcdim v3ak nebyl osud drahy
Ihostejny.Vroce 1993 vzniklo sdruZeni Zubrnicka
muzealni Zeleznice a vyjely prvnivlaky na ,zacho-
vaném" Gseku mezi Velkym Bfeznem a Zubrni-
cemi. V roce 2008 sdruzeni trat odkoupilo a po-
stupné uvedlo do odpovidajiciho technického
stavu. Pravidelny sezénni provoz byl zahajen
v roce 2010, od roku 2016 je draha soucasti tu-
ristickych linek Usteckého kraje jako linkaT3. Ten
je dnes zajistovan prevazné motorovym vozem
M 131.1 nebo vyjimecné M 152.0. Na kolejisti
zubrnického nadrazi je mozné si prohlédnout za-
jimava vozidla, mimo jiné i kolejovy jefab Korosi
z roku 1877 nebo lokotraktor firmy Chrochat
z roku 1916. V odstavenych vozech je umisténa
expozice zabezpecovaci a osvétlovaci techniky.
Ujit si rozhodné nenechte ani prohlidku dobové

dopravni kancelare a Cekarny v budové stanice.
Zdejeiexpozice o historii traté. Za pozornost ur-
Cité stoji i prohlidka expozice Zelezni¢nich drezin
v prilehlé budové. Vzorné zrekonstruovany jeiob-
jekt drevénych zachodl. Mala expozice je umis-
ténaiv objektech byvalé ,tratovky” v Loveckovi-
cich. Ostatné cilem sdruZeni je, aby byla trat
sjizdna ze Zubrnic pravé az do této stanice. Zaro-
ven probiha obnova stanice U3ték horni nadrazi,
ktera je od roku 2022 znovu pripojena k Zelezni¢ni
siti. Mezi Zubrnicemi, Love¢kovicemi a Ustékem
jev provozu turisticka autobusova linka, na kte-
rou je nasazovan autobus Skoda 706 RTO.

Co dodat na zaveér? Zdejsi Zeleznicni trat ma i vy-
znamnou filmarskou minulost. Urcité vite, ve kte-
rych filmech si ,zahrala". A pokud ne, urcité se to
dozvite pfi navstéve Zeleznitniho muzea v Zubr-
nicich. Otevfeno je az do 1. listopadu 2026 o vi-
kendech a svatcich.
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Viystava drezin v Zeleznicnim muzeu v Zubrnicich
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