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Velké cile se rozhoduji
v malych detailech
Ve verejné debaté dnes dominuji
V velka slova: klimaticka neutrali-
ta, energeticka bezpecnost, kon-
kurenceschopnost ekonomiky.
Shoda na sméru je pfekvapiveé Siroka. Méné po-
zornosti uz se ale vénuje tomu, kde tyto cile
pfechazeji do reality. Ne v zakonech, strategiich
Ci prohlasenich, ale v kazdodennich provoznich
rozhodnutich, ktera vétsinou z{stavaji stranou
zajmu verejnosti. Jednou z takovych oblasti je
nakladni doprava. Neatraktivni téma, bez
emoci, bez silnych symbol(. A presto jde o seg-
ment s vyznamnymi environmentalnimi i eko-
nomickymi dopady, které se pak snazime kori-
govat jinymi — zpravidla drazSimi — nastroji.
Volba mezi silnici a Zeleznici se totiz neode-
hrava v abstraktnim prostoru ,spravnych fe-
Seni", ale v konkrétnich podminkach: cenach
energii, dostupnosti infrastruktury, délce vyluk,
administrativni zatézi. Zelezni¢ni nakladni do-

odklonovy ndkladni viak Pn 54161 s pohonnymi hmotami z Leuna Werke do \/Celné pfi prijezdu tisekem Nepomuk - Milec.

prava ma v tomto srovnani nékolik vlastnosti,
které z ni délaji logického nositele vefejnych
cill, aniz by potrebovala zvlastni ideologickou
podporu. UmozZfuje pfepravit velké objemy
zboZi s vyrazné nizsi energetickou naro¢nosti
na tunokilometr, s mensimi externimi naklady
na zivotni prostrediizdravi obyvatel. Tam, kde
funguje, snizuje tlak na silni¢ni sit, omezuje
tranzitni zatéz obci a poskytuje stabilni do-
pravu pro prdmysl, energetiku i stavebnictvi.
Navic je technicky pFipravena na dalsi snizovani
emisi — nikoli sliby, ale provozné. To oviem ne-
znamena, Ze by Zeleznice byla univerzalnim fe-
Senim. Snaha presouvat naklady z kamiond na
koleje je legitimni a racionalni. Koleje samy
0 sobé svét nezachrani. Ale tam, kde davaji
smysl a kde jim systém nehazi klacky pod no-
hy, pFedstavuji feSent, které uz existuje. Aigno-
rovat ho znamena spokojit se s cili, které dobfe
vypadaji v prezentacich, ale hdfe funguji v te-
rénu.

MICHALROH

i v leto3nim roce. V/jlukovd €innost se nevyhybd ani jihu Cech. Nejprve byl na 17 dni zastaveny provoz mezi vjhybnou
Nemanice a Veselim nad LuZnici, poté ndsledovala nepretrZitd vyluka na plzeriské trati mezi vihybnou Nemanice a Strakonicemi, resp. stanici HoraZdovice predmeésti. Na snimku z 24. bfezna 2026 je zachycen

~ -
Prepravy uhli
do Komoran
V souvislosti s geopolitickou si-
O 2 tuaci na Blizkém vychodé roste
nejen cena pohonnych hmot, ale
stoupa i zajem o vyrobu elek-
trické energie zhnédého uhli. Pfepravy tohoto
paliva proto vtomto roce zatim neklesaji. Pi-
kladem mohou byt dodavky uhli do teplarny
v Komoranech.

Fotovoltaika
Spole¢nost CD Cargo byla Gspés-
O 3 na se svymi zadostmi o podporu
ve dvou vyzvach Modernizacniho
fondu v ramci programu ,Nové
obnovitelné zdroje v energetice (RES+)."
Vramci této vyzvy realizovalo CD Cargo projekt
na instalaci fotovoltaickych panelt v Ceskych
Budéjovicich a Bfeclavi.
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Hnéde uhli

do Komoran

V rozhovoru s predsedou pfed-
V stavenstva €D Cargo Radimem

Jeénym zaznéla v bfeznovém

Cargovaku véta, Ze uhli do elekt-
raren a teplaren tu s nami jesté nékolik let
bude. Dlikazem toho mohou byt pfepravy
uhli do teplarny spolecnosti United Energy
v Komoranech (soucast skupiny EPH).

Vystavba elektrarny Komorany byla zaha-
jena v roce 1943 v ramci tehdejsi snahy o za-
jisténi energetickych potfeb severoceského
pramyslového regionu. Po skonceni 2. svétové
valky stavba pokracovala jiz v ramci znarod-
néné energetiky. Prvni kotel a turbogenerator
byly uvedeny do provozu v roce 1951. V pri-
béhu padesatych let bylo postupné spusténo
pét parnich kotld a tfi kondenzaéni turboge-
neratory, pfi€emz palivem bylo od pocatku

hnédé uhli z mostecké panve, dodavané ze-
jména z prilehlé Gpravny uhli Komorany. Vroce
1955 zacala vystavba druhé ¢asti zdroje — Ko-
morany Il, ktera byla dokonéena do roku 1959.
Elektrarna tim dosahla celkového instalova-
ného vykonu pfiblizné 212 MW, ¢imz se zafa-
dila mezi klicové energetické zdroje severnich
Cech. zasadnizlom nastal v 3edesatych letech
20. stoleti, kdy byla v ramci projektu EKY Il za-
hajena pfeména elektrarny na teplarnu.Vroce
1964 zacalo z Komoran proudit teplo do mésta
Most prostfednictvim horkovodu, coZz zname-
nalo start éry centralniho zasobovani teplem.
Nasledné byly vybudovany horkovody do Cho-
mutova a Litvinova. Od pocatku 90. let prosla
teplarna rozsahlou modernizaci a ekologizaci
(byla napfiklad instalovana zafizeni na odsifeni
a snizeni emisi tuhych latek a oxidd dusiku).
V soucasné dobé se teplarna postupné méni

Pristavba loZené soupravy s ndstavbami Innofreight na tepldrenskou vlecku

W Trebusic

.

Zajimavosti z provozu

»Staroéesky" na tstupu

V letech 1967-1968 vyrobila Skoda Plzef cel-
kem 55 lokomotiv fady 122, pficemZ cela série
byla pridélena do tehdejSiho lokomotivniho
depa Ustinad Labem. Stroje bylo mozno vidat
predevsim na uhelnych relacich, ¢imz si vyslou-
Zily mimo jiné pfezdivku ,uhelky". S rozdélenim
CD v roce 2007 pfipadla cela vyrobni série do-
pravci CD Cargo. V soucasné dobé je vétsina
téchto lokomotiv z dévodu svoji technické
i moralni zastaralosti jiz odstavena z provozu.
Vzhledem k faktu, Ze na pfelomu let 2025/2026

byl na asti sité SZ zaveden vyhradni provoz pod
dohledem zabezpecovaciho systému ETCS, fada
122 nedobrovolné vyklidila pozice z plivodnich
vozebnich ramen napfiklad do Berouna nebo
Ceské Trebové, pripadné az na Ostravsko. V sou-
Casné dobé mdzeme rfadu 122 a jeji sesterskou
fadu 123 vidét pouze na tratich z Usti nad La-
bem do Chomutova, Kralup nad Vitavou nebo
na znamé ,pravobiezce”, trati D&¢in — Usti nad
Labem-Stfekov — Nymburk (Kutna Hora). llu-
stracni snimek pfedstavuje nejstarsilokomotivu
fady 122, pfesnéji E 469.2001 v retro natéru.
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Tepldrenskou vlecku tvofi jen jedna kolej, na které probihd vyklddka uhli.

z klasického uhelného zdroje na
multipalivovy energeticky uzel, pfi-
¢emz ukonceni spalovani uhli je
planovano na konec tohoto de-
setileti.Vteplarnéjejiz nynispo-
luspalovana biomasa, probiha
zde vystavba paroplynovych cykl{
a také vystavba zafizeni pro energe-

tické vyuziti odpadu.

| pfes vySe uvedené modernizace predstavuje
v tuto chvili hnédé uhli nepostradatelné palivo.
V minulosti bylo do teplarny dodavano po pa-
sech z pfilehlého lomu CSA, resp. ze sousedni
Gpravny Komorany. Po zméné majetkovych po-
mérd a v souvislosti s ukonéenim tézby na ,Ar-
madé" je hlavnim dodavatelem tohoto paliva
spole¢nost Vrsanska uhelna. Pro pfepravu uhli
do Komoran jsou vyuzivany nastavby Inno-
freight (tzv. MonTainery) loZené na vozech fady
Sggrrs. Jejich nakladka probiha v lokalité Hra-
bak lezici nedaleko lomu Vr3any. Z Hrabaku je
lozena souprava nékterou z lokomotiv do-
pravce SEV.EN INNTECH prevezena po dulni
draze do stanice Pocerady, kde se ji ujmou lo-
komotivy CD Cargo. Vlak byva sestaven z az
15lozenych voz( (60 nastaveb MonTainer), coz
pfedstavuje hmotnost vlaku okolo 2 500 tun.
Z tohoto divodu jsou vlaky vedeny zpravidla
dvéma lokomotivami, kterym dle potfeby po-
maha jesté postrk.

Dne 16.dubna 2026 byla zvécnéna s NEx 45369
z Déc¢ina do Mélnika, mezi Velkym BFeznem
a Valtifovem.

TEXTAFOTO: NT

Lokomotivy Fady 163

Od matefské spolecnosti Ceské drahy bylo
v obdobi 2023-2025 pofizeno celkem 29 loko-
motiv fady 163 (nékteré doposud zlstavaji
v korporatnim laku Ceskych drah). U v3ech
téchto lokomotiv ma CD Cargo jasny zamér —
provést jejich prestavbu na Fadu 363, ¢imz
bude navazano na predchozi Gspésny projekt
prestavby 18 lokomotiv. Jak soucasny, tak
predchozi projekt byl realizovan ve spolupraci
s Ceskomoravskou Zelezni¢ni opravnou s.r.o.
Nové vzniklé lokomotivy Fady 363 pak budou
vybaveny evropskym vlakovym zabezpecova-

skou niZinou. & FOTO: JAROSLAV MERINSKY

Na snimku z 20. tinora 2026 projizdi ,perSing” 163.06 3 s vlakem NEx 44338 do Némecka trodnou Polab-

Po pfijezdu do stanice TrebuSice je
souprava rozdélena a po skupinach
tFi voz( (12 MonTainer(l) pfista-
vovana k vykladce na teplarenské
vle€ce. Z nastaveb je nejprve hy-
draulickym rypadlem odebrana
€ast uhli a nasledné je nastavba vy-
klddacim vysokozdviznym vozikem od-
vezena na vykladaci misto, kde je pFi otoceni
vyloZena a poté naloZena zpét na Zeleznicni
vliz. Vykladka tfi voz{ trva cca 1,5 - 2 hodiny.
tfikrat tydné, na Zzadost zakaznika jsme
schopni zajistit i dalsi vlaky. Obsluha vlecky je
provadéna lokomotivamifad 742 nebo moder-
nizovanymi 742.71 v samostatné sméneé.
Pri poruse vykladaciho voziku jsme zakaznikovi
vysli vstFic a zajistili pfepravu uhli ve vysoko-
sténnych vozech fady Eas. Jejich vykladka viak
prvni tfi mésice jsme do Komoran prepravili
pfes 80 tis. tun hnédého uhli. Zaroven jsme
v Unoru leto3niho roku zrealizovali pro teplarnu
zkuSebni pFepravu biomasy ze Susice. Biomasa
od dodavatell z okoli je v soucasné dobé do
teplarny dovazena nakladnimiautomobily, pfi
pFepravé na delSivzdalenosti vsak ma Zeleznice
své nezastupitelné misto.

TEXTAFOTO: MICHALROH

Cem ETCS. Vtomto pripadé se vsak nepodafrilo
navazat na predchozi projekt, jelikoz trh nebyl
schopen nabidnout relevantni nabidku umoz-
Aujici vyuzit pfedchozi jiz schvaleny prototyp
a navazat pouze sériovou zastavbou. Bude tak
nutné vytvorit novy prototyp, jelikoz dodava-
tel ETCS je odlisny, coZ znamena nejen dalsi
spolecné Gsili CD Cargo a dodavatell pfi de-
signovani, testovani a dalSich procesech pro-
jektové zastavby, ale pfedevsim zvySené na-
klady s tim spojené. Nemluvé o tom, ze
z hlediska provozovani vznika dalsi lokomo-
tivnifada, kde jsou dva typy vlakového zabez-
pecovace ETCS, resp. dvou vyrobctl. Na druhou
stranu zafizeni ETCS vyrobce, které bude nyni
nové implementovano, je generacné mladsi,
a tudiz modernéjsi.

DAVID JELINEK
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Investice CD Cargo do fotovoltaiky

Modernizacni fond

Ceska republika, stejné jako
cela Evropa, celi vyzvam spoje-
nym se zménou klimatu a do-
sazenim uhlikové neutrality do
roku 2050. Jednim z kli¢ovych nastrojd pod-
porujicich tento cil je Modernizaéni fond,
ktery zfidila Evropska komise pro obdobi
2021-2030.

(

Fond poskytuje ¢lenskym statdm Evropské
unie vyznamné financni prostfedky uréené na
rozvoj nizkouhlikovych technologii, moderni-
zaci energetickych systém0 a zvySovani ener-
getické Gcinnosti. Hlavnim zdrojem financo-
vani jsou vynosy z emisnich povolenek
v systému EU ETS, pfi€emz od roku 2024 je
fond navic posilen o dalsich 2,5 % povolenek
drazenych v obdobi let 2024-2030.
Modernizacnifond se zaméFuje na nékolik kli-
Covych oblasti, v jejichZ ramci jsou pravidelné
vyhlaSovany jednotlivé programy a vyzvy. Mezi
hlavni podporované oblasti patfi zejména:
« obnovitelné zdroje energie (v€etné vodiku)
« efektivnivytapénia chlazeni
« zvy3ovani energetické G¢innosti
e modernizace energetickych soustav
» podpora domacnosti s nizsimi pfijmy a regi-
on( zavislych na uhli
Fond je soucastiSirsiiniciativy Zelené dohody
pro Evropu, ktera podporuje pfechod k udrzi-
telnému a klimaticky neutralnimu hospodar-
stvi.V Ceské republice prostfedky fondu spra-
vuje Statnifond Zivotniho prostfedi CR, jehoz
fidicim organem je Ministerstvo zZivotniho
prostfedi Ceské republiky. Moderniza¢nifond
tak predstavuje jeden z klicovych nastrojt
podpory energetické transformace v Ceské re-
publice.
Spole¢nost CD Cargo byla Gsp&sna se svymi za-
dostmi o podporu ve dvou vyzvach Moderni-
zacniho fondu v ramci programu Nové obno-
vitelné zdroje v energetice (RES+). Jedna
z téchto vyzev, oznacena jako ModF — RES+

Spolufinancovano Evropskou unii
Systém pro obchodovani s emisemi

STATNI FOND

€. 1/2022, je zaméfena na podporu projekt(
vedoucich ke snizovani emisi sklenikovych
plynt a ke zvySeni podilu obnovitelnych zdrojd
energie.

V ramci této vyzvy realizuje CD Cargo pro-
jekt s ndazvem .CD Cargo - FVE Breclav,
Ceské Budéjovice”, jehoZ cilem je instalace
fotovoltaickych paneld o celkovém vykonu
203,57 kWp. Panely jsou umistény na stfe-
chach budov — na jedné stfeSe v arealu OKV
v Bfeclavi a na CtyFech stfechach v arealu SOKV
v Ceskych Budgjovicich. Projekt tedy zahrnuje
dvé lokality, pficemz kazda ma vlastni pfipo-
jovaci bod do distribu¢ni sité.

Celkové naklady projektu ¢ini 10 miliond K¢,
pficemz podpora z Moderniza¢niho fondu do-
sahuje 1,6 milionu K¢. Realizace projektu pro-
bihala od zafi 2025 do bfezna 2026.

Tento projekt predstavuje soucast 3irsiho pi-
lotniho programu spolec¢nosti zaméfeného na
rozvoj fotovoltaickych elektraren v opravnach
napfic celou republikou. Prvni zkuSenosti jiz
prinasi vyse zminéna FVE v SOKV Ceské Budé-
jovice, ktera byla uvedena do provozu na pre-
lomu roku. V OKV Bfeclav jiz probéhla kolau-
dace a FVE je v soucasné dobé spousténa do
zkuSebniho provozu.

Dal3im schvalenym projektem je ,FVE €D
Cargo - SOKV Ceské Budéjovice - nova
hala“, ktery spole¢nost CD Cargo predlozila do
vyzvy ModF RES+ 1/2025. Tato vyzva je zamé-
fena na podporu projektd vedoucich ke snizo-
vani emisi a ke zvy3eni vyuzivani obnovitelnych
zdrojli energie.

Vramci projektu planuje CD Cargo instalaci fo-
tovoltaickych paneld o celkovém vykonu 69,6
kWp na stfechu nové haly SOKV v Ceskych Bu-
déjovicich. Projekt zahrnuje optimalizaci ener-
getického hospodarstvi prostfednictvim im-
plementace energeticky Uspornych opatfeni.
Hlavnimi cili projektu jsou zvy3eni podilu ob-
novitelnych zdrojli energie na celkové spotrebé
energie, snizeni emisi sklenikovych plyn(, zlep-

Ministerstvo Zivotniho prostiedi

ZIVOTNIHO PROSTREDI
CESKE REPUBLIKY

Seni energetické G¢innosti a modernizace ener-
getickych systéml.

Celkové naklady projektu jsou stanoveny na
3,3 milionu K&, z nichZ jsou 2,8 milionu K¢ zpQ-
sobilé naklady a podpora z Moderniza¢niho
fondu €ini 552 tisic KE. Zahajeni realizace pro-
jektu bylo planovano na 30. bfezna 2026 a jeho
dokon€enina 1. fijna 2026.

Spole¢nost CD Cargo pfipravuje do budoucna
také dalsi projekt s finanéni podporou. Vramci
dal3ich projektl se planuje instalace fotovol-
taickych paneld na stfechu objektu SOKVv Os-
trave.

Tato FVE je s planovanym instalovanym vyko-
nem 195 kWp. Pro FVE je jiz vydano stavebni

e

Farde K y
Fotovoltaické panely v SOKV Ceské Budgjovice

povolenia probiha vypracovani projektové do-
kumentace pro realizaci stavby.

VSechny vy3e uvedené FVE spojuje snaha co
nejefektivnéji vyuzit vyrobenou energii pfimo
v misté vyroby. Pretoky do distribucni sité pro-
zatim nejsou umoznény, a proto bude veskera
vyrobena elektfina spotfebovana v ramci jed-
notlivych aredl{.

Zaveér

Realizované i pfipravované projekty potvrzuji
aktivni pfistup spolecnosti CD Cargo k moder-
nizaci energetického hospodarstvi a k vyuzi-
vani obnovitelnych zdrojl energie. Tyto kroky
prispivaji nejen ke snizovani emisi sklenikovych
plynd, ale také k dlouhodobé udrzitelnosti

a efektivnéjSimu provozu spole€nosti.

PETRA KREISCHE
MARTIN ZEIS

@ FOTO: STANISLAVBILEC

Dodavka lokomotiv TRAXX pro CD Cargo tGspésné pokracuje

V inorovém Cargovaku jsme in-
V formovali o zaméru zrychleni
tempa dodavek novych loko-
motiv TRAXX od spolecnosti Al-
stom Transportation Germany GmbH pro
€D Cargo. A zatim dodavatel drzi indikovany
trend. Pfesné 20. tinora tohoto roku, na za-
kladé pozitivniho vyhodnoceni zkusebniho
provozu, ktery jsme pro Alstom realizovali
prostiednictvim ,nasich” budoucich loko-
motiv, byla ze strany Evropské Zeleznicni
agentury (ERA) schvalena homologace typu
lokomotivy TRAXX F160 MS 3 vybavené pa-
lubni jednotkou (OBU) ETCS zabezpecovace
OnviaCab (dfive pod nazvem Atlas).

Prejimka prvnich deviti nové schvalenych lo-
komotiv byla naplanovana na 19.-20. bfezna
2026 v SOKV Usti nad Labem, domovském
depu téchto hnacich vozidel. Je nutné vsak zmi-
nit, Ze nastavené tempo dodavatele si zfejmé
vybralo svou dan, nebot z ddivodu urcitych soft-
warovych nedostatkd branicich standardnimu
provozu nebylo mozné ani jednu lokomotivu

od dodavatele prevzit. Nicméné zastupci Al-
stomu se v duchu hesla ,nemozné na pockani
a zazraky do tfi dnd" na misté zavazali zavady
neprodlené odstranit. A slib dodrzeli. Proto
druhé kolo prejimky domluvené operativné na
25.-26. bfezna jiz bylo Gspésné a nové loko-
motivy byly prevzaty. Pro Gplnost je vhodné
uvést, zZe predavaci protokoly nejsou bez vy-
hrad. Ty v8ak nebrani vlastnimu provozu loko-
motiv a tykaji se zejména oblasti dokumen-
tace.

Soucasti dodavky jiz byly prvni 3 lokomotivy
(z celkovych 10) urcené pro nasi dcefinou spo-
lecnost CD Cargo Poland. Proto bylo nutné ve
smyslu smluvniho vztahu témér bezodkladné
tyto lokomotivy pfevézt z SOKV do PPS Cha-
tupki, kde si kolegové z CD Cargo Poland své
nové lokomotivy od nas formalné& mohli
2. dubna prevzit. Trochu paradoxem je skutec-
nost, Ze tyto lokomotivy se z dlivodu aktualni
situace v evropské Zeleznicni dopraveé vraci for-
mou pronajmu zpét pod kfidla CD Cargo, ale
to uzjejiny pribéh.

TEXT AFOTO: MAREK KMOCH
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Stripky z evropskych Zeleznic

Podle nejnovéji zverejnénych
P statistik Mezinarodni Zelezni¢ni

unie (UIC) pokracoval v Evropé

v roce 2025 klesajici trend Ze-
lezniéni nakladni dopravy pozorovany od
roku 2022.V prvni poloviné roku 2025 doslo
k celkovému poklesu v EU pfepraveného
zboZi pFiblizné o 4 % ve srovnani s prvni po-
lovinou roku 2024. Naproti tomu mirny rlist
zaznamenaly napfiklad Zeleznice v Indii
(+1,8 %), Ciné (+1,5 %) a USA (+1,7 %). Za
hlavni pfi¢iny evropského propadu je uva-
déna sniZzena primyslova poptavka (ze-
jména v energeticky citlivych odvétvich),
zvyseni provoznich nakladi Zelezniénich do-
pravct (opét v dasledku vysokych cen ener-
gii) doplnéné o infrastrukturni omezeni
a geopolitické zmény ovliviiujici mezina-
rodni pfepravni toky. Napfiklad dle Mezina-
rodni unie pro silni¢ni a Zelezni¢ni kombino-
vanou dopravu (UIRR) poklesla evropska
kombinovana doprava o 1,35 % ve tfetim
Ctvrtleti roku 2025 (v porovnani se stejnym
obdobim 2024).

Vysledky evropskych dopravcti

O sestupném trendu hovofi i statistiky napf.
zNémecka, kde vykon Zelezni¢ni nakladni pfe-
pravy klesl z pFiblizné 144,3 miliard tunokilo-
metrd v roce 2022 na 126,3 miliard tunokilo-
metr( v roce 2024 (pro rok 2025 je odhad
127 az 128 miliard tunokilometrd). Udaje z Ni-
zozemska za rok 2025 odkazuji na meziro¢ni
pokles 04 % na 38,1 milionu tun, pficemz tento
pokles Ize témérF vylucné pFicist niZsi prepravé
uhli (v d@sledku uzavirani némeckych uhelnych
elektraren). Ze stfedni Evropy pak zazni-
vaji je3té varovngjsi signaly. Jak zvefejnil ZES-
NAD.CZ, bylo loni pfepraveno po Ceské Zelez-
nici nejméné zbozi za poslednich 10 let, kdy
dopravni vykon klesl mezirocné o 5 % na 29,7
miliard hrtkm. Polsky sektor Zelezni¢ni na-
kladnidopravy zaznamenal v roce 2025 taktéz
nejslabsivysledky za vice neZ deset let. Objem
Zelezni¢ni nakladni prepravy v Polsku klesl
vroce 2025 na 217,8 milionu tun, coZ predsta-

vuje mezirocni pokles 0 2,6 % a nejnizsi vysle-
dek od roku 2012. Podle tdaj Urzadu Trans-
portu Kolejowego (UTK) pokles| pfepravni vy-
kon dokonce o 3,5 % na 56,2 miliardy
tunokilometr(. Ani na Slovensku se dle Asoci-
ace zelezni¢nich dopravcl Slovenska (AROS)
situace nevyvijela Iépe, kdyz dopravni vykon
poklesl loni jiz Etvrtym rokem v fadé na 14,41
miliardy hrtkm a zaznamenal meziro¢ni pokles
09,62 %. Ve srovnani s rokem 2021, kdy bylo
po hlavni viné pandemie COVID-19 zazname-
nano 18,60 mld. hrtkm, do3lo na slovenské na-
kladni Zeleznici k poklesu 0 22,5 %! Podil Zelez-
ni¢ni nakladni dopravy na transalpskych
prepravach ve Svycarsku klesl poprvé od roku
2010 pod 70 %, kdyz v roce 2025 dosahl 68,6 %.
Co se tyka samotnych dopravct - napfiklad PKP
CARGO vykazalo za prvnich devét mésicl roku
2025 zfetelné zlep3eni financnich vysledka.
Spolecnost dosahla provozniho zisku ve vysi
cca 20,7 milionu eur a obdobi uzavrela s ¢istou
ztratou cca 2,4 milionu eur. To je vyrazny posun
oproti stejnému obdobi roku 2024, kdy se pro-
voznii isty vysledek blizil minus cca 182,4 mi-
lionu eur. Ze statistik UTK vyplyva, Ze po tfech
Ctvrtletich roku 2025 mélo PKP CARGO 27,06%
podil na polském trhu pfepraveného zboZzi po
Zeleznici a 25,82% podil na pfepravnich vyko-
nech. V ramci restrukturalizacnich opatfeni
spolec¢nost prodala 6 696 vyrazenych voz(,
¢imz ziskala priblizné 28,1 milionu eur. PKP
CARGO a spolecnost PKP Polskie Linie Kole-
jowe (PLK) podepsaly 31. prosince 2025
smlouvu, podle niz PKP CARGO proda spolec-
nosti PLK vSechny akcie CARGOTOR, které ma
v drzeni. Dohodnuta prodejni cena €ini 6,7 mi-
lionu eur. Aktiva spole¢nosti CARGOTOR za-
hrnuji infrastrukturu v prekladisti Matasze-
wicze a na nékolika desitkach mist v Polsku.
Svédsky dopravce Green Cargo zrusi 115 pra-
covnich mist v ramci snizovani nakladd. For-
malni vypovédi byly podany 13. ledna 2026
v péti krajich. Letos v Gnoru DB Cargo oznamilo
plan do roku 2030 propustit 6 200 zamést-
nanct (z toho 2 000 v segmentu jednotlivych
vozovych zasilek) z celkového poctu 14 000.

Zelezniéni nakladni dopravci v Evropé v r. 2023 - 2025
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Porovndni vykoni evropskych Zeleznicnich ndkladnich dopravci  GRAF: MILAN KOSKA

Podle podminek stanovenych Evropskou ko-
misi, jez byly poZzadavkem pro némeckou statni
pomoc ve vysi 1,9 miliardy eur, musi dopravce
do 31.12. 2026 dosahnout finan¢ni sobéstac-
nosti. Zatimco v roce 2024 hospodafilo DB
Cargo se ztratou 357 miliond eur, podafrilo se
mu v roce 2025 v ramci restrukturalizace (s vy-
raznym prispénim dotaci) snizit ztratu o0 98 %
na 7 miliond eur. Neutéseny stav
viak doklada lonsky pokles trzeb
nejvétsiho némeckého dopravce
0434 miliony eur (-8 %) a pokles ob-
jemu pFepraveného zbozi o0 8,1 %
(ze 179,8 milionu tun na 165,2 mi-
lionu tun). Belgicky soukromy ze-
lezni¢ni nakladni dopravce Lineas
ziskal letos od belgické vliady dalSich
60 miliond eur. Tato finanéniinjekce
navazala na verejnou finanéni po-
moc ve vysi 61 milion0 eur, ktera
byla schvalena Evropskou komisi na
konciroku 2025. Lineas se jiz néko-
lik let potyka s akutnim nedostat-
kem financi a navic je od prosince
2025 v reZimu dlvérné soudni re-
strukturalizace. Podle dostupnych
informaci by leto3ni penézni pro-
stfedky mély pochazet od belgické
vlady (30 milion( eur), vlady Vlamska (20 mili-
onl eur) a Valonska (10 milion{ eur). Prvnich
20 milion( eur by mélo byt vyplaceno ve dru-
hém Ctvrtleti tohoto roku, zatimco zbytek
pouze v pfipadé, Ze do Lineas nevstoupi novy
soukromy investor. Finanéni pomoc ve vysi
60 miliond eur by byla jiz ¢tvrtou kapitalovou
injekci pro Lineas od roku 2023. Nakladni divize
italské statni Zeleznicni skupiny FS Group za-
znamenala v roce 2025 €istou ztratu ve vysi
96 milion eur.

Jednotlivé vozové zasilky

Ve vztahu k problematice jednotlivych vozo-
vych zasilek (JVZ) se pFistupy evropskych statd
lisi. Napfiklad madarska vliada zrusila pdvodné
pro letoSek planovanou dotaci na podporu JVZ
ve vysil7,5 milionu eur.Vminulostiji vyuzivalo
11 Zelezni¢nich nakladnich dopravcl. Rail
Cargo Hungaria (RCH) v ddsledku tohoto kroku
oznamila, Ze pfestane provozovat nerentabilni
prepravy, které v segmentu JVZ odhadla na
3 miliony tun. Ocekava se, ze v letoSnim roce
u RCH prijde o praci asi 500 z celkového poctu
1 700 zaméstnancl. Dalsim dlsledkem bude
zmenSenivozového parku lokomotiv, vyfazeni
vagoénl a snizeni vlastnich posunovacich ka-
pacit 0 10 %. Naproti tomu SBB Cargo ziskava
od letoska statni dotaci na pfepravu jednotli-
vych vozovych zasilek, a to az do roku 2029
v celkové vy3i 267 milionl eur. Podporu JVZ vy-
jadrila i Francie, kde ministr dopravy Philippe
Tabarot ujistil subjekty plsobici v oblasti Ze-
lezni¢ni nakladni dopravy, Ze navzdory pokra-
Cujici politické krizi a omezenim vefejnych vy-
dajl zlstava financni zavazek statu k rozvoji
tohoto sektoru nezménén. Rocni dotace ur-
¢ené na zelezni¢ni nakladni dopravu Cinily
vlofiském roce celkem 215 milion( eur, z ¢ehoz
priblizné polovina byla vynaloZzena na podporu
prepravy jednotlivych vozovych zasilek. Fran-
couzsky stat také spolu s EU spolufinancujein-
vesti¢ni program Ulysse Fret v hodnoté CtyF
miliard eur, jehoZ cilem je podpofit tento sektor
v pFistim desetileti a ktery zahrnuje osm ,ma-
krooblasti* od modernizace kapilarnich tratiaz
po digitalizaci. Zajimavy je finan¢ni zavazek
francouzského statu vynakladat dodatecnou
miliardu eur ro€né od roku 2028 na moderni-
zacifrancouzské Zelezni¢ni sité za (icelem zvy-
Seni efektivity pfepravy zbozi. Zdrojem finan-

Nizkd profitabilita preprav jednotlivych vozovych zdsilek trdpi
vetsinu evropskych dopravcd.

covani budou vynosy z mytného z budoucich
dalni¢nich koncesi.

Novinky z infrastruktury

Praveé Zelezni¢ni infrastruktura hraje klicovou
roli pro nakladni dopravu a vyznamné ovliviiuje
nabidku dopravcd i spokojenost zakaznikd.
Spole¢nost DB InfraGO planuje v letoSnim roce

@ MICHALROH ML.

investovat do modernizace némecké Zeleznicni
sité bezprecedentnich 23 miliard eur. Vice nez
polovina penéz plijde do stavajici sité. Jen loni
bylo vynaloZeno do Zelezni¢ni infrastruktury,
ktera je povazovana za zastaralou a pretize-
nou, priblizné 19 miliard eur. V roce 2025 bylo
na némecké siti evidovano priblizné 26 000 sta-
venidt.Vleto3nim roce se ocekava, Ze toto Cislo
vzroste na 28 000. Pravé Ceské republiky se
bezprostfedné dotykaji, a jeSté dotknou, na-
sledujici stavebni prace na némecké siti. Jednak
jde o probihajici (od 1. srpna 2025) velkou re-
konstrukci traté mezi Hamburkem a Berlinem,
kdy jiz bylo oznameno, Ze planované ukon&eni
k 30. dubnu 2026 nebude dodrzeno (samostat-
nym tématem by bylo, Ze béhem rekonstrukce
na vétsinu Gsekl neniinstalovan systém ETCS).
Dale pak jde o uzavirku traté Lehrte — Berlin
(2.10.2026-12.12.2027).Vroce 2026 bude
v Némecku mimo provoz priblizné 1 144 km
intenzivné vyuzivanych tras. Ve vztahu k pozi-
tivnim zménam evropské Zeleznicni sité Ize
uvést prosincové plné uvedeni do provozu tzv.
Koralmské drahy v Rakousku. Jde o 127 km
dlouhé vysokorychlostni propojeni Grazu s Kla-
genfurtem, jehoZ soucastije i nejdelSi rakousky
(33 km) tunel. Se stavbou, jeZ je soucasti kori-
doru mezi Baltem a Jadranem, se zacalo jiz
vroce 2001 a vysla na 140 miliard korun. Vedle
vy33i rychlosti je pfinosem i ispornost (oproti
plvodnim 16 promile je nyni maximaini sklon
10 promile) a vy3si kapacita (cca 250 az 280
tun na vlak). Obdobné pochvalné Ize uvést je-
jektl ve Slovinsku, kdyzZ v bfeznu 2026 pro-
béhly Gspésné zkuSebni jizdy na nové
zbudované 27 km dlouhé trati z Divaci do pfi-
stavu Koper. Dochazi tak k vyraznému posileni
Zelezni¢ni nakladni dopravy mezi jaderskym
pobFeZim a vnitrozemim. Na nové trati, jez
zkracuje cestu ze 110 minut na pfiblizné
30 minut, se nachazi nejdelsislovinsky (6,7 km)
tunel. Do roku 2030 pak bude probihat stavba
druhé koleje, po jejimz dokonceni bude moci
byt plivodni nevyhovujici trat zcela zrusena.
Ve volném pokracovani této evropské analyzy
v kvétnovém Cargovaku se zaméfime na pu-
sobeni Skupiny CD Cargo na zahrani¢nich
trzich.

MICHALVITEZ




Inspirativni HRrrrZéna

PriibéZna zprava o internim
vybérovém fizeni na pozice
Fediteld OPR a vedoucich PP

V Ginorovém Cargovaku jsme
V vam pfinesli sdéleni Martina

Svojanovského, clena predsta-

venstva povéFeného Fizenim
provozu, ve kterém pfibliZil smysl a kontext
probihajiciho interniho vybérového fizeni na
pozice feditel( oblastnich provoznich fedi-
telstvi (OPR) a vedoucich provoznich praco-
viSt (PP). Také jsme vas informovali o uza-
vieni prvni faze, ktera probihala v lednu
a zahrnovala ukonceni pfFijmu prihlasek, je-
jich vyhodnoceni a nasledné planovania or-
ganizaci pohovord.

Nyni s vami sdilime priibézné informace o jeho
dal3im priibéhu a aktualnich vysledcich. Prvni
etapou vybérového Fizeni byl vybér feditell
OPR. Do tohoto Fizeni se pfihlasilo celkem 11
kandidatd, z toho vsichni tfi stavajici Feditelé
a zaroven novi uchazeci z fad nasich kolegd na
rlznych pozicich napfi¢ spole¢nosti. Kvalita

11.-12. Cervence 2026

18.-20. zari 2026

kandidatl byla vysoka a setkani s kazdym z ko-
legl pro nas bylo inspirativnim zazitkem.
Vybérové fizeni probihalo dvoukolové v obdobi
Gnor-bfezen 2026. Prvnikolo bylo realizovano
formou strukturovanych pohovord za Gcasti
vybérové komise ve slozeni Radek Nedomlel,
feditel odboru provoznich technologii, a za-
stupci personalniho odboru Josef Kreische, ve-
douci oddéleni personalniho managementu,
aBarbora Meixnerova, vedouci skupiny naboru
a HR marketingu. Druhé kolo probihalo pod
vedenim ¢lena predstavenstva Martina Svoja-
novského.

Vramci hodnoceni byla kli€ova zejména tfi hlavni
kritéria: odborné a provozni zkusenosti, leaders-
hipové kompetence a osobnostni pfedpoklady
pro vykon této narocné manazerské role.

Na zakladé vysledkd vybérového fizeni a na-
sledného rozhodnuti vedeni spole¢nosti doslo
od 1. dubna 2026 k nasledujicimu personal-
nimu obsazeni jednotlivych oblasti:

Krkonossky parni vikend

Festival parnich lokomotiv

Cargovak 04/2026

Zleva Radek Nedomlel, Jan Becka, Jan Pefina, lvan Cimbora a Martin Svojanovsky

@ FOTO: JOSEF KREISCHE

OPR Zapad

K 31. bFeznu 2026 skoncil na pozici Feditele
OPR Zapad Ing. Petr Vejs.

Od 1. dubna 2026 je novym Feditelem OPR Za-
pad Ing. Jan Becka.

OPR Stfed

K 31. bfeznu 2026 skoncil na pozici fedite-
le OPR Stfed Ing. Martin Kaspar, ktery ze
zdravotnich dlvod( z vybérového Fizeni od-
stoupil.

Od 1. dubna 2026 je novym feditelem OPR
Stfed Bc. Jan Pefina.

MARTINICE

BENESOV

= Cargo

OPR Vychod

Ing. lvan Cimbora svou pozici ve vyb&rovém
fizeni obhdjil a nadale pokracuje ve funkci Fe-
ditele OPR Vychod.

Noveé jmenovanym i obhajenému fediteli pre-
jeme mnoho Gspéchl v jejich dalsi praci, pevné
vedeni tymd a energii pfi naplfiovani cild v no-
vych podminkach, kterym dnes provoz Celi. Za-
roven bychom radi podékovali Ing. Petru Vej-
sovi a Ing. Martinu Kasparovi za praci, kterou
v uplynulém obdobi na svych pozicich odvedli,
i za jejich dlouhodoby pfinos pro CD Cargo.
Podékovani patfi také vsem koleglim, ktefi se
do vybérového Fizeni prihlasili. U¢ast v tako-
vém procesu vyzaduje nejen odborné zkuse-
nosti, ale také osobni nasazeni a odvahu pre-
vzit odpovédnost za vedeni provozu. Velmi si
vazime toho, Ze se fada kolegli rozhodla tuto
vyzvu pfijmout a aktivné se zapojit.

Proces obsazovani vedoucich pozic v provozu
timto krokem nekoncil. V dubnu 2026 jsme po-
kracovali s dalsi etapou interniho vybérového fi-
zeni, tentokrat zamérenou na obsazeni pozic ve-
doucich provoznich pracovist. Ta pfedstavovala
dalsi dllezity krok pfi nastavovani nové organi-
zacnistruktury a posilovanifizeniprovozu v celé
spolecnosti. Vzhledem k poctu obsazovanych po-
zic a kandidatd jsme se rozhodli udélat tuto fazi
vintenzivnim formatu za pfitomnosti viech po-
véFenych a zodpovédnych ¢lend vybérové komise
(vizvyse), ve které nechybél Martin Svojanovsky.
Ten svou Ucasti potvrdil, jak zasadnivyznam tito
lidFi pro budoucifungovani a stabilitu spole¢nosti
maji. Vsechny kandidaty chtél poznat osobné,
seznamit se s jejich vizemi a vyjadfit jim uznani
za jejich dosavadni praci i odhodlani podilet se
na dal3im rozvoji CD Cargo.

Osobni setkani s kandidaty pro nas byla nejen
prijemnym lidskym zazitkem, ale pfedevsim
nesmirné cennym zdrojem inspirace. Velmi si
vazime otevrenosti a profesionality, se kterou
vsichni k pohovorGm pfistoupili. V&fime, Ze se
namiv této fazivybérového fizeni podafilo na-
jit silné a motivované lidry, osobnosti, které
maji jasnou vizi a jsou pfipraveny aktivné se
podilet na dal3im rozvoji provozu CD Cargo.
O finalnich vysledcich vas budeme v nejblizsi
dobé informovat.

BARA, OLESKA A PEPA

SLEDUJTE NAS NAFBAIG:

Rozjed to s €D Cargo
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Zeleznice v Benatkach nad Jizerou

Malé stfedoceské méstecko
M Benatky nad Jizerou v Zadném
Zelezni¢nim jizdnim fadu bohu-
Zel nenajdete. Nechybélo vsak
mnoho a jeho obyvatelé by dnes mohli do-
jizdét do Prahy za praci nebo do Skoly tfeba
modernimi ,pantery”.

Benatky nad Jizerou lezi v Grodném Dolnim Po-
jizeFi. Na podzim roku 1869 byl ve Starych Be-
natkach?! z iniciativy hrabéte Leopolda Bohu-
mila Thun-Hohensteina zprovoznén cukrovar.
Pro Gspésné fungovani kazdého cukrovaru
v3ak bylo zapotfebi zajistit levnou a kapacitni
dopravu surovin, zejména cukrové Fepy. Povozy
pouzivané v pocatcich pro svoz cukrovky brzy
pfestaly dostacovat a feSeni mohla pFinést
pouze Zeleznice. Benatky nad Jizerou lezi v po-
mysIiném trojihelniku Zeleznic, jehoz strany
tvori trat Turnovsko-kralupsko-prazské drahy
(TKPD) z Prahy do Turnova (oteviena 1865),
trat Rakouské severozapadni drahy (ONWB)
z Nymburka do Mladé Boleslavi (1870) a trat
z Nymburka pFes Lysou nad Labem do Décina
(1874) patfici rovnéz spolecnosti Rakouské se-
verozapadni drahy. Podle prvnich projekt(
méla trat TKPD z Mladé Boleslavi vést pres
Horky nad Jizerou a Drazice do Starych Benatek
a odtud do Staré Boleslavi. Hrabé Hohenstein
vSak odmitl upsat akcie ve prospéch tohoto
projektu i prodat potfebné pozemky. O tom,
Ze jeho rozhodnuti bylo velmi kratkozraké, se
pak presvédcil pfi feSeni problém0 s navozem
cukrové fepy.

o S

Lokomo

B mal [ —

Vletech 1877-1878 bylo kone&né rozhodnuto
o vystavbé vlecky. Ta byla svéfena staviteli Janu
Muzikovi. Vlecka vychazela z Chrasteckého
Dvora (dnes Zdétin u Chotétova), kde byla vy-
budovana nova stanice s nakladistém Fepy, pfi-
blizné uprostfed byla vybudovana kusa kolej
na nakladku fepy a vlecka byla ukoncena v km
5,2 km na cukrovarském dvore. Nejvétsi stav-
bou byl 50 m dlouhy most pFes Jizeru, maxi-
malni klesani dosahovalo hodnoty 25 %.. Pro-
voz na vleCce zajistovala britska tfinapravova
tendrovka pojmenovana ,Christiane". V roce
1892 zacal v jednom z byvalych benateckych
mlyn{ provadét V. Kaufmann pokusy s vyrobou
karborunda. O dva roky pozdéji zde jiz byla po-
stavena nova tovarna na vyrobu brusnych ma-
teriald s obchodnim nazvem ,Carborundum”.
Se stoupajici vyrobou byla do této firmy v roce
1902 prodlouZena cukrovarska vlecka, ¢imz
dosahla délky 6,3 km.Vroce 1928 pfibylo pro-
dlouzeni do pivovaru.

Historie cukrovarské vlecky je bohata, stejné
jako historie snah o zavedeni osobnich vlak(
do Benatek. Vroce 1898 byl vypracovan projekt
mistnidrahy z Chrasteckého Dvora do Starych
Benatek a odtud pfes PfedméFice do Lysé nad
Labem. BohuZel nedoslo k dohodé o prestavbé
vlecky z Chrasteckého Dvora do Starych Bena-
tek a cely projekt musel byt pfepracovan. Novy
navrh na 28,5 km dlouhé spojeni Lysé nad La-
bem s Chotétovem vypracovala firma Kohler
a Raynal v roce 1906. Zadavatelm projektu
Slo pfedevsim o napojeni Novych a Starych Be-
natek na verejnou zeleznicni sit. Podnétem byl

Pohled na aredl cukrovaru v soucasnosti

@ FOTO: MICHALROH
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Cukrovar a rafinérie ve Starych Bendtkdch na fotografii z roku 1880
@ FOTO: ARCHIV MESTA BENATKY NAD JIZEROU

Kmenovd lokomotiva vlecky Carborundum T 448.07 38 pfi posunu ve Zdétiné u Chotétova v roce 1998

& FOTO: PETR OSSENDORF, SBIRKA RADIM SNABL

i vznik nového vojenského tabora v Milovicich
a okoli, ktery by byl planovanou drahou napo-
jen na hlavni tah. Pro drahu mély byt pofizeny
2 lokomotivy, 3 osobni vozy, 2 sluzebni vozy
urcené rovnéz pro pfepravu posty, 3 kryté na-
kladni vozy, 10 ,uhlakd", 1 vdiz na pfepravu
dreva, 1 drezina a 3 voziky. Grafikon viakové
dopravy obsahoval tfi pary smisenych vlak(
denné a v fepné kampani dal3i nakladni viaky.
Brzy se projekt dockal rozsifeni o Gsek Mlada
Boleslav - Brodce — Nové Benatky, ktery by dle
argumentaci usnadnil dopravu z Pojizefi do
spravniho centra Mladé Boleslavi a zaroven by
umoznil vétsi rozvoj Starych a Novych Benatek.
Trat méla byt 19,8 km dlouha. Mésto se rovnéz
snazilo o zavedeni osobni dopravy na cukro-
varské vlecce. Napfiklad v roce 1925 se spravni
komise v Novych Benatkach zavazala, ze
uhradi veSkeré naklady spojené s rozsifenim
stanice Chrastecky Dv(r. Osobni vozba méla
byt zajisté&na parnim motorovym vozem Senti-
nel. Motorové osobni vlaky se na vliecce na
kratky cas objevily v obdobi 2. svétové valky,
avsak jen pro zaméstnance Karba.Vroce 1945
se stanice Chrastecky Dvdr pfejmenovala na
Benatky nad Jizerou, zavedeni osobni dopravy
na vlecce to viak nepomohlo.

V roce 1949 byla v benateckém cukrovaru
ukoncena vyroba cukru a vyrobni areal véetné
vlecky preSel do majetku Karba, resp. ,Spoje-
nych zavod( na vyrobu karborunda a elektrit".
Po vlecce tak prestala byt pfepravovana fepa
a cukr, stale vak pokracovala preprava bauxitu
potfebného k vyrobé umélého korundu a brus-
nych kotouc, preprava jemene a sladu a také
uhli do mistnich uhelnych sklad(. V osmdesa-
tych letech byla vle¢ka zrekonstruovana,
v€etné vymeény starého mostu pres Jizeru. Bo-
huZel Iéta devadesata a pfichazejici kapitaliz-
mus” nakladni dopravé po Zeleznici pfilis ne-
pral. Také pro CSD, které v roce 2002 obsluhu
prevzaly, byla vlecka spiSe pFitézia v roce 2004
byl jeji provoz ukoncen. Benatky nad Jizerou
tak pfisly o definitivné posledni moznost Ze-
lezni¢niho spojeni se svétem. O rok pozdéji byla
vlecka snesena a dnes Zeleznici v Benatkach
pfipominaji jen dva mosty.

MICHALROH

RADIM SNABL

1V roce 1944 byly Staré a Nové Bendtky spojeny
do jednoho mésta Bendtky nad Jizerou.
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