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CD Cargo je jednim z nejvétsich nakladnich
Zelezni¢nich dopravct v Evropé. Jako jediny
dopravce zajiStuje obsluhu celého tzemi
Ceské republiky a spolu s partnery také
pfepravy po vétsiné izemi Evropy

a castecné i suchozemskou cestou na
Dalny vychod, pfedeviim do a z Ciny.

E.J Cargo

www.cdcargo.cz
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Editorial

Vazeni obchodni partnefi, vazeni pfiznivci nakladni zelezni¢ni
dopravy, mili ¢tenafi,

s velkym potésenim si |
vam dovoluji predstavit
prvni elektronické vydani
Bulletinu CD Cargo.
Pamétnikdm jisté nemu-
sim pfipominat, Ze Bulle-
tin CD Cargo je firemnim
Ctvrtletnikem s bohatou
tradici a historii, ktera se
datuje jiz od roku 2001,
kdy zacal byt vydavan.
Jsem velice rad, ze po
nékolikaleté pauze se
k jeho vydavani opét vra-
cime, avsak pouze
v elektronické podobé,
ktera pIné koresponduje
s dne3ni dobou moder-

nich informacnich a komunikacnich technologii. Kromé elektro-
nické verze jsme v3ak pro letosni rok pripravili i specialni tisténé
vydani, se kterym se mlzZete setkat pfi nasich veletrZnich prezen-
tacich na prestiznich mezinarodnich akcich, jakymi bezesporu jsou
veletrhy TransRussia Moskva a Transport Logistic Mnichov.

Navrat k vydavani Bulletinu neni ndhodny ani samoucelny. Svym
obsahem byl a i nadéle bude urfen predevsim nasim zakaznikm
a obchodnim partnerdm, svoje Ctenare si vsak, doufam, najde
i mezi laickou vefejnosti a dalsimi pfiznivci nakladni zeleznicni
dopravy. Bulletin se tak zafazuje mezi dlleZité nastroje externi
komunikace CD Cargo.

V prvnim leto$nim ¢isle prinasime ohlédnuti za rokem 2014, kde
se dozvite, jak jsme obstali v prostredi pIné liberalizovaného trhu
nakladni Zelezniéni dopravy a siliciho konkurenéniho boje. Pred-
stavime vam i nékteré zajimavé prepravy ¢i nasi spolupraci s Arma-
dou Ceské republiky. V ¢asti vénované provoznimu tUseku se mizete
docist o modernich hnacich vozidlech nasi spole¢nosti. Predsta-
vime vam ivizualizace veletrznich expozic CD Cargo pro leto3ni rok
v ramci pozvanky na navstévu zmifiovanych veletrhi. Chybét nebu-
dou ani stalé rubriky, legislativni okénko, aktuality nebo cestopis.
Vdalsim ohlédnuti do historie zavzpominame, o ¢em se v Bulletinu
psalo pfed 10 lety a zatoulame se i do historie Zelezni¢nich veletrhd.

V&Fim, Ze informace v tomto Cisle budou pro vas zajimavé, a preji
vam pfijemné cteni.

Ivan Bednarik
predseda predstavenstva
CD Cargo, a. s.
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Jak jsme si vedli v roce 2014

Vlaky €D Cargo bylo v roce 2014 prepraveno 68,6 mil. tun zboZi, coz znamena prekroéeni planu
0 3,2 %. | pfesto, Ze jsme pFepravili o cca 1,6 mil. tun méné zboZi nez v roce 2013, jedna se
jednoznacné o tspéch s ohledem na situaci na dopravnim trhu, zejména ve vztahu

k pfepravam pevnych paliv. Pokraéujici sestupny trend je dlisledkem stale silnéjsiho

konkurenéniho boje na éeském dopravnim trhu a zéasti je to i disledek pokraéujiciho
restrukturaliza¢niho procesu v €D Cargo, kdy nebylo mozné nadale realizovat nékteré vysoce

ztratové piepravy. Negativné se na objemu preprav projevily také zmény mezinarodni
ekonomické situace, pfedevsim sankce uvalené na Ruskou federaci. Pozitivni dopady naopak
mélo mirné oziveni ekonomiky v Ceské republice i Evropé.

0 témeér 10 %, oCekavani v pfepravach éerného uhli

a koksu nebyla napinéna o témér 20 %. Hlavni pfici-
nou bylo témér kompletni prevzeti preprav ¢erného uhli
vytéZeného v OKD dopravcem AWT na pocatku lofiského
roku, a to bez fadného vybérového fizeni. Tuto velkou
ztratu se vsak diky aktivitam obchodniho Gseku podafilo
vyrazné eliminovat. 1. Cervence 2014 jsme zahdjili pfepravy
uhlivrelaci Louky nad OI3i — Ostrava-Bartovice pro odbéra-
tele AMO, nové byly rovnéz pfepravy cerného uhli z KWK
Silesia do elektrarny v Opatovicich nad Labem nebo pre-
pravy Cerného uhli z polskych pfistavd do AMO, realizované
ve spolupraci s dcefinou spolecnosti Koleje Czeskie. Velmi
pozitivné Ize hodnotit narlist preprav uhelnych kall z Wat-

Zatimco plan v komodité hnédé uhli byl pfeplnén

brzychu do elektrarny Pofici. Vhnédém uhli se podafilo plan

pfeplnit pfedevsim diky flexibilnimu vykryti zvysenych
pozadavk{ elektrarenské spolecnosti CEZ pfi pomalejsim
nabéhu provozu energetického zdroje Ledvice. Dalsim
Gspéchem, ktery ale ovlivni az vysledky roku 2015, bylo
vitézstvi ve vybérovém fizeni na prepravy hnédého uhli do
Elektrarny Chvaletice.

Dal3i objemoveé vyznamnou komoditou jsou ,Zelezo a stro-
jirenské vyrobky". V té se plan nepodafilo naplnit o 2 %, pFi-
€emz zasadnim dGvodem byl opét zvy3eny tlak
konkurenénich dopravcd. Ztratili jsme pfepravy plechd

v tranzitu z Némecka pres Ceskou republiku do slovenské
Senice a také &ast ucelenych vlakl s hutnimi vyrobky v tran-
zitu z Polska do Rakouska a Itdlie. Je to jednoznacny signal
potvrzujici, Ze CD Cargo pfi planech expanze na zahranicni
trhy uvaZuje spravnym smérem. Pomérné negativné se pro-

Pfepravu jednotlivych vozovych zasilek nabizi €D Cargo jako jediny dopravce v Ceské republice. Na snimku Michala Roha ml. projizdi

manipulaéni vliak z Jaroméfe do Trutnova v cele s lokomotivou 750.222 zastavkou Malé Svatoiiovice.



Pfeprava kontejnerti v roce 2014 rostla. Pfispél k tomu i zvyseny
poéet spojii pro operatora Maersk. Snimek Antonina Némecka
zachytil ,bastarda“ 372.009 pod hradem Stiekov pravé s kontej-

P

nerovym vlakem mificim do terminalu v Mélnice.

jevilainerovnomeérnost dodavek Zelezné rudy do ostrav-
skych huti, kdy v urcitych obdobich nebyl v Ciernej nad
Tisou k dispozici dostatek voz( na prekladku tohoto sub-
stratu ze Sirokorozchodnych vozi. Opét se ale nelze
nepochlubit ziskanim fady novych pfeprav, z nichZ za
zminku stoji napf. pfepravy manganové rudy do Medzibro-
dia, svitkl plechu z Krakova do Ostravy nebo Zelezné rudy
z polskych pfistav( do US Steelu Kosice. Jen tyto tfi zmi-
néné prepravy predstavuji 240 tisic novych tun. Podafilo
se nam zahdjit projekt vyuZivani vlastnich Ea vozl po
vykladce Srotu v Polsku ke zpétnému loZenému béhu do
destinaci na Slovensku a Madarsku.

Plan v ostatnich komoditach byl spInén nebo prekrocen.

V komodité stavebniny byl plan pFekrocen o témér 15 %.
Situace zde byla po cely rok stabilni. Vhodné nastavenou
obchodni strategii se podafilo prozatim odolavat tlaku
jinych Zelezni¢nich dopravcl. Negativné se projevil snad
jen pokles pfeprav sklarskych piskd z Jestfebi do sklaren na
Balkané, naopak jiné zboZové toky narostly. Z medialné
znamych aspéchl nelze nezminit zajisténi pfeprav
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cementu na rekonstrukci dalnice D1.V zavéru roku se poda-
filo rozjet prepravy odpadnich suti z Karlovych Vard na
skladku do Mydlovar. Pouzity zde jsou kontejnery Inno-
freight. Pfepravy dfeva a papirenskych vyrobki se udrzely
na Urovni planu, pficemz vykony v prvni poloviné roku
vyrazné prevySovaly vykony v pololeti druhém. Dlvodem
bylo pfedeviim pFedzasobeni dfevem ze zacatku roku, kdy
byly mimoradné dobré podminky pro téZbu dreva, a také
omezeni vyvozu dfeva z Ceské republiky, kdy byla surovina
nahrazovana kalamitnim dfevem ze Slovenska. Negativné
se na vysledcich komodity projevila rovnéz ztrata dovozo-
vych preprav dfeva z Polska a Litvy do Hnévic z dlvodu
zmény prepravnich tokd nebo ztrata pfeprav dfevotfisko-
vych desek z Jihlavy na Balkan, které jsou nynive sméru do
Némecka exportovany kamiony. Novinkou lofiského roku
byl i ndvoz dfeva do stanic v zdpadnich Cechach, odkud je
pak dfevo odvazeno ke zpracovani do Némecka nakladnimi
automobily. Pfepravy dfevni Stépky si udrzely stabilni tro-
ven.

Naopak v komodité chemie vykony v druhém pololeti pfi-
spély k pfeplnéni planu o 9 %. Narostly pfepravy pohonnych
hmot ze Slovnaftu Bratislav, nové se podilime na jejich
dovozu z Polska. Realizovany byly nové pfepravy, kde jsme
u zakaznikd uspéli diky nabidce komplexnich sluzeb. Prikla-
dem miZze byt dovoz Epavku z Rumunska. Negativné
poznamenal vyvoj v komodité konkurenéni boj s dalsimi
dopravci pfi uskuteciiovani dovozovych pfeprav hnojiv
zDUSLO Sala. Téméf naplnén byl i plan v komodité potra-
viny a zemédélské vyrobky, kde kromé obili jsou dnes
standardné pfepravovany i slady nebo minerainivody.

A napf. na pfepravy vod Toma z Teplic nad Metuji jsou
Uspé3né navazany ilogistické sluzby — rozvoz nakladnimi
automobily CD Cargo po Praze nebo i stfednich Cechach.

Druh prepravy 2014 (tuny)

v€. porovnani k min. roku
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V této komodité stdle trva tlak konkurenénich dopravc(,
ktefijiz dnes realizuji vyznamny objem obilnych pFeprav,
atoivtranzitu pres Ceskou republiku. Za velky Gspéch CD
Cargo lze proto povazovat realizaci pfeprav 10 tisic tun
cukru z riznych odesilacich stanic v Ceské republice do Svy-
carska nebo 10 tisic tun obilnych 3rotl z Predméfic nad
Labem, kde jsme obstali v silné konkurenci s dopravcem
LTE.

Velmi pozitivné je moZné hodnotit vyvoj v komoditach
kombi a automotive, kde do3lo také k pfekroceni planova-
nych ukazatell. Vysledky v prvné jmenované komodité
odrazely situaci na trhu, kdy k nardstu doslo u vétsiny ope-
ratord, se kterymi CD Cargo spolupracuje, Gsp&3né probi-
haly i pfepravy silni¢nich navésd. Zkusebné byly
zrealizovany prepravy kontejnert z Ciny do Ceské republiky,
a to jak pfes TranssibiFskou magistralu, tak po pomérné
nezvyklé prepravni trase pres pfistav Pireus do Pardubic.
Zavér roku pak byl ve znameni zahdajeni pfeprav Zlutého fos-
foru v kontejnerech, kde se nasi akciové spole¢nosti poda-
filo uspét v konkurenénim boji s AWT. Vyznamnym pocinem
CD Cargo v uplynulém roce bylo pfevzeti pfeprav automo-
bilt Skoda z Mladé Boleslavi do Swarzedze, které pfispélo

k udrzeni trzniho podilu CD Cargo v této komodité, stejné
jako zvy3ené exporty ze v3ech tuzemskych automobilek ve
sméru na zapad. | vautomobilce TPCA v Koliné se podafilo
obnovit pfepravy po planované odstavce vyroby spojené

s vyrobou novych modell. Obecné Ize Fici, Ze v souvislosti

s rekordnim objemem vyroby v Ceskych i slovenskych auto-
mobilkach i poptavce na zahranicnich trzich stoupal rovnéz
objem pfeprav CD Cargo v této komodité — podle odhad(
prekonal 1 milion automobilt (cca 90 000 Zeleznicnich
vozl).

Zajimavou prepravou realizovanou v lofiském roce pro Ceské
drahy, byla pfeprava kinematovlaku nejen po Ceské republice, ale
i po polskych tratich. Pro jeho dopravu byla vyuZita i regionalni
trat Trutnov - Teplice nad Metuji (foto Michal Roh)
Prekroceni planu v komodité ostatni o cca 15 % je logickym
vyUsténim celoro¢niho vyvoje, kde jsme skutecné pruzné
davky nasich zdkaznikd. Narostly pfepravy Ceské posty, kde
CD Cargo zaujima vyznamnou pozici v ramci logistického
fetézce tohoto naro¢ného zakaznika. K pIné spokojenosti
jsme zrealizovali i velké mnoZstvi armadnich pfeprav, coZ je
pro nds vynikajici reference do budoucna. Podobné naro¢né
byva zajisténi preprav transformator( a dalich mimorad-
nych zasilek. Skvéle byla nastavena i spoluprace se SZDC,

s. 0., pro kterou jsme zajistovali vozbu méficich vlakd.

Text: Michal Roh
Grafy: Leona Peckova

Abychom i pFi znaéném rozsahu vyluk zajistili kvalitu a frekvenci pfeprav, musela byt vyuZivana i netradiéni feseni. PfipfeZ lokomotiv

750.287 a 338 v Eele odklonového vlaku na trati Tynisté nad Orlici - Letohrad.

(foto Martin Kalousek)
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Veletrzni prezentace CD
Cargo v roce 2015

Veletrzni prezentace tvofi nezastupitelnou sou¢iast marketingové komunikace €D Cargo.

Veletrh je mistem nejen pro navazovani novych obchodnich kontakt, ale pfedevsim

prestiZni spoleéenskou udalosti, pfedstavenim firmy, budovanim a upeviiovanim jeji image.

€D Cargo, hajici pozici patého nejvétsiho nakladniho Zelezni¢niho dopravce v Evropé,

se v poslednich letech pravidelné objevuje na vétsiné nejvyznamnéjsich dopravnich

a logistickych veletrhi.

ezi né se bezesporu Fadi veletrh TransRussia
M Moskva (21.-24. 4. 2015) a prestizni veletrh Trans-

port Logistic Mnichov (5. - 8. 5. 2015). Moskevsky
veletrh, konajici se kaZdoro€né, slavi letos jiZ své dvacaté
pokracovani a béhem své historie si pravem vydobyl misto
mezi nejvyznamnéjsimi akcemi tohoto druhu v Evropé.
Veletrh Transport Logistic vitd své navstévniky 1x za dva
roky, je evropskym odbornym veletrhem €islo 1, o ¢emz
sveddii statistiky. Vice jak 2 000 vystavovatel(, pres
60 Gcastnickych zemi, vystavovatelska plocha témér
110000 m?a navstévnost pfesahujici pocet 50 000 - to jsou
dosti vymluvna isla. Jen potvrzuji, Ze obor dopravy a logis-
tiky patfi mezi nejrychleji se rozvijejici préimyslova odvétvi
a v Mnichové se setkavaji vSichni lidfi trhu.

logistic

Je nasnadg, ze CD Cargo, fadici se mezi pfedni evropské
Zelezni¢ni dopravce, nemUZe na akcich tohoto vyznamu chy-
bét a patfi k tradi¢nim a pravidelnym tcastniklm nejvy-
znamnéjsich veletrh(. Stejné jako v minulych letech, tak

i letos se na veletrzich predstavi samostatnou dominantni
expozici s vyraznymi prvky korporatni identity a originalnim
designem, ktery byl jiz nékolikrat v minulosti ocenén.V expo-
zici bude prezentovana kompletni nabidka sluZeb v oblasti

konvencnii kombinované nakladni pFepravy; Siroké laické

i odborné verejnosti budou k dispozici nejen obchodni mana-
Zefi nakladni dopravy, ale i zastupci intermodalni dopravy

a logistickych sluzeb. Prestiz celé prezentaci jisté doda

i GCast Clent nejvy3siho vedeni CD Cargo.

Pripravy na tyto prestizni veletrZni prezentace pravé v tuto
dobu vrcholi. O priibéhu, vysledcich a pfinosu prezentaci CD
Cargo na leto3nich prestiZznich dopravné-logistickych veletr-
zich vas budeme samozfejmé informovat v pFistich Cislech
Cargovaku. Dnes pFinasime alespon vizualizaci nasi veletrzni
expozice na obou zmifovanych akcich.

VE&fime, Ze v ndvaznosti na obchodni strategii CD Cargo

i leto3ni (i¢ast na veletrzich prispéje k upevnéni vztahd a spo-
luprace se zahrani¢nimi Zelezni¢nimi dopravci a k roz3ifeni
obchodnich aktivit v ramci celého evropského regionu.

Zdenék Siler
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Obchodni nabidka

Prepravy tfidéného uhli pro maloodbératele

evna paliva jsou jednou z nejvyznamnéjsich komo-
Pdit, které CD Cargo ve svych vlacich pfepravuje.

TEMEF 60 % z celkového objemu 15 mil. tun pevnych
paliv pfepravenych vlaky CD Cargo predstavuje hnédé uhli.
Jeho nejvétsi cast je nasledné v elektrarnach a teplarnach
prfeménéna na elektrickou a tepelnou energii. Nezanedba-
telny podil viak stale zaujimaji pfepravy tzv. tfidéného uhli
pro maloodbératele.

Uhli totiZ stale z(istava oblibenym palivem ceskych domac-
nosti. Ekologové sice upozorfiuji na vysoké emise, ale cenova
dostupnost hraje pfi volbé paliva prim. Nejzadanéjsim uhlim
jevtuzemsku tfidéné hnédé uhli vhodné do tradicnich

i automatickych kotl{ na pevna paliva. Co si predstavit pod
pojmem tfidéné uhli? TéZené uhlije v zavislosti na kvalité
upraveno tfidénim, drcenim a rozdruZovanim na pestry sor-
timent produkt(, pficemz pro domacnosti jsou urceny
zejména frakce kostka 2, ofech 1 a ofech 2 s nizkym obsa-
hem Skodlivin.

Nejvyznamnéjsim producentem tfidéného uhliv Ceské
republice je spole¢nost Severoceské doly, a.s. — Doly Bilina.
Ke koncovym odbératellim je palivo distribuovano prostfed-
nictvim uhelnych skladd. Zafizeni pro vykladku uhli bylo
moZné jeSté v nedavné dobé spatfit v fadé Zeleznic¢nich sta-
nic nebo i nakladist. Neni divu, Zeleznice patfila k témér
dominantnim dopravcdm tfidéného uhli. Dnes bohuZel

v téchto prepravach hraji prim nakladni automobily. Ddvodi
je nékolik. vV dUsledku plynofikace obecné poklesla poptavka
po tomto palivu, navic silnice je v mnoha pfipadech pro pre-
pravy na kratsi vzdalenosti a mensiho objemu uhli flexibil-

néjsi. Svoji roli hraji i naklady na prekladku uhli z Zelezni¢niho

Vykladka tfidéného uhli je éasové i technicky dosti naroéna.
Napf. v Semilech je palivo z vozii fady Es vykladano ,,drapakem®”.
(foto Michal Roh ml.)

vozu na meziskladku a poté do nakladnich automobil{.
Nezanedbatelnym faktorem je pak drazny pozadavek dol(
na platby za palivo pfed jeho odbérem. Tento poZadavek nuti
zfinancnich ddvodd fadu uhelnych skladt k odbéru mensiho
mnoZstvi paliva, nez je vhodné pro Zeleznicni pfepravu.

| pFes Fadu nepfiznivych skutecnosti CD Cargo se silnici tvrdé
bojuje. Vysledkem je pfeprava témér 650 tisic tun tfidéného
uhli ro¢né uréeného maloodbératelim. Pfepravy neklesaji

a atraktivni nabidkou se v poslednich letech udrzuji na stejné
zakaznikem je spole¢nost Carbosped, zastfesujici pfepravy
pro fadu uhelnych skladd, ale své sluzby nabizime i konco-
vym odbératellim, kde mezi nejvyznamnéjsi patfi Uhelné
sklady v Zabfehu na Moravé nebo v Broumove.

Stanice Svétec je odesilaci pro vice neZ 80 % zasilek tfidéného uhli uréeného pro maloodbératele. Posunovaci zaloha tvofena zpravidla
(foto Michal Roh ml.)

lokomotivou fady 110, zde ma proto spoustu prace.



A co zajemclm o pFepravy tfidéného uhli nabizime? Spolec¢-
nost CD Cargo je jedingym tuzemskym Zelezni¢nim doprav-
cem, ktery nabizi pfepravu tohoto paliva formou
jednotlivych vozovych zasilek do cca tisice vykladacich mist
v Ceské republice. Z tohoto poctu bylo v roce 2014 vyuzito
pres 200 tarifnich bodd. Velka ¢ast téchto mist se nachazi na
méné frekventovanych regionalnich tratich s malou Cetnosti
obsluh. Obsluha vykladacich mist je proto se zakazniky indi-
vidualné projednavana s cilem vyjit v maximalni mire vstfic
jejich poZadavkdm. Pokud ma zakaznik zajem o prepravu
vétsiho mnoZzstvi uhli, nabizime zajisténi preprav v technolo-
gicky vyhodnéjsich skupinach voz{. Vyhodnéjsi cenové pod-
minky je samozFejmé mozné nabidnout pfi garanci vétsiho
mnoZzstvi zboZi.

Pro prepravy tfidéného uhlijsou vhodné zejména vysoko-
sténné vozy fady Eas nebo Eanos. V pfipadé zajmu o prepravy
mensiho mnoZstvi paliva miZeme zakaznikdm nabidnout
dvounapravové vysokosténné vozy fady Es. Obchodnim
nastrojem je pak i moznost poskytnuti Glevy z PD 50.05,
neboli poplatku za pobyt vozu poskytnutého dopravcem pfi
loZné manipulaci. Samozrejmé po pfedchozim projednani

Dfive typicky obrazek je dnes vzacnosti. Vykladaci zafizeni
uhelnych skladi spoleénosti Lerin Group v Novém Mésté pod

Smrkem. (foto Michal Roh ml.)

Nenechme konkurenci vyriist - nakladka tfidéného uhli do nakladnich automobiléi v Upravné uhli Ledvice.
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Na podzim byva pfeprava tfidéného uhli nejsilnéjsi. Lokomotiva
742.409 posunuje s vozy v dopravné Katusice leZici na trati Mél-
nik - Mlada Boleslav. V roce 2014 bylo na vleéce zdej$iho Agro-
druZstva vyloZeno vice neZ 1 000 tun uhli. (foto Michal Roh)
v odlvodnénych pfipadech (mala cetnost obsluh, porucha
vykladaciho zafizeniapod.). Zajimavosti jsou pfepravy tfidé-
ného uhli pro pfijemce PALIVAV & VSEDLCANY s.r.o., ktery
odebira uhli ve vysypnych vozech fady Falls, obvyklych
spise pro prepravy do elektraren a teplaren. Objem takto
prepraveného paliva do Sedl¢an se v roce 2014 vysplhal
na vice nez 300 vozd. Pfi vyuZiti vhodného vykladaciho
zarizeni mlzeme zakazniklm nabidnout i vozy fady
Faccs.

Text: Michal Roh

RETIBILINSKE]"

Severoéeské doly Nizkosirnate uhli

(foto Michal Roh)



Prepravaod Ado Z

Piepravy pro KERAMTECH Zacléf

Zacléf byva nazyvan vychodni branou Krkonog. Mésto je nejen turistickym centrem,
ale od nepameéti se tu rozvijela i Femesla a pozdéji zde vyrostlo nékolik vyznamnych
primyslovych podniku. Jednim z nich je i firma KERAMTECH s.r.o.

zakaznikm CD Cargo, a to i pfesto, ze dnes jiz do ného uhli z dold v okoli Lampertic a Zacléfe, zanedbatelny
viak nebyl ani jeji vyznam pro rozvoj dalsich préimyslovych
podnik(, napr. textilky, sklarny, papirny nebo keramicky.

S pole¢nost KERAMTECH s.r.o. Zacléf patfi k tradi¢nim ského Liebau. Primarnim tGkolem lokalky byla pfeprava Cer-

Ale vezmeéme to hezky poporadé.

Paorzellanfabrik .Schatzlar

Historie vyroby technického porcelanu v Zacléfi se zacala
psat jiz roku 1878. Tehdy druhorozeny ze syn( Josefa Pohla,
Heinrich, koupil v ZacléFi budovu, aby zde zahajil porcela-
novou vyrobu. Ta zprvu zahrnovala porcelanové cvocky pro
Calouniky, rlizné tchyty, stfapce a krouzky k zaclonam, lah-
vové uzavéry nebo porcelanové dymky. Vroce 1902 dochazi

Porcelanka v Zacléfi na dobové pohlednici  (sbirka Michal Roh)

Prvnivlaky se v Zacléfi objevily v Fijnu roku 1882, po dokon-
Ceni traté Rakouské spolecnosti mistnich drah (OLEG) z Kra-
lovce, leZiciho na odboc¢né trati Jihoseveronémecké spojovaci
drahy (SNDBV) z JaroméFe pfes Malé Svatonovice do pru-

Prekladka jilti z Zelezniénich vozii na automobil Tatra 815 v Kalné Vodé



k rozsiFeni vyroby o elektrotechnicky porcelan, ktery se pak
stal nosnym sortimentem a spolu se sanitarnimi dopliky
do americkych koupelen byl vyvazen rovnéz do zahranici.
Po znarodnéni vyroby v roce 1945 se Zacléfska porcelanka
orientovala jiZ jen na technicky porcelan. Zlom ve vyrobé
priSel v roce 1964, kdy byl sortiment rozsifen o vyrobky

z pyrostatu, urené pro slévarensky primysl a topnou kera-
miku. V roce 1994 byl vyrobni zavod Gspésné zprivatizovan
tehdejSim managementem. Po rozpadu socialistického
bloku bylo nutné hledat nova odbytisté, coz se podafilo

a nyni firma exportuje vice nez 80 % své produkce. Vyrobni
sortiment firmy dnes pfedstavuje slévarenska keramika
(76 % objemu vyroby), porcelanové objimky (14 %), elektro-
instalacni porcelan (5 %) a topna keramika (5 %). Pro lepSsi
nazornost miZeme uvést, Ze ro¢né vyprodukuje KERAM-
TECH cca 23 mil. kusU filtrd a sitek. Ro¢ni obrat firmy dosa-
huje 4,25 mil. EUR.

Zakladnimi surovinami pro keramickou vyrobu v Zacléfi jsou
kaolin, Zivec, pisek, vypalené Zaruvzdorné jily a bentonit.
RocCné je jich zde spotfebovano cca 2 000 tun a viechny jsou

Na trati z Trutnova do Svobody nad Upou je velmi silna osobni

doprava. Proto je nakladi$té v Kalné Vodé obsluhovano v noénich
hodinach.

T3 cargo Bulletin -

Tatra 815 CD Cargo zdolava posledni stoupani pfed vyrobnim

zavodem v Zacléfi.

do vyrobniho zavodu dopravovany po Zeleznici, a to i pfesto,
Ze manipulacni koleje v dopravné Zaclér, lezici na regionalni
trati z Kralovce, resp. Trutnova-Pofici, jsou jiz pFiblizné od
poloviny devadesatych let 20. stoleti sneseny. Na kratky ¢as
sice zasobovani keramicky prevzala silnice, CD Cargo se viak
podafrilo najit zplsob, jak se znovu zapojit do logistického
fetézce. VySe uvedené suroviny jsou po Zeleznici dopravo-
vany do stanice Kalna Voda, kde jsou pracovniky trutnov-
ského Strediska logistickych sluzeb prelozeny na nakladni
automobil Tatra 815, ktery je po silnici dopravi do cca 10 km
vzdaleného Zacléfe. Nova Tatrovka byla pofizena pfiblizné
pred ¢tyFmi lety a pfi jejim nakupu hraly velkou roli pravé
pozadavky Zaclérské keramicky na zajisténi Cistoty a kvality
prepravovanych surovin. Novou korbu je po pfepravach vzdy
moZné bezproblémove vycistit, jeji konstrukce umoznuje

i pfepravu paletizovaného zbozi. Cistotu je nutné samo-
ziejmé dodrZet i pfi Zeleznic¢ni pfepravé. Podle fady vozU
pouzivanych na jednotlivé prepravy je pak zvolen odpovida-
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Zeleznice do zasobovani keramiéky v tomto mésté zapojena. Diky
€D Cargo.

jici zptsob vykladky, resp. prekladky. Vykladka surovin

z vysokosténnych vozl je provadéna nakladacem DH 441,
vykladka surovin z vysypnych voz{ pak pomoci specialniho
vykladaciho zafizeni a pasového dopravniku. Kaolin je do
Kalné Vody dopravovan z Podbofan a Chodova ve vyclené-
ném voze fady Tdns, odesilaci stanici pro zasilky s bentoni-
tem jsou Obrnice. Pisek putuje po Zeleznici z Libunég,
zatimco Zivec ze zapadoceskych Pobézovic. Posledni suro-
vina — vypalené jily — jsou do Zacléfe dodavany z Nového

|
.,

T 7

' ..l'-ll
\ /4

JHI
Tl 7

=
=
-~

!
]
2

Jily dorazily z Nového Straseci do skladu v KERAMTECHu Zacléf.

Straseci a Velkych Opatovic, pro jejich pfepravu jsou vyuzi-
vany vysokosténné vozy fady Eas.

Hotové vyrobky jsou ze Zacléfe k cilovym odbérateldim dis-
tribuovany nakladnimi automobily. Odbératelé maji vétsi-
nou zajem spise o mensi objem zboZi, navic zna¢na ¢ast
zakaznik( spolec¢nosti KERAMTECH ma své vyrobni zavody

v zahranici a ty bohuZel vétSinou nedisponuji Zelezni¢ni vlec-
kou. | pfes tyto nepfiznivé faktory se podafilo CD Cargo zapo-
jitdo logistického fetézce. Tedy alespon v zimnim obdobi,
kdy klimatické podminky velice ztéZuji obsluhu porcelanky
kamiony. Ke slovu opét pfisla jiZzminovana Tatra 815, na jejiz
korbé byly paletizované vyrobky pfepravovany do arealu Stre-
diska logistickych sluzeb v Kalné Vodég, zde uskladnény a poté
podle pokynd pracovnik( obchodniho oddéleni nakladany na
kamiony dalSich autodopravctl. Leto$ni zima nebyla tak tuh3,
i pfesto prepravy timto zplisobem probihaly od 21. listopadu
2014 az do poloviny bfezna 2015.

Objemoveé Ize vySe uvedené prepravy jen obtiZzné srovnavat
napr. s prepravami energetického uhli, Zeleznych rud nebo
jinych hromadnych substrat(. Dalezité v3ak je, ze CD Cargo se
dokazalo flexibilné pfizplsobit zménam Zelezni¢ni infrastruk-
tury a zakaznikovi nabidnout zajimavé feSeni jeho preprav-
nich potfeb. Spokojenost vedeni spolecnosti KERAMTECH je
pak cestou k zachovani, resp. navySovani trZzeb i vykon(.

Text a foto: Michal Roh
Mapa: Milan Koska
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Armada na Zeleznici

V roce 2014 se uskuteénilo nékolik zajimavych vojenskych pieprav, které €D Cargo
realizovalo jak pro Armadu Ceské republiky (ACR), tak i pro spojenecké armady dalsich élenti
aliance NATO. Prvni z nich byla pfeprava vojakt a techniky ACR na mezinarodni cviéeni
»Reliable Sword" v nizozemském Nieuw Millingenu. Tohoto cvi¢eni se zti¢astnily vice nez
¢étyfi tisicovky vojaki ze étrnacti stath. €D Cargo na tuto akci vypravilo spoleéné s DB
Schenker Rail vlak s vojaky a technikou mechanizovaného praporu 4. brigady rychlého
nasazeni z Zatce. Vlak byl veden v trase Podbofany - nizozemské t “Harde a zpét.

ruhou dlleZitou a zajimavou akci byla preprava
D strakonického Utvaru protiletecké obrany na tak-

tické cvicenf na stfelnici v polské Ustce na pobreZi
Baltského mofe. Cvi¢eni se konalo ve dnech 31. kvétna az
5. ervna a vojaci a technika se na misto stfeleb pfepravili
trojim zplsobem: letecky, po Zeleznici a po ose, ¢imz byl
zaroven splnén jeden z hlavnich cill cviceni, kterym bylo
provéfeni kombinovaného zplsobu pfesunu vojenskych
jednotek a muZstva na misto (nastésti jen fiktivniho) kon-
fliktu. Urc€itou zajimavosti tohoto transportu byla skutec-
nost, Ze z dlvodu rozsahlych vylukovych praci ve stanici
Strakonice byla k nakladce, resp. vykladce techniky po
navratu vyuzita Zeleznicni vlecka byvalého vojenského
letisté Bechyné, zalsténa odbockou Dolina u Sudoméfic Manipulace s kontejnery s vojenskym materidlem provadély
u Bechyné do elektrifikované mistni drahy Tabor — Bechyné. v Podbofanech jefaby €D Cargo - 2014 (foto Michael Andrle)

J—

Vykladka vojenské techniky v Holoubkové - 2014 (foto Michael Andrle)
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Pfeprava obrnénych transportért Pandur z Podbofan - 2010

Diky tomu se po dlouhych letech na ,Bechynce" opét obje-
vily vojenské transporty, vedené pfipfezi lokomotiv Fady
742.

Druhou dlleZitou a zajimavou akci byla preprava strako-
nického Gtvaru protiletecké obrany na taktické cviceni na
stfelnici v polské Ustce na pobfeZi Baltského more. Cviceni
se konalo ve dnech 31. kvétna az 5. €ervna a vojaci a tech-
nika se na misto stfeleb prepravili trojim zplsobem:
letecky, po Zeleznici a po ose, ¢imz byl zaroven splnén
jeden z hlavnich cill cviceni, kterym bylo provéreni kombi-
novaného zplsobu pfesunu vojenskych jednotek a muz-
stva na misto (nastéstijen fiktivniho) konfliktu. Urcitou
zajimavosti tohoto transportu byla skutecnost, Ze

z dlvodu rozsahlych vylukovych praci ve stanici Strako-
nice byla k nakladce, resp. vykladce techniky po navratu
vyuZita Zeleznicni vlecka byvalého vojenského letisté
Bechyné, zadsténa odbockou Dolina u Sudoméric

u Bechyné do elektrifikované mistni drahy Tabor —

— Bechyné. Diky tomu se po dlouhych letech na ,Bechynce”
opét objevily vojenské transporty, vedené pripfezi loko-
motiv fady 742.

Dal3i akci byla pfeprava vojenské techniky na Den pozem-
niho vojska Bahna 2014. Tato akce se konala 7. ¢ervna ve
vojenském Gjezdu Brdy a zGcastnilo se ji vice nez 800

(foto Martin Bohac)

vojak( a 250 kusl vojenské techniky, které doplnilo vice
neZ 300 ¢lent vojenskych historickych klub a 100 kus(
vojenské historické techniky. Vojensky transport byl
vypraven mezi stanicemi Hlubocky-Marianské Udoli

a Holoubkov a jeho soucasti bylo i deset tankd T 72. Tyto
tanky predstavovaly zasilku s pFfekro¢enou loZznou mirou,
pfi jejiz prepravé vzniklo nékolik problém{, které se ale
podafilo v€as vyresit. Prvnim z nich byla komplikace pfi
manipulaci a vykladce ve stanici Holoubkov, kde muselo
byt operativné vyuzito ¢elni rampy u koleje ¢. 7. Druhym
pak byly parametry pouZitych voz( fady Smmps technic-
kého intervalu 4728 vzhledem k hmotnosti pfepravova-
nych tankd, jejich délce a pfipustnému zatizeni vozd.

| tento problém se ale nakonec ukazal byt feSitelny, ¢imz
vznikl i ur€ity precedens pro dalSi podobné pfepravy

v budoucnu.

Poté nasledovaly prepravy ACR do némeckého Parsbergu
a polského Orzysze a lofiska ,sezéna” pfeprav pro ACR byla
zakoncena opét prepravou strakonické protiletecké jed-
notky do Pobalti, do litevské Rukly, kde v listopadu 2014
probéhlo mezinarodni cviceni NATO nazvané Iron Sword
2014.Vojensky transport byl vypraven z jiho€eskych Divcic
do polské stanice Suwalki na polsko-litevské hranici, kam
dorazil za 51 hodin. Zde byla technika vyloZena a jiZ po ose



pokraCovala dalSich 170 kilometr( na misto cvi¢eni, kam
dorazila za zhruba tfi hodiny. Tato varianta pfepravy byla
zvolena z dlivodu Sirokého rozchodu v Litvé a tim vzniklé
nutnosti techniku prekladat na Sirokorozchodné vozy, coz
by pro relativné kratkou vzdalenost jiz bylo neefektivni.
Kromé konvenéni techniky bylo pfepraveno i nékolik kon-
tejner( s ,proviantem” a na nizkopodlaznim voze TWA 800
B téZ poprvé po Zeleznici ,RACCOS", neboli na podvozku
nakladniho automobilu umisténé velici misto protileta-
dlové raketové baterie.

Vlonském roce doslo i na viceméné tradicni ,navstévy"”
belgického a nizozemského vojska v Ceské republice. Bylo
to jednak cviceni nizozemské armady ve Vyskové, ale
pfedevsim spolecné cviceni belgické a nizozemské armady
ve vojenském vycvikovém prostoru Hradisté (Doupov). Na
toto cvieni dojelo do Podbotan celkem 14 vlak({ s vojen-
skou technikou a vojaky, pficemz dva vlaky specialnich

a velmi zadanych nizkopodlaZznich vozd TWA musely byt
ihned po vykladce odeslany k dalSim pfepravam; tento
postup se pak opakoval i pfi odjezdu, kdy opét tyto dvé
soupravy najely k nakladce a spolu se zde ¢ekajicimi vozy
odvezly vojsko zpét do domovskych zemi.Vramci tohoto

Pfijezd na cviéeni v polské Ustce - 2014

T3 cargo Bulletin -

cviceni byla pro nizozemské ministerstvo obrany zajisténa
i pfeprava vojak( na navstévu Prahy a Terezina, a to auto-
busy spolupracujici firmy TRANSCENTRUM, ktera v jeden
den musela pfistavit aZz 18 autobust najednou. Dalsi sluz-
bou zajistovanou CD Cargo bylo poskytnuti jefabl pro
nakladku a vykladku materialu jak ve stanici Podborany,
tak i ve vojenském vycvikovém prostoru. | pfes skute¢né
velky rozsah odbavenych vlak( a pfeloZené vojenské tech-
niky probéhla cela tato akce bez zavad a pfedpokladame,
Ze podobné akce bude CD Cargo zajistovat i v dal3ich
letech.

Text: Michael Andrle

Oddéleni logistiky a mimoradnych
zasilek

Ing. Michael Andrle

T. +420 602 110 049

E: Michael.Andrle@cdcargo.cz

(foto Zdenék Hrdlicka)



- E 3 cargo Bulletin

Legislativni okénko

UloZeni a zajisténi nakladu v Zelezniénich nakladnich vozech

prostfedkem vystaveno namahanim, ktera plsobi

v podélném, pFicném a svislém sméru. Bez zfetele na
druh pouzitého dopravniho prostfedku je proto nutno volit
zplsob uloZeni a zajisténi nakladu tak, aby naklad a zajisto-
vaci prostfedky odolaly G¢ink{m setrvacnych sil, které vzni-
kaji pfi narazech a otfesech béhem prepravy a které mohou
zpUsobit neZadouci uvolnéni nakladu. Namahani loZzeného
zboZi pfitom mohou byt znacné rozdilna v zavislosti na kon-
strukci a vybaveni pouZitého dopravniho prostfedku
av neposlednifadéina zplsobu jeho uloZeni. ZboZi sou-
¢asné musi byt dle potfeby dobfe zabaleno, spojeno do
loZnych jednotek nebo upraveno jingym vhodnym zpdsobem.
ZpUsob naloZeni nakladu na jakémkoli dopravnim pro-
stfedku musi tedy vzdy zarucit, Ze samotny naklad a pouzité
zajistovaci prostfedky odolaji G¢inkim namahani, které na
né budou béhem prepravy plsobit.

Loiené zboZi je béhem prepravy jakymkoli dopravnim

Zakladni pravidla pro bezpecné naloZeni zboZi uréeného

k pFepravé po Zeleznici jsou obsahem Nakladacich smérnic
UIC a Radu pro mezinarodni Zeleznicni pfepravu nebezpec-
nych véci (RID). Platnost Nakladacich smérnic UIC je v mezi-
narodni Zelezni¢ni pFepravé provadéné Zelezni¢nimi podniky
v ramci Umluvy COTIF a pro vnitrostatni pfepravu na tratich

v Ceské republice dana Smluvnimi pfepravnimi podminkami
CD Cargo, a.s. Nakladaci smérnice UIC jsou zpracovany
tymem sloZenym z pfednich odbornik( evropskych Zeleznic-
nich dopravnich podnik( s cilem poskytnout jejich zakazni-
kim voditko pro optimalni naloZeni zboZi do Zelezni¢nich
nakladnich voz{ pfi zachovani konkurenceschopnosti vici
ostatnim druh{im dopravy. Poskytuji tak odesilateliim nej-
Castéji prepravovanych druhd zbozi nezbytné pokyny pro
vybér vhodného Zelezni¢niho nakladniho vozu a zplsob ulo-
Zeni a zajiSténi zbozi na voze, resp. zakladni zasady sprav-
ného uloZeni a zajisténi téch druhd zboZzi, pro které
konkrétni nakladaci smérnice nebyla dosud vypracovana.
Jednotnymi nakladacimi smérnicemi jsou zakaznik(im dany
konkrétni poZzadavky, které maji rozhodujici vliv na zacho-
vani neporusenosti loZeného zboZi a dopravniho prostfedku
béhem pFepravy, v€asnost pfepravy, jakoZ i na bezpe¢nost
provozu.

Naopak neznalost nakladacich smérnic a pfetrvavajici obavy
nezasvécené verejnosti ze silnych naraz( béhem prepravy
odrazuji vétsinu zakaznik( od vyuZiti moznosti pfepravy
zboZi po Zeleznici. Pfitom dopravce CD Cargo, a.s., a vsichni
s nami spolupracujici dopravci jsou si velmi dobfe védomi, Ze
dnes jiZ nelze postupovat dfive pouZivanymi a prekonanymi




postupy, kdy se bfimé odpovédnosti v pfipadé poSkozeni
zasilky prenaselo vétsinou na odesilatele zasilky. Snahou
dopravce CD Cargo, a.s., je jiz ve fazi pfipravy pfeprav ucinit
ve spolupraci s odesilatelem a pfijemcem zasilky vsechny
nezbytné kroky k tomu, aby pfeprava probéhla bez sebemen-
Sich komplikaci, zejména pak s vylou€enim rizika poskozeni
zboZi ¢i zdrZeni zasilky béhem prepravy z ddvodu vadného
nalozeni nakladu. K tomu je zakladnim pfedpokladem vybér
vhodného vozu a stanoveni optimalniho zpdsobu uloZeni

a zajiSténi zbozi ve voze. Priklady z praxe ukazuji, Ze v izké
spolupraci dopravce s odesilatelem a pfijemcem Ize nalézt
velmi rychle optimalni FeSeni. Odesilatel a pfijemce maji co
fici k vlastnostem pfepravovaného zbozi a zpdsoblim mani-
pulace s nim, specialisté dopravce — nakladaci poradci — pak
k technickym parametrim dopravnich prostfedkd, chovani
loZeného zboZi na dopravnim prostfedku béhem prepravy

a zasadam spravného naloZeni. A praveé zde jsou nejvetsi
rezervy a moznosti vyuziti pfepravy zboZzi po Zeleznici.

ProtoZe dobre vime, jak téZké je rozhodovani, ktery zplsob
uloZenti a zajidténi je pro dané zbozi nejvhodnéjsi, je u CD
Cargo, a.s., zavedena poradenska sluzba zakazniklm.
Vhodny zplsob uloZeni a zajisténi nakladu na Zelezni¢nim
voze, kde vzhledem ke zvySovani rychlosti viak({ osobni

i nakladni dopravy rostou naroky na zajisténi zejména na
otevfenych vozech, je Zadouci vybrat jiZ pfi pfipravé pre-
pravy konkrétni zasilky, a nikoli na posledni chvili pfed
vlastni nakladkou. V této fazi se odesilateli rozhodné vyplati
oslovit specialisty 013 GR CD Cargo, a.s. — nakladaci
poradce — a skloubit poznatky o povaze a charakteru zboZzi
urceného k pfepraveé s technickymi parametry Zeleznicnich
nakladnich voz( a s poznatky o chovani zboZi béhem pre-
pravy v nich. Nakladaci poradce na zakladé komplexniho
posouzeni predlozenych podklad( navrhne optimalni zplsob

uloZeni a zajiSténi, ktery zabezpecuje nejvyssi miru neporu-
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Senosti zboZi, a dovolim si také tvrdit, Ze ve velké vétsiné pri-
padt dokaZe zakaznikovi minimalizovat naklady na prepravu.
Pro snadné vyfizeni pozadavku zakaznika je vsak dilezité, aby
odesilatel predlozZil vSechny potfebné Gidaje k zasilce, zejména
pak Udaje o odesilaci stanici, druhu, obalu, rozmérech a hmot-
predpokladané prepravni cesté, Zadaném zplsobu uloZeni

a zajisténi zboZi na Zeleznicnim voze. Vhodny je nakres

s vyznacenim viech predmétl pfepravovanych na jednom
Zelezni¢nim voze s uvedenim presnych kot a fotografii loZe-
ného zbozi. Upozornujeme zakazniky, Ze ke zpracovani poza-
davku je potFebny dostatecny casovy prostor. Proto je vhodné
pozadavky uplatnit pro zasilky ve vnitrostatni pfepravé nej-
pozdéji 14 dnia v mezinarodni pfepravé nejpozdéji 30 dni pred
zamyslenym podejem zasilky k pfepravé. Nakladaci poradci
jsou vam pfipraveni viestranné pomoci pfi stanoveni optimal-
niho zplsobu uloZeni a zajisténi nakladu.

Kontaktni idaje jsou uvedeny na webovych strankach
CD Cargo v aplikaci ,Helpload” nebo v nize uvedené
tabulce.

Stanislav Hamouz
T:+420725708 947  E:Stanislav.Hamouz@cdcargo.cz
Karel Kosar
T:+420721752 891 E:Karel.Kosar@cdcargo.cz
Tomas Prokop

T: +420 724 655 074 E:Tomas.Prokop@cdcargo.cz
Petr Zaydlar

T: +420 724 851 006 E:Petr.Zaydlar@cdcargo.cz
Zavérem bych chtél podotknout, Ze Fidi-li se odesilatel pfi
nakladce vozu nakladacimi smérnicemi, spolupodili se na
v€asné a bezzavadné prepravé zbozi. DodrZeni zplsobu ulo-
Zeni a zajisténi dle dané nakladaci smérnice nebo pfikladu
nakladanive svazku 2, pfip. zasad ve svazku 1 Nakladacich
smérnic UIC zalozené na odborné radé nakladacich poradcl
nedovoli Zelezni¢nim dopravnim podnik&im odmitnout jejich
odpovédnost za pfipadné poskozeni zbozZi bEhem prepravy.

Text: Stanislav Hamouz
Foto: Archiv €D Cargo
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Vystavy, veletrhy a kolejova
doprava

Touha ¢lovéka prezentovat své vytvory, vynalezy a sluzby je velice stara. JiZ v roce 1791 se
v Praze konala Prazska primyslova vystava, ktera se méla stat diikkazem, ze se Ceské
kralovstvi vyrovnalo s odtrZzenim Slezska po netispésné vedenych valkach. Na umisténi
vSech exponattl postaéoval jeden sal v prazském Klementinu.

rezentovany zde byly réizné textilni vyrobky, cinové byla napF. usporfadana hessenska zemska vystava v Kasselu,
Pnédobl’z Horniho Slavkova apod. Mnohem vétsi roku 1818,1819, 1821 a 1823 vystavy v Mnichové, roku
vyznam vsak méla Zemska jubilejni vystava, jejiz brany 1820 ve Stuttgartu atd. Vroce 1851 se konala 1. svétova
se poprvé otevrely 15. kvétna roku 1891. Navazala na dalsi vystava v Londyné, druha v roce 1855 v Pafizi, nasledovaly
podobné vystavy konané v té dobé v celé Evropé. Vroce 1817 dalsi znovu v Londyné, v Parizi, ve Vidni a v zamofi. Vsechny

e ———
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Skodovy zavody, jeden z nejvyznamnéjsich vyrobcti lokomotiv, predstavovaly své vyrobky i na Prazskych vzorkovych veletrzich na pre-

lomu 20. a 30. let. Zde se jedna o ,,dvoukuplak”, tedy typ Bs 12 — tovarni typ 9 Lo. Jen pro tplnost dodejme, Ze Prazské vzorkové veletrhy
probihaly v letech 1920 - 1951, poté stat pfesunul vystavni aktivity do Brna. (sbirka Michal Roh)



Martinka a spol.
Y PRAZE VIIL

Tovarna na stroje a kotlarna.
Jedingé proevesmsvaci prdwve v Ralrcusle-Therslsa

Decauville-ovych prenosnych dréh.

Hotové kolejnice, kfiZovatky, vyhybky, totnice,
rozliéné druhy voziki vidy na skladé.

Tofpice kulovité patent Weicknm.
Vahy mostove,

Rozpoéty zdarma
a franke,

Vyrobci tizkorozchodnych a pfenosnych Zeleznic patfili k tradié-
nim vystavovateliim. (sbirka Michal Roh)
tyto vystavy mély spolecny cil — prezentaci naroda, primys-
lovych vyrobk{, uméni apod. A pravé priimysl a s nim
i doprava byly velmi rychle se rozvijejicimi odvétvimi.

Vratme se ale zpét do Prahy roku 1890, kde se chysta Zemska
jubilejnivystava. Jednim z ¢len( pfipravného vyboru této
vystavy byl FrantiSek KFiZzik. Nové vystavisté zacalo vyrlstat
na jafe toho roku v prazské Stromovce. JiZ pfi samotné stavbé
nalezla své uplatnéni Zeleznice — stavitelé méli k dispozici
prenosnou Zeleznici s vyklopnymi voziky, které byly pouZi-
vany pfi zemnich Gpravach. Své uplatnéni nalezla drazka i po
nicivé zafijové povodni, kdy voda smetla jiz nékteré témér
hotové vystavni pavilony. Dalsi Gzkokolejna draha byla pouzi-
vana k instalaci exponatd v Primyslovém palaci. Zarover byla
ze stanice Bustéhradské drahy z Buben zfizena provizorni
vle¢na draha pouzivana jednak k dopraveé ,zvlasté tézkych

predmét(” na vystavisté a také k zasobovani kotelny a ,stro-
jovny" (pavilonu na vystavovani strojd) uhlim a dfevem.

Samostatnou kapitolou by mohlo byt zabezpeceni dopravy
navstévnikd na vystavisté. U jednoho z postrannich vchodd
byla sice na trati c. k. priv. Rakousko-uherské statni drahy
postavena provizorni zastavka Stromovka, ale vétsi tiha
leZela na tehdejsi konésprezné tramvaji. Vystavisté bylo pri-
stupné v podstaté ze dvou smérl — konéspreznou tramvaji
z Prahy pfes most FrantiSka Josefa I. a ve druhém sméru pres
Letnou. Na druhé trase cestujici mohli vyuzit kombinace nej-
modernéjsich dopravnich prostifedk( — lanové drahy a elek-
trické tramvaje. Pro zdolani strmé strané od feky na
Letenskou plan postavila prazska obec lanovou drahu s vod-
nim pohonem a dvéma vozy (V roce 1902 byla lanovd drdha

z lispornych diivod( pfebudovdna na elektricky pohon. Jeji provoz
byl ukoncen za 1. svetové vdlky, kdy byla nahrazena pohyblivymi
schody. Po nich se cestujici mohli svézt naposledy v roce 1937).
Provoz na ni byl zahajen 30. kvétna 1891. Z Letné v3ak bylo
na vystavisté jeSté pomérné daleko. Zde se iniciativy chopil
Frantisek KFizik, ktery vybudoval 800 m dlouhou trat prvni
elektrické drahy u nas od stanice lanové drahy Oveneckou
ulici na vystavisté. Provoz obstaravaly dva oteviené moto-
rové vozy, z nichz jeden byl vyroben véhlasnou Ringhoffero-
vou tovarnou na Smichové. Pozdéji byla tramvaj
prodlouzena jesté o cca 600 m, ale pro maly zajem cestuji-
cich byla v roce 1902 zruSena. Aby byl pfehled novodobych

Drahy do krechtl, visuté drahy.
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dopravnich prostfedk( Gplny, musime se zminit jesté

o lanové draze na Petfin, kterou se cestujici mohli poprvé
svézt 25. Cervence 1891. Nelze nepfipomenout, Ze i nejvy-
znamnéjsi navstévnik vystavy, arcivévoda Karel Ludvik, pfijel
do Prahy po ,Zelezné draze". Salénnivlak s arcivévodou Kar-
lem Ludvikem a jeho manzelkou Marii Terezii dorazil do
Prahy na dne$ni Masarykovo nadrazi 14. kvétna pred 4. hodi-
nou odpoledni. Jeho pfijezd oznamily rany z dél.

Na Zemské jubilejni vystavé prezentovala své vyrobky cela
fada vystavovatell a zastoupeny zde byly snad vsechny
obory, dopravu nevyjimaje. Své misto zde nalezly i kocary,
které Ceské firmy exportovaly do Némecka, Ruska, na Balkan
a dokonce do Indie. K nejzajimavéjsim patfily kocary firem

V. Brozik a syn, Petr Klubal a syn nebo Jech Jan Otakar. Své
vyrobky zde vystavovala i firma FrantiSek Ringhoffer, ktera od
roku 1852 vyrabéla na Smichoveé Zelezni¢ni vozy. Navstévniky
jisté zaujaly ve ,strojovné" vystavené vozy — tendr, v(iz

k dopravé piva, normalnérozchodny salénniviiz nebo cister-
novy vliz na pfepravu kyseliny sirové. Zhlédnout zde bylo
mozno i nakladnia osobnivozy pro Gzkorozchodné drahy od
téze firmy. FirmaA. & F. Klucky ze Stépanova u Kladna pre-
zentovala ,Patentované, samocinné, bezpecné spojky pro
Zeleznicnivozy soustavy Kluckého, jez obsluhovati lze mimo
koleje Zelezni¢ni", firma ). Kudlicze z Buben zase kolecka

k Zelezni¢nim d@Inim vozikm. Bezesporu zajimava byla
nabidka Prazské akciové strojirny, ktera m. j. nabizela ,Pre-
nosné drahy patentu Dolbergova k Giceltim lesnickym, hospo-
darskym a primyslovym”. Ve svém sortimentu méla koleje

s hakovym spojenim, otacedla, Splhaci vyhybky i rlizné
voziky. Podobny drazni systém (pfenosné Deauvilleovy drahy)
nabizela i firma Martinka a spol. z Prahy. Prazska Zelezafska
spole¢nost inzerovala ocelové kolejnice, firma Frantisek

Wiesner z Chrudimi zase vahy na vagony.

1435 BN 150

Ukazka dobovych propagaénich tiskovin (sbirka Michal Roh)

Na vztah Zeleznice a vystavisté v jihomoravské metropoli
Brné se podivejme ponékud z jiného Ghlu. | zde ma vystavnictvi
dlouhou tradici. )iz v roce 1243 dostava mésto Brno pravo kaz-
dorocné poradat tfinedélni trh svatodusni, jakoZto pfedchidce
dnesnich veletrh. Od roku 1821 se zde konaly hospodarské
vystavy, ale ty dosahly vétsiho rozmachu az po dokonceni
parostrojni zeleznice v roce 1839.Vletech 1922-1927 zde byly
poradany Brnénské vystavni trhy, kazdoroc¢né specializované
na néktery primyslovy obor. Brnu v3ak schazelo stalé vysta-
visté, a proto bylo v roce 1923 rozhodnuto zakoupit pozemek
Bauerovy rampy. Ihned byly také zahajeny stavebni prace,

pri kterych samozfejmé nasla uplatnéni Gzkorozchodna pre-
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Ve snaze rozsifit strojni export pfijala vlada roku 1955 usneseni,

aby ministerstvo zahraniéniho obchodu ve spolupraci s Cesko-
slovenskou obchodni komorou uspofadalo na brnénském vysta-
visti strojirenskou vystavu. Ta se uskuteénila v zafi téhoz roku.
Vystaveny zde byly nejen diilni lokomotivy, akumulatorové
i vzduchové, ale také ......... (sbirka Radim Snabl)
nosna stavebnidraha. A v roce 1928 zde byla uspofadana
prvni Vystava soudobé kultury v Ceskoslovensku.

Na navrh firmy Koloferra, zavody pro potfeby priimyslu

a Gzkokolejnych i normalnich drah v ModfFicich u Brna, byl
hned v roce 1928 vypracovan projekt na 1 424 m dlouhou
drahu o rozchodu 381 mm s parnim pohonem. Mala dvouna-
pravova parni lokomotiva byla objednana v lokomotivce
Krauss, jinak vSechen ostatni material mél byt dodan doma-
cimi vyrobci. Provoz na drazce byl zahajen 4. Cervna 1928,
ukoncen pak v listopadu téhoz roku. Ale draha byla prokaza-
telné v provozu jesté v roce 1929. Parni lokomotiva tahla po
vystavisti Sestivozovou osobni soupravu rychlosti 15 km/hod;
pFi projizdéni panoramat, oblouk, vyhybek a na kfizovat-
kach byla rychlost snizena na 6 km/hod. Co byla panora-
mata? Byly to jakési osvétlené dfevéné tunely

s oplechovanou stfechou. UvnitF byly po obou stranach
koleji plosiny s vyrobky a reklamnimi poutaci rliznych firem.

Dalsi podobna draha dlouha cca 500 m s rozchodem koleji
600 mm fungovala v letech 1950-1956 na misté dneSniho
pavilonu Z.

Dal3i Zelezni¢ni zajimavosti je témér 3,5 km dlouha vlecka
vedouci z brnénského dolniho nadraZi pfimo do aredlu vysta-
viSté. Vyuzivana je nejen pfi dopravé kolejovych” exponat(
na vystavisté, ale v posledni dobé také pro propagacnijizdy,
pri kterych jsou cestujici parnimi vlaky dopravovani pfimo do
arealu. Zelezni¢ni doprava je na brnénském vystavisti prezen-
tovana rliznymi zpUsoby — na veletrzich se strojirenskym

a technickym zamérenim, na veletrzich se zaméfenim na spe-
dici a logistiku a na vystavach cestovniho ruchu. S prezentaci
Zeleznice se navstévnici setkaji i na akcich tykajicich se vypo-
Cetni techniky. A pravé prezentace sluzeb Zelezni¢nich
dopravcd, spedi¢nich a logistickych sluZeb se v posledni dobé
dostavaji do popredi. Ale to uz jsme se pfenesli do soucas-
nosti. Chcete-li se s nabidkou CD Cargo seznamit, nevahejte
a navstivte nékterou z pfipravovanych akci, napf. veletrh
Transport Logistic v Mnichové nebo TransRussia v Moskveé.
Pozvani na né neslo vtomto Cisle bulletinu pfehlédnout.

Text: Michal Roh

e

..... lokomotiva TU 47.002 z prototypové série téchto tzkoroz-

chodnych lokomotiv. (sbirka Radim Snabl)

(foto Jifi Mrkos)
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Predstavujeme moderni hnaci
vozidla CD Cargo

Lokomotivy fady 363.5 jsou v sou¢asnosti pilifem vozby €D Cargo. Jeté pred vznikem
samostatné spoleénosti €D Cargo v roce 2007 bylo rozhodnuto o modernizaci lokomotiv fady

CN T

163, tzv. ,persingl“, a €D Cargo se Skodou Transportation na konci roku 2008 uzaviely smlouvu

na modernizaci tficeti lokomotiv této fady. Vzhledem k poZadavki{im ze strany provozu na

zvyseni poétu dvojsystémovych lokomotiv byla modernizace pojata opravdu dikladné.

CD Cargo planovalo rozsifeni svych obchodnich aktivit i do
jinych zemi, na Slovensko a do Madarska, z toho vyplynul
hlavni poZadavek — dvojsystémovost. Pfi rozhodovani o roz-
sahu modernizace zvitézilo feSeni kompletni modernizace

s vyjimkou skFiné a pojezdu, kde byla provedena pouze hlavni
oprava, a modernizované lokomotivy maji nové dosazeny
bo¢ni tlumice pro eliminaci vrtivych pohybd. Modernizaci
téchto lokomotiv byla prodlouZena Zivotnost minimalné o dal-
Sich 20 let a jejich nasazenim doslo ke sniZeni provoznich
nakladd.

Lokomotivy jsou vybaveny vlakovym zabezpecovacem MIREL,
ktery je podminkou schvaleni do provozu v obou zmifiovanych
zemich, a jsou vybaveny vicenasobnym fizenim NVL. To umoz-
Auje v soucinnosti se zvysenim vykonu lokomotiv na 3 700 kW
ve dvoj¢lenném Fizeni prepravu vlakd o dopravni hmotnosti
pres dva tisice tun. Strojvedouci dokaZi ocenit jednoduchost
procesu spojovani nebo rozpojovani vicenasobného fizeni.
Diky modernizované elektrické vybavé jsou nyni lokomotivy
schopny rekuperace, tedy dodavani elektrické energie zpét do
troleje pfi brzdéni, coz jeSté vice vylep3uje ekologicnost vla-
kové dopravy a snizuje naklady. Podminkou provozu v rezimu
rekuperace bylo dosazeni zafizeni pro méFeni spotieby. Velkou
zménou bylo pouziti pouze jednoho kompresoru, ale obavy




zjeho nedostatec¢ného vykonu nebo poruchovosti se nepo-
tvrdily a lokomotivy s nim jezdi bez vétsich problém.

Modernizaci proslo i stanovisté strojvedouciho. Jeho dominan-
tou je nyni barevny dotykovy displej fidiciho pocitace a klaves-
nice pro zadavani dat. VeSkeré Upravy stanovisté byly pred
finalizaci konzultovany s odborovymi centralami, aby se

k Gpravam mohli vyjadrit i ti, ktefi na stanovisti strojvedouciho
travi znacnou ¢ast svého Zivota. Ve spolupraci s odborovymi
centralami bylo zohlednéno mnoZstvi pfipominek na ergono-
mii stanovist, ktera byla dle téchto pfipominek upravena.

Prvni lokomotivy Fady 363.5 byly do provozu prevzaty na jafe
roku 2011, posledni na jaFfe roku 2013. Lokomotivam se
nevyhnuly ani rlizné ,détské nemoci’, které se projevily pfi nasa-
zovani do provozu. Strojvedouci a jini zaméstnanci CD Cargo
postupné hlasili nedostatky do domovského Strediska oprav
kolejovych vozidel Ceské Budgjovice, od drobnosti az po zavady
znemoziujici provoz lokomotiv. Nedostatk( zjisténych za pro-
vozu byla cela fada, ale dobrou spolupraci mezi provozovate-
lem a vyrobcem bylo zajisténo jejich postupné odstranovani.
Napf. nové instalované sbérace AX-NG se systémem ADD, ktery
zabezpecuje odpojeni lokomotivy od troleje pfi naruseni uhli-
kové listy, byly z vyroby vybaveny pouze jednim pfitlakem sbé-
race k troleji, spolecnym pro oba napajeci systémy. To se
ukazalo jako chybné fesenf; kdy v zimnim abdobi na stejnos-
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mérné napajeci soustaveé lokomotivy nedokazaly pfes namrazu
detekovat napétiv troleji, a tim nebyly schopné provozu.
Vyrobce lokomotiv zajistil vyrobu dvojpfitlakovych jednotek,
které jsou v soucasnosti na lokomotivy dosazovany.

Po Ctyrech letech v provozu je mozné konstatovat, Ze moderni-
zované lokomotivy Fady 363.5 jsou v soucasné dobé pilifem
vozby €D Cargo a pomohly odstranit deficit vicesystémovych
lokomotiv, ktery si CD Cargo neslo jiz od svého vzniku. Loko-
motivy fady 363.5 se postupné predstavily jako robustni a spo-
lehlivé stroje, které pIni své hlavni poslani — prepravu tézkych
nakladnich vlak( v zemich, pro které byly urceny.

Zakladni technické parametry HV fady 363.5

pocet 30ks
vyrobce Skoda Transportation
rok vyroby 2011-13
trvaly vykon 3700 kW
max. rychlost 120 km/hod.
hmotnost 88t
délka 16,8m

napajeci systém 3kVss/25KkV, 50 Hz

Text: Petr Riha
Foto: Martin Boha¢ (1x), archiv €D Cargo:(2x),Michal Roh (1x),

\{ n Némecek (1x)
1
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Terst - ,,ceska brana“
k Jaderskému mofi

Dnesni severoitalsky pFistav je ¢asto vniman jako stfedoevropska brana k Jaderskému mofi.
Jeho historie je velmi dlouha, saha aZ to 1. tisicileti pfed nasim letopoétem; v 1. stoleti piFed
nasim letopoctem zde probéhla fimska kolonizace, tehdy se mésto nazyvalo Tergeste.

Byzance. Od 8. stoleti naseho letopoctu az do stoleti

14. se v nadvladé nad Terstem vystfidalo nékolik stat-
nich Gtvar(, aZ kone¢né roku 1382 prechaziTerst pod nad-
vladu Habsburkd, v jejichZ rukou setrva vice neZ 500 let, aZ
do roku 1918. Az do 18. stoleti pozival Terst v ramci Habsbur-
ské fise rdznych stupiii autonomie a v roce 1719 byl cisafem
Karlem VI. vyhlaSen svobodnym pristavem. Nasledné se
v roce 1730 stal centrem spravy tehdejsiho rakouského Pri-
mofi (némecky Kistenland, italsky Litorale Austriaco)
avroce 1775 pak doslo k jeho zaclenéni mezi tzv. dédi¢né
zemé a ke spojeni s oblasti Gorice a Gradisky. Dal3i turbu-
lentni doba pfisla v prvni poloviné 19. stoleti v dsledku
napoleonskych valek, kdy se statni uspofadaniv Terstu
a okoli nékolikrat zasadné zménilo. K uklidnéni doslo teprve
vroce 1849, kdy se mésto stalo sidlem mistodrZiciho pro
celou korunni zemi PFimofia v roce 1861 dochazi opét
k jeho vyclenéni jakoZto samostatné korunni zemé, ackoli
zde sidlila i sprava celého Pfimofi. Tento stav vydrZel az do
roku 1918, kdy se Terst v€etné celé Istrie stal soucasti Italie.

-Po padu Zapadofimské fise se mésto dostalo pod vliv

Takto vedla Zeleznice Terstem aZ do roku 1983. (sbirka Martin
Bohad)

Po 2. svétové valce si na Terst délaly narok Jugoslavie i Italie
a na zakladé tohoto sporu bylo v roce 1947 vyhlaseno tzv.
Svobodné Gzemi Terst, které kromé samotného mésta a pfi-
stavu zahrnovalo jesté ¢ast dnesniho Gzemi Slovinska

a Chrovatska, véetné napfiklad Koperu nebo chorvatskych

NabfeZi dnes. Spojovaci kolej vedla vlevo, zhruba v misté parkujicich automobilii.

(foto Martin Bohac)
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Viiz kuriézni lanovko-tramvaje Terst - Opicina v dolni koneéné stanici v centru Terstu

mést Umag a Buje. Toto svobodné Gizemi bylo v roce 1954
rozdéleno mezi Italii a Jugoslavii, ale formalné existovalo az
do roku 1975.

Terst byval jednoznacné nejvyznamnéjsim namornim prista-
vem Habsburské Fise, a to az do jejiho zaniku v roce 1918.
Vjejim ramci mu mohla konkurovat pouze Rijeka (Fiume),
ktera ale po roce 1867 pripadla do méné industrializované
uherské (zalitavské) ¢asti soustati, coZ jeji vyznam a rozvoj
ponékud zbrzdilo. Naopak Terst se béhem 19. stoleti rychle

rozvijel, coZ bylo zvlast umoznéno po roce 1857, kdy sem od
Vidné dorazila Zeleznice pozdéjsi rakouské Spolecnosti jizni
drahy, ktera se mimo jiné stala prvni skutec¢nou horskou
Zeleznici svéta, a to diky svému trasovani pres priismyk
Semmering mezi Vidni a Styrskym Hradcem (viz nize). Mistni
namorni obchod reprezentuje napfiklad dodnes existujici rej-
dafstvi Italia Marittima, vzniklé pod nazvem Lloyd Triestino,
které je jednim z nejstarsich dosud fungujicich na svété.
V19. stoleti se v souvislosti s rozmachem obchodu rozvinulo
také bankovnictvi a pojistovnictvi, reprezentované napfiklad
spolecnostmi Lloyd Adriatico nebo Assicurazioni Generali.
Hospodarsky rozkvét byl samozrfejmé nasledovan rozkvétem
kulturnim a na pfelomu 19. a 20. stoleti se Terst stal i jednim
z literarnich center Evropy a sva dila zde tvofili vyznamni spi-
sovatelé své doby, a to i nerakouského plvodu, napfiklad
James Joyce, Italo Svevo, Umberto Saba, Rainer Maria Rilke
a dal3i. Tento vyCet znamych jmen jasné doklada liberalni
charakter tehdejsiho rakouského soustati, predevsim jeho
predlitavské ¢asti, ktery je dnes nepravem a mnohdy mozna
i tmyslIné bagatelizovan a zapominan.

Jak jiz bylo uvedeno vyse, hlavnim impulsem pro rozvoj
mésta a pfistavu bylo Zelezni¢ni spojeni s Vidni a celym
rakouskym vnitrozemim v roce 1857.Vtom roce byla Gplné
dokonéena trat Vider — Semmering — Styrsky Hradec — Mari-
bor — Lublan —Terst, a to postavena a provozovana tehdy
jesté statni spolecnosti k. k. stidliche Staatsbahn (c. k. jizni
Statni draha), ktera byla ale jiz o rok pozdéji, v roce 1858, pri-
vatizovana do rukou spolec¢nosti s ponékud krkolomnym
nazvem K. k. priv. sidliche Staats-, lombardisch-ventianis-
che und centralitalienische Eisenbahn-Gesellschaft (c. k. pri-

(foto Michal Roh)

vilegovana Spolecnost jiznich statnich, lombardsko-benat-
skych a stfedoitalskych Zeleznic). Po ztraté Lombardska
(1859) a Benatska (1866) se rozsah provozovanych trati spo-
leCnosti omezil jen na zbytkové Gzemi jiznich rakouskych
drzav, ¢imZ doslo i ke zméné nazvu spolecnosti na k. k. privi-
legierte Stidbahn-Gesellschaft (c. k. privilegovana Spolec-
nost Jizni drahy). Tim byly nazev i pravni forma spolecnosti
stabilizovany na nékolik desetileti, prakticky az to roku
1918. Dalsi osudy spolecnosti pak kopiruji vyvoj a déjové
zvraty v nastupnickych statech monarchie, predevsim

v Rakousku a Madarsku, ale s Terstem jiz nemaji mnoho spo-
le¢ného. Jako zajimavost Ize snad jen uvést, Ze v Rakousku

a Madarsku byly po roce 1923 zaloZeny nastupnické spolec-
nosti Donau-Save-Adria-Eisenbahn Gesellschaft (DOSAG),
resp. Duna-Szava-Adria-Vaslttarsasag (DSAV), které byly
béhem par let postupné zaclenény do statnich drah

BBO a MAV. Formalné byla ale DOSAG vymazana

z rejstFiku rakouského obchodniho soudu az 17. prosince
1982.

Zeleznice, jakozto vykonny a spolehlivy dopravni prostfedek
zdolavajici Alpy bez ohledu na nepfiznivé zimni klimatické
podminky, umozZznila ve velkém pfivaZet a odvazet zboZi do

a z pfistavu a pozd§ji i rozvoj turistického ruchu pohodinymi
rychlikovymi spoji do vsech koutl monarchie i Evropy. Napfi-
klad v jizdnim Fadu z roku 1914 nalezneme pfimé vlaky do
Vidné, Prahy, Mnichova, Berlina nebo PafiZe a pfimé ,kur-
zovni"vozy do Stuttgartu, Vlissingenu (s trajektovym pfipo-
jem do Londyna) a dalSich evropskych mést; nejkurioznéjsi
relaci byl pravdépodobné sezonni pfimy viz Terst — Salcburk —
— Praha — VSetaty-PFivory, zfejmé mysleny jako pfipoj k vlaku
Viden — Berlin. Dopravni kuriozitou je dosud provozovana
opicinska tramvaj, uvedena do provozu roku 1902. Jde

o jakysi smiSeny typ tramvaje a lanovky, ktera mezi centrem
Terstu a obci Opicina prekonava vyskovy rozdil 326 m stou-
panim az 26 %. Tramvaj v3ak v sou¢asnosti neni provozovana
celorocné.

V pribéhu druhé poloviny 19. stoleti zacinalo byt vice nez
jasné, Ze pro udrzeni vyznamu Terstu jakoZto vyznamného
evropského pfistavu a obhajeni jeho pozice mezi konkurenty,
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mezi které tehdy patfily Rijeka, Benatky, Janov, ale téz
Antverpy nebo Hamburk, bude tFfeba vybudovat jeho nové
Zelezni¢ni napojeni. To mélo byt orientovano zapadnéji nez
stavajici trat Jizni drahy a mélo umozZznit pfiméjsi spojeni
Terstu se zapadni ¢asti monarchie véetné ¢eskych zemi, ale
i s Némeckem a eventualné i dalsimi zapadoevropskymi
staty. Prvni podnét pfiSel jiZ v roce 1869 v souvislosti s blizi-
cim se otevienim Suezského prlplavu (17. listopad 1869)

a s oCekavanym narlistem svétového namorniho obchodu.
Trvalo v3ak vice nezZ tficet let, neZ se podafilo stavbu této
traté zahdjit, a to ve sméru Jesenice, Villach, Salcburk

a Linec. Tato trat sestavala vlastné ze Ctyr Usekd, které pro
toto nové spojeni musely byt vybudovany: Pyhrnbahn Linec —
— Selzthal (Castené vyuzivajici starsi mistni drahy), Tauern-
bahn Schwarzach-St.Veit — Spittal an der Drau, Karawanken-
bahn Villach - Jesenice, v€etné témér 8 km dlouhého
dvojkolejného tunelu pod masivem Karawanken (Cesky téZ
Karavanky) na dnesni hranici mezi Rakouskem a Slovinskem
a konecné Wocheinerbahn z Jesenice pfes Novou Goricu do
Terstu (v Gseku Nova Gorica — Terst téZ nékdy nazyvanou Kar-
stenbahn).

Zatimco prvni tfi traté leZi v dneSnim Rakousku a dodnes hraji
v jeho Zelezni¢ni siti ddlezitou roli, ¢tvrta z nich, leZici z vétsi
Casti ve Slovinsku, takové stésti neméla a dnesni doby se
dockala jen jako regionalni draha, navic v pfeshranicnim tseku
mezi Slovinskem, a Itdlii s pferusenym provozem. Bohinjska
draha, jak je slovinsky nazyvana, byla v celém tGseku Jesenice —
—Terst-statni nadraZzi (Staatsbahnhof, dnes Trieste-Campo
Marzio) oteviena 19. Cervence 1906, ale az do 30. zafi téhoz
roku se muselo pockat na otevreni Karawankentunelu, kterym

byla napojena na severni ¢asti rakouské Zelezni¢ni sité (oviem
k Gplnému propojeni se severem monarchie doslo az 5. ¢er-

vence 1909, kdy byla oteviena Tauernbahn). Drahu tak cekalo
jen osm let mirového provozu, pro ktery byla navrzena a vybu-
dovana. Béhem prvni svétové valky se ji vyrazné dotkly italsko-
rakouské boje v doli Feky Soci (italsky Isonzo) a po skonceni
valky se ocitla v Jugoslavii (v okoli Jesenice) a predevsim v Italii,
které pFipadlo celé nékdejsi rakouské Pfimofi. Tim Wocheiner-
bahn rychle ztratila sv(ij vyznam a stala se z ni jen regionalni
trat vedlejSiho vyznamu. Jediného pokroku se alespon jeji ¢ast
dockala v roce 1936, kdy byl systémem 3 kV ss elektrizovan
vnitroméstsky Gsek v Terstu z nadrazi Campo Marzio do Villa
Opicina. K dalSim zménam doslo po roce 1945, kdy se vétSina
Gzemi Pfimofi dostala do rukou Jugoslavie, a trat byla pretata
novou statni hranici prakticky az na okraji Terstu (resp. tehdej-
§iho vySe zminéného svobodného tizemiTerst), cozZ v roce
1948 vedlo k vybudovani spojky Kreplje — Sezana, ktera ji pro-
pojila s trati byvalé Jizni drahy Terst — Lublaf. Dnes na ni neni
preshrani¢ni osobni ani nakladni doprava provozovana a pro-
voz se omezuje jen na vnitroslovinské osobni vlaky. Nakladni
doprava je zde provozovana jen ve vyjimecnych pfipadech
aitalsky usek Terst Campo Marzio — Villa Opicina je vyuzivan
zfejmé jen obcasnou nakladni dopravou. Urcitou zajimavosti
této tratije, Ze jakoZto statem budované maji vsechny jeji sta-
ni¢ni budovy jednotny ,c. k. statni" architektonicky raz, ktery
pfino vychazi z podoby budov Ceskomoravské transverzalni
drahy Jihlava — Tabor — Domazlice — Tachov.

Jinou zajimavou trati vedouci z Terstu byvala Gzkokolejna trat
Parenzana/Porecanka do dne3ni chorvatské Porece, ve své
dobé rakouského a pozdéji italského Parenza. Jeji popis a his-
torie jsou ale natolik zajimavé a rozsahlé, Ze by vydaly na
samostatny ¢lanek a zde jen mlZeme uvést, Ze méla rozchod
760 mm a provozovana byla mezi 1. dubnem 1902 a 31. srp-
nem 1935.



Vy3Se popsany Upadek Wocheinerbahn koresponduje s pokle-
sem vyznamu Terstu po prvni svétové valce, kdy se z nejddle-
Budapesti a Praze i jejiho Ctvrtého nejvétsiho mésta stal
spiSe regiondlniitalsky pristav. Jednim z jeho problém{ po
vzniku Italie bylo jeho nahle nevhodné Zelezni¢ni napojent,
smérované hlavné severnim smérem, ale pfedevsim limito-
vané umisténim obou nadrazi na koncich mésta. Toto FeSeni,
kdy nadraZziJizni drahy, dnesniTrieste Centrale, je svazano

s tzv. Starym pristavem (Porto Vecchio) a nadrazi Wocheiner-
bahn, Trieste Stadtbahnhof a dnes Campo Marzio s tzv.
Novym pfistavem (Porto Nuovo), vyvolavalo fadu problémd,
jelikoz nadrazi byla propojena jen jednou koleji ulicemi
mésta, resp. po nabfezni promenadé. Toto ,provizorni” feSeni
vydrZelo v provozu az do roku 1983, kdy byl zprovoznén dvoj-
kolejny a elektrizovany priitah méstem, spojujici oba pfistavy.
Vzhledem k terénnim podminkam mésta vede tento pritah
ve vétsiné své délky tunelem ve svahu nad méstem a nakladni
vlaky, které vice nez sto let patfily k béznému koloritu centra
mésta, tak zmizely pod jeho povrch.

Vzhledem k poloze mésta doslova v samém cipu nékdejsiho
zapadniho svéta se z Terstu ani po druhé svétové valce nestal
pFilis vyznamny pfistav a jeho roli ¢astecné prevzal po roce
1954 nové jugoslavsky pristav Koper (dfive italsky Capodi-
stria). Tomuto trendu odklonu vychodoevropskych statti od
Terstu ke Koperu a dal$im jugoslavskym pristaviim odpovida
i ponékud utopicky povale¢ny projekt 350 km dlouhého
zelezniéniho tunelu (i s povrchovymi Gseky 410 km) z Cesko-
slovenska pod Rakouskem na umély ostrov Adriaport pobliz
Koperu. Ke zméné doslo aZ po roce 1990 a padu Zelezné
opony, kdy byvalé socialistické staty objevily ,kouzlo" Terstu,

Celkovy pohled na Terst
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NadraZi Rozzol-Montebello na trati Wocheinerbahn na pfed-
mésti Terstu. Architektonicky styl Ceskomoravské transverzalni
drahy je zde vice neZ patrny. (foto Martin Bohac)
které spociva predevsim v jeho vazbach na Stfedozemni
more, tedy na Suezsky pridplay, ale téZ napfiklad Turecko.
Proto se zde dnes velmi Gispé3né rozviji pfepravy intermodal-
nich navésd na linkach z a do Turecka, kdy navésy jsou lodi
dopraveny do Terstu, zde jsou pfeloZeny na Zelezni¢ni vozy,
dopraveny do stfedoevropskych terminald intermodalni
dopravy a po ose dopraveny ke konecnym pfijemcdm. Pro
tyto prekladky slouzi Novy pFistav a vlaky jsou vypravovany
ze stanice Troeste-Campo Marzio. Pro jizdu smér Linec jiZ
bohuZel nemohou vyuzit pfimou trat Wocheinerbahn, ale jsou
vedeny méstskym tunelem a dale po trati nékdejsi Jizni drahy
smér italské vnitrozemi a hrani¢ni pfechod Tarvisio/Villach.

Text: Martin Bohac

Mapa: Milan Koska

(foto Martin Bohac)
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Celni sluzby CD Cargo

Jiz vice nez 10 let uplynulo od vstupu Ceské republiky do Evropské unie. Celni sprava Ceské
republiky a celni sluzby nabizené prostfednictvim celnich zastupcti €D Cargo za tu dobu
prodélaly znaéné strukturalni, organizaéni, technologické, personalni a legislativni zmény.

vou ¢innost ke své hlavni obchodni ¢innosti, kterou je

provozovani drazni dopravy a zajisténi pfepravy zboZi
pro své zakazniky. Prostfednictvim svych celnich zastupc(
umisténych v jednotlivych provozovnach po Ceské republice
jsme schopni zajistit zakaznikim komplexni celni Fizeni
u vSech typl dopravy v€etné styku s organy statni spravy.
I'vroce 2014 jsme pro své zakazniky v ramci poskytovanych
sluZeb smluvné provadéli vystavovani celnich dokladd vieho
druhu, zastupovani v celnim fizeni, celni Fizeni prostfednic-
tvim zjednodusenych postupd, poskytovani zajisténi celniho
dluhu ve své rezii nebo na zakladé smlouvy s partnerskou fir-
mou, zpracovani statistického hlaseni Intrastat i dalsi sluzby
a Cinnosti spojené s celnim Fizenim. Béhem roku jsme
aktivné sledovali a pfizplsobovali svoji ¢innost a technologii
novym smériim a systémuUm v celnim fizeni, zejména pokud
se tyka elektronického celniho Fizeni. PrlibéZné jsme spolu-
pracovali s Celni spravou Ceské republiky, jako vyznamny
subjekt jsme byli zvani na pravidelna jednani smisené sku-
piny hlavnich partnerd Celni spravy e-Customs.

CD Cargo nabizi a zajistuje celni sluzby jako dopliiko-

CD Cargo v roce 2014 Gspé&3né obhajilo certifikat celni kvality
AEO (Authorized Economic Operator — Opravnény hospodar-
sky subjekt) — zjednodusené celni postupy/bezpecnost a zabez-
peceni, ktery v roce 2009 ziskalo jako teprve tfeti Zelezni¢ni
dopravce v Evropé. Kromé zvyseni prestize pfinasi osvédceni
AEQ i vstFicnéjsi pristup celnich a bezpe¢nostnich organt

a v budoucnosti bude pravdépodobné nutnou podminkou pfi
mimounijnich prepravach do a ze tfetich zemi. Vlonském roce

bylo nové vyfizeno povoleni pouZivat zjednodusené postupy

u Celniho Gfadu pro Moravsko-
slezsky kraj a s tim souvisejici
povolenirucitele a uzivani sou-
borné jistoty v jinych operacich
nezreZim tranzitu.Vramci
pilotniho projektu bylo toto
povoleni uplatiovano pfi cel-
nim fizeni u pfeprav dovozu
uhli. Pilotni projekt byl Gsp&sny,
pfinosem bylo urychleni
samotného celniho projednani
bez vazby na pracovni dobu
celniho Gradu. Pri rozvoji cel-
nich sluZeb se pocita s rozsire-
nim téchto povoleniinajiné
celni Gfady a vhodné zakazniky.

i

Plan €D Cargo pro dopliikové
celni sluzby za rok 2014 ve vysi
6,6 mil. K€ byl spInén. TrZzby
roku 2014 dosahly Grovné

7,9 mil. KE. Vysledky srpna az
prosince pfitom znacné snizil
dopad sankci a embarg doprovazejicich rusko-ukrajinsky kon-
flikt. BEhem celého roku 2014 nebylo CD Cargo trestano za
spravni delikty a pfestupky v podobé porusovani povinnosti
stanovenych zakonem a protipravni jednani.

Text: Katefina Szczeponiecova, Ladislav Tolar
Foto: Michal Roh (1x), Ladislav Tolar (1x)
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Ocenéni pro €D Cargo

K nejvyznamngjsim zakaznikm CD Cargo
patfi ostravské huté spolecnosti Arcelor-
Mittal Ostrava, se kterymi je uzavren vice-
lety kontrakt na dopravu jak surovin, tak
i hotovych vyrobkd. Ro¢né pro tohoto za-
kaznika zajistime prepravu vice nez 4,5 mil.
tun zboZi. Na setkani dne 19. ledna 2015
spolecnost AMO ocenila nasi profesiona-
litu, obchodni vstficnost a inovativnost
predanim ceny ,Top Partner Award". Pfed-
seda predstavenstva CD Cargo Ilvan Bed-
narik pfevzal toto ocenéni z rukou Ra-
jendry Pathaka, Feditele nakupu pro
ArcelorMittal Europe Flat Products. Jedna
se 0 ocenéni, které nas nejen potésilo, ale
zaroven zavazalo k dodrzeni minimalné
stejné kvality sluzeb i v letoSnim roce.

Vectron na vlaku €D Cargo

18. bfezna 2015 se poprvé na vlaku CD
Cargo objevila lokomotiva Vectron
193.220, vyrobena firmou Siemens a po-
skytnuta firmou Lokotrain. Z BFeclavi
pfednadraZi odvezla relacnivlak 44725 do
stanice Bratislava-vychod, poté pokraco-
vala lokomotivné do madarské pohraniéni
prechodové stanice Rajka, kde byla nasa-
zena na uceleny vlak 46986 s automobily
z Rumunska do Falkenbergu. Cilem zku-
Sebni jizdy byla rdzna méreni, zejména
s ohledem na rekuperaci na siti ZSR.

| pfesto, Ze zminéna lokomotiva byla na
vlak CD Cargo nasazena pouze v kratkém
Useku z BFeclavi na statni hranici, jedna
se o0 prelomovou udalost signalizujici za-
jem o provoz modernich interoperabilnich
lokomotiv.

»Catry" poprvé v Polsku
Expanze nadopravnitrhy v sousednich ze-
mich je jednim ze strategickych cild, které
si akciova spole¢nost CD Cargo stanovila.
Déni na Cesko-polské hranici je dikazem,
Ze setento cil zacina postupné napliovat.
31. bfezna v ¢asnych rannich hodinach
prekrocil statni hranice v Petrovicich u Kar-
viné uceleny viak se Srotem miFici do huté
v polském mésté Czestochowa, kam do-
razil ve stejny den ve 14:30 hod. )iz z Os-
travy hlavniho nadrazi byl veden dvojici
lokomotiv 130.013 + 019 dopravce CD
Cago, tzn. bez pfepfahu na statni hranici
analicenci dcefiné spolecnosti Koleje Cze-
skie.

O dva dny dfive dojela do Ostravy loko-
motiva 753.780, tedy jeden ze sedmi
dualizovanych ,Catrd" urcenych pro pro-
voz na Cesko-polském pomezi. 31. bfezna

odpoledne se pak se soupravou 20 prazd-
nych Ea vozl vydala do Polska, resp. do
prekladisté Euroterminal ve Stawkowie.
1. dubna byla souprava pfistavena k na-
kladce a v ten samy den se po prevazeni
1 526 tun tézky vlak vydal na zpatecni
cestu. Jeho cilovou stanici je Osoppo
v Itdlii. K pfepfahu do elektrické trakce
doslo v Petrovicich u Karviné.V3e se ode-
hralo pIné v reZii Koleji Czeskich a jednalo
se o historicky prvni nasazeni dualizo-
vané lokomotivy na tratovy vykon na siti
PKP PLK (nepocitame-li zajizdéni do sta-
nice Zawidow).

Dal3i pfepravy, nejen uhli a Zelezného
Srotu, budou nasledovat.

€D Cargo, a.s., ziskalo certi-
fikat SQAS

(Safety & Quality Assessment System)
Nase spolec¢nost si klade za jeden z hlav-
nich cill byt spolehlivym, bezpecnym a vy-
hledavanym dopravcem na domacimi za-
hrani¢nim trhu nakladni Zelezni¢ni
dopravy. Z tohoto divodu probéhl v CD
Cargo, a.s.,vednech 18.-27. bfezna 2015
externi audit (hodnoceni) systému SQAS
podle metodiky CEFIC SQAS 2011.

SQAS Rail (Zelezni¢ni doprava) je systém
posuzujici kvalitu, bezpe¢nost, vliv na zi-
votni prostredi a soulad s poZadavky che-
mického prdmyslu pfi realizaci dopravnich
sluzeb poskytovanych v jednotné formé
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jednoznacnym standardnim posouzenim,
které je provadéno nezavislym akredito-
vanym hodnotitelem. Jedna se o evropsky
systém hodnoceni pouzivany v silniéni
a Zelezni¢ni dopravé, kombinované do-
pravé, namorni dopravé volné loZzeného
i baleného zboZi, v rezimu cisticich stanic,
v distribuci, ve skladovacich terminalech,
nakladnich lodich a vle¢nych ¢lunech pfi
spolupraci spolecnostis ohledem na prob-
lematiku nebezpecnych chemickych la-
tek.

Vlastni audit CD Cargo na SQAS proved|
hodnotitel akreditovany organizaci CEFIC
(Evropsky svaz chemického prdmyslu),
ktery pouZiva standardizovany dotaznik
— ten je volné dostupny na webovych
strankach CEFICu www.sgas.org. Zku-
Sebni otazky v dotazniku jsou sestaveny
z poZadavkd 1ISO 9001, 1SO 14001, OH-
SAS 18001, RID, ze zkuSenosti a technic-
kych pozadavk( podnikd chemického pri-
myslu. Spole¢nost CD Cargo, a.s., dosahla
vramci centraly spolu s dalsimi certifiko-
vanymiorganizacnimijednotkami Gspés-
nosti 87 az 91 %, cozZ je nadstandardni vy-
sledek. Certifikat bude nasi spole¢nosti
mimo jiné vyuzivan ve vyhlasenych vybé-
rovych Fizenich, pfi nichZ bude vyZado-
vano vlastnictvi tohoto certifikatu. Vy-
branym obchodnim partnerim muZze byt
poskytnut detailni vysledek hodnoceni
SQAS.

CD Cargo usiluje o nové pfepravy

V noci ze soboty 31. ledna na nedéli 1. inora 2015 projel po tratich SZDC prvni zku-
Sebnivlak naloZeny kontejnery s rozloZzenymiautomobily Dacia. Jizda vlaku byla vy-
vrcholenim nékolik mésicd trvajicich obchodnich jednani, nebot az doposud byl viak
zRumunska do pfistavu Hamburk veden po trase pfes Madarsko a Rakousko.

Na svoji cestu se zkusebni viak vydal z rumunské stanice Ciumesti 29. ledna v 7:30 ho-
din, do cilové stanice dojel 1. Gnora v 18:45. Doba jizdy je tak pIné srovnatelna s ra-
kouskou variantou prepravy. Je velmi d(ilezité, Ze vlak pfes Ceskou republiku projel bez
vétsich provoznich obtiziaidoprava po Némecku, kterou zajistuje CD Cargo ve spo-
lupraci s dalsimi partnery, probihala hladce. Véfime, Ze kvalitou a presnosti prepravy
zakaznika presvédcime a podafi se nam tyto prepravy ziskat natrvalo.
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Podilime se na opravach hlavniho nadrazi

Vv Praze

CD Cargo ziskalo zakazku na navoz a odvoz materialu pro rekonstrukci zastreseni ko-
lejisté ve stanici Praha hlavni nadraZi. Rekonstrukce bude zahrnovat nové natéry ko-
vovych ¢asti, vyménu skel a podobné prace. Stavbu provadi spole¢nost Metrostav,
ktera je zaroven objednatelem preprav a na jejich zajisténi si od CD Cargo pronajala
nékolik vozl, kterymi se bude obsluha provadét. BohuZel v naprosté vétsiné pri-
padl se zboZi do Zelezni¢nich vozd bude nakladat v Praze-Libni, kam se bude dova-
Zet nakladnimi automobily. Po nakladce budou vozy odvezeny na hlavni nadrazi, kde
se pristavi k prislusSnému nastupisti k vykladce. Poprvé se tak stalo 4. inora 2015.
Cela rekonstrukce by méla trvat pfiblizné dva a pl roku.

Jubilejni pfeprava Mattoni

2. bfezna 2015 se na svoji cestu z Voj-
kovic nad Ohfi do Prostéjova vydal jiz
dvousty ,Mattoni express”. PFipo-
menme, Ze preprava mineralnich vod

mezi zapadoceskou Kyselkou a distri-
buénim centrem v Mostkovicich u Pro-
stéjova se odehrava jednou az dvakrat
tydné ve spolupraci dopravcl Railsys-
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Neprodejné

Pravidelné pfepravy na
InnoWaggonech zahajeny

Ve Ctvrtek 26. bfezna 2015 se na vlecce PI-
zenské teplarenské, a.s., uskutecnila slav-
nostni vykladka kontejner( Innofreight
loZenych na novych Zelezni¢nich vozech,
tzv. InnoWaggonech fady Sggrrs. 13 vo-
zova souprava bude nyni 3 x tydné pen-
dlovat mezi stanicemi Nové Sedlo u Lokte
a Plzen. Nové jsou na prepravy nasazeny
i WoodTainery XXM. Vyhodou nasazeni
téchto vozU a kontejner( je moznost pl-
ného vyuzitilozZného objemu pFepravnich
jednotek, které na jednom vlaku umoz-
fAuje pfepravitaz o 350 tun uhlivice oproti
klasickym voz(im fady Falls.

Jen pro Gplnost dodejme, Ze do plzefiské
teplarny jev kontejnerech Innofreight pre-
pravovana i dfevni stépka z rdznych mist
nakladky v Plzefiském a JihoCeském kraji.

tém a CD Cargo. Prvni z dopravcti za-
jistuje dieselovymi lokomotivami
prvni a posledni mili, lokomotivy do-
pravce CD Cargo zajistuji dopravu
vlaku mezi stanicemi Chomutov a Pro-
stéjov hlavni nadrazi.V cele jubilejniho
dvoustého vlaku se objevila lokomo-
tiva 363.026.

Jak uvedl v rozhovoru pro Dopravni no-
viny pan Alessandro Pasquale, gene-
ralni Feditel Karlovarskych mineralnich
vod, a. s.: ,Nasazenim vlakovych sou-
prav jsme uZ nahradili jizdu celkem
4 461 kamion(. Kdyby tyto kamionové
soupravy staly sefazené za sebou, vy-
tvorily by fadu o celkové délce 71,37 ki-
lometr(."

Dodejme, Ze projekt prepravy mineral-
nich vod po Zeleznici byl zahajen v 1été
2012 a svym pojetim je unikatniiv ev-

ropském méfritku.



Spolehlive
Bezpecne

CD Cargo, 24 hodin denné, 7 dni v tydnu, 365 dni v roce...

Cokoliv Kamkoliv

€D Cargo, a.s.

Jankovcova 1569/2¢, 170 00 Praha 7, info@cdcargo.cz
Bliz&i informace a obchodni podminky naleznete na:
www.cdcargo.cz

Clen skupiny Ceské drahy, a.s.
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