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Editorial

Vazeni a mili &tenafi,

jsemvelice rad, Ze vdm mohu predstavit druhé ¢islo naseho inter-
netového Ctvrtletniku Bulletin CD Cargo. Druhé Ctvrtleti mizeme
bez nadsazky oznacit jako obdobi ,veletrznich Gspéchd”. Pravé
v tomto obdobi jsme se totiz Gcastnili dvou nejvétsich veletrznich
akciv nasem oboru, a to moskevského veletrhu TransRussia a pre-
stizniho mnichovského vele-
trhu Transport Logistic.

| kdyZ od veletrhd v nasem
segmentu podnikani nelze
primarné ocekavat okamzité
ziskani novych zakazek,
fadime prezentace na téchto
akcich k ddleZitym €lankdm
nejen marketingové komuni-
kace, aleinasi obchodnistra-
tegie. Veletrhy jsou pro nas
predevsim mistem setkavani,
vyznamnou  spolecenskou
udalosti, kde pFedstavujeme nasi spole¢nost a budujeme jejiimage.

V Moskvé jsme se letos zaméfili pfedevsim na nabidku kapacit
a sluzeb moderniho logistického aredlu v Lovosicich, na posileni
obchodnich zajmd ve vychodoevropském a euro-asijském regionu

s prioritnim zamé&fenim a orientaci na spolupraci s €inskymi part-
nery.

PrestiZni mnichovsky veletrh potvrdil svoje dominantni postaveni
a roli centralniho veletrhu ve svété v oblasti logistiky a dodavatel-
skych Fetézcl. CD Cargo se veletrhu pravidelné G¢astni formou
samostatné patrové expozice, ¢imz se snazime maximalné rozsifit
prostor pro jednani v ramci veletrhu. | letos se opodstatnénost
tohoto feseni potvrdila, nebot stanek v exponovanych Casech
doslova praskal ve Svech a harmonogram schiizek byl na dlouhé
hodiny pfedem beznadé&jné rezervovan. Tento zajem nas tési a sky-
tal samozfejmé i patfi¢ny obchodni potencial. To, Ze na veletrhu
nechybél nikdo z nasich soused( ¢i konkurentd, asi tak pozoru-
hodné nebylo. O to zajimavéjsi viak pro nas bylo, Ze dilem nahody
¢i zdméru organizatord jsme si vyzkouseli v hale B6 fiktivni boj
o zakaznika v koncentrované podobé, a to na podstatné mensim
Gzemi, nezZ je stfedni Evropa. Vysledek této konfrontace zatim netu-
sime, protoZe béhem veletrhu jsme se opravdu nestihali divat
kolem sebe. Z firemniho a obchodniho hlediska nas potom nejvice
zaujal zvy3eny zajem firem z euro-asijského regionu, jejichz trh
skyta velky potencial.

Ve druhém ¢isle Bulletinu vam kromé stalych rubrik pfinasime
zajimavy pohled na vylukovou ¢innost, kterd v letodnim roce dosa-
huje na siti obrovskych rozmérd. Pokraovat budeme v predstavo-
vani modernich hnacich vozidel flotily CD Cargo. V&fim, Ze vas
zaujme i poutavy cestopis, tentokrate o dopravé v hlavnim mésté
Vietnamu. Vlegislativnim okénku se zamé&fime na nakladku dreva,
pochlubime se i Gspé&3nou certifikaci CD Cargo. A za svoji oblast
musim zminit i pfedstaveni dalsi obchodni nabidky, a to nabidky na
prepravy 3térk(, zemin a odpadi v kontejnerech Innofreight i ve
vozech Dumpcar.

Nabidka zajimavych ¢lankd je viak v tomto Eisle daleko 3irsi, nez
jsem uvedl, a véfim, Ze vas zaujme a Bulletin bude vasim milym spo-
le¢nikem.

Bohumil Rampula
Clen pfedstavenstva poveéreny fizenim (seku obchodu
CD Cargo, a. s.
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Vylukova c¢innost v roce 2015

V leto$nim roce ovliviiuje plynulost provozu na Zeleznici zna¢ny rozsah vyluk. V rozpoctu

spravy zZelezniéni dopravni cesty (SZDC) je na modernizaci, idrzbu a opravy nejen

koridorovych, ale i dalSich celostatnich a regionalnich drah vyélenéna ¢astka pies 44 mid. K¢.

odernizace Zelezni€nich trati je nezbytna, ale jeji ne-
M byvaly rozsah pfinasi velké problémy osobnim i na-

kladnim dopravclim. Cestujici je moZné prepravit
nahradnimi autobusy, i kdyZ to samozrejmé prinasi zhorSeni
komfortu, zpoZzdéni a dalsi nepfijemnosti. Vedeni nakladnich
vlak{ po objizdnych trasach zhor3uje kvalitu jizdy a samo-
zfejmé zvy3uje provozni naklady. Nerealizovani nékterych ob-
chodnich pfipad(l nebo nedostatecné pokryvani pozadavk(
zakaznik( mdZe byt mnohdy spojeno s trvalym odlivem ob-
chodnich partner(l. ProdluZuje se obéh voz(, zhor3uje se efek-
tivita vyuZiti hnacich vozidel, strojvedoucich a et manipulac-
nich vlakd. Velkym problémem je pak soubéh vyluk na dvou
variantné vyuzitelnych tratich.Vsoucasné dobé je stéle reainy
nadbytek kapacit silni¢nich dopravcd, ktefi se své sluzby snazi
prodat i zakaznik{im vyuzivajicim Zelezni¢ni dopravu. Pokud
nebudeme schopni i pFi vylukach nabidnout kvalitni sluzby za
odpovidajici cenu, hrozi redIné nebezpeti, Ze po modernizova-
nych tratich se budou prohanét pouze rychliky nebo osobni
vlaky a nakladni doprava bude realizovana po silnicich. Zajisto-
vani pfeprav po objizdnych trasach v pfipadé opravy silnice ma
jen minimalni dopad na dobu jizdy nakladniho automobilu
a vyraznéji se neprojevuje ani na prepravnich nakladech.

Z vy3e uvedeného jednoznacné vyplyva potfeba koordinace
vylukové €innosti mezi zakazniky, dopravci a spravcem infra-
struktury. Proto jsme oslovili kompetentni zastupce vech
téchto subjektd a poloZili jim Ctyfi stejné otazky tykajici se
vyluk.

© Leto3ni rozsah vyluk je znacny. Jak vyrazné ovliviuji vyluky
vasi ¢innost?

© Co ve vasi spolecnosti pfedchazi realizaci velkych vyluk?

© Jsou pro vas informace o vylukové ¢innosti dostacujici?
Zlepsila se dle va3eho nazoru informovanost?

O Myslite si, Ze rozsahla modernizace Zelezni€nich trati bude
mit v blizké budoucnosti pozitivni vliv na objemy zboZi pre-
pravovaného po Zeleznici?

Rudolf Rabas, obchodni manazer €D Cargo, a.s.
© Vzhledem k finanénim prostfedkdm, které v roce 2015 ma
SZDCv zaméru investovat do dopravni sité, je predpoklad
znacného rozsahu vyluk, a tim negativniho dopadu na pre-
pravy. Tento dopad se projevuje nejen v pfepravé viakd jezdi-
cich pravidelné, ale i v pfepravé vlak(l objednavanych ad hoc.
Negativa se projevuji zejména ve zvySenych nakladech spoje-
nych s objizdnymi trasami, dale prodluZovanim dodacich
Ihdt a v neposledni fadé i soubéhy rdznych vyluk at uz na siti
nasi, nebo i na sitich sousednich Zeleznic. Konkrétnim pfikla-
dem je soubéh vyluk na tratich do Polska, kde od 1. srpna
bude vyloucena PPS Frydlant v Cechach - Zawidéw a od

1. z&Fi zdlvodu na strané PKP PLK bude vyloucena PPS Lich-
kov — Miegdzylesie. Jednani mezi obéma spravci infrastruk-
tury stale probihaji, ale k dohodé zatim nedoslo. Velkym
negativem je i to, Ze ¢ast pfeprav je zakaznikem po dobu
vyluky realizovana silni¢ni dopravou a po skonceni vyluky se
pfepravy na Zeleznici jiz nevrati.

—

Vyluky pFedstavuji znaéné omezeni provozu pro osobni i nakladni dopravce. Dokonéeni modernizace stanic véak bohuZel v mnoha pfi-

padech znamena omezeni jejich kapacity v diisledku likvidace dopravnich koleji. Praha-Hostivaf - éerven 2015
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PFi odklonové vozbé byvaji vyuZity i traté, na kterych jinak pravidelna nakladni doprava neni provozovana. Na snimku Antonina

Némedéka je zachycen odklonovy manipulaéni viak Broumov - Tyni$té nad Orlici v dopravné Janovice u Trutnova na trati Teplice nad

Metuji - Trutnov stfed, po které byly vlaky od 12. do 26. kvétna mimofadné vedeny.

© Realizaci vyluk vzdy pfedchazi rozbor preprav na jednotli-
vych ramenech — identifikovani vyznamnych zakaznikd, kte-
rych se vyluka dotkne, a nasledné jednani o mozZnostech
feSeni. Tam, kde je po dobu vyluky vyhlasen zakaz nakladky
(ZAN), je situace horsi a variantou je nabidka jiného mista

k manipulaci, v€etné soucinnosti CD Cargo pfi zajisténi vhod-
ného prostoru v nahradni stanici, nebo pfi kratkodobych vylu-
kach alespoii moznost pfedzasobeni zakaznikd.

© Informovanost ze strany SZDC se za posledni dobu opravdu
zlepsila. Od dob, kdy se o vylukach v jinych oblastech sité
obchodnici a nasledné zakaznici dozvédéli az ze zakaz(
nakladky, pres ¢astec¢nou informovanost, az po soucasnost,
kdy jsou vyluky projednavany nékolik mésict predem

a s vyznamnymi zakazniky se opravdu fesi rlizné varianty tak,
aby dopad na jejich €innost byl co nejmensia nakladové co
nejpfiznivéjsi. CD Cargo se snazi po dobu vyluk zachovat kva-
litu pfepravy a informovanim zakaznikd predejit veskerym
negativnim dopaddm jak pfi pfepravach vnitrostatnich, tak
mezinarodnich.

O Abych fekl pravdu, tak si to nemyslim. Tim, Ze ma SZDC
spolecnou sit pro nakladnii osobni dopravu, feSime odlisné
pozadavky. Osobni doprava ma pozadavek na co nejvyssi rych-
lost a na Gnosnosti tratiji tolik nezalezi. Nakladni doprava
naopak nepotrebuje vysokou rychlost, ale preferuje vy33i Ginos-
nost, tedy alespon tfidu D, tj. 22,5 t/napravu. V mnoha trato-
vych Usecich tfida D je, ale tfeba jediny mostek branitomu,
abychom v tomto vytiZeni pfepravu realizovali v celém Useku.
Tak si alespoii délame nadéji, Ze pfi rekonstrukci téchto Gsekd
dojde i k opravé inkriminovanych mist a trat bude v celém

Gseku zprovoznéna na nejvyssi moznou tratovou tfidu.

Bohumil Kratochvil, feditel Rizeni provozu
Ceska Trebova €D Cargo, a.s.

@ O tom, Ze bude v roce 2015 proinvestovana na siti SZDC
nejvyssi castka v historii Zelezni¢ni dopravy, se napsalo uz
hodné. Skute¢nost potvrdila o€ekavani. Vylukova innost
nabrala nebyvalou intenzitu jiz v jarnich mésicich letosniho
roku, coZ Zelezni¢ni dopravu velmi nepfiznivé ovliviiuje. Na

mnoha tratich doslo k vy€erpani kapacity dopravni cesty, coz

vyvolava potfebu odklonové vozby a také negativné ovliviiuje
napliiovani pozadavkd nadich zakaznikl. Zejména téch, ktefi
v trZznim prostFedi sazi na operativu a pritom poZaduji vyso-
kou kvalitu preprav. V disledku vyluk se zpomalil b&h vlakd,
coz se projevilo narlistem zpozdéni se viemi negativnimi
dopady. Prodlouzily se dodaci Ihdty, zvysily se pozadavky na
potfebu dopravnich a pfepravnich kapacit. Konkrétné, kdyz
vlak nedojede vcas, nestihne lokomotivni Ceta, resp. lokomo-
tiva planovany obrat a systém se musi dotovat dalSimi naleZi-
tostmi. Samozfejmé se také prodlouzi obéh voz( a v pfipadé
jejich pozdniho dojezdu do cile musi byt nahrazen jinymi. To
v3e snizuje efektivitu vyuZivani nasich kapacit a zvy3uje poza-
davky na operativu.

© Na kaZdou narocnou vyluku je dlleZité se odpovidajicim
zplsobem pfipravit. To znamena rozborovat pfedem pfedpo-
kladané dopady a na zakladé téchto rozbord zpracovat pfi-
sludna opatfeni. O konani rozhodujicich vyluk je nutné véas
informovat zakaznika a zvaZit nutnost jizdy odklonem, ¢aso-
vého posunu trasy vlaku, pfipadné i pfesun terminu nakladky.
Existuje mnoho zplsobd, jak alespori ¢astecné eliminovat
dopady vylukové ¢innosti jak pro zakazniky, tak i pro CD
Cargo. Samozrejmé se jedna o velmi sloZity problém, kterému
je nutné vénovat maximalni pozornost.

© O planovanych vylukdch mame dostatek potrebnych infor-
maci. Ziskdvame je pfi pfipravé rocniho planu i na pravidel-
nych mésicnich poradach, na kterych se upfesiuji poZzadavky
ro¢niho planu a predkladaji poZzadavky, které nebyly do ro¢-
niho planu vyluk zahrnuty. SloZité&jsi je situace u neplanova-
nych vyluk. Zde je €as na pfijeti zmirfiujicich opatFeni
minimalni, nebo také Zadny.

O Odpovéd na tuto otazku nenfjednoducha, protoZe objem
pFeprav nezavisi pouze na kvalité dopravni cesty. Pfesto je
viak mozné prepokladat, Ze modernizace Zelezni¢nich trati by
méla zvysit kapacitu pro prdjezd viak( a pfedevsim pfiznivé
ovlivnit kvalitativni faktory dopravniho procesu, tedy rychlost
a bezpecnost. Na druhou stranu viak modernizace dopravni
sité prinasi omezovani odstavnych kapacit, zejména v mezi-
lehlych dalkové fizenych dopravnach, coZ nasledné provoz
velmi komplikuje a omezuje.
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Zatimco rekonstrukce Jizerského viaduktu na trati mezi Kofeno-

vem a Harrachovem neznamena pro nakladni dopravce Zadné
potize,...

JanValach, vedouci oddéleni logistiky

WOOD & PAPER a.s

@ Nase spolecnost nakupuje dfevni hmotu po celé Ceské
republice, takZei Zelezni¢ni dodavky jsou uskutecfiovany
zmnoha Zelezninich stanic na siti CD Cargo. Mohu tak
potvrdit, Ze vétsina vyluk se nas pfimo dotyka a my musime
casto hledat nejednoducha FeSeni, abychom byli schopni
nakoupené dfivi od zakaznik(, téZebnich spolecnosti, dopra-
vit do nasich zpracovatelskych zavod(.

@ O vylukach jsme informovani jak Gstné, tak elektronickou
cestou prostrednictvim obchodniho oddéleninebo provozni
jednotkou, ve které ma vylukova ¢innost probihat. V pfipadé
velkych vyluk diskutujeme o moZnych alternativach spolecné
s prislusnymi odpovédnymi pracovniky CD Cargo a samo-
zfejmé i s dodavateli divi, kterych se to mistné tyka. Hledame
nahradni feSenitak, abychom dostali kaZzdy svym zavazkdm.
© Informovanost se nepochybné zlepsila. Dle mého nazoru
jetotim, Ze v ramci CD Cargo doslo ke slouceni mensich sta-

nic a pfeneseni kompetenci na vy33i fidici jednotku. Zakaznik
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tak ma moZnost ziskat ucelené informace v ramci daného
Zelezni¢niho uzlu nebo spise celého regionu.

O Myslim si, Ze modernizace Zelezni€nich trati, pokud oviem
neznamena jen zrychlenidopravy, je dlleZitym pfedpokladem
pro to, abychom v budoucnu mohli pfepravovat zboZi

v modernich Zeleznicnich vozech s vy33i Gnosnosti (tratova
tfida D) pfi zajisténi jeSté vySSi bezpecnosti provozu. Moder-
nizace by v8ak méla probihat takovym tempem, aby vyrazné
nenarusovala stavajici prepravy. Jakékoliv zmaFeni obchod-
niho pfipadu z dlivodu vyluky m(iZe pro Zeleznici znamenat
nevratny odliv zakaznik{ na konkurenéni silnici. Modernizace
Zelezni¢nich trati je pouze predpokladem pro to, aby Zeleznice
mohla do budoucna konkurovat silni¢ni dopravé. V pfipadé,
Ze nebudou nasledovat investice do obnovy Zelezni¢niho
parku, nebude od modernizace infrastruktury mozné oceka-
vat pozitivni vliv na objemy zboZi pfepravované po Zeleznici.

JiFi Witiska, Feditel odboru operativniho Fizeni
a vyluk SZDC, s.o.

© Je skutecnosti, Ze vzhledem k moZnosti cerpani finanénich
prostFedk( Evropské unie prostfednictvim Operacniho pro-
gramu Doprava vyrazné narostl rozsah pfipravovanych sta-
vebnich praci, které jsou logicky realizovany za probihajici
vylukové €innosti. Jedna se nejen o velké investicni akce, jako
napr. stavby Praha-Béchovice — Uvaly, oprava haly Praha
hlavni nadrazi, pfestavba Olomouce, Brno — Kufim, ¢i stavby
na 3. koridoru, ale i opravné akce, pfipravované nasimi oblast-
nimi Feditelstvimi. Koordinovani jednotlivych vylukovych akci
v tomto rozsahu v ramci ro¢niho a nasledné i stfednédobého
planu je proto znacné narocné a klade zvy3ené naroky na
schvalovatele. Za Gsek Fizeni provozu musime dbat na to, aby
dopady vylukové €innosti na organizovani a fizeni dopravy
byly minimalizovany, a pokud je to moZné, musime garanto-
vat nahradni obsluZnost. Zasadni akce s dopadem na mezina-
rodni provoz je pfitom nutné koordinovat i se sousednimi
Zeleznicemi. Jsme si védomi toho, Ze nasimi zakazniky jsou
dopravci, ktefi rovnéz maji své zakazniky, pfepravce. Proto

s dopravci v pfedstihu feSime ofekavané dopady jednotlivych

Useky s vyznamnym omezenim dopravy
na siti SZDC
2. pololeti 2015
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...oprava tzv. Mostu Inteligence v prazském Braniku vyrazné komplikuje situaci v praZzském Zelezniénim uzlu. Nakladni vlaky museji byt
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vedeny pies Smichov. Pies Zelezniéni most na Vytoni byla zakazana pfeprava vozovych zasilek loZzenych na tratovou tfidu D.

vylukovych akcii pfipadné moZnosti jejich soubéhu, a pokud
jetomozné, respektujeme jejich pfipominky.

© Realizaci vyluky predchazi dlouha doba projektové pri-
pravy kaZdé stavebni akce. Na této pfipravé se podili nase
odborné Gtvary GUseku modernizace a provozuschopnosti.

V okamziku, kdy je znam a stanoven rozsah a harmonogram
stavebni akce, dojde k jejimu zadani do planu. S kazdou
takovou akci musi byt seznameni dopravci i provozovatelé
navazujiciinfrastruktury a v pfipadé, Ze jsou naplnény pod-
minky § 23b, resp. § 23c zakona €. 266/1994 Sb., o drahach,
je Gcastnikem Fizeni i Drazni Grad. Na kaZdou planovanou
vylukovou akci nasledné pfipravi pfislusné Oblastni Feditel-
stvi SZDC vylukovy rozkaz, ve kterém jsou uvedena i opatfeni
pro fizeni provozu, v€etné pfipadnych opatfeni dopravcll. Na
zasadni omezeni provozu je odborem operativniho fizeni
awyluk SZDC (011) vypracovavan i vylukovy nakresny jizdni
fad. Vylukova opatfeni nasledné zaméstnanci fizeni provozu
realizuji v praxi v Zelezni¢nich stanicich i na dispecerské
Grovni CDP.

© Myslim si, Ze prvni ¢ast takto poloZené otazky je uréena
nasim zakazniklm, tedy dopravclim, popf. provozovatellim
navazujici infrastruktury. Je na nich, zda povazuji nami poda-
vané informace za dostacujici. Vzhledem ke své pfedchozi
praxi u dopravce vim, co dopravci pozaduiji, a proto se snazim
o rychlé informovani o viech chystanych zménach i mimo-
fadnostech. Toto se netyka pouze akci pfipravovanych SZDC,
informujeme rovnéz o mimoradnostech na siti navazujicich
zahrani¢nich Zelezni¢nich sprav. K druhé ¢asti otazky konsta-
tuji, Ze v ramci SZDC je nastaven systém vzajemné informo-
vanosti o pozadavcich na vyluky, na jejichz pfipravé se podili
prislusni objednatelé — stavebni spravy a jednotliva oblastni
feditelstvi. U kaZdé vyluky poZadujeme od objednateld
v€asné informace s uvedenim planovaného terminu, rozsahu
praci, ndvrhu etapizace i pfedpokladanych dopravnich ome-
zeni. Veskeré znamé informace o dopadu planovanych vyluk

do provozu projednavaji zaméstnanci odboru 11 bezod-
kladné s dopravci.

Akce pfipravované do ro¢niho planu vyluk se s dopravci pro-
jednavaji trikolové. Nejprve ve fazi sestavy ro¢niho planu,
nasledné po ukonceni sestavy a nakonec po jeho uzavreni.
Tato ¢innost probiha jesté pred odeslanim zadosti o vydani
rozhodnuti o omezeni provozovani drahy na Drazni Grad
podle zakona €. 266/1994 Sb., o drahach. Akce nasledné zara-
zované do stfednédobého planu se projednavaji s dopravci
pravidelné mési¢né na jednotlivych regionalnich poradach
a nasledné po sumarizaci i na celostatni poradé. Informovani
dopravcll v pfipadé zmén planu se provadi bezodkladné.
Veskeré plany vyluk i vylukova opatfeni pro jednotlivé akce
jsou ihned po schvaleni pFistupné pro dopravce v datové
podobé na Portale provozovatele drahy.

O Prostiedky, které jsou vynakladany na Gdrzbu a predevsim

modernizaci Zelezni¢ni infrastruktury, vytvareji lepsi podminky
nejen pro bezpecnéjsi jizdu vlak(, ale i pro organizovani drazni
dopravy. Na modernizované siti Ize provozovat vlaky vyssi
rychlostia v poZadované kvalité. V ramci realizované stavebni
akce dochazi casto ke zméné parametr(l traté a dopravci pak
mohou v takovém pfipadé i efektivnéji vyuZzivat sva vozidla.
Ocekavam, Ze této zlepsené kvality Zelezniéniinfrastruktury
dokaZi dopravci vyuzit a Ze se jim podari navysit objem pfeprav
realizovanych po Zeleznici. Jako dlouholety pfiznivec Zelezniéni
dopravy jsem presvédcen o zasadni roli Zeleznice v dopravnim

systému a vérim, Ze jeji vyznam bude narlstat.

VSem dotazovanym patfi dik za jejich nazory a odpovédi. | na
jejich zakladé si troufam Fici, Ze spolecné se nam Gskali vylu-
kové ¢innosti podafi pfekonat s co nejmensimi ztratamia s co
nejmensimi dopady na nase zakazniky.

pripravil Michal Roh
neoznacené foto Michal Roh

mapa: Milan Koska
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Obchodni nabidka

PFepravy stavebnich materiald na vyluky

Rozsahla vylukova €innost probihajici v poslednich letech na Zelezniéni siti ve spravé

SZDC, s.0., sice dopravciim p¥inasi fadu komplikaci, ale zaroveii predstavuje znaény prepravni

potencial. Na mista staveb ¢i rekonstrukci je nutné dopravit pomérné velky objem materialu,

at uz stérku, betonovych praZct, sloupdi, pfip. dalS$iho materialu. PfileZitosti dostat se

k novym piepravnim objemm samoziejmé vyuzila i akciova spoleénost €D Cargo a svym

> 2

zakaznik(im nabizi nejen Zelezni¢ni pfepravu, ale komplexni logisticka feseni, véetné zajisténi

vykladky, uloZeni materiald apod.

Od bfezna leto$niho roku se diky nové aktivité Gseku obchodu miiZeme v Eele ucelenych souprav vozii Dumpcar &asto setkavat s loko-
(foto Michal Roh)

motivami dopravce €D Cargo. Odry - kvéten 2015

nim pripadem bylo zajisténi pfepravy Stérk{ na moder-
nizaci, resp. zdvoukolejnéni Zeleznicni traté Pardubice —
— Hradec Kralové. 4. bfezna 2015 se ve stanici Zdarec
u Skutce, konkrétné na vlecce Skanska a.s. — kamenolom
Zarubka, uskutecnila nakladka prvni 20vozové soupravy
vozl Ua (Dumpcar) se Stérkodrti pod $térkova loZe. V dalsich
dnech byl nakladan dle pozadavku zakaznika Skanska a.s.
i Stérk. Oba substraty byly ur€eny na modernizaci traté mezi
Hradcem Kralové a Pardubicemi. Nakladka probihala po sku-
pinach 10 voz{. Po spojeni obou skupin ve Zdarci odjel viak
do stanice Stéblova, lezZici na vyse uvedené trati. Odtud sou-
prava v noci pokracovala cestou posunu na vyloucenou kolej

-Prvnim v letoSnim roce Gspé&3né zrealizovanym obchod-

smér Opatovice nad Labem. Zde podle pokynd zaméstnanc(
stavebni firmy Skanska CD Cargo provedl|o vysypani mate-
rialu. V celkem 22 vlacich pak bylo nasledné prepraveno vice
nez 20 tisic tun stérkd. PFepravy probihaly k oboustranné
spokojenosti a pro CD Cargo pfedstavuji vyznamnou referenci
pfi ziskavani dalich podobnych zakazek. Na zdvojkolejnéni
traté jsou nalezitostmi CD Cargo dopravovéna i kolejova
pole, a to ze stanic Opatovice nad Labem a Praskacka.
Dal3im, neméné Uspésné zrealizovanym obchodnim pfipa-
dem byla na pocatku dubna a v kvétnu preprava Stérku
z kamenolomu v Jakubcovicich nad Odrou do Ceského T&3ina
ureného na modernizaci kolejisté v Zelezni¢nim uzlu Cesky
T&3in. Prvni prazdna souprava Citajici 20 voz( Ua (Dumpcar)



Nakladka $térku do vozii Dumpcar v lomu spoleénosti EUROVIA

v Jakubéovicich nad Odrou - kvéten 2015 (foto Michal Roh)
odjela z Ostravy na nakladku 8. dubna 2015 ¢asné rano. Sou-
pravu doprovazela posunova Ceta CD Cargo, ktera se podi-
lela na nakladce voz(i na vlecce. Po Sesti hodinach pobytu na
vle€ce EUROVIA odjel prvni viak (1 600 tun) do stanice Cesky
T&3in. CD Cargo pak pro zakaznika IDS — InZzenyrské
a dopravni stavby Olomouc zajistilo no¢ni vykladku. Ihned
po vykladce odjela prazdna souprava zpét do Jakubcovic nad
Odrou. Také dal3i loZené vlaky dojely do svého cile véas a do
konce kvétna jsme na stavbu prepravili uz pres 4 tisice tun
materialu.

Vpondéli 18. kvétna 2015 byly zahajeny prepravy Stérku
z Pohledu (lom spole¢nosti Ceskomoravsky 3térk) do stanice
Sklené nad Oslavou. Stérk byl nalezitostmi €D Cargo pfista-
ven na misto stavebnich praci provadénych spolec¢nosti OHL
v mezistani¢nim Gseku Ostrov nad Oslavou — Sklené nad

Zaméstnanci €D Cargo si s vykladkou voz(i Dumpcar hladce poradi. Chrudim - éerven 2015
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Oslavou. Vykladka soupravy trva priblizné dvé hodiny a je
bez problémU provadéna v no¢nich hodinach, aby nedocha-
zelo k naruseni provozu. Ucelené soupravy slozené z voz{
Dumpcar se uz u nakladky objevily i v Drahotusich nebo Voti-
cich.Vsoucasné dobé jsou zakaznikdim k dispozici az tfi sou-

Dumpcar (Ua)

Ctyfndpravovy vysypny viiz zvldstni stavby s pneumatickym
ovldddnim vysypnych klapek je urcen pro dopravu sypanych
substrdt( (hornin, zeminy, kameniva a Stérku, rud apod.).

Pocet naprav 4
Hmotnost prazdného vozu 27,00t
Délka vozu pres narazniky 12540 mm
Vzdalenost krajnich naprav — vnéjsich 9350 mm
Rozvor podvozku 1850 mm
Vzdalenost otocnych ¢epl podvozk 7 500 mm
Typ podvozku 2XTa

Typ brzdy DAKO-DK-GP
Maximalni vyska vozidla v nejvyssim

bodé nad temenem kolejnice 4250 mm
Max. hmotnost nakladu 53t

Max. hmotnost loZzeného vozu 80t

LoZny prostor 31m?
Lozna plocha 26 m?

pravy, tzn. 60 voz(l, které je moZné vyuZit k navozu
stavebnich materiald na vyluky po celé Ceské republice.

PFepravy odpadnich zemin a materialt

V souvislosti s ¢ilym stavenim ruchem pfipravilo CD Cargo
pro své zakazniky je3té jednu nabidku, a to na zajisténi pre-
prav odpadd, v€etné uloZeni hliny, stavebnich suti a Stérkopi-
skl nevhodnych k dal3imu vyuZziti pfi stavebnich pracich.

(foto Michal Roh)
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Nakladka zeminy do kontejnerd Innofreight na dolnim nadrazi
v Karlovych Varech - bfezen 2015 (foto Miroslav Janda)
VyuZit Ize jiz jmenované vozy Dumpcar, ale zejména kontej-
nery Innofreight XL.

)iz od pocatku roku 2012 se CD Cargo podili na pfepra-
vach sanacnich materiall pro firmu DIAMO, s.p., se sid-
lem ve StraZi pod Ralskem (dale jen DIAMO), ktera je
organizaci realizujici viadou vyhlaseny Gtlum uranového,

rudného a ¢asti uhelného hornictvi v Ceské republice

a stale zajistuje i produkci uranového koncentratu pro
jadernou energetiku. V obdobi od 16. ledna do 16. dubna
2012 probihala pfeprava hliny jako sana&niho materialu
ze Starého Mésta u Uherského Hradisté na smluvni misto
ve stanici Div€ice. Realizovana byla v kontejnerech Inno-
freight loZenych na vozech Sgnss. Celkem bylo v uvede-
ném obdobi pfepraveno cca 60 000 tun sanacnich
materiald. Na tento obchodni pfipad navazala preprava
stejnych sanaénich materiall ze stanice LuZice, kdy bylo
v obdobi 23. dubna — 2. kvétna 2012 prepraveno dalsich
5000 tun zboZi. V odesilacich stanicich byla provadéna
prekladka materiall ze silnice do kontejner(i Innofreight
a na smluvnim misté ve stanici Div€ice byla provadéna
prekladka zboZi s pouZitim vidlicového vysokozdvizného
voziku ,Kalmar" opét na nakladni automobily a nasledoval
odvoz na misto uloZeni. To se nachazi v Mydlovarech,

v lagunach po tézbé lignitu, které pozdéji slouZily jako
odkalisté pfi chemické Gpravé uranové rudy.

Na konci roku 2012 se uskutecnily prvni pfepravy pfimo na
vle¢ku DIAMO - Mydlovary, kdy CD Cargo zajistovalo pfepravy
elektrarenského popilku ze stanice Pocerady. Pro tyto prepravy
bylo vy¢lenéno 168 kontejnerd Innofreight naloZenych na
56 vozech Sgnss. V obdobi od 26. listopadu do 5. prosince 2012
bylo na vlecku dopraveno a pfimo na vlecce vylozeno cca
10 tisic tun zboZi. Tato preprava pokracovala na konci bfezna
a zacatkem dubna 2013, kdy dojelo k vykladce na vlecce dal-
Sich 5 ucelenych vlakd o celkové hmotnosti 5 400 tun zboZi.

Pfistavbu voz(i s kontejnery Innofreight na vykladaci misto v Mydlovarech zajituji lokomotivy €D Cargo - duben 2015.

(foto Michal Roh ml.)
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Po pieloZeni je substrat odvaZen na misto uloZeni nakladnimi automobily. (foto Michal Roh ml.)

V soucasné dobé probihaji pfepravy zeminy z Karlovych
Var( do Div€ic. PfevaZena je zemina a stavebni sut z lokality
karlovarského dolniho nadrazi, kde doslo mimo jiné k demo-
lici objektd byvalého lokomotivniho depa. K zabezpeceni
celého projektu jsou vyuzivany prostfedky z Operacniho pro-
gramu Zivotni prostfedi spolufinancovaného z fondd EU. Na
prepravu suté a zeminy pro sanaci bylo vyc¢lenéno 30 voz(
fady Sgnss, kazdy viiz je loZen 3 kontejnery WoodTainer XL.
Nakladka zeminy se provadi pfimo v prostoru tézby, ve sta-
nici Karlovy Vary dolni nadraZzi. Z této stanice jsou nalozené
vozy prestavovany po ¢astech do stanice Karlovy Vary, ze
které je poté souprava 25 voz(l Sgnss loZzenych kontejnery
prepravena do stanice DivCice. Ucelené vlaky o délce 500 m
déli, stfedu a v patek. Ze stanice DivCice jsou vozy postupné
pristavovany k vykladacimu mistu na vle¢ce DIAMO Mydlo-
vary tak, aby vykladka nebyla prerusovana z diivodu jizdy
vleckového vlaku mezi stanici Div€ice a vykladacim mistem
vlecky. Pristavbu loZenych a odsun prazdnych voz{ provadi
hnaci vozidlo CD Cargo. Vlastni vykladka probiha po dojezdu
ucelenych vlak( v Gtery, ¢tvrtek a v sobotu na zastfeseném
vykladacim misté. Vysokozdviznym vykladacem ,Kalmar"
jsou jednotlivé kontejnery vyzvednuty z vozu a naklad je pre-
klopen do nakladnich aut, ktera zeminu odvazeji pfimo na
misto uloZeni. Prazdné vozy jsou shromazdovany na preda-
vacim kolejisti viecky DIAMO. Po skonceni vykladky je sou-
prava vyloZenych voz{ zkompletovana do ucelené soupravy,
ktera je staZena do stanice DivCice a pfipravena k jizdé zpét
do stanice Karlovy Vary. Dosavadni plany pocitaji s pfepravou
cca 100 - 150 tisic tun zeminy.

Zajisténim prepravy Casti sanacnich materialli po Zeleznici
je zhruba o tfetinu sniZen pocet nakladnich automobild,
ktera zavazeji odkalisté uranovych rud.

Michal Roh

Prepravy odpadti a materialt na vyluky
Ing. Jolana LiSkova

T. +420 602 592 970

E: jolana.liskova@cdcargo.cz.

Manipulace s Innofreighty je jednoducha. (foto Michal Roh ml.)
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Netradi¢ni spoluprace s CEZem

Energeticka spole¢nost CEZ, a.s., patii dlouhodobé k nejvyznamnéj§im zakaznikGim nasi

spoleénosti, pro néhoz zajistujeme zejména pfepravu pevnych paliv, odsifovacich vapencd,
pfipadné dalsich surovin. Méné znamou skuteénosti je, Ze lokomotivy €D Cargo se
pravidelné objevuji i na vieékovych kolejich jaderné elektrarny v Temeliné.

Svoji produkci pokryva jaderna elektrarna Temelin pétinu éeské spotieby.

padlojiz v roce 1980 po expertnim vybéru stavenisté

pro 4 bloky VVER 1000. Vroce 1982 byl uzavien kon-
trakt na dodavku sovétského technického projektu. Tento
projekt zahrnoval reaktorovnu, budovu aktivnich a pomoc-
nych provoz( a budovy dieselgeneratorovych stanic. Stavebni
povoleni bylo vydano v listopadu 1986. Vlastni stavba provoz-
nich objektl byla zahajena v inoru 1987, pficemz pripravné
prace byly zahajeny na stavenisti jiZ v roce 1983. K dokonceni
stavby v3ak doslo v redukované (pouze dva bloky) a technolo-
gicky modifikované podobé az v cervenci roku 2000, kdy bylo
do reaktoru zavezeno prvni palivo. 21. prosince téhoZ roku
vyrobil prvni blok prvni elektfinu. Zavére¢na kolaudace byla
provedena azv listopadu 2006.

Zeleznice hrala pfi vystavbé elektrarny klicovou roli. Razantni
prestavbou pfi té pfileZitosti prosla nejen mistni draha z Ci¢enic
doTemelina, ale postaveny byly i zcela nové tseky (Cicenice —
- Ujezdec u Cicenic) a dal3i tratové Gseky byly modernizovany
nebo zdvoukolejnény. Nakladnimi vlaky tehdejsich Ceskych
drah putoval na stavenisté cement, kamen, Zelezné armatury
i dalsi zboZi. Parametry rekonstruované lokalky umoZfovaly

-R ozhodnuti o vystavbé Jaderné elektrarny v Temeliné

tivy CSD fady T 679.1 (781), znamé ,sergeje”. Posledni ,sergej”

se zde objevil na podzim roku 1994 a do Krténova, jak je elekt-
rarenské nadrazi nazyvano, dopravil zvlastni nakladni viak
s parogeneratorem VVER 1000. Jako zajimavost mizeme
uvést, Ze se jednalo o poslednijizdu ,sergeje” v obvodu tehdej-
$iho depa kolejovych vozidel Ceské Budgjovice.

I po dostavbé byla Zeleznice vyuZivana mimo jiné pro navoz
Cerstvého paliva do elektrarny. Ten byl realizovan zvlastnimi
a ostFe sledovanymivlaky v trase Szczecin — Lichkov — Temelin

n
-

-0 = A Y
Na obsluhu vle¢ky jaderné elektrarny v Temeliné nasazuje €D
Cargo lokomotivy fady 708.
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Prepravy €erstvého paliva do elektrarny po Zeleznici jsou uz bohuZel minulosti.

zhruba 4x ro¢né. Vlaky, pfepravujici americké palivové ¢lanky
firmy Westinghouse ve specialnich kontejnerech, byvaly na
Ceském Uzemi vedeny vZdy dvojici lokomotiv Fady 750 a pro-
jizdély celou trasu bez zastaveni za policejniho dohledu. Pre-
pravy ustaly v roce 2010 se zménou dodavatele paliva

z amerického na ruského, kdy je nyni palivo prepravovano
kombinaci letecké a silni¢ni dopravy. Tim v3ak spoluprace

PFi vyméné paliva se kazdy rok priblizné ¢tvrtina palivovych
soubor(i nahradi cerstvymi, kazdy rok se tedy vymeéni

41 — 42 palivovych soubor(. Jeden palivovy soubor ma tvar
4,5 m dlouhého Sestibokého hranolu, ktery obsahuje

312 kovovych trubicek, tzv. palivovych proutkd, uvnitf kte-
rych se nachazi vlastni palivo ve tvaru malych valeckd

z oxidu uranicitého. K vymeéné paliva slouzi specialni zavazeci
stroj instalovany nad bazénem skladovani pouZitého paliva.
Pomoci teleskopické tyce vyjima pouzité palivové kazety

z reaktoru a uklada je do bazénu pro skladovani. Z Sachty pro
prepravni kontejnery s erstvym palivem naopak vyjima cer-

stvé palivové kazety a zavazi je do reaktoru.

mezi CD Cargo a CEZ v Temeliné rozhodné neskondila. Loko-
motivy akciové spole¢nosti CD Cargo zajituji kazdy pracovni
den obsluhu elektrarenské vlecky. Po Zeleznici putuji na vliecku
napr. rlizné chemikalie vyuZivané v elektrarenském provozu,
transformatory nebo jiné velké technologické celky a také
specialni kontejnery na pouzité jaderné palivo. V souvislosti

s ,generalkou” turbiny na obou blocich byly do elektrarny po
Zeleznici dopraveny i nékteré nové strojni soucasti. Lokomo-
tiva CD Cargo, zpravidla néktery ze strojd fady 708 budg&jovic-
kého SOKV, zajistuje i posun se specialnim plosinovym vozem,
ktery dodavatelské firmy pouzivaji pro pfesun strojniho zafi-
zeni a soucastek po arealu elektrarny.

Sluzbou Sitou skute¢né na miru je zajisténi posunu v arealu
elektrarny po dobu jeji pravidelné kaZzdoro&ni odstavky.
Béhem odstavky se v dennich i no¢nich sménach na viecce
stfida 12 specialné skolenych strojvedoucich CD Cargo, ktefi

zajistuji manipulaci s Cerstvym a pouZzitym palivem mezi
objekty v aredlu elektrarny. Pomoci bateriového vozu, neboli
TKVCka (technologické kolejové vozidlo), jsou k reaktoru pfe-
pravovany specialni kontejnery s Cerstvym palivem. Toto
vozidlo je ovladano strojvedoucim, dalsi,clen posadky” zajis-
tuje posun. Timto zplsobem jsou ze skladu Cerstvého paliva pfi
odstavce navezeny pfiblizné tfi specialni kontejnery do kazdého
vyrobniho bloku. Pro zajimavost mdZeme uvést, Ze TKV se po
vleckovych kolejich pohybuje velice nizkou rychlosti, takze néko-
likasetmetrovy presun trva vice nez pll hodiny. Pouzité palivo je
po elektrarenské vlecce prepravovano motorovou lokomotivou
na jinych specialnich vozech v jiz zmifiovanych kontejnerech. Od
reaktoru putuje do skladu pouzitého paliva, kde bude uloZeno
dalich Sedesat let. Pfepravam je vénovana mimoradna pozor-
nost, véetné zajisténi bezproblémového prijezdu pres Zelezni¢ni
prejezdy uvnitf elektrarny pracovniky bezpe¢nostni sluzby.
Vleckové sluzby realizované v Temeliné jsou dikazem flexibility
a spolehlivosti CD Cargo. Zarovef jsou i referenci pro dal3i zakaz-
niky, ktefi hledaji i netradicni feSeni svych logistickych potfeb.
Michal Roh
Foto: Archiv CEZ

Technologické kolejové vozidlo na pfepravy kontejneri s éer-
stvym palivem
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S radioaktivitou to umime

Kromé vysSe uvedenych pfeprav ¢erstvého paliva a zajiSténi manipulace s ¢erstvym

i pouzitym palivem na vleéce v Temelinég, se €D Cargo miiZe alespoii éasteéné pochlubit
dal$imi pfepravami radioaktivniho zbozi. Pochlubit skuteéné jen okrajové, nebot zpravidla
se jedna o prepravy realizované za pfisnych bezpeénostnich opatfeni.

Radioaktivni naklad projizdi zastavkou Stépankovice a mifi do Brna.

ladu s Umluvou o mezinarodni Zeleznini pfepravé

(COTIF), pfipojku C - Radu pro mezinarodni Zelezni¢ni
pfepravu nebezpecnych véci (RID). RID stanovuje normy bez-
pecnosti, které obsahuji pfijatelnou tGroven kontroly zareni,
kritického stavu a tepelného ohroZeni osob, majetku a Zivot-
niho prostfedi, spojenych s pfepravou radioaktivnich latek.
Tyto normy jsou zaloZeny na dokumentu ,|AEA Regulations
for the Safe Transport of Radioactive material.” RID se vzta-
huje na Zelezni¢ni pfepravu radioaktivnich latek v€etné pre-
pravy, kterd souvisi s pouZivanim radioaktivnich latek.
Preprava zahrnuje viechny €innosti a podminky spojené
a vyvolané premistovanim radioaktivnich latek; ty pak
zahrnuji konstrukci, vyrobu, tdrzbu a opravy obal( a pfi-
pravu, odeslani, nakladku, prepravu v€etné tranzitniho skla-

V§echny tyto pfepravy jsou uskutecfiovany plné v sou-

(foto Michal Roh ml.)

dovani, vykladku a pfijem v kone&ném misté ureni ndkladd
radioaktivnich latek a kusd.

Ale dost teorie, podivejme se na nékteré konkrétni pripady.
V prosinci 2007 jsme zajistili odvoz pouZitého jaderného
paliva z vyzkumnych reaktor( Ustavu jaderného vyzkumu
v Rezi u Prahy do Ruska za Gcelem jeho pfepracovani. Jed-
nalo se o stovky kilogramd paliva s nizko i vysoko obohace-
nym uranem. Dal3i podobna pfeprava se uskutecnila
v bfeznu 2013. Diky CD Cargo tak tzemi Ceské republiky
opustila vétsina jaderného materialu nahromadéného
b&hem padesatileté existence Gstavu v ReZi. Radioaktivni
material byl uloZeny ve specialnich kontejnerech. Ty byly na
Zeleznicnivozy preloZeny ve stanici Mé&Sice u Prahy. Pre-
kladka i viastni pfeprava probihala za pFisného policejniho
dohledu.



Ram na méfeni radioaktivity v Zelezniéni stanici Horni DvoFisté

Z téch pravidelnych, nékolikrat rocné realizovanych pfeprav
mUZzeme jmenovat pfepravy uranového koncentratu z che-
mické Gpravny v Dolni RoZince na Ceskomoravské vrchoviné
ke zpracovani do Ruska, Kanady nebo jinych zemi. Hlubinny
ddl v DolniRoZince je totiz poslednim mistem v Evropské
unii, kde se téZi uranova ruda. Experimentalni téZzba z geolo-
gicko-prézkumnych praci zde byla zahajena jiz v roce 1957.
Uranovy koncentrat (diuranat amonny nebo také Zluty
kolac), je kone¢nym produktem procesu chemického zpraco-
vani vytézenych rud. VysuSeny diuranat amonny je nakladan
do sudd s antikorozni Gpravou a ty pak do kontejner(i bézné
stavby, ve kterych mifi ke kone€nému odbérateli. Produkce
chemické Gpravny v Dolni RoZince, po dobu jeji existence, je
odhadovana na 14 tisic tun uranového koncentratu, na
jehoZ vyrobu bylo potFeba 16 mil. tun rudy. Chemicka
Gpravna disponuje vlastni vleckou zalsténou do Siré traté
mezi stanicemi Rozna a BystFice nad Pern3tejnem. Dal3i pre-
pravy radioaktivnich latek zajistovalo CD Cargo i z dal3i loka-
lity — ze StraZe pod Ralskem (stanice Brnisté).

Méreni radioaktivity Srotu

CD Cargo dokaZze radioaktivni zboZi nejen prepravit, ale
svym zakazniklm nabizi ve spolupraci se spole¢nosti Fire-
met i dalsi sluzbu, kterou je méreni a detekce vyskytu radio-
aktivniho zafeni obsahu vozovych zasilek Zelezni¢nich voz(
na hranicnich pfechodech.

Mé&Feni je provadéno vysoce kvalitnim portalovym systé-
mem Thermo Scientific FHT 1388 S, ktery slouzi k detekci,
méFeni a vyhodnoceni limitnich hodnot radioaktivni konta-
minace nakladu a pro kontrolu pfitomnosti nelegalnich
zdrojl zafeni v Zelezni¢nich nakladnich vozech.

Zafizeni je vyuZivano zejména pfi pfepravé kovového
odpadu a prozatim je umisténo v pohrani¢nich pfechodo-
vych stanicich Bfeclav a Horni Dvofisté. V blizké budoucnosti
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(foto Michal Roh)

je pFipravovana instalace v Dé¢iné a Chebu. Vice informaci
o0 této sluzbé naleznete zde: www.mereniradioaktivity.cz.

Napfiklad pres pohranicni pfechodovou stanici Horni Dvo-
fiSté putuje ro¢né do zahranici okolo 250 tisic tun Zelezného
Srotu, pfi€emz asi nejvyznamnéjSim je ocelarna spolecnosti
Voestalpine v Linci, dal3i Srot putuje do italskych ocelaren.
S ohledem na to, Ze v zasilkach Zelezného Srotu se miZze oje-
dinéle nachazet soucastka vykazujici radiacni zarent, je
nutné takové pripady eliminovat a v€éasnym zasahem
odstranit negativni vliv takové zasilky na Zivotni prostredi.
Certifikat o bezpec¢nosti zasilek dnes také vyZaduje vétsina
zahrani€nich odbératel(.

Michal Roh

S -8
. RADIOACTIVE [I|
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(foto Michal Roh ml.)
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Ulozeni a zajisténi nakladu
v Zelezniénich nakladnich

vozech

(2. pokracovani)

Piedesly ¢lanek byl vénovan véeobecné problematice uloZeni a zajisténi nakladu na
Zelezni¢nich nakladnich vozech a poradenstvi v této oblasti. V dalSich pokraéovanich bych
se chtél jiz vénovat aktualnim zménam, ke kterym v oblasti nakladani zbozi do Zelezni¢nich

nakladnich vozii dochazi. Avizované zmény se tykaji nejen platnych zasad, ale i pouZiti

novych é&i rekonstruovanych vozi akciové spoleénosti €D Cargo, uréenych pro jednotlivé

s

komodity. Nasledujici ¢ast je vénovana pfepravam kmenového dfivi a kulatiny, jeho

zptlisobu uloZeni a zajisténi vzhledem k novym ¢&i modernizovanym vozim.

Na vétsiné regionalnich trati, napf. v horskych oblas-

tech, je dfevo v rliznych podobach dodnes stéZejni
zatézi manipulaénich viakl a tyto prepravy patfi k hlavnim
komoditam dopravce €D Cargo. Nakladka kmenového dfivi
a kulatiny je stanovena Nakladaci smérnici 2.1 ,Kmenové

[

drivi" ze svazku 2 Nakladacich smérnic UIC, ktera je uvedena
v kapitole 2 ,DFivi". Tato nakladaci smérnice obsahuje v3e-
obecné zasady spravného uloZeni a zajisténi tohoto druhu
zboZi pfi nakladce do voz(l bézné stavby, tedy dle zplsobu
uloZeni na plosinové a nizkosténné vozy s klanicemi

(K..., L...,R..., S...), které jsou vhodné pro kulatiny od mini-
malini délky kmend 2 m s ohledem na minimalni vzdalenost
sousednich klanic a potfebu zajisténi jednotlivého kmene

nejméné 2 klanicemi. Pro dfivi kratSich délek jsou vhodné jen
vysokosténné vozy (E...). Tyto jsou rovnéz vhodné&jsi pro
nakladku nerovného dfivi a dfivi bez pevné kliry na kmenu.
Od roku 2008 nabizi dopravce CD Cargo ve svém vozovém
parku pro pfepravy kmenového dfivi a kulatiny rekonstruo-
vané vozy s bocnimi klanicemi Fady Roos, Laaps, Laaps-y.
Spole¢nym znakem téchto voz{ jsou vy3si pevné Celni stény,
instalace vysokopevnostnich klanic a integrovaného zafizeni
ur€eného k zajisténi prepravovaného nakladu. Timto doslo

-Pfepravy dreva vzdy neodmyslitelné patfily k Zeleznici.

ke zvyseni pfepravniho objemu a ze strany zakaznika k velmi
pfijemnému sniZeni financnich naklad{ spojenych se zajisté-
nim zasilky. Navic vy3ka bocnich klanic pFes 2 m v pfipadé
kmenového dFivi a kulatiny umoZiuje pFi vyuZiti maximalni
Gnosnosti vozu nakladku do jejich Grovné. Tim odpada ve
vEtsiné pfipadl potfeba sedlani nad trovni klanic tak, jak je
to u béznych plosinovych voz{ fady Res.

Ctyfnapravové vozy Fady Roos jsou ureny pro piepravu
kmenového dFivi s klirou nebo bez ni od minimalni délky

kmen( 3 m. Instalaci pevné Celni stény o vysce 2 610 cm
doslo k navy3enilozného objemu az na 121,2 m3, ktery v3ak
je limitovan pfipustnou hmotnosti nakladu do 54 t pod tra-
tovou tfidou C. Vz svou konstrukci umoZiiuje pfepravu dre-
vénych sloupl nebo ocelovych trubek a rour rliznych
pramérd s libovolnym povrchem o minimalni délce 3 m,
pfipadné téZ kusového zboZi o minimalni délce jednoho
kusu 3 m._

Dvounapravoveé vozy fady Laaps, Laaps-y jsou konstruo-
vany jako dvouclankové jednotky s uréenim pro pfepravu
kmenového dFivi s kérou od minimalni délky kment 2 m
a maximalné do celkové lozné délky jednoho ¢lanku jednotky
a dale kmenového dfivi bez kilry a feziva minimalnich délek
2,3 m. MoZna je rovnéZ preprava trubek a rour réznych pri-
mér{ s libovolnym povrchem o minimalni délce 2,3 m, pfi-
padné téZ kusového zboZi o minimalni délce jednoho kusu
2,3 m, které smi byt uloZzeno na podlahovych prazcich. Lozny
prostor je rozdélen do dvou stejnych €asti — clankd vozu
o délce 2x 12,77 m a pfi vy3ce Celnich stén ini jeho celkovy




o R
5w 2] 54 43031016

~RIV. cZ-€DC Laapsy

loZny objem 122,2 m3. Bohuzel u téchto voz( pfi nakladce
kmenového dfivi nebo kulatiny dochazelo velmi ¢asto k pre-
tiZzeni. To bylo vyvolano snahou odesilatel(l nalozit dfivi az do
vySe klanic a vyuzit tak nabizeny loZzny prostor vozu, za coz
nelze odesilatele nijak oCerfovat, nebot z jejich pohledu slo
o logicky krok, ktery v3ak pfi prevazeni dopravcem zpUsobil
vyfazeniloZeného vozu z prepravy, kdy bylo zjiSténo preti-
Zeniaz 24 t na oba ¢lanky vozu. Na zakladé téchto pretizeni,
za které odesilatelé nemohli, umistil dopravce CD Cargo
v Urovni hornich koncl bo¢nich klanic Zluté oznaceni, které
udava hodnotu loZzného objemu 50 m?3. Toto oznaceni ma pfi
nakladce pouze informativni charakter. BEhem nakladky
zalezi na povaze zasilky, tedy na stavu vysuseni, vihkosti
kmenového dfivi. Je pak na odesilateli, respektive na zamést-
nanci, ktery provadi nakladku, aby na zakladé zkuSenosti
a Gdajl uvedenych na voze posoudil, kolik m? je do Zeleznic-
niho vozu moZno naloZit tak, aby v{z pfi nakladce nepfetizil.
Dal3im, ze strany odesilatel(l hojné vyuZivanym zpUso-
bem nakladky jsou pfepravy kmenového dfivi a kulatiny ve
vysokosténnych vozech fady E... Na konci pfedeslého

a zaCatkem tohoto roku dopravce €D Cargo zafadil do
svého vozového parku celkem 140 vysokosténnych voz(i
fady Ealos-t nového typu. V{z je obdobné jako vyse uve-
dené vozy Roos a Laaps, Laaps-y vybaven integrovanymi
prostfedky k zajisténi nakladu. Vyhodou oproti béznym
vozUm Fady E... je vyvysena konstrukce ¢elni stény. Ta
umoziuje na jedné strané zvyseni lozného objemu, na
druhé strané bezpecné zajisténi kmenového dfivi a kulatiny
pfi naloZeni nad bo&ni stény vozu v podélném sméru. Vyho-
dou pro odesilatele je tak pFeprava vétsi kubatury kmeno-
vého dFivi pfi odpadnuti finan¢nich naklad( uréenych na
zajiStovaci prostifedky. Navic vz Ealos-t je idedlni pro pre-
pravy bukového dFivi, které nebyva vzdy idealné rovné
a u kterého je v mnoha pfipadech velmi komplikované
dodrZet pfislusna ustanoveni Nakladaci smérnice 2.1.
Specifickou skupinou produktd lesniho hospodarstvi je
preprava dfevni Stépky, ktera vznika jako vedlejsi produkt pFi
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vyrobé a zpracovani dfeva. Nejde sice pfimo o pfepravy
kmenového dfivi nebo kulatiny, ale i tak si tyto nardstajici
prepravy vzhledem k pouziti loznych jednotek uréenych
viceméné pro kombinovanou pfepravu zaslouzi par radek.
Vkombinované prepravé se pouzivaji pro pfepravu lozné jed-
notky (kontejnery, vyménné nastavby, bimodalni navésy atd..),
ato po celé trase od zakaznika aZ k pfijemci. Individualni svoz
a rozvoz jednotlivych pfepravnich jednotek miZe byt zpro-
stfedkovan pomodi silniéni dopravy. Dopravce €D Cargo pro
prepravy dfevni stépky vyuZiva specialni vymeénné nastavby
od firmy Innofreight. Hlavni vyhodou téchto vyménnych
nastaveb je zjednoduseny proces, ktery pomoci zvlastniho
vysokozdviZzného voziku, jenz je vybaven vidlicemi umoZziu-
jicimi otacet nastavbou o 360,°0dbourava béhem nakladky
a vykladky pomérné zdlouhavou ¢asovou naro¢nost potfeb-
nou jak u klasickych Zelezni¢nich voz{, tak i u silni¢nich vozi-
del. Dalsi vyhodou je vnitFni prostor nastavby, ktery je
konstruovan podle pfedepsaného Zelezni¢niho profilu, coz

umoziuje vyssi vytiZzeni oproti klasickym vozim Zeleznice,
atoze75m*aznal26 m?lozného objemu.

Tak jako v pfipadé kmenového dfivi a kulatiny, také pre-
prava dfevni stépky bez pFikryti nakladu musi splfiovat
zasady dané ve svazku 1 a v Nakladaci smérnici 2.8 ve
svazku 2 Nakladacich smérnic UIC. Nepfekryta drevni
Stépka je béhem prepravy nachylna na odvati. NedodrZe-
nim pozadovaného ustanoveni ulozeni Stépky nejvyse
10 cm pod horni okraj bo¢nich stén (také ve stfedu) nasta-
veb dochazi k odvati zbozi a tim ke znecisténi odvodnova-
cich zafizeni, okoli traté ¢i voz( zafazenych v soupravé
vlaku. Z toho prameni stiznosti provozovatell infrastruk-
tury s odkazy na naklady spojené s ¢isténim zafizeni infra-
struktury, resp. G¢tovani téchto nakladl z jejich strany
dopravclim. StiZnosti viak nejsou jen ze strany provozova-
teld infrastruktury, ale problémy s odvatou Stépkou maji
i dopravci, nebot odvatou stépku Ize spatfit ve vétsi ¢i
mensi mife na vozech a zbozi lozeném na otevfenych
vozech jako neZadouci neistotu. V neposledni Fadé nelze
opomenout ani Ubytky na hmotnosti pfepravovaného
zboZi zplsobené jeho odvatim. S ohledem k témto skutec-
nostem je potfebné u otevienych loznych jednotek
dodrzovat ustanoveni uloZeni dfevni Stépky nejvyse 10 cm
pod horni okraj bo€nich stén. Nedodrzeni pozadovaného
uloZeni povedou ze strany dopravce CD Cargo k poza-
davku na povinné prekryti pfepravnich jednotek loZenych
dfevni Stépkou.

Stanislav Hamouz
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Systémy ISO v CD Cargo

Nase spoleénost si uvédomuje, Ze k dosaZeni svych cilii musi neustale zlep$ovat kvalitu
nabizenych sluZeb, reagovat na pozadavky a pfani zakaznika. Pro zajisténi vysokého

standardu poskytovanych sluZeb a produktt rozvijime nase systémy, zlepSujeme

technologické postupy a vybaveni. V ramci manazerskych systémti ISO mame v souéasné

dobé zavedeny systémy managementu kvality, environmentalniho managementu,
managementu bezpecnosti a ochrany zdravi pf¥i praci, a rovnéz systém hodnoceni
bezpecnosti a kvality v oblasti pfeprav nebezpeénych véci. Tyto systémy jsou zavedeny

v souladu se standardy I1SO 9001, ISO 14001, OHSAS 18001 a SQAS. Manazerské systémy ISO
implementované v nasi spole¢nosti jsou souéasti integrovaného systému (IMS).

bfeznu 2015 probéhla certifikace systému SQAS,
ther{/ se sklada z Casti, resp. €innosti, které jsou sou-

astijinych systém0 — systému kvality, enviromentu,

BOZP, systému bezpeZnosti podle Radu pro mezinarodni
Zeleznicni pfepravu nebezpecnych véci (RID 2015), a dale
zkuSenosti a technickych poZadavk( chemickych podnikd
sdruZenych v Evropském svazu chemického primyslu
(CEFIC). Vlastni audit CD Cargo na SQAS proved| hodnotitel
akreditovany organizaci CEFIC, ktery pouZiva standardizo-
vany dotaznik — ten je volné dostupny na webovych stran-
kach CEFICu www.sgas.org. Spolecnost CD Cargo, a.s.,

SGS

Certifikit CH13/1031.00

5pun manageTent: oqanTIce

LA cargo €D Cargo, a.s.
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dosahla Gspésnosti v rozmezi 87 azZ 91 % ze 100bodového
dotazniku, coZ je nadstandardni vysledek. Zvlasté pokud
bereme v Gvahu, Ze se jednalo o prvni hodnoceni v historii
nasi spolecnosti. V Ceské republice maji certifikat SQAS
pouze dva Zelezni¢ni dopravci - CD Cargo, a.s., a Advanced
World Transport, a.s. (AWT). Externi audit (hodnoceni)
systému SQAS byl proveden podle metodiky ,CEFIC SQAS
2011" Platnost certifikace je tfiletd, tzn. pro obdobi let

2015 - 2018. Re-audit planovany pro rok 2018 tak bude pro-
veden jiz podle nové, prisné&jsi metodiky ,CEFIC SQAS 2015".

Informace o provedeném hodnocenina CD Cargo, a.s., je
zvefejnéna na strankach www.sqas.org. Vysledky tohoto
hodnoceni jsou zpracovany v samostatné vyhotovenych
zpravach zvlast pro kaZzdou jednotku organizaéni struktury
a umistény na strankach www.sqgas.org; tyto zpravy jsou
v3ak pristupné pouze stanovenym vedoucim zaméstnanctm
CD Cargo, a.s., a vybranym &len&im CEFICu. Obchodni part-
nefi i potencialni obchodni partnefi CD Cargo mohou vysle-
dek hodnoceni (zpravu) ziskat s védomim a na zakladé
souhlasu vedeni spolecnosti. Podle vysledku hodnoceni
SQAS si chemické podniky, distributofi, obchodni spolec-
nosti i jini dopravci a zasilatelé vybiraji nejvhodnéjsiho
dopravce. Kazdy zajemce se zde mize pfesvédcit, zda
dopravce hodnoceni absolvoval. Clenové svazu evropskych
chemickych podnik( a stavajici, resp. potencialni obchodni
partnefi se navic na téchto strankach mohou se souhlasem
organizace dopravce seznamit, jak tato organizace v hodno-
ceni uspéla. Vysledkem hodnoceni neni pouze certifikat, ale
zejména souhrnna zprava, jak organizace prokazala spinéni
pozadavkd.

Re-certifikace jiZ dfive zavedenych systémd 1ISO 9001,

ISO 14001 a OHSAS 18001 se uskutecnila v prlibéhu mésice
kvétna formou re-auditu na cca 1/3 jednotek organizacni
struktury CD Cargo, a.s. V dal3ich dvou letech budou nasle-
dovat kontrolni dohledové audity, které se zamé&fi na kon-
trolu neustalého dodrZzovani poZadavkd téchto standardd na
ostatnich organizacnich jednotkach a rovnéz na kontrolu
napravnych opatfeni pfijatych s ohledem na jiZ identifiko-
vana zjisténi.

Auditu se Ucastnilo celkem jedenact auditor( z certifikaéni
spole€nosti SGS Czech Republic, s.r.o. (narodni pobocka spo-
le€nosti SGS SA). Jednalo se o kombinovany audit, kdy na
vybranych JOS probihal soucasné audit az tfi systémd —
—-1509001, ISO 14001 a OHSAS 18001. Tym auditor( pro-
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ved| procesné orientovany audit zaméfeny na vyznamné
aspekty, rizika a cile poZadované témito normami. Zave-
re¢né vyhodnoceni pribéhu auditu a prezentace vysledk(
probéhly v posledni den auditu v sidle spolecnosti za Ucasti
managementu spole¢nosti. Na zakladé auditnich zjisténi
konstatoval tym externich auditor(, Ze:

Piehled certifikaci €D Cargo:

Pfedmét certifikace dle CSN EN ISO 9001 : 2009 a €SN
OHSAS 18001 : 2008:
- obchodni ¢innost v oblasti Zelezni¢ni nakladni dopravy

. - S I aprepravy;
D sp?lvesn?st D vCargcg, a5 pl,nl poozadavky tylffu'c' >€ - realizace sluZeb v oblasti Zelezni¢ni nakladni dopravy
zajisténi manazerskych systému ISO podle vy3se uvede- - )
B a prepravy;
nych norem; PP Py o
. ) o . . . - provozovani drahy a drazni dopravy na vlecce;
2) integrovany systém Fizeni je dobfe zaveden a je pIné e < N e . o
o - Udrzba a opravy zeleznicnich kolejovych vozidel a jejich
funkent; dile-
3) spolecnost CD Cargo, a.s., prokazala proces neustalého . oy - .
o - najem a pronajem kolejovych vozidel.
zlepSovani.

Béhem zavérecného jednani bylo vedeni spolecnosti infor-
movano, Ze nase spolecnost je doporucena k pokracovani
registrace dle ISO 9001, ISO 14001 a OHSAS 18001 u cen-
traly SGS - Societé Générale de Surveillance SA v Zenevé
podle podminek této nadnarodni spole¢nosti a udéleni
novych certifikatd. V prdbéhu auditu nebyla identifikovana

Pifedmét certifikace dle €SN EN ISO 14001 : 2005:
- (drZba a opravy Zelezni¢nich kolejovych vozidel a jejich
dild.

Predmét certifikace dle CEFIC SQAS 2011:

- obchodni ¢innost v oblasti Zelezni¢ni nakladni dopravy
a prepravy;

- realizace sluZeb v oblasti Zelezni¢ni nakladni dopravy
a prepravy;

- provozovani drahy a drazni dopravy na vlecce.

- mimoradné dobra Grover Fizeni BOZP a poradku na pra-
covistich.

Vedle uvedenych certifikaci je CD Cargo mimo jiné drzite-
lem OsvédcZeni AEO (Authorized Economic Operator —
— Opravnény hospodarsky subjekt) a Osvédceni ECM — Sub-
jekt odpovédny za Gdrzbu.

Roman Kunz

E:RCefic

SQASATTESTATION

L

This is to confirm that an SQAS Rail Carrier Assessment has been
carried out by Kepecny, A. (Kopeény Alexandr) at

€D Cargo,a.s., Generalni feditelstvi
Praha 7 - HoleSovice

on March 19, 2015

73 3 3 i &F Y, i 0 &in- The assessment covered the
zadna neshoda, v ramci provérovanych oblasti, procesu, ¢in *Core* end *Rall Spocific* slements
nosti a funkci byly auditnim tymem zjiStény silné stranky and has been carried out using the

Cefic SQAS Rail Carrier Q ire and

i prileZitosti ke zlepSeni. Méné zavazZna zjisténi byla v katego-

riich pozorovani. V ramci pozitivni zpétné vazby byly zmi- Thé Kssessraant regoit Ias baa antered i i Coflc SQAS

nény mimo jiné tyto skutecnosti: Electronic Database (www.sgas.org) under reference number
. L. . . R N 83434 and is accessible to the d ¢ the b
- zvySovani efektivity vyuziti nakladnich voz(; of the SQAS Service Group and the Logistics & Distributors User
v 2 . . o . L. Group.
- zvySovani objemu preprav ve vybranych komoditach; Issued on March 19, 2015 Signed

- adaptacni program pro studenty vysokych 3kol; Victor Trapani e
- vyuziti provoznich informacnich systémd pro fizeni SQAS Manager
vlaka; Cefic, Brussels

nakladani s odpady (tfidéni, oznaceni, agenda);
vysledek ECM inspekce a certifikace ECM; [

The SQAS assessmant report i a statement ”~ ) g’,
of faets and this amestation dees ROt express. SQAS

any appreciation of the company’s performance.

The SGAS Assessment is valld for 3 years. A

- osvédceni CD Cargo, a.s., dle smérnice ¢. 2009/49/ES
a nafizeni EU €. 445/2011;
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Draha do pristavu HolesSovice

Holesovice, nebo spise HoleSovice-Bubny (nazev pouZivany v letech 1850 - 1960) patfily vzdy

k nejprimyslovéj$im pfedméstim Prahy. Velkou zasluhu na tom mélo kvalitni dopravni

spojeni, pfedev$im Zelezniéni, a vyhodna poloha pfedmésti na bifehu feky Vitavy. Dopliime, Ze

jiZ v roce 1882 se v této oblasti nachazelo 32 prtiimyslovych podniki.

Severni statni drahy z Prahy do Dé&&ina a Drazdan,

pfekonavajici v této oblasti tok Vitavy po znamém
1111 metrd dlouhém Negrelliho viaduktu s 87 oblouky.
Stanice Bubny v3ak byla budovana az od roku 1868 v mis-
tech nedaleko od nové oteviené koncové stanice Busté-
hradské drahy z Kladna. Rakouska spole¢nost statnich
drah (StEG), ktera se mezitim stala vlastnikem traté do
Décina, zde v kratkém €ase vybudovala nakladové nadrazi
s vytopnou a také rozlehly dilensky areal. Kolejisté obou
vySe uvedenych spole¢nosti se v Bubnech spojila. Jednalo
se o prvni propojeni dvou soukromych drah na Gzemi
Prahy. Aby byl pohled na historii ,velké drahy" v této oblasti
Gplny, dopliime, Ze zastavka Praha-HoleSovice byla pro
vefejnost oteviena v roce 1910.
Pristav v HoleSovicich postavila v letech 1892 — 1895 firma
Vojtécha Lanny jako ochranny a zimni. K Zelezni¢ni siti byl
pFistav napojen Zelezni¢ni vleckou vedenou z nadrazi
Rakousko-uherské spole¢nosti statni drahy (StEG) v Bub-
nech. Ta byla postavena pfi roz8ifovani a modernizaci pFi-

l ’| zemi HoleSovic a Buben pretala v roce 1850 trat

Vyfez z mapy Prahy z roku 1908 zachycujici oblast hole$ovického pfi-

stavu véetné Zelezniénich vleéek (Muzeum hlavniho mésta Prahy)

Hole$ovicky pfistav na dobové fotografii. Pravé éasti snimku domi-
nuje budova Akciového parniho mlyna.  (Klub Za starou Prahu)
stavu v letech 1896 —1910. 2,6 km dlouha vlecka vedla

v oblouku tehdejsi Okruzni tfidou (dnesni Jankovcova
ulice) aZ k pFistavnimu bazénu (viz mapa). Na zapadnim
bfehu bylo vybudovano nabreZi o délce 363 m se svislou zdi
a pokracovalo po vodé niz3i svislou zdi o délce cca 400 m.
Pod vjezdem bylo ddle zfizeno pFekladisté se Sikmymi
bfehy o délce 600 m. Na celém zapadnim bFehu byly dvé
Zelezni¢ni koleje a Sest otocnych pojizdnych jefabt o nos-
nosti 1,5 — 4 tuny a jeden mohutnéjsi mostovy jefab o nos-
nosti 5 tun. Na této zapadni strané vzniklo postupné pét
skladist, dalsi koleje a také secesni spravni budovy pro per-
sondl celni expozitury, pristavni dozorstvi, pracovniky
Zeleznice a dal3i. Postaveny byly podle navrhu Frantiska
Antonina Sandera. JiZzné od pfistavni nadrze se na levém
bfehu Vitavy nachazelo dvoukolejné pfekladisté pisku, uhli
a dal3ich sypkych substratl. Vleckové koleje vedly i ke skla-
disti pro pfivoz do Tréje — k Pelc-Tyrolce.

Dal3ich vyraznych zmén doznalo fecisté Vitavy v oblasti
Manin v letech 1923 - 1928. Vtomto obdobi vyhloubilo
sdruZeni €tyr prazskych a jedné brnénské firmy zcela novy
200 metrd Siroky hlavni tok Vltavy blize k HoleSovicim.
Postaveny byly i dva nové mosty — Trojsky a Libefisky (s dél-
kou 780 metr( je nejdel3$im mostem v Praze). Zaroven
doslo k dalSimu rozsifeni a modernizaci holeSovického pFi-
stavu. Na vychodnim nabfeZi byly k dispozici tfi elektrické
otocné poloportalové jefaby o nosnosti 1,5 — 4 tuny obslu-
hujici tFi Zelezobetonova pétietaZova, tzv. Vefejna skla-
disté. Pozdégji byla postavena budova chladirny a mrazirny.
Také vychodni East pFistavu byla vybavena Zelezni¢ni viec-
kou a panoval zde €ily ruch. Po vodé bylo do Prahy dova-
Zeno napf. i ovoce a zelenina z Litoméficka a Mélnicka. Pfi
pfeloZeni vitavského Fecisté byl v roce 1923 zruSen kon-
covy Usek vlecky vedouci do jatek. Vlecka byla nové zakon-
€ena Gvratijizné od Liberiského mostu.

Na pfistavni drahu se postupné napojila Fada vlecek do



rdznych primyslovych podnik( — do sklad( spolecnosti
Ferra (velkoobchod s hutnimi produkty — pfedchldce
dne3ni Ferony), do skladt a k sypce Ustfedni jednoty hos-
podarskych druZstev (zfizeno roku 1922), do Mahlerovy
pradelny (dokoné&ena roku 1890), do pivovaru (pravdépo-
dobné prvni z vleCek) a samozfejmé do Akciového parniho
mlyna v Jankovcoveé ulici, postaveného spolu s obilnym
silem v letech 1909 — 1911. Dal3i vle¢ky vedly pfimo

z bubenského nadraZzi do plynarny (nova plynarna zahdjila
provoz v roce 1888 a v provozu byla az do roku 1927), do
aredlu méstskych jatek (v provozu do roku 1983, poté areal
vyuZit jako trznice) a také do hole3ovické elektrarny (pro-
voz zahajen v roce 1900). Po roce 1945 bylo v pfistavu pre-
kladano velké mnoZstvi uhli a stavebnich hmot. Koncem
padesatych let 20. stoleti byla do pfistavni viecky napojena
vleckova kolej do betonarky firmy Prefa.

Zivot v pfistavu i na vleCce poklidné plynul az do 80. let
minulého stoleti, kdy v ramci pfestavby prazského Zelez-
ni¢niho uzlu byla zprovoznéna tzv. HoleSovicka preloZka
spolu s moderni Zelezni¢ni stanici Praha-Hole3ovice. Ta se
stala novou pfipojnou stanici pro vlecku do holeSovického
pFistavu. Stara vlecka vedouci ze stanice Praha-Bubny byla
zruSena. Zaniklo tak i Groviové kfizeni vlecky v Plynarni

a Argentinské ulici, kde se pfi prdjezdu nakladnich vlaka
tvorily dlouhé kolony. Nova ,pfistavni draha” byla zprovoz-
nénav roce 1986. )iz predtim, v roce 1983 byl otevfen pfi-
stav v Radotiné, kam byla postupné premisténa prekladka,
resp. vykladka sypkych materiald. BohuZel tento pfistav
nedisponuje Zelezni¢ni vle¢kou. V holeSovickém pFistavu,
u jizniho konce vlecky, bylo v letech 1986 — 1989 vybudo-
vano prekladisté t&zkych kust mezi Zeleznici a ,vodou"
vybavené jefdabem o nosnosti 40 tun. Pozdé&ji zde vzniklo

Lokomotiva T 458.0172 se pfi své cesté z pfistavu bliZi

k pfejezdu pfes Argentinskou ulici — 1985.

E 3 cargo Bulletin -

.Karkulka" T 444.1 pfi své cesté z pfistavu na nadraZi Praha
Bubny projizdi ulici Jankovcova a miji komplex budov vystavé-
nych v letech 1920 aZ 1922 pro Jednotu hospodaiskych druZstev.
V jejim stfedu byla tehdy vybudovana Zelezobetonova sypka na

obiloviny. (foto Petr Cekal)

Vleékovy vlak s lokomotivou 714.010 éeka v holeSovickém pfistavu
- ZAFi 1998. (foto Petr Cekal)

(foto Petr Cekal)
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kontejnerové prekladisté provozované az do roku 2002 fir-
mou Contrans. V té dobé uz v3ak Zelezni¢ni nakladni
doprava pozvolna vyklizela své pozice ve prospéch silni¢ni
dopravy. Rostl také tlak na ukonceni prlimyslové vyroby

v Hole3ovicich, které |ze dnes vlastné povazovat za soucast
centra naseho hlavniho mésta.

Prelomovym pro celé HoleSovice byl srpen 2002. Pfistav byl
ponicen a prestal plnit svoji funkci. PFiblizné v poloviné prv-
niho desetileti nového milénia bylo rozhodnuto o revitali-
zaci celého aredlu a ten je postupné zastavovan obytnym
komplexem Prague Marina, do kterého byla zakompono-
vana cast historickych pfistavnich budov. K 1. ¢ervenci
2003 byla rozhodnutim Drazniho Gradu vlecka zrusena.

Soucasna vliecka ,Pfistav Hole3ovice" provozovatele Ceské
pristavy, a.s., je do celostatni drahy zalsténa ve stanici
Praha-HoleSovice vyhybkou €. 11, ale obsluhovana je jen
sporadicky. Nakladisté Praha-HoleSovice pristav zmizelo
rovnéz ze seznamu mist s vypravnim opravnénim pro
vozové zasilky.

Nedaleko od pfistavni vlecky, jak to dokazuji jesté zbytky
kolejnic ve vozovce, byl v letech 2001 — 2003 postaven
komplex kancelarskych budov Lighthouse Vitava Water-
front Towers, ktery byl v roce 2007 vybran jako sidlo gene-
ralniho Feditelstvi akciové spole¢nosti CD Cargo.

Michal Roh

Jesté dnes Ize ve vozovce na Bubenském nabfeZi najit kolejnice pFistavni vleéky. V pozadi budova Lighthouse - sidlo generalniho
(foto Michal Roh)

feditelstvi €D Cargo.
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Predstavujeme moderni hnaci
vozidla CD Cargo

Diky lokomotivam Fady 753.7 muZeme
zajizdét i do Polska

Lokomotivy Fady 753.7 spoleénosti CD Cargo je dnes mozné vidét na neelektrifikovanych
tratich po celé Ceské republice. A nejen tam. V souéasnosti €D Cargo vlastni

i 7 ,polonizovanych" lokomotiv této fady, které mtiZzeme potkavat i na trati mezi Libercem
a Turoszowem nebo ve Slezsku. Elegantni design starych ,brejlovcti” ve spojeni s modrym
natérem CD Cargo z nich déla vitany Glovek mnoha Zelezniénich fotografi.

sal se rok 2008 a v jeho poloviné CD Cargo podepsalo ramci toho plvodniho na lokomotivach pfili§ nezlstalo.
Ps firmou CZ Loko smlouvu na modernizaci 30 jiz nepo- Lokomotivy Fady 753.7 pro CD Cargo jsou v podstaté

tfebnych brejlovc(” fad 750 a 753. )iz v zavéru roku, po shodné se dvéma stroji fady 755, které byly vyrobeny v roce
uplynuti necelych péti mésicd, vyjela prvni modernizovana 2005 pro Ceské drahy, a které nyni také patfi CD Cargo. PFi
lokomotiva 753.751 z bran tfebovského zavodu vyrobce CZ rekonstrukci byl z plvodni lokomotivy ponechan pouze

Loko. PFitom neslo o modernizaci nijak jednoduchou, v jejim pojezd, hlavni ram, skfifi a kabiny strojvedouciho, vie ostatni




bylo nahrazeno nebo modernizovano. Plvodni spalovaci
motor K12V 230 DR z produkce CKD byl nahrazen novym,
vykonnégjsim a ispornéjsim motorem Caterpillar 3512 B,
ktery dal lokomotivam jméno a je pfimo spojen s novym
trakénim alternatorem 1FC2 631-6 od firmy Siemens Drasov.
Nové jsou FeSeny také pomocné pohony véetné bloku chla-
zeni. Vyjimecna je lokomotiva 753.756, kterd ma zménén

i pojezd, kdy tlapova loZiska trakénich motord jsou vymé-
néna za valiva, a tak lokomotiva m(iZze mit i del3i probéhy do
jednotlivych prohlidek a oprav.

Lokomotivy jsou vybaveny elektricky ovlddanou samocin-
nou tlakovou brzdou, pfimocinnou brzdou a elektrodyna-
mickou brzdou pracujici ve spadovém a zastavovacim
rezimu. Jsou nové uzplisobeny pro provoz ve vice¢lenném
fizeni pres UIC zasuvky a kabely. Moderni vlakovy zabezpe-
Cova€ MIRELVZ1, elektronicka rychlomérna souprava TRA-
MEX a vysilacka VS 67 jsou také nedilnou soucasti téchto
lokomotiv a vytvareji zaklad pro moznost provozu i na tra-
tich mimo Ceskou republiku.

Ackoli skFifi lokomotiv vypada jako plvodni, ma upravené
Celniky s dosazenymi deformacnimi prvky. Stanovisté stroj-
vedouciho prosla kompletni pfestavbou, jsou s novymi Fidi-
cimi pulty osazenymi integrovanymi displeji, kde se sbihaji
veskeré informace o lokomotivé. K vétsimu pohodli strojve-
douciho pfispiva nezavislé naftové topeni a klimatizace.

L e e—
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Zakladni technické tdaje fady 753.7

oznaceni 753.751-780
rozchod 1435mm
usporadani dvojkoli Bo'Bo’

prenos vykonu elektricky, AC/DC
maximalni rychlost 100 km/h
spalovaci motor Caterpillar 3512 B
jmenovity vykon 1455 kw

trakéni alternator Siemens 1FC2 631-6
trakéni motory CKDTE 015
hmotnost ve sluzbé 72,0t

taznasila 202/127 kN

(maximdlni/pFi trvalém vykonu)

vykon EDB (spddovd/zastavovaci) 1460/1710 kW

délka pres narazniky 16 660 mm
vyrobce rekonstrukce CZ LOKO
rok vyroby 2008 - 2010
pocet kust 30

Nikdo neni dokonaly. Tento slogan Ize vztahnout i na
nové vyrabéné lokomotivy, kdy se jejich nedostatky proje-
vily aZ po pfevzeti do provozu. | lokomotivy fady 753.7
trpély zpocatku neduhy, které bylo tfeba ve spolupraci
s vyrobcem odstranit. Jednou z nejvaznéjSich zavad byla
nedostatec€na citlivost regulatoru tahu, takZze lokomotivy
pfFi nepriznivych adheznich podminkach klouzaly.
Nastésti spoluprace s vyrobcem byla perfektni a ten brzy
dodal novy software s upravenou regulaci, ktery problémy
potladil. 1 ostatni problémy byly v kratkém ¢ase postupné
odstrafiovany a dnes, po 6 letech naroc¢ného provozu, je
vidét, Ze se modernizace povedla. U této fady se v CD
Cargo pilotné testuje projekt spolehlivostni GdrZzby. Za
obdobi, které bylo stanoveno pro sbér dat o poruchach,
nebyl nasbiran dostatecny pocet dat a muselo byt pro-
dlouZeno. | to svédci o spolehlivosti lokomotiv této Fady,
které od doby svého vzniku najezdily tolik kilometr(, Ze
letos jde prvni z nich do vyvazovaci opravy.

Petr Riha
Foto: Archiv €D Cargo (2x),
Michal Roh ml. (2x)
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Hanoj a zeleznice

Historie dne$niho hlavniho mésta Viethamu, Hanoje, saha aZ do obdobi kolem roku 950 n. I., kdy

byl cely dnesni severni Vietham pod ¢inskou nadvladou. Po osvobozeni Viethamu poc¢atkem

11. stoleti si toto mésto zvolil prvni kral nové vzniklé viethamské dynastie Ly, Ly Thai TG, za

nové sidelni hlavni mésto a pojmenoval ho Thiang Long, ,,Mésto vzlétajiciho draka“. S malymi

prestavkami pak bylo toto mésto, které nékolikrat zménilo sviij nazev, aZz do konce 18. stoleti

hlavnim méstem Vietnamu. Tehdy ucinila vzbourenecka dynastie Tay Son novym hlavnim

v e

méstem Hue, leZici zhruba uprostfed vietnamského pobfeZi, velice blizko pozdéjsi hranice

Severniho a Jizniho Vietnamu. Hue bylo hlavnim méstem i za posledni vietnamské kralovské
dynastie, ktera Vietnamu vladla v letech 1802 aZ 1945, tedy i béhem francouzské nadvlady.

Hanojské hlavni nadrazi

nazvem, Ha N6i, ,Mé&sto na vnitfni strané feky", pfi-

€emz ,vnitfni" stranou se rozumél jizni breh Rudé feky.
Vroce 1883 se Hanoj stala hlavnim méstem francouzského
protektoratu Tonkin, coz byl v podstateé cely dnesni sever Viet-
namu. Vroce 1954 po porézce Francouzt u Dien Bien Phu se
Hanoj stala hlavnim méstem Severniho Vietnamu, ovlada-
ného Ho Ci Minovymi komunisty, a v roce 1976, po okupaci
a anexi Jizniho Vietnamu se stala hlavnim méstem Vietnamu
celého. Od devadesatych let 20. stoleti, po uvolnéni do té
doby pomérné ortodoxniho komunistického rezimu, zaziva
Hanoj bouflivy rlst, a to véetné prudkého zvyseni poctu oby-
vatel, na ktery ale neni infrastruktura mésta pfipravena ani
dimenzovana. To se samozfejmé tyka i vefejné dopravy, ktera
se zde omezuje na autobusy, automobily, ale pFedevsim stati-
sice a mozna miliony skutrli a mopedd. V soucasnosti existuje

V roce 1831 bylo mésto pojmenovano svym soucasnym

v Hanoji uz devét rozsahlych primyslovych z6n a budovany
jsou dalsi (ve mésté vznika témér 9 % HDP celého Vietnamu).
Vedle vyrobniho primyslu (textil, cement, strojni soucastky,
chemické produkty, elektronika a software) a zpracovatel-
ského prdmyslu je Hanoj vyznamnym centrem sluzeb (nardst
zejména v turistice) a obchodu.

V soucasnosti probiha velké mnoZstvi rozsahlych staveb-
nich projekt(, které zahrnuijii celé urbanistické zony, jako
jsouTrung Hoa-Nhan Chinh nebo My Dinh, kde bylo mj.
postaveno velkolepé moderni Konferenéni centrum ¢i
Narodni stadion. Investuji se velké €astky do budovani
novych komunikaci (nékolik novych most( pres Rudou Feku,
obchvatové silnice), odklada se viak komplexnéjsi feseni
dopravni infrastruktury. Dopravni situace v Hanoji je stale
vice alarmujici (neustalé zacpy, znecisténé ovzdusi, hluc-
nost).



»Vyroba*“ replik piivodnich tramvajovych vozii v centru Hanoje

Méstska doprava

Jako prvni a zatim jediné alespon trochu moderni FeSeni
meéstské dopravy v Hanoji byly v roce 1901 zavedeny elektrické
tramvaje. O zavedeni tohoto, v té dobé velice progresivniho,
dopravniho prostfedku uvaZovala méstska sprava jiz od roku
1894, a to nejprve podle vzoru Saigonu (dnes znaméjsiho pod
jménem Ho Ci Minovo Mésto) v parni trakci. JelikoZ ale vydani
koncese a dal3ich povolenivazlo a definitivné byl zamér schva-
trakce jejiz v prostredi pouli¢nich drah zastarala, a byl proto
zvolen tehdy jiz standardni pohon elektrickym proudem. Vroce
1900 byla zaloZena spolecnost Compagnie des tramways élec-
triques d'Hanoi et extensions (CTEH), ktera vybudovala zaklad
zdejsi tramvajové sité o dvou linkach, jeZ uvedla do provozu
v listopadu 1901. Obé tyto linky vSak fyzicky tvofily jen jednu
trat, nebot obé vychazely zjednoho mista —z Cocotierova ter-
minusu pobliz Malého jezirka (francouzsky Petit lac, vietnam-
sky jezirko Hoan Kiém). Linka ¢islo 1 z néj vedla jizné do asti
Bach Mai a linka €islo 2 severovychodné do vesnice Giay (dnes
soucast Hanoje, pobliz dne3niho trzidté Budi). Vroce 1904 byly
zahajeny prace na lince €islo 3, které vedla opét od Petil lac,
tentokrat vychodnim smérem k Chramu litertury a €asti Thai

Hanoi

@®  Hanoi hlavni nadraZi
= Felezniéni most !
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Ha Ap. Tato linka byla dvakrat prodlouZena, v roce 1914 do
¢asti HaDdng a v roce do Cau Bd. Vyvoj pred prvni svétovou
valkou byl zavr3en linkou Cislo 4, dokon&enou v roce 1907.Ta
opét vedla ze stejného vychoziho mista jako pfedchozi, tento-
krat zapadnim smérem k Papirovému mostu (Pont du Papier,
Cdu Gidy). Vtéchto letech ale tramvajova doprava Celila
pomérné malému zajmu vefejnosti, coz se projevovalo

v neuspokojivé finanéni situaci spolenosti CTEH. Teprve v roce
1913 doslo k dosaZeni alespori trochu vyrovnaného hospoda-
feni, nicméné ani po prvni svétové valce se situace nezménila
a trend pokracoval. Vroce 1929 byl provoz pfevzat spolecnosti
Compagnie des tramways du Tonkin (CTT), ktera investovala
do zanedbané tramvajové sité. Tyto investice zahrnovaly jak
opravu stavajicich trati, tak i vystavbu posledni nové oteviené
linky €islo 5 a téZ pofizeni novych voz{ z Francie. Linka €islo 5
byla uvedena do provozu v roce 1930 a vedla severojiznim
smérem od Rudé Feky az k letiSti Bach Mai. Vroce 1943, po
GpIném dokonceni této traté, dosahla délka tramvajové sité

v Hanoji 30 km. Vroce 1952, v dobé vrcholici indocinské valky,
byla CTT pfejmenovana na Société des transports en commun
de la région de Hanoi. Pod timto nazvem ale fungovala jen dva
roky. 1. Cervna 1955 zastavila provoz a nasledné vydala veske-

&2 TONRIN = Manoi = Pont sur be Fleave Rouge (longunur 1800 matrey

Novy most Paula Doumera na dobové pohlednici (sbirka Martin
Bohag)

rou infrastrukturu i vozidla nové ustavené severovietnamské
vladé. Po obnoveni provozu v plvodnim rozsahu jiz prakticky
nebylo investovano ani do obnovy sité, ani vozidel; pouze

v roce 1968 byly vybudovany nékteré kratké spojky v centru
mésta. NeudrZovany provoz nezadrzitelné chatral a v osmde-
satych letech byl postupné zlikvidovan. Prvni zruSenou linkou
byla v roce 1982 linka €islo 1, kterou postupné nasledovaly
ostatni, a osud hanojskych tramvaji se naplnil v roce 1989
zastavenim provozu na lince &islo 2. Zajimavou epizodou bylo
nasazeni trolejbusd, dle dostupnych tdajt starSich typu Sau-
rer, dovezenych z Curychu, na linku €. 4, které ale nemélo dlou-
hého trvani. Jejich provoz byl zahajen 15. prosince 1986

a ukoncen jiZ 15. Cervence 1993, ¢imZ po necelych 92 letech
zanikl posledni elektrifikovany zplsob dopravy v této asijské
megapoli.

Zeleznice

Historie Zeleznic ve Viethamu saha do pocatku osmdesatych
let 19. stoleti, kdy byly otevreny prvni traté v okoli Saigonu,
které ale mély spiSe charakter pouli€ni parni tramvaje. Prvni
dulezitou vietnamskou trati, na které byl pouZit v regionu
dodnes bézny rozchod 1067 mm (3 stopy 3 % palce), je tak-
zvana Severojizni draha, vietnamsky Budng sat Bic-Nam,
francouzsky Chemin de fer Nord-Sud. Tato 1 726 km dlouha
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Reunification Express mifi centrem Hanoje k dalekému Saigonu.

Zeleznice o metrovém rozchodu spojuje Hanoj a Saigon (Ho Ci
Minovo Mésto), kdyZ kopiruje témér celé vietnamské pobrezi.
Jeji stavba trvala témér 40 let, od roku 1899 az do roku 1936.

Tato Zeleznice vychazela z Hanoje smérem na jih a jeji
vychozi nadrazi bylo vybudovano v roce 1902. Nachazi se na
ulici L Duan v centru mésta a postupné se stalo hlavnim
nadraZim celé metropole. Jeho architektura je typicky fran-
couzského kolonialniho stylu a z vétsi ¢asti se dochovala
dodnes. Vroce 1972 byla jeho stfedni ¢ast zasaZzena pfi ame-
rickém bombardovani Hanoje av letech 1972 az 1976 byla
na jejim misté vybudovana moderni prosklena hala, ¢imz
vznikla zajimava kombinace pQvodnich historickych kfidel
budovy s moderni centralni ¢asti.

Prelom 19. a 20. stoleti je kaZzdopadné dobou nejvétsiho roz-
machu vystavby Zeleznic v dneSnim Vietnamu, na ¢emz mél
velkou zasluhu tehdejsi pokrokovy generalni guvernér Fran-
couzské Indociny Paul Doumer. Za jeho éry byla zahdjena
stavba dalsi Zeleznice, ktera vedla z Hanoje severozapadnim
smérem na Lao Cai a k ¢inské hranici a po jejimz dobudovani
v roce 1910 doslo k propojeni Zelezni¢nich siti Ciny a Indociny
(Vietnamu). Tyto dvé traté, potkavajici se v hanojském hlav-
nim nadrazi, dnes tvofi patef Zeleznic v aglomeraci hlavniho
mésta. Co se tycCe stavebniho vedeni méstskou zastavbou, je
bezesporu zajimavé;jsi severni trat do Lao Cai, ktera v severni
casti Hanoje prekonava Rudou Feku po mosté Cau Long Bién
z roku 1903 (tehdy most Paula Doumera). Tento impozantni
ocelovy most pro silnicni i Zelezni¢ni dopravu byl vybudovan
v letech 1899 — 1902 podle navrhu pafizskych architektd Day-
dého a Pillého a pro pravidelnou dopravu byl otevien o rok
pozdéji. Most dlouhy 2,4 km byl ve své dobé jednim z nejvét-
Sich a nejdelsich v celé Asii a rozhodné nejdelsim v Asii jihovy-
chodni. Byl pro svou strategickou polohu (tehdy jediny most
pres Rudou feku v oblasti) vazné poskozen nékolika americ-
kymi nalety v letech 1967 az 1972, nicméné jeho vétsi cast
dodnes slouZi v plvodni podobé. V soucasné dobé probiha

projekt podporovany francouzskou vladou, ktery by mél
celému mostu navratit jeho plvodni podobu. Na jizni strané
smérem k hlavnimu nadrazi a méstskému centru prochazi
Zelezni¢ni trat ulicemi nejprve na zdéném viaduktu a ocelo-
vych pfihradovych mostech, nicméné po nékolika stech
metrech se dostava do uli¢ni Grovné, kde zacina typické
vedeni viethamské Zeleznice méstskou zastavbou — tedy v tés-
ném kontaktu s okolni zastavbou i pouliéni dopravou. Sku-
te¢né asi malokde na svété Ize vidét dalkové mnohavozové
rychliky jet doslova po chodniku rusnych ulic tak, jako je tomu
v Hanoji a nékterych dalsich vietnamskych méstech.

Dnes vyjizdi z hlavniho nadraZzi v Hanoji nékolik viak( denné
relace smér Saigon (Ho Ci Minovo Mésto), kde je denné provo-
zovano sest dvojic vlakll, pojmenovanych souhrnné ,Reunifi-
cation Express" (Expres znovusjednoceni). Jejich odjezdy
a dojezdy jsou rozloZeny do celého dne a vozi i lehatkové a 10Z-
kové vozy. Druhym nejvytizenéjsim smérem je trat do Lao Cai
k €inské hranici, ktera ale slouZi pfedevsim jako spojnice s obli-
benym vietnamskym letoviskem Sapa, které leZi pod nejvyssi
horou Vietnamu, Stitem Fansipan (Phan Xi Pang), vysokym
3143 metrd. Zde jezdi denné pét dvojic viak(, pficemz zde
prevazuji nocni spoje, doplnéné pouze jednim vlakem pFes
den. Dva vlaky jezdi do pfistavu Hai Phong a urcitou kuriozi-
tou je relace smér Ding Dong a dale Peking, ktera jezdi pouze
dvakrat tydné. Tim je vycet vlak( spojujicich hlavni mésto
Vietnamu se zbytkem zemé Gplny.

Jak je vidét, nehraje Zeleznice v dopravnim systému Viet-
namu a predevsim jeho hlavniho mésta pfilis vyznamnou roli.
To je problém i fady jinych zemi a méstskych aglomeraci tzv.
tfetiho svéta, kde Ize nalézt jen velice malo pfikladd skute¢né
systematického a efektivniho zapojeni kolejové dopravy do
dopravnich systémd.

Text a foto: Martin Bohac
Mapa: Milan Koska



Aktuality

Zasedani ministrt dopravy v Rize

Ve dnech 29. - 30. dubna 2015 se v hlavnim mésté Lotys-
ska Rize uskutecnilo 3. zasedani ministrd dopravy ASEM.
Nosnym tématem setkani byl rozvoj multimodalni dopravni
konektivity mezi Evropou a Asii. Jednani se kromé ministrd
dopravy nebo jejich zastupcll zGEastnili také obchodni lidfi,
zastupci primyslu i akademické obce.

Cilem 3. zasedaniv navaznosti na summit ASEM v Milané
v Fijnu 2014 bylo zhodnoceni moznosti sou¢asného doprav-
niho spojeni mezi Evropou a Asii, v€etné identifikace preka-
Zek a slabin a samozfejmé moznosti dalSiho koordinovaného
rozvoje. Intermodalni euro-asijské pozemni fetézce se
v posledni dobé velmi intenzivné rozvijeji a v dobé globalizo-
vané vyroby a elektronického obchodu, vyzadujiciho véasné

a presné dodavky zboZzi a rychly pristup ke vzdalenym trh{im,
nabyvaji na stale vétsim vyznamu.

CD Cargo na zasedani reprezentoval pfedseda pfedstaven-
stva Ivan Bednarik, ktery G¢astniky jednani mimo jiné sezna-
mil s nabidkou €D Cargo v tomto pfepravnim segmentu.

Legiovlak se vydal na cestu

Predseda vlady Bohuslav Sobotka spolu s generalnim Fedi-
telem a pfedsedou pfedstavenstva Ceskych drah Pavlem
Krtkem, generalnim feditelem SZDC Pavlem Surym, pfedse-
dou pfedstavenstva CD Cargo lvanem Bednéarikem a pfedse-
dou Ceskoslovenské obce legionafské Pavlem Budinskym
19. kvétna 2015 slavnostné zahajili projekt ,Legiovlak — pre-
zentace v krajskych méstech 2015".

Legiovlak je soucasti projektu Legie 100 Ceskoslovenské
obce legionafské. Ma za tkol pfipomenout odkaz zaklada-
tell ceskoslovenského statu a posilit narodni hrdost a uvé-
doméni mladé generace. Proto se projekt zaméFuje na
vzdélavani mladeze a vyzdvihnuti legionarské tradice. Histo-
ricky vlak tvofi jedenact zrekonstruovanych voz(, kde
mohou navstévnici shlédnout napf. sanitni viz, plosinovy
vliz s obrnénym vozidlem nebo postovni viz. Cast téchto
voz( bylo mozné v Praze na Zizkoveé shlédnout jiz v minulém
roce na podzim. Nové pfipojenymi vozy jsou kovarska dilna,
kterou pro tento projekt zrekonstruoval a dodal slovensky
partner s Nadaciou Milana Rastislava Stefanika a Klubom
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historickej techniky RD Zvolen, a také prodejni a obytny viz.
Legiovlak ma v tomto roce kfizovat napfic celou Ceskou
republikou a zastavit se také v krajskych méstech.

Vlak vyjel z Prahy hlavniho nadraziv poledne 19. kvétna
2015 a jeho prvni zastavkou se stala Mlada Boleslav, odkud
zamiFil do Liberce. Odtud se vyda do Martinic v KrkonoSich,
Jaroméfe, Hradce Kralové, Pardubic, Ceskych Budgjovic,
Jihlavy, Brna, Zlina a do Bfeclavi. Prohlidka vlaku ve jmenova-
nych stanicich je umoZnéna zdarma.

Akciova spolecnost CD Cargo je podobné jako v minulém
roce vyznamnym partnerem tohoto projektu.

Kinematovlak dorazil do Zlina

Na jubilejni 55. ro¢nik Mezinarodniho festivalu film{ pro
déti a mladeZ ve Zliné dorazil v patek 29. kvétna 2015 i Kine-
matovlak, jehoz jizda je jiz tradi¢nim doplfikem Zlin Film Fes-
tivalu. Na projektu Kinematovlak se podili Zlin Film Festival,
Ceské drahy a samoziejmé i CD Cargo.

Letosni jizda Kinematovlaku probéhla jizZ podvanacté a jeho
trasa vedla napfic celou republikou se zastavkami
v sedmnacti méstech. A ¢im je vlastné Kinematovlak
zvlastni? Na déti a mladeZ v tomto specialnim vlaku ¢ekala
cela Fada pohadek, které se promitaji v upraveném Promita-
cim voze. Dalsim vozem v soupravé je Vldcek Hrdcek. Ten je
upraven jako herni mistnost. V poslednim voze mohly déti
nahlédnout do historie Zeleznice. Promitani pro nejmensi
divaky probihalo v intervalech po tficeti minutach a veskeré
projekce byly zpfistupnény zdarma. Vyznamnou cilovou sku-
pinou tohoto projektu predstavuji matefské a zakladni skoly,
které si sv{j promitaci ¢as mohly rezervovat pres internet.

Vletosnim roce ujel Kinematovlak 1 479 kilometrd a ve Zliné
se objevil dokonce dvakrat. Pfi zahajeni a pfi ukonceni festi-
valu.
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30 let Klubu Zelezniénich cestovateli

Ve dnech 5. - 6. Cervna 2015 se v Lovosicich konal tzv.
Severocesky Zelezni¢ni den spojeny s oslavou 30 let Klubu
Zelezni¢nich cestovatel( (KZC). Klub vznikl jako sdruzeni

zajemcl o cestovani po Zeleznici. Postupem €asu viak kromé

cestovatelskych a turistickych akci zacal vyvijet i dal3i akti-

Zeleznicnich vozidel a provozovani osobni dopravy na vybra-
nych regionalnich tratich. Nékteré traté jizdy ,motorackd”
dopravce KZC Doprava zachranily pfed zrusenim. Dnes vozi-
dlovy park KZC Doprava tvofi 13 motorovych voz{ riznych
fad a také dvé ,bardotky” T 478.2065aT478.1215. TEmé&rF

v3echna vy3e uvedena vozidla si mohli G¢astnici Severoce-

ského Zelezni¢niho dne nejen prohlédnout na vystavé

v Lovosicich, ale rovnéz se s nimi svézt po okolnich maleb-

nych lokalkach. U prileZitosti 30. vyroci byla vydana zdafila
publikace. Konani akce s G¢asti Siroké verejnosti podpofrilo

rovnéz CD Cargo.

Tarif €D Cargo, a.s. - verze 02 a 03

S G¢innosti od 8. Eervna 2015 vydava akciova spolecnost
CD Cargo Verzi 02 Tarifu CD Cargo, a.s. (TVZ). Pfedmétem
Verze 02 je dopInéni PD 27.97 vCetné zasad pro vybér tohoto
poplatku (doplnéni podminek pfistavby voz( na vleku Bor-
sodchem).

Od 1. Eervence 2015 je G&inna verze 03 Tarifu CD Cargo,
a.s. (TVZ). Pfedmétem Verze 03 je zvySeni poplatku PD
82.45, tj. poplatku za pfistaveni vozu smluvniho drZzitele bez
Gcasti CD Cargo. TVZ ve znéni Verze 03 je uveden na interne-
tové adrese www.cdcargo.cz a je pFistupny vsem registrova-
nym uzivatelGm.

Obnovené pfepravy na vlecku v Chotésové
V dne3ni dobé se bohuzel nedéje prilis ¢asto, Ze by doslo
k .probuzeni”léta nepouzivané vlecky. K jednomu takovému

pfipadu doslo o letosnim velikono&nim vikendu, kdy do
malého venkovského nadrazi ChotéSov pod Hazmburkem

dorazila zasilka hnojiv (mocoviny) z Polska, resp. Béloruska.

Tato mala stanice lezi na mistni draze Lovosice — Libochovice

na pomezi stfednich a severnich Cech v malebné krajiné pod
Ceskym stfedohofim a vrchem a hradem Hazmburk.
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Zasilka dvanacti vozll loZenych mocovinou z pohranicni
stanice KuZnica Biatostocka na pomezi Polska a Béloruska
dorazila jako ucelena skupina do Lovosic, kde pak byla rozdé-
lena na CtyFi €asti. Z Lovosic pak byla postupné ve dnech
4.az7.dubna pristavena k vykladce na vlecce pfijemce,
firmy A.G. Service s.r.o. vdopravné ChotéSov.

MéFeni mostu pres Vitavu

V patek 12. ¢ervna se na viaduktu u Cervené nad Vita-
vou, na Gseku nékdejsi Ceskomoravské transverzalni
drahy, mezi Taborem a Piskem uskutecnila série mérent,
jejichz vysledky budou mit po svém vyhodnoceni za cil
zjistit, jaky je skutecny stav tohoto jedine¢ného mostu.
Ten byl uveden do provozu 20. listopadu 1889 a se svoji
délkou 253 metrli a vyskou 67 metrt byl druhym nejvys-
§im mostem v celém Rakousko-Uhersku. Jeho vyska
byla pozdéji snizena zatopenim Udoli pfi stavbé Orlické
prehrady. Vdnesni dobé je na mosté sniZena tratova
tfida, coZ vytvari urcité uzké hrdlo celého zapadovy-
chodniho Zelezni¢niho spojeni v regionu.

MéFeni, jehoZ se zGEastnila lokomotiva 751.219, by
tak mohlo pomoci vratit této trati jeji vyznam, ktery se
dnes v nakladni dopravé omezuje na obéasny priivoz
prazdnych souprav, zpravidla voz( k nakladce Stérku na
vyluky a stavebni prace rdiznych soukromych dopravcd.

Jednalo se o velmi zajimavy obchodni pfipad, kdy CD
Cargo zajistilo pouze vozidlo a strojvedouciho pro netra-
di€ni vykon, nesouvisejici pfimo s prepravou zboZi.

Foto na titulni strané: Michal Roh ml.
(Vsoupravé uceleného viaku s uranovym kon-
centratem je zafazen i viz pro policejni
doprovod. Cebin - ervenec 2014)
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jeden z péti nejvétsich
zeleznic¢nich dopravcti EU.

EJ Cargo

www.cdcargo.cz






