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Editorial

Vazeni a mili &tenafi,

s potésenim si vam dovolujeme pfedstavit posledni leto3ni vydani
Bulletinu CD Cargo. Jsme velice radi, Ze se nase rozhodnuti o zno-
vuvydavani tohoto periodika ukazalo jako spravné. Svédci o tom
kladné ohlasy vas, ¢tenafd, a to nejen z fad nasich obchodnich part-
nerd a zakaznikd, kterym je Bulletin primarné urcen, ale i od ostat-
nich ¢tendrl. Nasi snahou je pfindset vam ty nejddleZitéjsi
informace nejen z obchodniho Useku, ale priifezové ze viech €in-
nosti nasi spolecnosti. Podélili jsme se tak s vami napfiklad o nej-
zajimavéjsi realizované obchodni pFipady, pfedstavili rozsifujici se
portfolio nasi obchodni nabidky ¢ moderni hnaci vozidla CD Cargo.
Nechybély ani pravidelné rubriky z oblasti legislativy, cestovani €i
historie. Podobny koncept si Bulletin zachova i v pFistim roce
a véfime, Ze zaujme jesté vice Ctenard.

Anynive stru€nosti k obsahu aktualniho Cisla Bulletinu €D Cargo.
Ze Siroké obchodni nabidky pfinasime tentokrat reportdz o pre-
praveé svitkl dratd v kombinaci Zeleznice - silnice. VEnujeme se
i zapojeni Zeleznice do leto3ni fepné kampané, docist se mdZete
i 0 vyvozu Srotu z pfistavu v DéCiné-Loubi. V&fime, Ze velice zaji-
mavé budou pro vas informace o zabezpeceni nakladd elektronic-
kymi plombami, o nakladani feziva a o vylukové €innosti v roce
2016. V pravidelnych rubrikach se v historickém okénku doctete
0 namahavé praci v sefadovaci stanici Praha-VrSovice, ktera byva
pamétniky nazyvana Zeleznicarskym peklem. Nechybi ani poutavy
cestopis z Norska. V pravidelné rubrice o modernich hnacich vozid-
lech CD Cargo vam pfedstavime lokomotivu fady 742.7. Vé&fime, ze
z uvedeného prehledu si vyberete, a pfejeme vam k tomu pohodo-
vou atmosféru.

Konec kazdého roku a vstup do nového vzdy vybizi k uréitému
zamysleni a ohlédnuti za uplynulym obdobim. Strategickym cilem
CD Cargo je zachovat si vedouci pozici na trhu zelezni¢ni nakladni
dopravy v Ceské republice a ve stfedoevropském regionu a sou-
€asné byt efektivni zakaznicky orientovanou spolecnosti. V letos-
nim roce byla realizovana fada novych projektd a potfebnych krokd
s hlavnim cilem nabidnout jeSté kvalitnéjsi a komplexnéjsi sluzby.
Rada dal3ich opatfeni v ramci aktivni obchodni politiky probiha ¢i
se pripravuje. Se vdemi novinkami vas i nadale budeme seznamovat
pravé na strankach Bulletinu. Ohlédnuti za pravé koncicim rokem
2015 vam pfineseme v dal3im €isle. Nyni je na misté jménem celé
spole¢nosti CD Cargo podékovat predeviim viem zakaznikdim
a obchodnim partner@im za spolupraciv leto3nim roce a popfat jim
mnoho Uspéchl, zdravi a spokojenosti do nového roku 2016.
Nesmime samozfejmé zapomenout ani na viechny nase kolegy,
zaméstnance CD Cargo, kterym kromé pfani patfi i velky dik za
odvedenou praci ve prospéch spoletnosti CD Cargo a ke spokoje-
nosti nasich zakaznikad.

Na zavér nam dovolte, abychom vam jménem redakce, ktera Bul-
letin CD Cargo pFipravuje, poprali krasné proZiti vanoZnich svatkd
a ispésny rok 2016. TéSime se na strankach ¢asopisu na shledanou.

Redakce
Bulletinu €D Cargo
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Obchodni nabidka: Prepravy
v kombinaci Zzeleznice - silnice

Udélame-li si jednoduchou analyzu vyhod jednotlivych druhii doprav, pak z ni jednoznaéné

vyplyne, Ze Zeleznice je vyhodnéjsi pro pfepravu vétsiho objemu zbozi na del$i vzdalenosti,

silnice je pak ¢asové flexibilnéjsi a dokaZze samoziejmé obslouzit i zakazniky mimo dosah

Zelezniéni sité. Podil dal$ich druhii doprav - vodni, potrubni a letecké - je pak na tuzemském

dopravnim trhu zanedbatelny, i kdyZ kaZdy z téchto dopravnich moédi ma také sva pro

a proti. Pro koncové zakazniky je idealni skloubit vyhody Zelezni¢ni a silni¢ni dopravy

a vyuziti synergii z kombinace Zeleznice - silnice je zaroveii pfileZitosti pro Zelezniéni

dopravce k navys$eni pfepravnich objemi a také zpiisob, jak se dostat do pieprav, které jsou

doposud doménou kamioni.

K jednoduché piekladce svitki dratu slouzi vysokozdvizny vozik.

resp. prepravy v kombinaci Zeleznice - silnice, je vyvoz

svitk( dratu z Ostravy do Salzgitteru. Obé mésta jsou
od sebe vzdalena cca 800 km a obé jsou centry hutniho pri-
myslu. Pfedstavovat ostravské huté by bylo noSenim dFivi do
lesa, tak jen nékolik idajl. Hutnictvi, stejné jako hornictvi ma
na Ostravsku dlouhou tradici. Spolecnost ArcelorMittal
Ostrava (AMO), producent vyse zminénych drat(l, navazuje na
tradici vyroby Zeleza a hutnich vyrobk( narodnim podnikem
Nova Hut Klementa Gottwalda, ktery byl v jizni Casti Ostravy
vybudovan v letech 1951 — 1961. Dnes je soucasti svétového
holdingu ArcelorMittal s Sirokym sortimentem vyrobkd.
Podobnou tradici, od roku 1858, se m{ze pochlubit zavod

-Pﬁ’kladem (spésné zrealizovaného obchodniho pfipadu,

Salzgitter AG, jenZ je dnes patym nejvétSim vyrobcem ploché
a profilové oceli v Evropé a ve vyrobé trubek zaujima predni
pozice mezi ostatnimi svétovymi vyrobci.

Na pocatku stala snaha obchodnich manazer( €D Cargo
ziskat zpét ztracené prepravy. Ve hre tak byla i pfeprava jiz zmi-
néného dratu, kterého bylo jeSté v nedavné minulosti v této
relaci pfepravovano okolo 80 tisic tun za rok. Rozbéhl se kolo-
toc jednani, na kterych byly posuzovany jak cenové mozZnosti,
tak rlizné prepravni technologie. Nabidka samoziejmé musela
byt konkurenéni ke kamionové prepravé. Vysledkem nékolika-
mésicniho Gsili byl nakonec model kombinujici Zeleznicéni a sil-
ni¢ni dopravu. Tato kombinace byla zvolena z d(ivodu potieby
dorucit drat do skladu, do kterého bohuZzel nevedou koleje.



Po Zeleznici byly svitky dratu pfepravovany v relaci Ostrava-

-Kundice - Lovosice

Prvni uceleny vlak odjel ze stanice Ostrava-Kuncice 1. Cervna
2015. Po pfijezdu do Lovosic byl pfistaven do arealu spolecnosti
CD-DUSS Terminal, kde byl postupné vylozen. Z Lovosic byl drat
distribuovan kamiony presné podle poZadavk{ AMO do huti
v Salzgitteru. Objemy zacaly postupné narlstat a ustalily se na
4 - 5 tisicich tunach za mésic. Na odvoz zboZi z uceleného viaku
(1 000 tun) bylo zapotfebi 45 kamiond. Tuto komplexni sluzbu
nové zabezpecovalo CD Cargo, pozdéji byla ¢ast vlak( pfesmé-
rovana i do skladovaci haly CD Cargo v Lovosicich. Sem si pro
zboZi postupné zacinaly najizdét kamiony objednané firmou
AMO. Obé varianty bylo nutné koordinovat, nebot ve skladu
v Salzgitteru mohlo byt vyloZeno zpoc€atku jen 10 kamion(
denné. Pozdéji byla kapacita vykladky, z dlvodu nar(stu pre-
prav, zvysena na 20 kamion( denné. Svitky dratu maji primér
1,2 majeden vazi 2,4 tun. Na nizkosténny v(iz fady Res se jich
vejde 15, cozZ pfedstavuje 35 — 36 tun zboZi. Viykladka, resp. pre-
kladka probiha béznym vysokozdviznym vozikem. Svitky byly
z Resll" zpravidla rovnou prekladany na kamiony. Prekladka
vétsinou nezabrala vice nez 10 minut.

Z dGivodu nedostatku kamion& muselo €D Cargo oslovit
i zahrani¢ni dopravce, aby pIné uspokojilo potfeby zakaznika
a zboZi dodalo pfijemci v¢as. Podobnym zplisobem bylo

Odjizdime do Salzgitteru
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zAMO prepraveno i 3 tisice tun betonarské oceli do Némecka.
Vtomto pfipadé jsme viak bohuZel nedokazali dlouhodobé
konkurovat polskym autodopravciim. Je oviem na zakazni-
cich, zda chtéji riskovat a svéfit své zbozi Fidiclim s nepfilis
kvalitnimi automobily a nedodrzujicimi dost ¢asto bezpec-
nostni prestavky.

Prozatim poslednivlak s dratem z Ostravy dojel do Lovosic
11.fijna 2015. Po dohodé viech zGcastnénych bylo nasledné
rozhodnuto o realizaci pfeprav v celé trase po Zeleznici s tim,

o
|

PEDICE  PRA

!
'www.spedi cepraha.cz)
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Nakladka svitkii do kamionu

Ze zboZi bude dodavano do distribu¢niho centra v Salzgitteru,
které prevezme UGkoly lovosickych skladd.

Zajisténi preprav v kombinaci Zeleznice - silnice, véetné skla-
dovani, v3ak v nabidce CD Cargo z(stava i nadale. O jeji
vyhodnosti a spolehlivosti se mlZete presvédcit i vy.

Dalsi prepravy realizované v kombinaci
Zeleznice - silnice:
@ Hutni vyrobky ze skladu Lovosice do réiznych destinaci

v Némecku
@ Stolni vody TOMA v relaci Teplice nad Metuji — Praha-Liben
@ Suroviny pro zakaznika KERAMTECH do Zacléfe

Text a foto: Michal Roh
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Cesko-saské pfFistavy - nova
forma spoluprace

Pies labské pfistavy putovalo jesté v nedavné minulosti do Némecka, pripadné i dale,

pomérné velké mnoZstvi zboZi. Do lodi bylo nakladano obili, nerostné suroviny, hnojiva, ale

i velké strojirenské vyrobky, které by po Zeleznici nebo silnici byly pfepravitelné za ztiZzenych

podminek. Vyznamna byla i vnitrostatni preprava uhli.

Pohled na &ast pFistavu spoleénosti CSP nazyvanou Nové Loubi

cestu do nepfistupného vnitrozemi. Po nich se

Sifilo osidleni a spolu s nim také obchod. Vyznamné
postaveni mezi Fekami mélo u nas Labe, protoZe spojovalo
Cechy pfes Némecko se Severnim mofem. Od pocatku slo-
vanského osidleni byla hlavni komoditou dopravovanou
po Labi do Cech sll, jeden z mala nerostd, ktery se
v Cechach ani na Moravé nevyskytuje. Stl se dolovala
a vafila v Sasku v okoli Liineburku a Halle nad Salou.
Odtud se vozila na prdmech a malych lodich proti vodé do
Cech. Nejvyznamngjsim pfistavem labskych solnych lodi
byly LitoméfFice, ale od poCatku 13. stoleti postupné ziska-
vaji vlastni pfistavni a obchodni privilegia také dal3i nové
zalozena mésta u Labe, pfedevsim Mé&lnik, Roudnice nad
Labem, Usti nad Labem a také Dé&¢in. Z Cech po Labi
putovalo do Saska pfedevsim obili, slad, vino, pivo, kdze,
med, kramarské zboZi, sukno, sadlo, syry, ovoce susené
i Cerstvé (predevsim hrusky), hrncifské zbozi, ale také sle-
pice, vepfi a jind domaci zvifata. Naopak do Cech se
kromé soli privazelo kofeni, mofské ryby, vina, pfize
a zbrané.

= . . . . <x
-Reky byly prvnimi komunikacemi, které umoznovaly

(foto CSP)

Portfolio zboZi pfepravovaného po vodé bylo skute¢né
Siroké. Lodni dopravé vsak ve druhé poloviné 19. stoleti zacal
konkurovat rychlejsi, kapacitné&jsi a také efektivné;jsi
velkou slabinou lodni dopravy byla odedavna plavba proti
proudu, kdy lodé musely byt vieCeny lidmi nebo kornmi, pfi-
padné byly vyuzivany specialni fetézové remorkéry. Zeleznice
vsak nebyla jen konkurujicim druhem dopravy, ale také
vyznamnym, nebo spise strategickym partnerem. Zelezni¢ni
spolecnosti budto samy nebo ve spolupraci s jinymi subjekty
budovaly pFistavy, pfipadné se podilely alespoi na vystavbé
vle€ek. Jiz v roce 1858 byla spole¢nosti Ustecko-teplické
drahy vybudovana na levém brehu Labe pobliz Usti Biliny
v Usti nad Labem nabfezni zed slouzici pro prekladku uhli
z vlakl do ¢lund. Podobné Duchcovsko-podmokelska draha
prekladala od roku 1872 ,své" uhliv pfistavu v DéCiné-Rozbé-
lesich. Dlvodem pro dalsi pfepravu severoceského uhli po
Labi do Némecka byly vysoké tarify Spole¢nosti Statni drahy
po jeji trati Gdolim Labe z Prahy pres Décin do Bad Schandau.
Rakouska severozapadni draha otevrela v roce 1879 pfistav

Décin-Loubi, ktery jiZ v roce 1891 dosahl délky 2 344 m.



Oproti predchazejicim pfistaviim se zde neprekladalo uhlive
vétsich objemech, ale spiSe obili a dFevo. Jako zajimavost je
nutné zminit, Ze dcefinou spolecnosti Rakouské severozapadni
drahy byla Rakouska severozapadni paroplavebni spole¢nost.

Pro nékoho mozna zbytecné dlouhy historicky Gvod. Byl
viak dllezity pro lepsi pochopeni plivodniho poslani lab-
skych pfistavl. V poslednich desetiletich se totiz charakter
pristavd vyrazné zménil. Z prekladist zboZzi mezi zeleznici
a lodémi se dnes stala trimodalni logisticka centra, ktera
svym zakaznik(m nabizeji Siroké portfolio sluZeb. Podil pfe-
prav dale po vodé je dnes minimalni. Je to dano mimo jiné
i nevyhovujicimi plavebnimi podminkami na Labi. Leto3ni
|éto, kdy se dalo Labe v klidu pfebrodit, je toho dlikazem.
Omezena je i nabidka lozného prostoru, kdy se rejdafi od
preprav hromadnych substratl, kterymi v pfipadé nizkych
stav( vody neni mozZné pIné vytizit lod, preorientovavaji
napf. na vétsi investi¢ni celky. Pfistavy v3ak disponuji dosta-
tecnymi plochami, v€etné krytych, pro skladovani rlizného
zboZi, jsou zde k dispozici pfekladaci mechanismy pro kon-
tejnery, kusové zboZzi, hromadné zboZzi a tézké a nadroz-
mérné zboZi.

Pfenesme se proto nyni z historie do souc¢asnosti. Provozo-
vatelem pfistavu v D&Ciné-Loubi je dnes spole¢nost Cesko-
-saské pristavy, s.r.o. (CSP), ktera vznikla 1. fijna 2002 jako
dcefina spolecnost Sachsische Binnenhdfen Oberelbe GmbH
(SBO), provozujici pfistavy v Drazdanech, Riese, Torgau
aRoslau. Vznikem dcefiné spolecnosti se portfolio jejich lab-
skych pfistavl rozsifilo nejen o Loubi, ale i o Lovosice, resp.
Prosmyky u Lovosic. Druhy jmenovany byl vybudovan pro
rychlou pfekladku energetického uhli ze Zelezni¢nich voz( do
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Nakladka Zelezného $rotu do Zelezniénich vozii na vleéce v pfi-
stavu Dééin-Loubi (foto Michal Roh)
labskych ¢lund, které je prevazely do elektrarny Chvaletice.

V pfistavech spolecnosti SBO dnes plsobi okolo sedmdesati
firem, ro€né se zde prelozi okolo 2,6 mil. tun zboZi. Objem
zbozi dovazeného po Zeleznici do téchto pfistavi k dalsi pre-
pravé po vodé neni velky a nestale klesa (viz vy3e). Avsak
Zelezni¢nivlecky jsou stale Zivé.

,Dnes je podil zboZi dopraveného do pristavii po silnici asi 95 %,"
fika Zdené&k Stol, vedouci obchodniho Gtvaru spole¢nosti
Cesko-saské pfistavy, a dodava: ,SnaZime se proto o ndvrat zpét
k modelu pFeprav po Zeleznici. Jednak z ekologickych divodd, ale

Obsluha pfistavni viegky je provadéna lokomotivami fad 730 nebo 742 €D Cargo.

(foto Michal Roh)
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Pfistav v Loubi je dnes trimodalnim logistickym centrem.
(foto Michal Roh)

i proto, abychom Iépe vyuZili nasi infrastrukturu. V pfistavu v Loubi
totiZ mdme okolo 12 km koleji. Cdst z nich vyuZivdme pro odstavo-
vani voz(i riznych vlastnikd, mensi ¢dst slouZi naklddce, resp.
vyklddce zboZi."

Z obchodnich pripadd, které se v posledni dobé ve spolu-
préci s CSP podafilo zrealizovat, musime zminit zejména
export Zelezného Srotu do Némecka. ,Pro naseho zdkaznika
zajiStujeme svoz Srotu z Sirokého okoli. V pfistavu ho shromaZdu-
jeme a poté nakldddme budto do lodi (lehky Srot), nebo do Zeleznic-
nich vozd," popisuje obchodni pfipad pan Stol. Dopliime, Ze
od €ervna, kdy byly tyto pFepravy zahdjeny, jiz bylo v Loubi
naloZeno 5 ucelenych vlakd, coZ predstavuje vice nez 5 tisic
tun nového zboZi na Zeleznici. ,Pro CSP zajistujeme komplexni

prepravu po Zeleznici aZ do mista urceni,” dodava Tomas Eichler,

Pfijezd z vleéky do stanice Dé&éin vychod

vedouci oddéleni business development CD Cargo, ktery pfe-
pravu doslova vydupal ze zemé a pfesvédcil zakaznika o pFi-
nosech pfeprav s nasi spolecnosti. Vlaky se Srotem prozatim
mifi do Brandenburgu a Hennigsdorfu, dalsi destinace by
mohly nasledovat. ,Nasim partnerem v Némecku je dopravce HSL
Logistik GmbH, se kterym mdme dlouhodobé kvalitni vztahy,”
dodava Tomas Eichler.

Velky potencial maji pfepravy realizované pres pristav v Lovo-
sicich-Prosmykach. Vtomto pfipadé se jedna zejména o obili,
které je do pFistavu svaZzeno nakladnimi automobily a poté
expedovano dale do némeckych pfistavl po Zeleznici. Cast
preprav realizuje CD Cargo ve spolupraci se spedi¢nimi spolec-
nostmi, dalsi €ast vak s pfimymi zakazniky, jakym je napr.
firma TOP-EKOS. Vysledkem primé spoluprace je realizace pfe-
pravy deseti ucelenych vlakd do Hamburku a Brém.V opacném
sméru je do pfistavu po Zeleznici s CD Cargo pfepravovéano uhli
pro firmu Havelka, pfipadné dal3i pfijemce. Opét se jedna
o nezanedbatelny objem 20 tisic tun zboZi. ,Lovosice povaZujeme
za velice perspektivni pfistay,” fika Zdenék Stol. ,Mdme zde k dispo-
zici dostatecnou skladovou kapacitu, napf. na obili. VdZné uvaZujeme
i 0 rozsiteni Zeleznicni viecky. To je vSak béh na delsi trat,” dodava.

| pFes Fadu problém je ziejmé, Ze Zeleznice se méni, a Ze také CD
Cargo od svého vzniku proslo velkymi zménami. Cas od Casu vSak
narazime napf. na kapacitni problémy nebo problémy pfi obsluze
nasich vlecek. DiileZitd pro nds je ochota flexibilné problémy fesit
a zajistit potfebnou kvalitu,” shrnuje Zdenék Stol. ,Musime umét
reagovat rychle, cenou i technologif a zdkaznikovi nabidnout pokud
moZno komplexni sluZbu v celé prepravni trase. V tom vidim nasi
budoucnost,” uzavira nas rozhovor Tomas Eichler.

Michal Roh

(foto Michal Roh)
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Cukrova fepa opét na kolejich

V davné minulosti patfily vlaky s cukrovou fepou k béZnému podzimnimu obrazku na nasich

kolejich. Pfepravy pro cukrovarnicky priimysl tvofily v pfredvaleéném Ceskoslovensku az

14 procent objemu zboZi pfepravovaného po Zeleznici. Vozila se nejen cukrova fepa, ale

i Fepné Fizky, melasa a samoziejmé dalsi nezbytné cukrovarnické suroviny - uhli a vapenec.

V absolutnim ¢isle to pfedstavovalo 11,6 mil. tun zboZi. Témé¥ kaZdy cukrovar, na tzemi

Ceské republiky se jich nachazelo pres sto, disponoval rozsahlou vie¢kou a zpravidla

i vlastni lokomotivou.

Nakladka sklizené fepy do nakladnich automobilti na poli u Uherského Ostrohu

socialismu, ale i nar(stajici silni¢ni dopravy. Nakladni

automobily zacaly v pfepraveé Fepy brzy hrat prim. Pro
CSD to sice znamenalo ztratu pfepravnich objemd, coz viak
tehdy tolik nevadilo — uhli a dalSich surovin byl dostatek
a,draha" nemusela fesit problémy s kontingen¢nimi vozy na
fepu ani s nedostate¢nou kapacitou lokalek, které na podzim
ozivaly dnes jiz jen obtizné pfedstavitelnym ruchem.
Ke zméné situace doslo v 90. letech minulého stoleti, kdy
Zeleznice vstoupila se silnici do ostrého konkurenéniho boje.
Zcela se také zménily zboZové toky. BohuZzel Zeleznice na
zmény na trhu nedokazala reagovat dostatecné rychle, coz
meélo za nasledek vyrazny Ubytek objemd ve prospéch silnice.

Povéleéné obdobi bylo nejen ve znameni budovani

(foto Michal Roh)

S liberalizaci dopravniho trhu se pak objevila i konkurence
nova v podobé soukromych Zelezni€nich dopravc(l. Z vyse
uvedeného je ziejmé, Ze v soucasné dobé musi CD Cargo
bojovat o kazdou tunu. Je proto velice pozitivni, Ze v zafi
leto3niho roku byly po dlouhé pfestavce zahajeny pfepravy
cukrové Fepy ze stfednia jizni Moravy do cukrovaru v Hru3o-
vanech nad JeviSovkou.

Historie hruSovanského cukrovaru se zacala psat v roce
1848, kdy Karel Kammel (manzel hrabé&nky Anny Hardeg-
gové) zacal s jeho vystavbou. Do pIného provozu byla
tovarna spusténav roce 1852. Cukrovar byl postaven na
zpracovani asi 2 500 tun cukrovky ro€né. Toto mnoZstvi bylo
ziskavano z poli hrusovanského velkostatku. Po zméné
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najemct v roce 1888 byl cukrovar nékolikrat modernizovan
a v kampani roku 1900 zpracoval jiZ pfiblizné 50 tisic tun
fepy. Cukr z HruSovan tehdy putoval pfedev3im do zahranici
—do Rakouska, Italie nebo az daleké Kalkaty. Vlastniky ménil
cukrovar i pozdéji. Vroce 1966 padlo rozhodnuti o vystavbé
nového velkokapacitniho cukrovaru, kterou mély provadét
polské firmy, podobné jako v Hrochové Tynci. ZkuSebni kam-
pan v novém zavodé probéhla v fijnu 1970 a postupné bylo
najeto na plnou kapacitu 4 tisice tun zpracované fepy denné.
Stary zavod byl postupné likvidovan. V roce 1994 odkupuje
cast akcii rakouska potravinarska spole¢nost Agrana Inter-
national, AG, které cukrovar patfiiv soucasné dobé, stejné
jako tovarna ve slezské Opavé.

Denni kapacita cukrovaru v HruSovanech nad JeviSovkou je
cca 6 tisic tun fepy. Za kampan to predstavuje Gctyhodné
mnoZstvi okolo 550 tisic tun. Tak velké mnoZstvi neni mozné
vypéstovat pouze v blizkém okoli cukrovaru. A vezmeme-li
do Gvahy fakt, Ze kampaf trva pfibliZzné jen 4 mésice, pak

Na manipulaéni plose je dostateéna zasoba cukrové fepy, ktera
je nakladaéem Manitou nakladana do vysokosténnych vozii

fady Eas — Uhersky Ostroh. (foto Michal Roh)

3 ;a'

Vykladka cukrové fepy z Zelezniénich vozii pomoci tzv. elfy

Pfeprava cukrovky probiha pfedevsim v noénich hodinach.
Dvojice lokomotiv fady 742 se pfipravuje na odjezd ze stanice
Uhersky Ostroh. (foto Martin Sevéik)

preprava vyse uvedeného objemu predstavuje pomérné
naroc€ny logisticky ukol. V leto3nim roce do logistického
fetézce vstoupil novy subjekt, CD Cargo. A nutno dodat, Ze
tento vstup byl vice neZ Gspésny. Vratme se ale zpét na pole,
kde zemédélci modernimi stroji zajistuji sklizefi cukrovky. Ta
je zpravidla deponovana na okrajich poli, odkud je naklad-
nimi automobily odvazena bud'to rovnou do cukrovaru, nebo
do vhodné Zelezni¢ni stanice s dostate¢nou kapacitni plo-
chou. Vleto3ni kampani byl navoz fepy po Zeleznici zajisto-
van z jihovychodni Moravy (stanice Straznice, Uhersky
Ostroh) a ze stfedni Moravy (Cervenka, Troubelice, Pfikazy,
Prerov a Nezamyslice). Na pfepravy bylo vy¢lenéno 103 vyso-
kosténnych voz( fady Eas s kovovou podlahou. Délka sou-

—
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(foto Michal Roh)
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Preprava cukrové repy
2015

Troubelice

Cervenka ®
@ Prikazy

Nezamyslice

. . Prerov

Uhersky Ostroh

® _

. Straznice

Hrusovany
n. J.

prav se operativné pfizplsobuje moZnostem na nakladacich
mistech. NapF. v Uherském Ostrohu jsou tak spojovany
15vozova souprava ze Straznice a 15vozova souprava nalo-
Zena pfimo v Uherském Ostrohu. Tricetivozovy vlak pak pfes
noc dojede do Bfeclavi, resp. az do HruSovan nad JeviSovkou.
Vrannich hodinach je pak pfistaven na vlecku, kde je rozdé-
len na dvé ¢asti. BEZnou obsluhu vlecky sice zajistuje
dopravce BF Logistics, ale pristavbu fepnych vlak( a posun

s nimi zajistuji lokomotivy CD Cargo.

Na konci kaZdé rozdélené ¢asti je lokomotiva zajistujici
posun s vozy, resp. jejich pristavbu k elfé. Elfa je specialni zafi-
zeni pouzivajici pro vykladku Fepy z vagon( tlakovou vodu.
Vlastni vykladka jednoho vozu fady Eas trva cca 12 minut.
Jeto o 5 minut vice nez vykladka nakladniho automobilu,
av3ak pfi zapocteni viech tkon( je tento technologicky ¢as
se silnici” pIné srovnatelny. V odpolednich hodinach je sou- - 2
prava na vle€ce spojena a po odsunuti mifi z HruSovan do Prazdna souprava mifi po vykladce zpét do Bfeclavi, odkud
nékteré z nakladacich stanic. Dalsi den se cyklus opakuje. bude dirigovana k nakladce v nékteré z vybranych stanic.

(foto Martin Sevéik)

Dodejme jen, Ze v HruSovanech je zpracovavana i biofepa
zRakouska. Jeji €ast v objemu cca 10 tisic tun dovezl do
cukrovaru jiz zminény dopravce BF Logistics. V&fime, Ze
nabidka CD Cargo pro kampan 2016 bude vyhodnéjsi
a ziskame i tyto pFepravy.

Produkce hruSovanského cukrovaru pfedstavuje asi 72 tisic
tun cukru za rok. Jen nepatrny objem je ze zavodu odvazen
po zeleznici. V&tsinou se jedna o exportni zasilky v kontejne-
rech do zemi byvalého Sovétského svazu nebo do zamofi.

Po Zeleznici je pfepravovana také melasa pfiblizné v objemu
5 —10 tisic tun za rok.

CD Cargo se svoji nabidkou alespofi aste¢né porazilo kon-
kurenéni silni¢ni dopravu a ziskalo tak téméF 150 tisic tun
novych preprav. Zanedbatelny neni ani ekologicky aspekt.
VZdyt jeden vlak nahradijizdu 50 nakladnich automobil .
Obsluha cukrovarské vleéky je provadéna lokomotivami Michal Roh
€D Cargo. (foto Michal Roh) Mapa: Milan Koska
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Vylukova ¢innost v roce 2016

Rozsah vyluk na siti SZDC byl v roce 2015 mimofadny. Na mnoha mistech byla Zelezniéni

doprava, zvlasté ta nakladni, téméf paralyzovana. Vylukova ¢innost méla bohuzel vyrazny

dopad na kvalitu pfeprav a musime konstatovat, Ze je i jednou z pfi¢in odchodu nékterych

zakazniki ,na silnici”. To se tyka pfedev$im pfepravy jednotlivych vozovych zasilek, kde

netimérnym prodluZovanim pfepravni doby nebo nedodrZenim doby dodani v disledku

vyluk skuteé¢né kamioniim nemiiZeme konkurovat. Velmi nestastné byly i soubé&hy vyluk

v nékterych tratovych usecich.

pro modernizaci Zelezni¢ni sité, pro dosaZeni lepsich

parametrd infrastruktury i zvy3eni bezpe&nosti pro-
vozu. Je vdak nutny velmi zodpovédny pristup spravce infra-
struktury. Vyluky musi byt pfesné naplanovany a jejich rozsah
dodrzovan. Jakékoliv zmény se ihned negativné projevi at uz
zhor3enim kvality, nebo narfistem naklad?. Co mam kon-
krétné& na mysli? V obdobi leden — zafi leto$niho roku byly ze
strany SZDC zménény parametry 403 jiZ naplanovanych
vyluk.V dlsledku téchto zmén narostl pocet odklonovych
kilometrd o cca 100 tisic. Samoziejmé se viemi dopady na
vy38i naroky na potfebu hnacich vozidel i zaméstnancd.

At uZ byl rok 2015 jakykoliv, je potFeba se divat do
budoucna. Vroce 2016 je oekavan pfiblizné polovi¢ni rozsah
stavebnich praci. Dllezité viak bude, zda se plan vyluk a jejich
rozsah podafi dodrzet. Ctenafiim Bulletinu CD Cargo nyni pfi-
nasime prehled nejvyznamnéjsich vyluk, které v roce 2016 ve
vétsi mife ovlivni nakladni dopravu v Ceské republice:

Viichni Zelezni¢ni dopravci chapou, Ze vyluky jsou nutné

Ostrava-Kunéice - Ostrava-Vitkovice
rekonstrukce kuncického zhlavi
TK2+TV

3.—8. mésic

Louky nad OIS$i - Karvina hl. n.
rekonstrukce mostu

TK: stfidavé1a 2 + TV

1.—-12. mésic

Ostrov nad Oslavou - Zd'ar nad Sazavou
rekonstrukce koleje

TK: stfidavé1a2 +TV

4.-10. mésic

BFeclav st. hr. - Bfeclav
TK2+TV
pokracuje do 7. mésice



Hustopece nad Bec¢vou - Hranice na Moravé
rekonstrukce

TK: 2 + TV, k tomu v bfeznu 14 x zastaveny provoz na 5 hodin
v NoCi

3.-5.mésic

Hradec Kralové - JaroméFr
revitalizace a oprava mostu
TK

3.-6.mésic

Cachovice - Mlada Boleslav
rekonstrukce koleje

TK

4. mésic — 14 x nepretrzité

Kutna Hora - Caslav

TSO vyhybek

TK: 1 + TV - bfezen 24 x nepretrzité
TK: 2 + TV —duben 24 x nepretrzité

Chrast u Plzné - Plzeii
modernizace

TK:2+TV

3.—7.mésic

Plzen hl. n.
modernizace
1.—-12.mésic

Lysa nad Labem - Kostomlaty nad Labem
TSO koleje

TK: 1 +TV - 3. mésic, 15 x nepretrzité

TK: 2 +TV - 3. mésic, 10 x nepfetrzité

Zamrsk - Choceii

E 3 cargo Bulletin _

TK: 1 +TV - 4. mésic, 7 x nepretrzité
TK: 2 +TV - 4. mésic, 7 x nepretrzité

Cesky Brod - Uvaly - Praha-Béchovice

dokonc&eni modernizace

TK

1. - 4. mésic (vétSinou jiZ jen nékolikahodinové vyluky)

Dfisy - Stara Boleslav

obnova koleje

TK: 1+TV-6.—7.mésic, 30 x nepretrzité
TK: 2 +TV-5.—6. mésic, 30 x nepretrzité

Stara Boleslav - Lysa nad Labem
obnova koleje

TK:1+TV

4.-5.meésic, 30 x nepretrzité

Lysa nad Labem - Praha-Horni Pocernice
obnova koleje

TK: stfidavé 1 a 2 + TV, po mezistani¢nich Gsecich
1. - 8. mésic, 30 x nepretrzité

Letohrad - Usti nad Orlici
odstranéni propadt rychlosti
TK

3.-5.mésic, 70 x nepretrzité

TK = tratova kolej
TV = trolejové vedeni

Mezinarodni doprava bude ovlivnéna i vylukami v soused-
nich zemich. Urcita omezeni proto mohou nastat na pfes-
hrani¢nich tratich v Bohuminé, Horni Lidci, D&Ciné, Bfeclavi
a v Hornim Dvofisti.

Foto: Michal Roh

Gdrzba Mapa: Milan Koska
patin,, : Useky s vyznamnym omezenim dopravy
na siti SZDC
2016
\ U Miada Boleslav
PraYy 1i.":al:hr.nrice Jaromék
Lysa n. Labem

Stara Boleslg:}..!xutomlaty /

Praha-Horni n. Labem — Hradec

Pogernice Kralové

Plzen___ Chrastu Plzné Kutna Hora Zamrsk __ . Letohrad
Pizeit O Caslav  Chocen T . -
n. Orlici
Ostrava-Vitkovice Kal“a
2d'ar n. Sazavou o“‘!‘;“ \ Louky n. OISi
\ Hranice na Moravé -Kuntice
Ostrov n. Oslavou L=
Hustopece
n. Beévou
Horni
Lideé
L Geské
™ Velenice Bfeclav

Horni Dvofisté
o Uzel s rozsahlymi vylukami

n PPS - omezeni z divodu na strané zahraniéni infrastruktury

Bieclav st.hr."j |
Bfeclav ¥
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Elektronické bezpecnostni

plomby

Zabezpeéeni vozovych zasilek a sledovani nejen jejich pohybu, ale i dalich atributti je

jednim z ddlleZitych prvki v priubéhu celé pfepravy. Dnesni technika umozZiiuje mechanicko-

-elektronické zabezpeéeni a pfinasi tak novou kvalitu do bezpeénosti pfepravy zasilek. MiZe

to prispét i k vétsi atraktivité pfepravy po Zeleznici. Velmi zajimavy zpisob feseni byl

predmétem prezentace firmy Straz, ktera se pod zastitou firmy EUROSEAL a.s. uskutecnila

v nedavné dobé v Jablonci nad Nisou.

Casti— klasické” mechanické plomby, ktera je jednora-
zova a vklada se do elektronické €asti, ktera se
pouziva opakované, a spolu tvofi jeden celek.

Existuji varianty elektronické bezpe¢nostni plomby pro kla-
sické Zeleznic¢ni vozy, pro kontejnery i pro automobilové pre-
pravy.

Mechanicka ¢ast plomby slouzi k mechanickému zabezpe-

¢eni chranéného prostoru. Elektronicka ¢ast pak ke sledo-
vani mnoha ,parametrd” zaplombovaného objektu nebo
prostoru. Samotnym zavésenim plomby se aktivuje elektro-
nicka ¢ast plomby, kterd automaticky vysle signal o pouZiti
a podle ,programu” pak sleduje pohyb a dal3i pozadované
parametry pfi pfepravé a manipulaci. Pokud dojde po dobu
prepravy k poruseni plomby, jeji mechanické ¢asti, elektro-
nicka ¢ast okamzité vysila informaci o tomto stavu. Podle
zastupcl firmy StraZz je velmi téZzké poskodit nebo ovlivnit
funkci elektronické ¢asti plomby. Je odolna proti mechanic-
kému i elektronickému poskozeni a ruseni.

Elektronicka ¢ast je schopna sledovat poZzadované para-
metry prostfednictvim GPS, pfipadné pomoci uvnitf instalo-
vanych nebo pfipojenych Cidel, tedy napfiklad polohu
objektu, jeho rychlost, vnéjsi, pripadné vnitini teplotu, preti-
Zeni, manipulaci s objektem, umi reagovat i na zvukové pod-
néty apod. Vechny informace pak vysila v rezimu on-line do
systému prostfednictvim GPRS, pfipadné pres Cidla umisténa
na trase objektu. Samotna plomba si uchovava sledované
parametry, a pokud je v rezimu off-line nebo z dosahu komu-
nika¢nich kanald, dodatecné vysila celou historii objektu bud
ve stanoveny ¢as, nebo pfi pohybu kolem ,Cteciho” zafizeni.

Elektronickou ¢ast plomby Ize ,pFeprogramovat” i v dobg,
kdy je zavésena a chrani objekt nebo prostor za ni.

Pro viceobjektové zasilky |ze pouZit elektronickou plombu,
tzv. matku, a dalsi podruzné elektronické plomby, tzv. dcery,
které sleduji pozadované parametry, ale komunikace pro-

biha pres ,matku."

E lektronicka bezpe€nostni plomba se sklada ze dvou

HALIA HAJEXXHOCTb -
TAPAHTHS BALIEW BE3ONACHOCTH

rPYNNA KOMNAHMWHA

Systém elektronického plombovani je rozsifen na siti RZD
i vjinych dopravnich firmach a je aplikovan formou pro-
najmu elektronickych plomb nebo formou outsourcingu.
Cely systém totiz vyzaduje i logistiku pfi pouzivani elektro-
nickych plomb. Je samozfejmé mozZny i prodej plomb
a vytvoreni vlastniho systému pouZivani. Akumulator
elektronické ¢asti plomby podle zastupcl firmy vydrzi pfi
teplotach — 40°Caz 40 dn(. Pfi standardni teploté se délka
provozu plomby samozfejmé prodluzuje. | tak je tfeba zajis-
tit dobijeni (probiha bezdratové, induk&né), osetfovani elek-

tronické ¢asti plomby a také distribuci plomb na misto
zavéseninebo sejmuti. Samotna elektronicka ¢ast svou akti-

s
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vitou umoznuje i sledovani stavu zasob elektronickych
plomb at uz v systému dodavatele, nebo v systému uziva-
tele.

Podle zastupctl firmy StraZz je moZné prizpUsobit velikost
elektronické plomby potfebam uzivatele.

Firma EUROSEAL a.s. pfedstavila svoje FeSeni pro jimi
vyvinuté a vyrabéné mechanické plomby. Vytvofila apli-
kaci, ktera umoznuje zvysit bezpecnost pfi pouZivani
plomb. PouZiva se s chytrym telefonem s fotoaparatem,
umoznuje fotodokumentaci pfi zavéseni plomby a zadani
dalSich parametrd, napf. jména zaméstnance, ktery
plombu zavésil nebo sejmul, automatické dopInéni soufad-
nic pfi zavéseni nebo sejmuti apod. Zvysuje kvalitu evi-
dence pfi pouzivani mechanickych plomb. Takto zadana
nebo ziskana data se pak vysilaji do centralniho systému
a slouZi pro vyhodnoceni procesu prepravy z hlediska
zabezpeceni.

Rostislav Horak
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Ulozeni a zajisténi nakladu
v Zeleznié¢nich nakladnich

vozech

(4. pokracovani)

Piedeslé clanky byly vénovany problematice ulozZeni a zajisténi kmenového dfivi a kulatiny na

s s~

Zelezniénich nakladnich vozech a poradenstvi v této oblasti. Nasledujici ¢ast je vénovana

pfepravam zasilek feziva a zavériim ze zasedani produktové skupiny ,,Dfevo a papir" pracovni

skupiny UIC ,Nakladaci smérnice”, které se konalo letos v €ervenci v Srbsku u Berouna.

kulatinou je uloZeni a zajisténi Feziva na Zelezni¢nim

V porovnani s jiz popisovanym kmenovym dfivim nebo

Ze se jedna o velky pocet prvotnich samostatnych jednotek
(napf. desek), z nichZ je sestavena vétsiloZzna nebo také
manipulacni jednotka (balik/paket), a z téchto dil¢ich mani-
pulacnich jednotek uloZenych vedle sebe a nad sebou je
sestaven stoh. Cely naklad je pak zpravidla sestaven z néko-
lika stoh( uloZenych po celé loZné délce vozu za sebou. To
znamen4, Ze naklad Feziva nenf sdm o sobé celistvy a sta-
bilni, ale naopak je déleny a hlavné nestabilni, tj. mimo jiné
pomérné znacné nachylny ke kymaceni do stran. Potfebna
kompaktnost a stabilita nakladu musi byt tedy zajisténa
pfedevsim na otevrenych vozech dodate¢nym zajisténim
nakladu.

Chovani nakladu feziva béhem pFepravy na zelezni¢nim
nakladnim voze vyrazné ovliviiuje také druh loZeného feziva,
tedy zda se jedna o fezivo:
® omitané
® hoblované
® zabalené ve folii
® napusténé (impregnované)

Tyto kategorie Feziva se chovaji béhem pfepravy na Zelez-
ni¢nich nakladnich vozech odlisné. Dlvodem je rozdilna hod-
nota soucinitele tfeni. Zatimco u feziva s drsnym povrchem

je vyssia pohybuje se v rozmeziod 0,2 do 0,4 u feziva s hlad-
kym povrchem je vyrazné nizsi (0,1 - 0,3), coZ znamena vétsi
nachylnost k posuviim desek pfi plisobeni vnéjsich sil.

U feziva zabaleného ve folii zavisi posuvy loznych jednotek
(paket() na souciniteli tfeni pro dvojici material(i félie — pod-
lozka/prolozka.

Rezivo s drsnym povrchem (omitané), stohované a sva-
zané do balik(/paketl (obr. €. 1). Charakteristickym znakem
tohoto Feziva je vy$3i hodnota soucinitele smykového tfeni.
Z toho vychazi pFislusna nakladaci smérnice pro tento druh
feziva tim, Ze ma oproti obecnym zasadam odlisné naroky na
svazani feziva do balik( a na zajisténi nakladu.

Rezivo s hladkym povrchem (hoblované nebo pfesné
fezané), stohované a svazané do balik(i/paketd (obr. €. 2).

Charakteristickym znakem tohoto druhu Feziva je velmi

nizka hodnota soucinitele smykového tfeni. V dlsledku toho
je hoblované nebo napusténé fezivo snadno nachylné na
nezadouci posuvy ve sméru plsobici sily, pFi pfepravé po
Zeleznici pak zejména v podélném sméru vozu i pfi namaha-
nich odpovidajicich béZnému provoznimu namahani. Pfitom
dochazi u hoblovaného Feziva k posuviim jak jednotlivych
desek uvnitF balikli/paketd, tak i balikd/paket( ve stohu.
Bezpecné uloZeni a zajisténi zasilek hoblovaného feziva tedy
vyZaduje v porovnani s Fezivem nehoblovanym vétsi naroky
a naklady.

Rezivo zabalené ve félii (obr. ¢. 3). PouZiti folie k zabaleni
jednotlivych balik(i/paket( feziva je poZadovano s ohledem
na ochranu loZzeného zboZi proti povétrnostnim vliviim. Pri-
nasiviak na druhé strané nemalé starosti, které vyplyvaji
zdruhu a vlastnosti pouZité félie. V prvni fadé hladka folie
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s nizkym soucinitelem tfeni umoZiuje nezadouci, snadné
posuvy paketd v podélném i pficném sméru vozu. Za druhé
félie na baliku/paketu feziva je vystavena za jizdy vlaku vel-
kym silam vétru. Sebemensi trhlina ve f6lii nebo jeji uvolnéna
Cast se za jizdy stava potencionalnim mistem extrémniho
mista namahani félie odporem proudiciho vzduchu a je jen
otazkou pevnosti félie, resp. jejiho upevnéni na
baliku/paketu a €asu, nez dojde k nezadoucimu roztrzeni
nebo uvolnénifolie. A konec¢né za tfeti material, ze kterého je
félie zhotovena, musi byt ohnivzdorny. | kdyZ éra parniho
provozu na Zeleznici jiz davno skoncila, je tfeba u zasilek
loZenych na otevienych vozech dbat nebezpeci, které hrozi
diky kapkam roztavené médi padajicim na zboZi leZici na
loZné plo3e téchto vozl z troleje na elektrifikovanych tratich.

Kompaktnost balikti/paketd

Nakladaci smérnice vyZaduji i kompaktnost baliku/paketu,
coZ znamena, Ze balik/paket musi za viech okolnosti zacho-
vat svlj vychozi tvar, soudrznost a hmotnost. Kompaktnost
baliku/paketu je zakladnim pfedpokladem pro stabilitu
celého nakladu. Kompaktni balik/paket nema mezery mezi
jednotlivymi deskami ve vrstvé (obr. €. 4), takZe pfijeho
dostatecné pevném prevazanijsou vylouceny pohyby desek

uvnitF baliku/paketu v pFicném a svislém sméru. Aby byl

balik kompaktni, musi mit nejen poZadovany tvar, ale i desky
v jednotlivych vrstvach musi byt uloZeny tésné u sebe.

Néktefi prijemci trvaji z dlivodu lepsiho vysychani Feziva
bé&hem prepravy na tvorbé balik(/paketl s mezeramii mezi
deskami ve vrstvé. Tyto loZné jednotky, podobné jako u netfi-
déného feziva, kde jednotliva prkna ve vrstvé maji nestejnou
Sitku, nesplfiuji poZadavek kompaktnosti, nebot pfi posuvu
desek ve vrstvé smérem k sobé hrozi nebezpeci uvolnéni pfe-
vazanijednotlivych balikli/paketd, nasledné uvolnéni pfiva-
zani stoh( a celého nakladu. Pro nakladku nekompaktnich
balik(l/paketd nejsou vhodné oteviené vozy s klanicemi,
vhodné jsou pouze vozy kryté s odolnymi bo¢nimi posuv-
nymi sténami (seznam téchto vozd je uveden v nakladaci
smérnici 100.2 ,Vozy s vysoce zatiZitelnymi posuvnymi sté-
nami” ze svazku 2 nakladacich smérnic) nebo také vozy vyso-
kosténné (nakladka a vykladka jen shora jefabem).

Na zakladé poZadavk(l zakaznik(l na navyseni preprav
balik(l/paketd feziva s mezerami i mezi deskami ve vrstvé
s proklady na nizkosténnych Zeleznicnich vozech vypraco-
vala produktova skupina ,Dfevo a papir” pracovni skupiny
UIC ,Nakladaci smérnice" pro Fezivo s drsnym povrchem,
omitané a svazané do balikd nakladaci smérnici 2.2.1 a pro
fezivo s hladkym povrchem (hoblované, precizné fezané)
omitané a svazané do balikd nakladaci smérnici 2.2.2. Tyto
nakladaci smérnice stanovuji podminky tvorby balik(l/paketd,
uloZeni a zajisténi feziva s mezerami i mezi deskami ve vrstvé
pokladem pro spravnou a bezpecnou pfepravu po Zeleznici je
v obou nakladacich smérnicich opét tvorba balikl/paketd
s proklady.

Pouziti prokladd uvnitf balikd/paket( je Casto spojeno
s nemalymi problémy béhem prepravy. BEhem prfepravy
totiZ plsobi na naklad vibrace, které podporuji posuv pro-
kladl a mohou vést az k jejich vypadnuti z baliku/paketu.
To se v nejvétsi mife projevuje u krajnich proklad( u okrajl
baliku/paketu.

K tomu pfistupuje dal3i nepfiznivy vliv. Klasické dFevéné
podloZky a prolozky (mezi baliky/pakety) musi byt podle
nakladaci smérnice 2.2.1 a 2.2.2 vzdaleny od konc(
balik(l/paketd pFiblizné 50 cm. Krajni proklady tudiz nejsou
dostatecné zatizeny a pokud neni balik/paket v misté umis-
téni téchto krajnich prokladl prevazan, dochazi béhem pre-
pravy k snadnému vypadnuti téchto prokladd. Stohy,

u kterych nejsou viechny podloZky, proloZky a také proklady
alespon priblizné ve svislici nad sebou, vykazuji béhem pre-
pravy prokazatelné mensi stabilitu.

ZkuSenosti s chovanim loznych jednotek feziva s proklady
uvnitf balikd/paketd béhem prepravy shrnula produktova
skupina ,Dfevo a papir” pracovni skupiny UIC ,Nakladaci
smérnice" v nakladaci smérnici 2.2.1 a 2.2.2. Obé nakladaci
smérnice totoZné predepisuji svazani do kompaktnich balikl

stabilizaéni dFeya
—

obdélnikového prlifezu a pfipadné s vioZenymi stabilizacnimi
drevy (obr. €. 5), s obalem nebo bez obalu. Ke stabilizaci
balik{l Ize vloZit stabilizaéni dfeva (proklady) o maximalni



tloustce 15 mm, av3ak nikoli v kazdé vrstvé. Stabilizaéni
dreva lezici na koncich balik( jsou umisténa v prostoru kraj-
nich prevazani baliku (obr. €. 6). V zavislosti na tloustce
feziva se vlozi tato stabiliza¢ni dfeva nejvyse do kazdé druhé
vrstvy.

3 cm prevazani 64

sl o

Baliky do délky 4,5 m alespofi se dvéma prevazanimi, na
kazdych dalSich zapocatych 1,5 m alespon jedno dodatecné
prevazani. Pri pouziti proklad( uvnitf balik( alespon 3 preva-
zani, na kazdych dalSich zapocatych 1,5 m alespon jedno
dodatecné prevazani, pficemz krajni pfevazani se umisti nad
proklady nebo v jejich bezprostfedni blizkosti. Vzdalenost
krajnich pfevazani od konct balikd alespoii 30 cm. Sila pfi
pretrzeni pfevazani baliku v pfimém tahu 700 daN, pficemz
pfi pouZiti polyetylenovych(PET) pasek musi misto spojeni
spliovat nejméné 80 % meze pevnostiv pfimém tahu, nej-
mensi predepinaci sila 300 daN. Ocelovy drat nebo polypro-
pylenova (PP) paska se nesmi pouZit!

Zptisob uloZeni baliktli/paketi
Pred nakladkou je nutno dobfe zvazit zplsob uloZeni feziva
ve voze. Pfitom je nutno brat na zfetel:
@ rozméry balik(/paket(i vzhledem k loZné délce a Sifce
vozu, k loZné mife smérodatné pro celou prepravni cestu
® hmotnosti balik(/paketll vzhledem k Gnosnosti a pfi-
pustnym jednotlivym zatiZzenim vozu

Naklad je nutno ve voze rozloZit rovhomérné. Pfitom nesmi
byt prekrocena pfipustna lozna hmotnost pro smérodatnou
tratovou tfidu na celé pfepravni cesté. Baliky by mély leZet
vedle sebe a za sebou, baliky stejnych rozmér{ usporadany
pokud moZno vedle sebe a nad sebou, popf. jednotlivé baliky
stfedoveé ve vrcholové poloze na stejné vysokych, vespod lezi-
cich balicich. Nestejné dlouhé baliky by mély byt uloZeny co
nejkompaktnéji na:
® nakladaci prazce nebo dfevéné podlozky, resp. prolozky
zjednoho kusu, které dosahuji pfes celou Sifku nakladu,
také pfi pouziti vevazanych podlozek

@ drevéné podloZky, resp. proloZky obdéinikového prifezu
nejméné na % nosné zony, Sirsi stranou nalezato, sméji byt
sestaveny z vice diev stejné tloustky, ktera se vzdy bo¢né
prekryvaji (kaZzda ¢ast lezi nejméné 50 % na sousednim
baliku); v tomto pfipadé viak nesmi byt pocet dfev vétsi
nez pocet vedle sebe uloZenych balikd

@ pri pouziti ¢tvercovych prlifezd, prifez nejméné 6 x 6 cm,
musi byt dfeva ze vSech stran ostfe hranéna nejméné
na % nosné zény

@ drevéné podlozky, pripadné prolozky z nékolika kust drev
leZicich nad sebou musi byt dostatecné pevné spojeny
a musi jako jeden kus dosahovat pfes celou Sifku nakladu

® drevéné podlozky a prolozky pokud moZno nad sebou
a vzdaleny od konc( balik( priblizné 50 cm, u Feziva
o tloustce = 40 mm je pfipustna vzdalenost az 100 cm
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Zajisténi

Pfi nestejné dlouhych balicich je nutno kazdou podélnou
stranu vozu zajistit. V praxi to znamena, Ze pfi pohledu na
naklad z kazdé bocni strany vozu musi byt tento zajistén
bezezbytku nejmensi 10 cm G¢innou vyskou stén, bocnic,
Celnic nebo klanic a 2 x svazany s pod nim leZici vrstvou/pod
nimi lezicimi vrstvami, ktera je zajisténa/které jsou zajistény
klanicemi, sila pfi pfetrZeni vazacich prostifedk( vCetné
mista spojeni v pfimém tahu nejméné 700 daN, nejmensi
predepinaci sila 300 daN. Drat, ocelova paska (na otevre-
nych vozech) nebo polypropylenova paska se nesmi pouzit.
Stohy zajistény alespon 2 pfivazanimi (sila pFi pfetrzeni nej-
méné 4 000 daN). PFi 3 podlozkach/proloZkach ve stohu
alespon 3 pfFivazani (sila pfi pfetrZzeni nejméné 4 000 daN).
Vozy s pfivazovacim zafizenim (sila pfi pfetrzeni nejméné
4 000 daN) a vrcholovou vrstvou:

Prilis kratka pfivazani smi byt vedena pfes baliky feziva
v horni vrstvé pod vrcholovou vrstvou. Zde plati podminka:
vrcholova vrstva svazana s horni vrstvou balik( feziva (upi-
naci popruhy s integrovanym napinacim zafizenim, sila pfi
pretrzeni nejméné 4 000 daN). Pocet svazani odpovida
potfebnému poctu pfivazani. Pfivazani umisténa nejméné
30 cm od koncll stohu a pevné napnuta, pfi pouziti tfi podlo-
Zek/prolozek je nutno stfedni pfivazani umistit nad stfed-
nimi podlozkami/prolozkami, pfipadné v jejich bezprostfedni
blizkosti (obr. €. 7).

7]

Svazani balikd
Svazani balikd v jednu loznou jednotku
Pfivazani k vozu

PFi zajisténi jen 2 klanicemi presahuji baliky v podélném
smeéru vozu stfedy klanic nejméné o 30 cm. Chybi-li dvojice
protilehlych klanic nebo €ini-li vzdalenost sousednich klanic,
méreno od stfedu klanic, méné nez /s délky stohu, zajisti se
stohy jednim dodatecnym pfivazanim vykazujicim nejmensi
silu pfi pfetrZzeni 4 000 daN. Jednotlivé baliky ve vrchni vrstvé
vzdy zajistény bocné shora a vespod pFibitymi dfevy. Pocet
hrebik( — na kazdé podéiné strané celkem jednim hiebikem
(& 5 mm) na 2 000 kg hmotnosti nakladu, alespon 2 hfebiky
na jedno dfevo, nebo 2 x svazany s pod nim lezici
vrstvou/pod nimi lezicimi vrstvami, ktera je zajiSténa/které
jsou zajistény klanicemi, sila pFi pfetrzeni vazacich pro-
stfedk(l v€etné mista spojeni v pfimém tahu nejméné
700 daN, nejmensi pfedepinaci sila 300 daN. Drat, ocelova
paska (na otevienych vozech) nebo polypropylenova paska
se nesmi pouzit. Pfi pouZiti hladkych podlozek, pfipadné pro-
loZek a/nebo oballi (1 < 0,3) je nutno baliky, které leZi na
takovych podlozkach, resp. prolozkach, zajistit dodate¢né
tfecimi podlozkami vioZenymi na okrajich (rozméry pfiblizné
150x 80 x nejméné 3 mm, u=0,7).

Stanislav Hamouz
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Seradovaci stanice
Praha-Vrsovice

Kdyz jedete vlakem ze stanice Praha-Vr$ovice smérem na Ceské Budéjovice, mizete po
pravé strané zahlédnout obrovskou neudrZovanou plochu s nékolika kolejemi. A komu se
postésti, Ze smérem na Kolin pojede z prazského hlavniho nadraZi odklonem pies
Prahu-Malesice, ten tuto plochu uvidi v celé jeji ohromujici rozloze a délce. Ano, ten
zanedbany prostor uprostfed zastavby Vrsovic, Strasnic a Zahradniho Mésta je byvalé
sefad'ovaci nadraZi Praha-Vrsovice. Neustavajici skfipéni kolejovych brzd davno utichlo a jen
zrezivélé zbytky koleji a brzd zarostlé plevelem naznacduiji, co se zde kdysi odehravalo.

lich v poloviné osmdesatych let 19. stoleti. Jednalo se

v3ak spiSe o nadrazi nakladové s celou fadou skladist,
ramp a sloZist. Nové nadrazi vzniklo jako reakce na stale se
zhorsujici situaci na nedalekém hlavnim nadrazi, které
pomalu prestavalo dostacovat nar(stajici pfepravé. Provoz
na nakladovém nadrazi byl zahajen v roce 1886. Vyrostla zde
i nova vytopna. Nakladni doprava stdle nar(istala a sefadisté
ve Vr3ovicich brzy prestalo kapacitné dostacovat. Provoz
nového ,ranziru” Praha-Vriovice byl zahdjen 18. ¢ervna 1919.
Jednalo se o tzv. gravitacni sefadovaci nadrazi, cozznamena,
Ze zde bylo mozné posunovat bez pouziti lokomotiv, naopak
to kladlo vy33i naroky na pocty pracovnikd v kolejisti. To lezZi
na spadu 8 — 9 promile a jeho celkova délka pfesahuje 4 km.
NadraZi po celou dobu své existence slouZilo jako vyznamny
Manipulaéni vlak Praha-Vrovice odjezdové nadraZi - BeneSov prazsky sefadovaci uzel. V sedmdesatych letech minulého
uPrahy, v jehoz &ele vidime lokomotivu fady 434.2. Fotografii pofi- stoleti proslo rozsahlou modernizaci, ktera spocivala v auto-

dil Ondfej Repka 29. prosince 1970. matizaci nékterych ¢innosti s pomoci kolejovych brzd nebo

-Pﬁvodni sefadovaci nadraZzi vzniklo ve VrSovicich-Nus-

Odjezdové nadrazi v roce 1977 s parni lokomotivou fady 556.0 ,$tokr*, motorovym ,sergejem” fady T 679.1 a dvéma lokomotivami fady

E 469.3 v Eele vlakii. Je mozné, Ze vlak v popfedi s novymi tramvajemi T3 je pfetahem ze Smichova Spoleéného nadrazi. (foto Vladimir

Truxa)
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Pohled z Ustiedniho stavédla na smérové kolejisté ,harfu” v dobach nejvétsi slavy ,ranziru”. (foto Viadimir Truxa)

dosazeni zafizeni PRAGA (Pfisunova a rozpoustéci automati-

zace gravitacnich nadraZzi). Automatizaci se ale tézka prace
mistnich pracovnik{ nezlepsila, spise naopak. Jeji zavedeni
totiZ vedlo pouze ke zvy3seni poctu rozposunovanych viaka.
Jen pro predstavu — dnesni maximalni vykony sefadovacich
nadraZi jsou néco pfes 2 000 voz(i za den. Na sefadovacim
nadraZi Praha-Vriovice to bylo taky 2 000 vozd ... za no¢ni
tfinactihodinovou sménu.

Posun bez lokomotiv se po mnoha letech stal jednou
zmoznych pricin likvidace sefadisté, protoZe tento provoz
byl jen obtizné modernizovatelny a mél velké poZadavky na
pocet obsluhujiciho personalu. Po roce 1990 byl zahajen
Gtlum provozu na sefadisti, ukoncen byl do roku 2000. Cast
koleji byla vytrhana a zbytek zar(sta plevelem.

Schéma nadrazi:
® vjezdova skupina s kolejovymi brzdami — zde pracovali
soupisafi, vozmistfi a povolovaci
® ,svazny pahrbek” s vyvéSovaci
® koleje smérovych skupin (tzv. licha a suda harfa) se zaraz-
kari a svadéci
® odjezdova skupina s vozmistry, hadickafi a soupisari.
Nejhorsi byla prace zarazkar(l. Na ni nebylo téméF mozné
v 80. letech minulého stoleti sehnat civilni zaméstnance.
Vyresilo se to jednoduse, praci provadéli pfislusnici Zeleznic-
niho vojska, bez kterych by se provoz sefadovaciho nadrazi
zastavil. Pracovali i jako hadickari, vypravdi, strojvedouci
a opravari ve vozovém depu.

Cekaci koleje
smér Praha -

PRAHA - VRSOVICE

> smér Praha - Kr¢

Hostivar

smeér Praha -
Malesice

»3vazny pahrbek”
Vjezdoveé koleje

smér Praha - VirSovice
e osobni

Smérové
koleje

Odjezdové koleje

Nakladovy obvod
Praha - Strasnice
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Prace sefadovaciho nadrazi zac¢inala ve vjezdové skupiné,
kam pfijel vlak, byl zachycen v kolejovych brzdach a lokomo-
tiva mohla odstoupit. Nastoupili pracovnici, ktefi zkontrolo-
vali technicky stav voz(, vypustili vzduch z brzdovych zafizeni,
povolili Sroubovky a sepsali smérové relace jednotlivych voz(.
Samotizi souprava najela na ,svazny pahrbek", kde podle
pokyn( vedouciho posunu vyvésovac dlouhou tyci rozpojoval
vozy do jednotlivych smérovych skupin. Nebylo to tak jedno-
duché, jak se zda. Spoustét se spolu mohly maximalné dva
vozy a vyvésovac musel sledovat i jejich vahu. Pokud byl prvni
vlz prazdny a druhy loZeny, znamenalo to dole katastrofu,
protoZe se vozy zardzkou pod prvnim z nich nedaly zastavit.
Casto nasledovala ohromna rana, a pak improvizace, co s tim.
Vétsinou si ale zarazkari dokazali poradit. KdyZ vidéli, Ze vozy
nezastavuji, pouZzili ,meziosku" — vhodili zardzku mezi osy
loZzeného vagonu. To bylo pfisné zakazano a trestano, protoze
pfi tom hrozilo velké nebezpedi Grazu, ale taky to byla otazka
prestiZe. Jen ,stafi mazaci se skoro vzdy trefili a dobfe zachy-
ceny vagon skoncil na zardZce. Vyndat ji na spadu 9 promile
nebylo nic lehkého. Slouzil k tomu tzv. hacek, ty¢ s pravouhle
zahnutym plochym koncem. Ten se strcil mezi kolo a zarazku,
pacenim bylo tfeba dosahnout toho, aby vagon sjel ze zarazky
a bylo ji mozZné vyndat. Vagon pak dojel na zabrzdénou sou-
pravu, tzv. zatéz, kam ho zarazkar privésil. Dalsi moznosti
spousténi byl tzv. zajezd, kdy si jeden ze zarazkard dosel na
svazny pahrbek pro skupinu voz( a na ru¢nich brzdach je svedl
doll na urcenou kolej, kde se odstranily zarazky.

Pokud se kolej naplnila k hornimu namezniku, musela se
zatéz posunout dold, to provadél svadéc, nebo jeden ze
zarazkara. Povolil brzdy na soupravé a svedl ji niz. Pokud byla
kolej zcela pIna, svadéc ji odvezl aZ do odjezdové skupiny
a na prazdnou kolej se zajelo s nejméné jednim vagonem,
ktery se tam zabrzdil a tvofil zaklad dalsi soupravy.

V odjezdové skupiné se musel zkontrolovat technicky stav
voz(, utdhnout Sroubovky, spojit brzdové hadice, souprava
se musela sepsat a uz se pomalu ménila ve viak.

BohuZzel ne v3e chodilo tak hladce, jak je popsano vyse.
Néjaké mensi ¢i vétsi nehody byly na dennim poradku. Vyse
popsany pfipad s leh&im prvnim vozem byl jen jeden
z mnoha moznych karambolQ. Horsim pfipadem bylo, pokud
ujel cely zajezd, kdyz si pracovnik, ktery s nim zajizdél, nevy-
zkousel dostatecny pocet brzd, nebo je prosté za jizdy nedo-
kazal vSechny zabrzdit. Také jednotlivé relace byly réizné
vytizené, takZe se stavalo, Ze zarazkar prosté nedokazal
vSechny vagény jdouci na jeho koleje pochytat. Proslulé tim
byly koleje 9 — 11. A tak koleje v obou harfach byly lemovany
zbytky hromad pisku, uhli, stfep(l a Zeleza z vagond, protoze
hromady se samoziejmé musely z bezpe¢nostnich dvodd
odklidit. A bylo jedno kam, takZe mnohy pfijemce uhli se jisté

(foto Petr Riha)

Kolejové brzdy zariistaji travou

Pretahy zatéZe v ramci sefadovaciho nadrazi byvaly naplni vykonu
,V1“.Na snimku z 11. (inora 1999 je v éele takového pfetahu zachy-

cena ,,zamraena” 751.017 a dne 26. bfezna 1997 jeho tehdy nejty-
(foto Martin Bohac)

pi¢téjsi predstavitel, ,émelak" 770.042.

divil, pro¢ v ném ma nékolik metrakd pisku. Ani svadéci
nékdy nedokazali ubrzdit soupravy, které svadéli dold. Pokud
to nékdo odhalil v&as, tak skoncili se soupravou v odvratné
koleji v pisku, pokud ne, tak v néjaké jiné soupravé v odjez-
dové skupiné, nebo nékde v osobnim nadraZzi.

Bylajina doba, nikdo nemél zajem na tom, hlasit prdsvih
nékam vyse, viem $lo o prémie. A ani zakaznici si vétsinou
nestéZovali. | jejich zaméstnanci chtéli mit socialisticky klid
na praci. Takze ,backory", které se pouzivaly na nakolejovani
voz{, byly stale pfipraveny u svaZného pahrbku. Klady trcici
pres Celo vozu se rovnaly zpét iderem dal3im vozem zezadu.
Automobily vyskocené z patek zvedala cela sména a rovnala
je zpét. Pro nakladani sypkych material byl neustale pfFipra-
ven dostatecny pocet lopat a nepsané pravidlo, Ze kazda
sména predava své pracovisté v poradku, se dodrzovalo i za
cenu toho, Ze se §lo dom{ tfeba o dvé hodiny pozdéji.

Gravitacnich sefadovacich nadraZi v Evropé oproti klasic-
kym neni mnoho. A jisté k tomu pFispivaji naklady na jejich
provoz, které v konecném souctu zvysenych nakladd na
mnozstvi pracovnik(, druhotnych naklad( za pojistky,
poskozenivagon(, infrastruktury a odstranéni ekologickych
Skod mnohonasobné presahuji naklady na automatizaci
obvyklych sefadovacich nadrazi. Také v poctu pracovnich
Grazl, at uz smrtelnych, nebo tézkych s naslednou amputaci
koncetin, drzelo ve své dobé sefadovaci nadrazi Praha-Vro-
vice smutny primat.

Petr Riha
Michal Roh
schema: Milan Koska
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Predstavujeme moderni
hnaci vozidla CD Cargo
Lokomotiva rady 742.7

Lokomotiva 742.701 zistala u €D Cargo prozatim osamocena. Zadnou dalsi lokomotivu této
fady uz vyrobce spoleénosti €D Cargo nedodal. Nebyla to vina ani vyrobce, Ze by nechtél
dalsi lokomotivy této fady vyrobit, ale ani dopravce, Ze by je nechtél nakoupit.

motorovych lokomotiv ma jednu obrovskou nevyhodu —
—omezeny vyhled na tratich plnych oblouk( a prejezd(, kde
jsou tyto lokomotivy pFevazné pouZivany, a zaroven ze
zastarala koncepce spole¢né se stafim lokomotiv zvysuje
naklady na adrZzbu. Proto jsme hledali moznost, jak tyto
negativni vlastnosti fady 742 zménit. V té dobé jiz mél
vyrobce CZ Loko odzkouSenou koncepci pfestavby na fadé
740, kdy z lokomotivy 740.670 vznikla lokomotiva 741.701
a pozdéji vznikaly dal3i lokomotivy fady 741.7.

CZ Loko pro CD Cargo postavilo v roce 2010 z lokomotivy
742.306, kterou mu CD Cargo odprodalo, lokomotivu
742.701 s tim, Ze pokud se v provozu osvédcia CZ Loko
vyhraje vybérové fizeni na dodavku dalSich lokomotiv, cel-
kova dodavka bude podstatné rozsahlejsi. CD Cargo prodalo
spolecnosti CZ Loko nékolik nepotfebnych lokomotiv fady
742 pro zamyslenou pfestavbu na Fadu 742.7 a vyhlasilo
verejnou soutéZ na dodavku dalsich 5 lokomotiv. Tu CZ Loko
sice vyhralo, ale jeden z nelspésnych uchazecl svoji stiz-
nosti na priibéh soutéze k UOHS podepsani smlouvy zablo-
koval. Projednani stiznosti trvalo tak dlouho, Ze poté, co
finan¢ni plan CD Cargo s nakupem nepodital. CZ Loko vyro-
bilo celkem 5 lokomotiv tohoto typu, zbyvajici stroje provo-
zuje formou zapUjcek riznym soukromym dopravcim.

Jak uz bylo feceno, pouZita koncepce modernizace nebyla
zcela nova, vychazela z koncepce pouzité u modernizova-
nych lokomotiv Fady 741.7, které CZ Loko vyrabélo v letech
2009 - 2011 pro jiné soukromé dopravce. Od lokomotiv fady
741.7 se lokomotivy 742.7 lisi zejména nizsi celkovou hmot-

nosti, nebot lokomotivy 742.7 vznikaji pfestavbou lehcich
strojli fady 742, zatimco fada 741.7 je postavena na bazi
stroje fady 740.

Vramci modernizace doslo k ndhradé pdvodniho hnaciho
agregatu novym spalovacim motorem typu Caterpillar 3508 C,
ktery pFes trakéni alternator Siemens 1FC2-560 pohani jed-
notlivé trakéni motory. Na lokomotivu je dosazena nova kli-
matizovana vézova kabina strojvedouciho s nezavislym
topenim Airtronic. Snizeny byly pfedstavky po obou stranach
kabiny, coZ zlepSuje vyhled strojvedouciho. Byla zvysena
konstrukéni rychlost z plvodnich 90 km/h na 100 km/h.

Pod pFedni kapotou je uloZena vétSina pomocnych
pohon(, chladici blok spalovaciho motoru, vlastni spalovaci
motor a pneumaticky blok s kompresorem Mattei pohané-
nym hydromotorem. V zadni kapoté jsou umistény elek-
trické rozvadéce a blok odpornikd elektrodynamické brzdy
(EDB). Regulaci vykonu a ovladani celé lokomotivy zajis-



tuje fidici systém firmy MSV s funkci automatické regulace
rychlosti (ARR). Lokomotiva je také vybavena systémem
bezdratového dalkového ovladani, takZze opravnéna osoba
muZe lokomotivu pfi posunu ovladat, aniz by byla na sta-
novisti strojvedouciho. Na lokomotivu jsou dosazeny tfi
systémy vzduchotlakovych brzd, brzda mechanicka ru¢ni
(zajistovaci) a elektrodynamicka brzda (EDB). Vzduchotla-
kova brzda je systému DAKO-GP a pracuje v rezimu naklad-
nim a osobnim.

Pojezd lokomotivy je asi jedina jeji €ast, ktera zlstala témér
beze zmén. Modernizace je zde vidét hlavné na systému
piskovaniTribotec. Deformacni prvky, kterymi je noveé loko-
motiva osazena, pfi bézném pohledu vidét nejsou.

Lokomotiva byla zpoc¢atku pouzivana v obvodu provozni
jednotky Ostrava, kde byla nasazena na vozbu leh&ich
nakladnich vlakd a posun v Zelezni€nim uzlu Ostrava.
Provoz byl zpocatku, diky nevhodnému Fidicimu systému,
velmi komplikovany. AZ radikalni zasah ze strany
vyrobce — zména fidiciho systému s rozebranim témer celé
lokomotivy kvili regulatoru a kabelazi — prinesl markantni
zlep3eni a lokomotiva je od té doby provozovana bez
vyznamnéjsich zavad. Lokomotiva prosla redislokacemi do
jinych provoznich jednotek z dGivodu vyzkouseni lokomo-
tivy na jinych druzich vykond a v sougasnosti je opé&t umis-
téna v P) Ostrava. Negativni ohlasy strojvedoucich na praci
s touto lokomotivou se zménou Fidiciho systému vymizely.
Je tedy Skoda, Ze prozatim na dodavky dalSich lokomotiv
této fady nedoslo.

E 3 cargo Bulletin

Zakladni technické tdaje fady 742.7

oznaceni

rozchod

usporadani dvojkoli
prenos vykonu
maximalni rychlost
spalovaci motor
jmenovity vykon
trakéni alternator
trakéni motory
hmotnost ve sluzbé
tazna sila
(maximdlni/pFi trvalém vykonu)
vykon EDB

délka pres narazniky
vyrobce rekonstrukce
rok vyroby

pocet kust

742.7

1435mm

Bo'BO’

elektricky, AC/DC
100 km/h
Caterpillar 3508 C
1000 kW
Siemens 1FC2 560-6
CKDTE 015

64,0t

189/128 kN

970 kW
13820 mm
CZ LOKO
2010-2012
5

Petr Riha
Foto: Michal Roh, Michal Roh ml., Archiv ¢D
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Nové trendy v Zeleznicni

dopraveé (1. dil

Zavadéni ERTMS

V sou€asné dobé se tvar Zelezni¢ni nakladni dopravy
vyrazné méni. Po desetiletich defenzivy, kterou u nas pocitu-
jeme poslednich 25 let, vie nasvédcuje tomu, Ze v blizké
budoucnosti zacne ,draha" hrat na pfepravnim trhu takovou
roli, jakou si diky svym energetickym a environmentalnim
prfednostem nepochybné zaslouZi. Jednim z cil(l EU totiZ je,
aby nakladni dopravu nad 300 km prevzala od automobil{
Zeleznice.

Jednou z dllezitych podminek Gspéchu Zeleznice je zvlad-
nutd interoperabilita hnacich vozidel, ktera umoZzni jejich
vysoké vyuZiti a tim i rentabilni a profitabilni provoz. To je
zvI&st dllezité pro dopravce z malych zemi (jakou je i Ceska
republika), nebot omezeny rozsah sité na teritoriu jejich
narodnich statl umoZiiuje jen obtizné dosdhnout optimal-

nich vykon( lokomotiv. Pro interoperabilitu je stéZejnim
nastrojem jednotny systém ERTMS, ustanoveny v devadesa-
tych letech, ktery v sobé zahrnuje komunikaéni ¢ast GSM-R
a zabezpecovaci ¢ast ETCS (European Train Control System,
Evropsky vlakovy zabezpe€ovaci systém) pro zabezpeceni
jizd vlakd. Po letech vyvoje se systém ERTMS stal vyuzitel-
nym pro béZny pravidelny provoz, a v poslednich letech
zacina byt na rdznych mistech v Evropé postupné uvadén do
provozu. Jako pfiklad Ize uvést trat Betuweroute v Holand-
sku, ktera byla vybudovana pro spojeni pfistavu Rotterdam
a Némecka a slouzi pouze pro nakladni dopravu.

Strategie zavadéni ERTMS v Ceské republice

Vsouladu s témito trendy byl v Ceské republice v roce 2014
aktualizovan Narodniimplementacni plan ERTMS 2014 — 2020,
ktery legislativné vychazi z fady evropskych smérnic a nari-
zeni. Diky soub&Znému vybavovani trati a vozidel digitalnim
radiovym systémem GSM-R by se v Ceské republice mélo
podafit dosahnout kratkého migra¢ni obdobi. To umoZni
efektivni vyuZivani investic do tratové ¢asti GSM-R a urych-
luje pFechod na €isty GSM-R provoz.

Tratova Cast vlakového zabezpecovace ETCS druhé apli-
kaéni Grovné (L2) je v Ceské republice v prvni fazi postupné
instalovana na modernizované traté viech ¢tyf narodnich
tranzitnich koridor(, v pfedstihu vybavené systémem GSM-R
pro zajisténi pfenosu dat mezi palubni a tratovou ¢asti
systému ETCS L2. V soucasnosti probiha stavba ETCS v tra-
tovém Useku Kolin — Bfeclav, nasledovat bude Gsek Bohu-
min — Bfeclav a nasledné D&Cin — Praha — Kolin.

Po instalaci ETCS L2 na souvislych Usecich trati o délce sto-
vek kilometrd bude v Ceské republice, podobné jako v zahra-
nici, zakazan vstup vlakdim vedenych vozidlem bez funkéni
kompatibilni palubni €¢asti ETCS L2. K tomu vede Fada logic-
kych dlivod(. Podobné jako v pfipadé vozidlovych radiosta-
nic GSM-R, je podminkou Gspéchu celé akce zajisténi
podpory ndkupu a instalace palubnich zafizeni ETCS z vefej-
nych zdroj(. Jeji naplnéni je v soucasnosti pfedmé&tem velmi
intenzivnich jednani Ministerstva dopravy Ceské republiky
s prislusnymi statnimi i evropskymi organy. Dalsim nastro-
jem podpory zavadéni mobilni €asti na vozidla bude poskyt-
nuti statem zarucené slevy z poplatku za pouZiti dopravni
cesty pro vozidla vybavena palubni ¢asti ETCS, a to velmi
pravdépodobné jizZ béhem pFechodného pétiletého obdobi.

Jak je vidét, je zavadéni systému ERTMS/ETCS nevratnym
procesem, se kterym je tfeba pocitat, i kdyz zbyva vyresit
jeSté nemalo otazek. Mezi ty nejzasadnéjsi patfi stanoveni
zplsobu financovaniinstalace mobilni ¢asti na vozidla tak,
aby dopravci nenesli pFilis velkou €ast téchto nakladl
a Zelezni¢ni doprava se tim nestala nekonkurenceschopnou.
Dal3i je rozhodnuti, jaka vozidla viibec mobilni €asti vybavo-
vat, a to predevsim vzhledem k jejich stafi a dali perspekti-
vou jejich provozu.

Martin Bohaé
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Zeleznice v Norsku

Norsko, neboli Norské kralovstvi (Kongeriket Norge), je severska evropska zemé leZici

s

castecné za polarnim kruhem. U nas je znama predevsim svou drsnou, ale krasnou pfirodou,

vysokymi horami a stovkami kratsich i del$ich fjordl. Norsko je parlamentni monarchii, jejiz
formalni hlavou je kral Harald V., narozeny v roce 1937. Norsku vladne od roku 1991. Norsko
neni élenskym statem Evropské unie, ale je sou¢asti Schengenského prostoru (podobné jako
Svycarsko). Zije zde 5 milion{ obyvatel, z nichz je ale vice nez 800 tisic ciziho ptivodu

(a z toho 450 tisic piivodu neevropského). Znaéna €ast obyvatel Zije ve velkych méstech, jako
je hlavni mésto Oslo, dale napfiklad pfistav Bergen, Trondheim, misto, kde stoji Nidarosky
dom - korunovaéni katedrala norskych kralt, Stavanger, Tromsg nebo Kristiansand.

Z hlediska Zelezni¢ni dopravy je Norsko velmi zajimavou
zemi, i pfesto, Ze se to na prvni pohled nemusi viibec zdat.
Norska Zelezni€ni sit neni nijak rozsahla, neni ani pFilis zati-
Zena, nejezdi zde ani extrémné rychlé rychliky a ani dlouhé
a tézké nakladnivlaky (aZ na jednu vyjimku, viz dale). Jeji uni-
katnost spociva v néfem jiném - totiZ v tom, Ze na norském
Gzemi existuji celkem tFi normalnérozchodné kolejové
systémy, které zde nejsou vzajemné propojeny, a navic
viechny tfi leZi (alespon ¢astecné) za polarnim kruhem.

Jernbaneverket/NSB v jizni
a stfedni casti Norska

Prvnim timto systémem jsou norské Statni drahy (Jernba-
neverket), které spravuji infrastrukturu na velké ¢astl nej-
osidlengj3i jizni ¢asti zemé a ctyfmi hranicnimi pfechody jsou
svazany se svédskou, a tim i evropskou Zelezniéni siti. Se

Intermodalni vlak Cargonet v nejsevernéj$im misté , jizn

Svédskem jsou norské Zeleznice unifikovany napfiklad pro-
stfednictvim jednotného napajeciho systém 15 kV, 1623 Hz,
prdjezdného prifezu, ktery je v&tsi neZ v kontinentalni
Evropé, nebo komunikaéniho systému GSM-R. Sit Jernbane-
verket ma délku 4 087 km trati o vyhradné normalnim roz-
chodu, z nichZ je 2 622 km elektrifikovanych a 242 km
dvojkolejnych. Tato ,jizni" sit pokryva velkou ¢ast Norska
a zasahuje az za polarni kruh, kdy jejim nejseverngjsim
nadrazim je mésto Bode.

Na siti pdsobi nékolik dopravcd v osobnii nakladni dopravé,
z nichZ v kazdém segmentu nejvétsi pochazi z nékdejsich uni-
tarnich NSB (Norges Statsbaner). V osobni dopravé jde o sta-
tem vlastnéné Norges Statsbaner AS, které dnes provozuji
statem subvencovanou osobni dopravu na vétsiné Zeleznicni
sité a kromé toho provozuji i dotované autobusové linky pfes
vlastni spolecnost Nettbuss. Vlaky NSB ro¢né prepravi okolo

i" sité, v Bodo
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Osobni viak NSB v téZe stanici

50 miliond cestujicich a 100 milionl cestujicich pak autobusy
Nettbuss. Dalsim dopravcem je NSB Gjgvikbanen AS, coz je,
jak plyne z ndzvu, dcefina firma NSB zajistujici dopravu na
nékterych pfiméstskych tratich v okoli Oslo. Tato spole¢nost
je urcitym pohrobkem snah tehdejsich norskych viad

z pocatku tohoto tisicileti, které planovaly vyhlaSovani vybé-
rovych fizeni na rdizné vybrané traté, a pravé trat z Oslo do
123 km vzdaleného Gjeviku, norsky Gjgvikbanen, byla
vybrana jako pilotni projekt tohoto zaméru. Proto NSB zalo-
Zily v roce 2004 spolecnost NSB Anbud AS, ktera nasledné

30. kvétna 2005 tento tendr vyhrala a 11. cervna 2006 zaha-
jila provoz, a to starSimi elektrickymi jednotkami fady 69

z parku matefskych NSB, které byly pro tento ,novy" provoz
modernizovany. Mezitim v3ak parlamentni volby v roce 2005
vyhrala levice, ktera proces ,liberalizace" norské osobni Zelez-
ni¢ni dopravy zastavila a z(istalo tak pouze u tohoto prvniho
a zaroven posledniho pokusu. Ur€itou kuriozitou traté, ovsem
v severskych podminkach ne aZ tak ojedinélou, je od ledna
2007 vybaveni viech vlak( zbranémi. Neni to samozrejmé

Syrovy ptivab nékdejsi nejsevernéjsi drahy svéta u Kirkenes

i

kvli eventuadlnimu nepfistojnému chovani cestujicich, ale
kvlli moZnosti strojvedouciho usmrtit zvéf srazenou viakem,
k EemuZ na této trati dochazi zhruba kazdy tfeti den.

V nakladni dopravé je situace obdobnd, nebot ji zde provo-
zuji pouze dva dopravci, konkrétné CargoNet AS a Hector
Rail. CargoNet AS vznikl postupnym vyc¢lefiovanim nakladni
pfepravy z nékdejSich narodnich unitarnich NSB, které patfi
mezi podniky s dlouhou historii, nebot vznikly jiz v roce
1883. Nejprve byly NSB v roce 1996 rozdéleny na provozova-
tele infrastruktury Jernbaneverket a provozovatele drazni
dopravy Norges Statsbaner BA. Z druhého jmenovaného byl
nasledné vyc¢lenén provozovatel nakladni dopravy NSB Gods.
Pozdéji bylo 45 % akcii NSB Gods prodano svédskému
nakladnimu dopravci Green Cargo (ktery sam vznikl 1. ledna
2001 jako stoprocentni nakladni dcefina firma Svédskych
Statens Jarnvagar, SJ) a v roce 2002 byl jeho nazev zménén
na CargoNet AS. Vroce 2010 byl Svédsky podil prodan zpét
NSB a CargoNet je tak od té doby opét pIné v norském stat-
nim vlastnictvi. Naopak dnes provozuje CargoNet i vlastni
dcefinou firmu v Svédsku — CargoNet AB. CargoNet nasazuje
na své vlaky celkem padesat elektrickych lokomotiv tfi Fad,
El 14, El 16 a nejnovéjSich CE 119 typu Bombardier Traxx,
které jsou dopliiovany dvaadvaceti tratovymi motorovymi
lokomotivami a dvaceti motorovymi posunovacimilokomo-
tivami. Mezi nejcastéji pfepravované komodity patfi hro-
madné substraty, dfevo a intermodalni jednotky, pfedevsim
kontejnery a vyménné nastavby. Intermodalni doprava hraje
na norskych kolejich vyznamnou Glohu, které je dana geo-
grafickym uspofadanim norského Gzemi (dlouhy protahly
tvar podél pobrezi ocednu), jeho Fidkym osidlenim a velkou
vzdalenosti mezi vétsimi sidly. V takovych podminkach se
intermodalni doprava silnice-Zeleznice prosazuje relativné
snadno a m{iZe zde efektivné nahrazovat pfimou silni¢ni
dopravu i ve vnitrostatnich relacich. Tento Gspéch je samo-



zFejmé dan i zdejSimi velmi vysokymi naklady na pracovni
silu, kdy Gspora vznikla nahradou nékolika Fidict kamion(
jednim strojvedoucim nakladniho vlaku hraje skute¢né
vyznamnou roli v celkovych nakladech na pfepravu zboZzi,
a tim i pfi vybéru dopravniho médu.

Druhym nakladnim dopravcem pUsobicim na norskych
kolejich je Hector Rail. Tato pomérné mlada firma ma své
sidlo ve Svédsku a nékladni dopravu provozuje ve viech tiech
skandinavskych zemi, ve kterych existuje normalnéroz-
chodna Zeleznicni sit, tedy ve Svédsku, Norsku a Dansku,

a kromé toho nejnovéji i v Némecku. Hector Rail aktualné
vlastni ctyficet osm tratovych elektrickych a dieselovych
lokomotiv pro provoz na celém zminéném severském terito-
riu. Jedna se jak o nové lokomotivy typu Bombardier Traxx
nebo Eurosprinter Siemens, tak i o starsi vozidla odkoupena
od rakouskych OBB, ato fad 141 (ex 1012 OBB)a 142

(ex 1142 OBB). Hector Rail byl zaloZen v roce 2004 soukro-
mymi investory, kterymi byl o deset let pozdéji, v roce 2014,
prodan svédskému investi¢nimu fondu EQT. Zde se tedy ode-
hral klasicky pfipad Gspésného rlstu plvodné malé firmy,
ktera v urcitém bodé svého vyvoje jiz dosahla velikosti,

ve které nemUZe byt fizena a zejména provozné financovana
pouze z vlastnich zdrojd a pro jeji fungovani a dal3i rdst je
potfeba stabilni zazemi velkého investora. Mezi nosné prepra-
vované komodity patfi dievo ze severskych lesd ke zpracovani
v mistnich papirnach a dfevarskych zavodech a intermodaini
doprava, a to i pfes most Oresund ze Svédska (terminal Nor-
rkoping) do Némecka (termindl Herne). Kromé toho jsou loko-
motivy Hector Rail pronajimany Svédskému dopravci Veolia
Transport Sverige pro vedeni jeho osobnich viak(.
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Zeleznorudna draha - Malmbanan

Dal3i trati, ktera je spravovana spole¢nosti Jernbaneverket
a lezi na zemi Norska, ale pfitom neni na jeho Gzemf
s ostatni siti spojena, je zndma a do jisté miry kultovni sever-
ska draha Luled — Kiruna — Narvik (nazyvana téz Zelezno-

nejpozoruhodnéjsi ¢ast ze Svédské Kiruny do norského Nar-
viku byla vybudovana a provozovana za jedinym tcelem,
kterym bylo a je spojeni védskych Zeleznorudnych doll
s norskym nezamrzajicim atlantickym pFistavem v Narviku.
Celad draha z Luled do Narviku méfi 473 km, je jednokolejna
a umoziiuje provoz vlakd o napravovém tlaku 30 tun. To ma
svlj jednoduchy dlivod, kterym jsou tézké Zeleznorudné
vlaky, které dosahuji hmotnosti az 9 000 tun brutto. Ty jezdi
z Kiruny k obéma pfistaviim, pficemz atlanticky Narvik ma
samoziejmé vétsi vyznam pro zamorské exporty této
vyznamné Svédské vyvozni komodity. Nakladni Zelezni¢ni
dopravu zde provozuje prostfednictvim dcefiné firmy MTAB
dlIni spole€nost LKAB. Pro vedeni rudnych viakl je v soucas-
nosti pouzivano 17 dvoudilnych elektrickych lokomotiv typu
IORE, dodanych v letech 2000 — 2014 némeckym zavodem
firmy Bombardier (resp. jejimi pfedchddci) v Kasselu. Loko-
motivy disponuji trvalym vykonem 2x 5 400 kW, maximalni
rychlosti 80 km/h, maximalni taZznou silou az 1 400 kN, a to
v3e pfi hmotnosti 2 x 180 tun, tedy pfi napravovém tlaku
30 tun. Osobni dopravu zde zajistuji Svédské SJ, a to dvéma
pary vlakl denné do Kiruny, jejichZ jizdni doba je necelé tfi
hodiny.

Prvni Gsek traté, z pristavu Luled u Botnického zalivu do
Gallivare, byl otevien v roce 1888, v roce 1899 dosahla zelez-

Nakladni vlak spoleénosti LKAB nedaleko norsko-$védské hranice

(foto Michal Roh ml.)
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nice Kiruny a kone¢né v roce 1903 trat vstoupila na norské
lzemi a byla dovedena az do Narviku. Parni provoz se velice
brzo ukazal jako nevhodny a nedostacujici, a proto bylo jeSté
v letech pfed prvni svétovou valkou rozhodnuto o elektrizaci
traté. Ta byla provedena v letech 1915 az 1923 tehdy nejobli-
benéjSim systémem 15 kV, 162/3 Hz, ktery byl v tehdejsi
Evropé, zejména v némecky mluvicich a skandinavskych
zemich, povazovan za standard. Sté vyroci elektrizace prv-
niho Useku traté (leZel na Svédském Gzemi) bylo letos
12.a13. zafi pfipomenuto velkolepymi oslavami. Konaly se
jednalo o sto let elektrického provozu na Svédskych Zelezni-
cich viibec. Na norském Uzemi leZi jen poslednich zhruba
40 km traté, a jedna se tak o délkou sice kratky, ale intenzitou
provozu velmi vyznamny Gsek norské Zeleznicni sité.

Pristav v Narviku ma v poslednich letech velké ambice
a chtél by se kromé prekladky Zelezné rudy (ro¢né cca
18 — 20 milion{ tun) zaméfit i na jiné komodity a zboZi. Velky
potencidl vidi v napojeni na zelezni¢ni sit vychodni ¢asti
Skandinavie, tedy Finska, a odtud dale do Ruska a na dalny
Vychod, nicméné neni dosud zfejmé, jak se tyto predstavy
podafi naplnit.

Sydvarangerbanen

Tretim norskym kolejovym systémem je takzvana Sydva-
rangerbanen, pouze 8,5 km dlouhd neverejna trat na témér
samém severu zemé. Vede z mésta Kirkenes do osady
Bjornevatn, ktera je soucasti méstecka Sgr-Varanger. Vlast-
néna je soukromou tézebni spolecnosti Northern Iron
a slouzi k jedinému Gcelu — pFepravé Zelezné rudy mezi
dolem v Bjgrnevatnu a pfistavem v Kirkenes. Trat byla vysta-

vénav letech 1907 az 1910, kdy byl zahajen zprvu parni pro-
voz s jedinou lokomotivou. JiZ po dvou letech zacaly prace na
postupné elektrizaci trati. Nejprve byl zahajen elektricky pro-
voz na vykladkovych kolejich v pfistavu, a to stejnosmérnym
napajenim 400V ze tfeti kolejnice. Provoz zajistovaly dvé
dvounapravové lokomotivy o usporadani Bo, dodané, stejné
jako celé elektrické zafizeni, némeckou firmou Siemens-
-Schuckert. V mezivale¢né dobé byl elektricky provoz rozsi-
fen na celou trat, a to systémem 750V ss, tentokrat ale z tro-
leje. Elektrické zafizeni v€etné dvou CtyFnapravovych
lokomotiv BoBo dodal opét stejny némecky vyrobce.

Vtéch dobach zde existovala i neverejna osobni doprava
hornik( do dol(, ale pravidelna osobni doprava dle jizdniho
fadu pro vefejnost zde provozovana nebyla nikdy. Jedinou
prepravovanou komoditou byla vZzdy Zelezna ruda. Té se
rocné prepravilo od 400 do 900 tisic tun.Vroce 1955 byl
elektricky provoz ukon€en a dopravu prevzaly dvé nové
motorové lokomotivy GM-EMD. Rekord( téZzby a vyvozu bylo
dosazeno v roce 1980, a to 2,4 milion{ tun rudy. Vroce 1991
byla jesté pofizena nova lokomotiva G 1203 BB z Kielu, nic-
méné tézba dale klesala a zastavena byla v roce 1997.

Ke znovuotevfeni dolu véetné drahy doslo v roce 2009, pro
provoz byla pofizena nova lokomotiva Vossloh G1000 BB
a pro pfepravu repasovany zdejsi starsi samovysypné vozy.
Intenzita provozu zalezi na aktualnich objemech tézby, kaz-
dopadné planovan je rocni objem az tfi milony tun rudy,
které by mély byt odvezeny dvaceti vliaky denné.
2010, kdy byla pfekonana nové otevienou ruskou trati
Obskaja — Bovanénkovo.

Text a neoznaéené foto: Martin Bohaé

PFistav v Narviku a vozy na Zeleznou rudu LKAB



Aktuality

Piekladka tramvajovych kolejnic

V pondéli 5. fijna 2015 se v nakladovém obvodu stanice
Praha-Vr3ovice (osobni nadrazi) uskutecnily dvé zajimavé pre-
kladky tramvajovych kolejnic. Do vysokosténnych voz(i fady
Eas byly naloZeny staré vytézené blokové zlabkové kolejnice
zrekonstruované tramvajové traté Otakarova — Minska a na
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oplenovych dvojicich Scmms byly naopak na stejnou stavbu
dovezeny nové stojinové bezzlabkové kolejnice, pfipravené
k pouziti na zatravnéném télese z betonovych prazcl. Vyté-
Zené kolejnice nalozené do péti Easl byly nasledné odeslany
ke zpracovatelm kovového odpadu.

Tramvajova trat na Vrsovické tfidé byla rekonstruovana od
soboty 3. Fijna. Na jaFe pfistiho roku by pak méla nasledovat
obdobna rekonstrukce navazujiciho Gseku Koh-i-noor —

- Kubénské namésti a véfime, ze CD Cargo bude opét pfi tom.

Lokomotivy fady 163 na vlacich €D Cargo
Lokomotivy fady 163 akciova spole¢nost CD Cargo proza-
tim nevlastni. Na postovnich expresech z Prahy do Ostravy
av Cele nakladnich vlakd na Ostravsku se v3ak jiz od pocatku
leto3niho roku objevuje lokomotiva 163.233 Ceskych drah.
Od srpna ma €D Cargo navic k dispozici lokomotivy 163.243
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a 256. Vsechny tfi stroje ma CD Cargo k dispozici na zdkladé
smlouvy o0 vymeéné za tfi lokomotivy fady 363, které Ceské
drahy vyuzivaji na tratich se stykem trak&nich soustav, napf.
mezi Ustim nad Labem a Chebem.

Daldi minimalné tfi lokomotivy téZe fady od €D bude CD
Cargo vyuzivat misto stejnosmérnych lokomotiv starSich fad
v tuzemsku. S ohledem na to, Ze stroje jsou polonizovany,
budou v maximalni mife nasazovany v Polsku.

Pieprava vojenské techniky do Spanélska

V mésici fijnu se ve Spanélské Zaragoze konalo mezinarodni
vojenské cviceni Trident Juncture 2015. CD Cargo zajistilo
pro tento vycvik pfepravu vojenského viaku s nakladnimi
automobily a kontejnery s vojenskym materialem.

Vzhledem k odli3nému Zelezni€nimu rozchodu ve Spanél-
sku a pomérné kratké vzdalenosti Zaragozy od francouz-

skych hranic jsme zvolili efektivné&jsi variantu pfepravy.
Vojensky vlak jsme dopravili do stanice Hendaye leZici na

francouzské strané hranice mezi Francii a Spanélskem.
Vtéto stanici je Celni rampa vhodna k vykladce automobill
a terminal vybaveny portalovym jefabem idealnim k mani-
pulaci s kontejnery. Pfepravu vojenského vlaku z Liberce do
Hendaye, na vzdalenost 1 942 km, jsme zvladli za 59 hodin.
Vykladka automobilll véetné rozposunovani vlaku a pre-
kladky kontejner( nam zabrala 3,5 hodiny. Po rozednéni,
které je v Hendaye diky zapadni poloze zhruba o hodinu poz-
déji nezli u nas, tedy po 8. hodinég, zacala vykladka vlaku.
V11:30 hod byl konvoj automobil(l s naloZenymi kontejnery
pripraven k cesté na poslednich cca 200 km po silnici.

Opravy hlavniho nadrazi pokracuji

CD Cargo se podili na rekonstrukci zastfeseni kolejisté sta-
nice Praha hlavni nadrazi jiz od zacatku tohoto roku. Zajistu-
jeme prepravu nového materialu na stavbu, stejné jako
odvoz ,starého" k likvidaci. Vzhledem ke stavu zastfeSeni
haly je také nutné ménit nékteré vétsi casti kovové kon-
strukce, pfi€emz manipulaci s nimi zvlada jen tézka tech-
nika. Autojefab o hmotnosti 60 tun nebylo moZné na stavbu
uprostred kolejisté dopravit jinak neZ na Zelezni¢nim voze.

Naposledy se tak stalo v zafi, kdy byl na nakladku ve stanici
Praha-Liben pfistaven Sestinapravovy vz Sammp, na kte-

rém byl autojefab dopraven na misto jako mimoradna
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zasilka. Aby nedoslo k poskozenivozu, byl jefab s nosnosti
100 tun na stavbé ,zapatkovan” na zem. Po skonceni napla-
novanych praci byl v nocni sméné z 22. na 23. fijna 2015 pre-
praven zpét do stanice Praha-Liber, samozfejmé opét jako
mimoradna zasilka. Vyuziti této techniky se pfedpoklada

i v dalSich fazich opravy.

Novy zakaznik v kombinované dopravé
Terminal CD-DUSS zajistuje od ledna leto3niho roku pfe-

kladku multimodalnich navés( a jejich rozvoz pro zcela

nového zakaznika. Tim je spole¢nost P&O Ferrymasters.

navésd mésicné lozenych rlznym zboZim. P&O Ferrymasters
zajistuje v navésech prepravy pro zakazniky pfevazné se sid-
lem ve Velké Britanii. Z Duisburgu proto navésy mifi dalSim
spojem do termindlu v Rotterdamu a odtud trajektem do
Velké Britanie. Jedna se o velice rychlé spojeni.

Spole¢nost P&O Ferrymasters plvodné chtéla rozvoz po
Ceské republice realizovat vlastnimi tahaci, ale po vyhodno-
ceni moZnosti a nabidek zvolili jako dodavatele silni¢ni
dopravy CD-DUSS Terminal, a.s. Ta prostfednictvim nékolika
smluvnich autodopravc( zajistuje svoz a rozvoz naveést
nejen po Ceské republice, ale i do Polska nebo Némecka.

Vanoc¢ni strom v Trutnové
Ve Ctvrtek 19. listopadu byl na
trutnovském Krakono3ové
naméstivztycen 15 metrl vysoky
vanocni strom. Stalo se tak za
pomoci jefabu AD 28 a obsluzného
personalu ze stfediska logistickych
sluzeb €D Cargo v Trutnové. Slav-
nostni rozsviceni stromu probéhlo
tradi¢né o prvni adventni nedéli
a jeho soucasti byla cela fada
doprovodnych kulturnich akci.

Piepravy vytéZené kontaminované zeminy
z Nyrska do Mydlovar

Pocatkem prosince byly zahajeny pfepravy kontaminované
zeminy vytéZené pFi obnoveé Zelezni¢ni traté Janovice nad
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Uhlavou - Zelezna Ruda. Nakladka probihala nejprve v Nyr-
sku a nasledné se presunula do Janovic nad Uhlavou.
Vykladka se realizovala na ,tradiénim” (lozisti v Mydlovarech
(pFipojna stanice DivcCice). Pro prepravu byla pouzita ucelena
souprava vozt Sgnss CD Cargo loZena kontejnery Inno-
freight XXL (PTL 125). Souprava byla vzdy kazdy druhy den
naloZena, pfes noc prejela na misto vykladky, odkud se dalsi
noc vratila opét k nakladce. PFepravy probihaly do Vanoc.
Zavérem dodejme, Ze pfepravy realizovalo €D Cargo ve spo-

lupraci se spolecnosti INTERPORT spedition, s.r.o.

Smluvni pfepravni podminky €D Cargo, a.s.
-Zménac.4

K 1.lednu 2016 vydava CD Cargo, a.s., zménu ¢. 4 Smluv-
nich pfepravnich podminek SPP (tj. patou verzi textu). Pfed-
métem této zmeény jsou Upravy textu vyplyvajici z aktualniho
vyvoje nakladni pfepravy.

Zmény se dotknou zejména oblasti spotfebnich dani, zjis-
tovani hmotnosti pfi odbaveni ucelenych viak( nebo skupin
voz( jednim nakladnim listem. Kromé toho je vyklad nékte-
rych oblasti nakladani s vozovymi zasilkami upfesnén, popr.
zjednodusen. Zarover je doplnén ¢lanek o pravu CD Cargo, a.s.,
provadét zmény ¢i doplnéni SPP. Kromé zmén v zakladni
¢asti SPP dochazi k urCitym opravamiv pfilohach 3,4, 7
a 17. Prislusné zmény jsou v textu barevné odliseny.

UplIné znéni Smluvnich pfepravnich podminek CD Cargo,
a.s., Ucinné od 1. ledna 2016 je pfistupné pro registrované
zakazniky na internetové adrese ,www.cdcargo.cz-Cim se
fidime-Prepravni podminky"“.

Kalamitni dfevo z Jesenik

Ve stfedu 8. Eervence 2015 se nad oblasti Jesenicka a Sum-
perska pfehnala no¢ni boufe se silnym vétrem, ktera zplso-
bila velké Skody na lesnich porostech v celém regionu.
Neprodlené byl zahajen odvoz kalamitni dfevni hmoty do
zpracovatelskych zavod(, a to predevsim z divodu hrozby
jejiho napadeni klirovcem a tim i jejiho nevratného posko-

zeni. Vzhledem k velkému objemu dfeva je odvoz rozdélen do

dlouhého obdobi a probiha v nékolika etapach. Jedna se
o0 stovky vozU navic oproti béZnym vykon(m. Zna¢na ¢ast
vykond je realizovana na regiondlnich tratich s omezenou
propustnosti a celkovou vykonnosti.

Vtydnu od 14. prosince byla zahajena zatim posledni
etapa, béhem které je vyvazeno drevo z oblasti severnich
Jesenik(, tzn. ze stanic jako je ValSov, Opava vychod nebo
Zlaté Hory. Tato ,kampan" bude probihat minimalné do
druhé poloviny ledna 2016 a pro jeji Gspé3né zvladnuti bude
potfeba i mimoradného nasazeni techniky i zaméstnancd

také b&éhem vanocnich a novorocnich svatkd.

Foto na titulni strané: Nakladka cukrové
fepy ve stanici Uhersky Ostroh
(foto Michal Roh)
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