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0 Spojeni Ceské republiky s Belgii a zpét

pfepravni trasa

o Antverpy — Usti nad Labem
e doba prepravy 26 hodin
e pravidelné odjezdy 3 x tydné

ANTWERPY USTi NAD LABEM

Utery 11:00 Stfeda 13:00
Ctvrtek 11:00 Patek 13:00
Sobota 11:00 Nedéle 13:00
USTI NAD LABEM ANTWERPY

Stfeda 05:00 Ctvrtek 05:30
Patek 05:00 Sobota 05:30
Nedéle 05:00 Pondéli 05:30

prepravni podminky

e pieprava kontejnerd

e pfeprava konvencnich vozovych zasilek se vsemi druhy zboZzi

e pfeprava nebezpecného zboZi RID

e moZnost prepravy jednotlivych vozovych zasilek i skupin voz(

e rozptyl zasilek z Usti nad Labem do riznych stanic v Ceské
republice a zpét

e 215 nakladacich mist v Belgii s napojenim na pfistav Rotterdam

o téméF 1 000 nakladacich mist v Ceské republice

www.cdcargo.cz
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Editorial

Vazeni zakaznici, kolegové a pratelé Zeleznice,

rad vyuzivam prilezitosti pozdravit vas na strankach Bulletinu
CD Cargo.

Z pozice predsedy dozor¢i rady, ktera je kontrolnim organem
a schvaluje viechny strategické materidly v€etné rocni zavérky
a podnikatelského planu, chci vyjadrit uspokojeni nad tim, Ze nase
nejvétsi dcera zlepsila ve druhém pololeti roku 2015 své hospoda-
feni, se socialnimi partnery véas uzavrela novou kolektivni smlouvu
a predlozila podnikatelsky plan na rok 2016, ktery jsme akcepto-
vali a ktery opét pocita se ziskem. Hospodafeni CD Cargo se
vyznamnou mé&rou promita do vysledku celé skupiny CD, proto
vénujeme segmentu nakladni dopravy mimoradnou pozornost.
Pozice naseho nakladniho dopravce je silna, ale v pIné liberalizova-
ném prostredi neni snadné majoritni podil na domacim trhu udr-
Zet. Vlivem konkurence klesaji marze, o nase tradi¢ni zakazniky
musime tvrdé bojovat a levna nafta nam odvadi jednotlivé vozové
zasilky na silnice. Jde o tvrdy byznys, vyzvu, na niz je potfeba ade-
kvatné reagovat. Anemam ted na mysli obvyklé zaklinadlo ,zvyseni
efektivity”, coZ je pochopitelné ddlezité, avsak ne samospasitelné.
Chvalim zdmér managementu nakoupit nové interoperabilniloko-
motivy, které umozni nabidnout zakaznik(im pfepravu v nasi rezii
napfic¢ kontinentem aZ do pfistavi v Hamburku, Antverpach, Rot-
terdamu, SvinoUsti ¢i Gdansku. Uvédomujeme si, ze nakladni
doprava je na rozdil od dopravy osobni mnohem vice mezinarod-
nim byznysem. Pravé proto vidim velkou pfilezitost napfiklad v roz-
voji dcefiné spolecnosti Koleje Czeskie, protoZe Polsko je pro nas
ohromny trh. To samé plati o Madarsku, kde sice nemame vlastni
dceru, ale s nasimi lokomotivami tam také zajizdime. Neméli
bychom zaspat ani pfi realizaci myslenky ,obnoveni hedvabné
stezky", kdy zboZi z Ciny povezeme do Evropy po kolejich rychleji
a levnéji nez lodé. Toto téma bude nepochybné diskutovano na
dubnové konferenci OSZD v Kyrgyzstanu. Soubé&zné s nasimi zahra-
ni¢nimi aktivitami bychom vsak méli maximalné vyuZzit prilezitosti
na domacim trhu. V&fim, Ze spravny marketing a hlavné zkvalitnéni
sluzeb ndm pomohou udrzet stavajici komoditni zakazniky.
Zejména segment automotive se velmi slibné rozviji. Av neposledni
fadé jsou tu jednotlivé vozové zasilky®; dfive prodélecny segment se
diky slevé na dopravni cestu muiZze stat nasi konkurenéni vyhodou.

Damy a panové, CD Cargo plati ve stfedni Evropé za spolehlivého
partnera, vyznamného zaméstnavatele a silného konkurenta. A my
udélame ve pro to, aby to tak nadale zdstalo.

Pavel Krtek, M.Sc.
pfedseda dozoréi rady €D Cargo, a.s.
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Jak jsme si vedli v roce 2015

Podle pifedbéZnych dat jsme v loifiském roce pfepravili 66,4 mil. tun zboZi, coZ je 0 2,3 mil.
tun méné nez v roce predchazejicim. Dlvodt poklesu je nékolik a seznamime se s nimi dale.
Pravidla kapitalového trhu nam bohuzel neumoZziiuji uverejnit podrobnéjsi informace, ale jiz
nyni je zfejmé, Ze i pfes pokles objemil se nasi spoleénosti v lofiském roce nevedlo $patné.
Koneckoncti to potvrzuji i slova predsedy dozoréi rady €D Cargo Pavla Krtka v tivodu naseho

magazinu.
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Komodita stavebniny patfila v uplynulém roce k nejispésnéjsim. Pn vlak pfepravujici vapenec byl vyfotografovan v zastavce Srbsko.
(foto Michal Roh ml.)

negativné ovlivnila fada faktor(. Bohuzel jsme ztra-

tili znacnou ¢ast tranzitnich pFeprav hutniho zboZi
z Polska do Rakouska a Itdlie. Tyto pfepravy prevzal
dopravce RCA, kterému nahréla i skutecnost, ze ¢ast hutni
vyroby byla pfesunuta z Ceské republiky do Polska. Dfive
tyto prepravy realizovalo CD Cargo jako jednotlivé zasilky,
nyni jsou tyto shromaZzdovany v Polsku a do cilovych desti-
naci odvazeny ucelené. Poklesl rovnéz tranzit hutnich
vyrobk( ze Slovenska do Némecka. V dlisledku nizké ceny
Zelezné rudy z Ukrajiny doSlo k vyraznému omezeni pfeprav
této suroviny z Bosny jak do ostravskych, tak do polskych
huti. DUsledkem neuvaZzené cenové politiky dopravce PKP
Cargo ve vztahu k jednotlivym vozovym zasilkam je ztrata
pfeprav hutnich vyrobkd z Ceské republiky do Polska. Ale
abychom nejmenovali jen negativa — podafilo se ziskat fadu

V yvoj v komodité Zelezo a strojirenské vyrobky

novych pfeprav, aviak o mensich objemech. Za viechny
mUZzeme jmenovat napfiklad prepravu svitkd dratu do
némeckého Salzgutteru, svitkd plechu z Madarska do riiz-

| pfes nepfiznivou situaci na poéatku roku se plan v komodité

dfevo podafilo témé&F naplnit. Nakladka dfeva v Bochové.
(foto Michal Roh)



DokaZeme nabidnout pfepravu $iroké $kaly zboZi.
(foto Martin Kalousek)

nych destinaci v Ceské republice, kolejnic v tranzitu z Polska
do pfistavu Rijeka atd.

K naplnéni ambici6zné stanoveného planu v komodité
stavebniny vyrazné prispéla realizace preprav Stérk{ na
vyluky ve vozech Faccs a Dumpcar. Pozitivni vliv méla
i realizace preprav odpadnich zemin z Karlovych Vard do
Div¢ic v kontejnerech Innofreight. Narostla také pfeprava
betonovych vyrobk( z GOLDBECKu Skovice do Némecka,
pFeprava sklafFskych pisk( z Libuné do Retenic nebo
cementu z Prachovic do Némecka. Pomérné Gspésny byl
doposud boj se soukromymi dopravci v této komodité, kdy
jsme neztratili Zddnou vyznamnéjsi prepravu. Agresivni
obchodni politika spolu s dobfe zacilenou nabidkou v této
komodité slavily Gspéch a pro rok 2016 je v oblasti vyluko-
vych pfeprav nabidka jesté Sirsi.

Vysledky v prvni poloviné roku v komodité hnédé uhli
ovlivnily nejvice klimatické podminky (tepla zima) a nereali-
zace dovozu uhli z Profenu do elektrarny Opatovice. Pozi-
tivni pro objem preprav bylo nenajeti elektrarny Ledvice do
plného vykonu, a tim vétsi rozsah pfeprav do elektrarny
Mélnik. Podzimni vysledky negativné ovlivnila zejména roz-
sahla vylukova ¢innost a s ni spojené prodlouzeni obéhu
vozl. Omezeny byly rovnéz prepravy z Turoszéwa
v d@sledku vyluky na PPS Frydlant. Pochlubit se musime
nové vybojovanymi pfepravami uhli do Lovochemie.
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Ty v minulosti realizoval dopravce Strabag. K pIné spokojenosti
zakaznika a s maximalni efektivitou jsme zajistili nové ziskané
prepravy do elektrarny Chvaletice v objemu 2,4 mil. tun.
Zatimco v ,hnédém" jsme plan pfedbézné prekrocili o vice nez
10 %, situace v prepravach éerného uhli a koksu nebyla
prilis potésujici. Klicové jsou pro nas dnes prepravy z OKD
do AMO a dovoz uhli z Polska, resp. jeho tranzit pfes
Ceskou republiku. Negativni dopad na vy3i trzeb ma bohu-
Zel vyrazné zkraceni pfepravnich vzdalenosti a také zna¢né
vykyvy v objemech preprav v dlsledku nejisté situace na
trhu s touto komoditou. V lofnském roce se postupneé rozsi-
fovala spoluprace s nasi dcefinou spolecnosti Koleje Cze-
skie, zvlasté pak pri prepravach ¢erného uhlijen

v poslednim roce bylo v rdmci projektu ,Polsko" pfepraveno
okolo 200 tisic tun uhli.
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Chemické vyrobky a kapalna paliva: \Vyvoj v komodité
byl pozitivni i pFes fadu nepfiznivych faktor(. Vysledky
v prvnim pololeti byly ovlivnény nerealizaci pfeprav pohon-
nych hmot ze Slovnaftu Bratislava do Polska a v dovozu do
Ceské republiky. Znacnou €ast pfeprav se podafilo od
dopravce AWT ziskat zpét. Rostly pfepravy leteckych
pohonnych hmot na LetiSté Praha a také dovozy hnojiv ze
Slovenska, kde se dafi porazet konkurenci. Pfepravy
v zavéru roku ovlivnila havarie v Litvinové, kterd zménila
zboZové toky. Pro CD Cargo méla tato skutecnost pozitivni
efekt.
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Mezinarodni preprava CD Cargo 2015 v tunach
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Negativni trend z pocatku roku se v komodité dievo
a papirenské vyrobky podafilo zmirnit jen ¢astecné.
Nizka cena nafty spolu s omezenou téZzbou a nizsim vyvo-
zem dfeva z Ceské republiky byly hlavnimi pficinami tés-
ného nenaplnéni planu v této komodité. V zavéru roku se
podafilo uspét v pfepravach kalamitniho dfeva z Jesenikd,
které odtud miFi pfedevsim do Némecka. Plan v komodité
potraviny a zemédélské vyrobky byl spInén i presto, Ze
obchod s obilim byl téméF zastaven. Neexportovalo se
a Cekalo na vyhodnégjsi ceny. | tak se podafilo realizovat
nékolik pfeprav s koncovymi zakazniky, bez spedicnich
firem. DoSlo také k Castecnému omezeni preprav sladd,
zejména ve vnitrostatni pfepravé, a k sezonnimu poklesu
preprav mineralnich vod. Naopak velmi pozitivné Ize hod-
notit prabéh fepné kampané. CD Cargo spolehlivé zajistilo
prepravy vice nez 100 tisic tun Fepy z jizni a stfedni Moravy
do cukrovaru v HruSovanech nad JeviSovkou.

Oproti lonskému roku se podarilo navysit objem pFeprav
v komodité ostatni. Narostly pfepravy pro zakaznika Ceska
posta. Realizovala se fada vojenskych pFeprav, napf. do
Madarska, Polska nebo do Spanélska, resp. Francie. Usku-
tecnily se také prepravy uranového koncentratu z DIAMA
DolniRozinka a nékolik pFeprav transformatord. Na sta-
bilni Grovni zGstaly pfepravy méficich vliakd pro SZDC.

Velky, avsak ocekavany meziro¢ni pokles jsme zazname-
nali v kombinované dopravé. Stalo se tak zejména
v dlsledku prechodu preprav do severonémeckych pristavl
na dopravce METRANS Rail. Negativné se také projevil
pokles preprav ze severonémeckych pfistav( u vSech ostat-
nich operatord, kdy nedoslo k tradi¢nimu pfedvanocnimu
boomu pfeprav z Ciny v plném rozsahu. Od Cervence také

LIS
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doslo k poklesu poctu vlak(l z Rostocku do Brna na
3 pary/tyden. Delsi dobu také trvalo vyrovnani se s ddsledky
stavky némeckych strojviidc( v pripadé pfeprav pro Kombi-
verkehr pfes CD DUSS Terminal v Lovosicich. Je ale d{lezité
zminit i celou Fadu pozitiv — ziskani pfeprav COSCO do Par-
dubic, udrzeni pfeprav automobill DACIA v kontejnerech
nebo postupné nardstajici pfepravy na fosforovém vilaku.

Na zavér pfizniva informace z komodity automotive.
| zde jsme vyrazné preplnili plan, i kdyZ zna¢né problémy
zplsobilo soucasné uzavieni PPS Frydlant a Lichkov, kdy
autovlaky ze Skodovky musely jezdit pfes PPS Mezimésti.
Nardstal zejména export automobili Skoda; noveé byly
zahajeny napfiklad pFepravy z Mladé Boleslavi do Curtici
lokomotivou 363.5 CD Cargo v celé trase.

Vroce 2015 doséahlo CD Cargo prepravniho vykonu
11,1 mid. tkm.Vroce 2014 to bylo 11,6 mld. tkm, coZ pFed-
stavuje pokles 0 4,5 %. Pfi zohlednéni vyrazné jednorazové
zmény v podobé ztraty preprav pro METRANS pak vysledek
CD Cargo nelze vnimat jinak nez pozitivné, nebot v souctu
za vsechny komodity, oviem s odectenim kombinované
dopravy, doslo v tkm k nardstu o takika 4 %.

Podnikatelsky plan pro rok 2016 pocita s pfepravou
68,7 mil. tun zboZzi. V&Fim, Ze aZz budeme spolecné bilanco-
vatvlednu 2017, budeme moci s uspokojenim Fici: plan
jsme splnili. K plné spokojenost nejen naseho akcionare,
Ceskych drah, a.s., ale pfedevsim ke spokojenosti vas,
zakaznikd. K tomu je v3ak jesté dlouha cesta.

Text: Michal Roh

Grafy: Leona Peckova

®® 3635083 m@

1 v roce 2015 pokraéoval proces optimalizace pfepravy jednotlivych vozovych zasilek. Snimek Michala Roha ml. zachytil viak s , jed-

notlivkami” na vyjezdu ze stanice Praha-Radotin.



Obchodni nabidka

Tlakové a tésnostni zkousky cisternovych vozi

€D Cargo je nejen provozovatelem nakladni dopravy, ale také majitelem rozsahlého parku
Zelezniénich vozu, véetné vozi cisternovych. Tyto vozy vyZaduji nejen obvyklou tdrzbu, ale
také pravidelné vykonani tlakovych a tésnostnich zkous$ek. U cisteren s vestavénym
ohfevem je nutné provadét je$té samostatné zkousky parnich topnic (topnych hadu).
Zbrusu nové zafizeni na vykonavani takovych zkousek je od loiiského roku v provozu

v opravné kolejovych vozidel (OKV) v Mosté. Plivodni pracovisté pro tlakové a tésnostni

v we

zkousky cisternovych vozii se nachazelo v rotundé éislo 2 v arealu OKV Most. Nevyhodou
starého zafFizeni byla jeho omezena kapacita, nutnost rozsahlejSich manipulaci s vozy pfi
zkouskach a také znacné ztraty zkusebni vody.

zaci, resp. vystavbé nového zkuSebniho zafizeni.

Zakladni zména spocivala v tom, Ze dosud pouzivany
zpUsob precerpavani vody z cisterny do cisterny pomoci stla-
¢eného vzduchu byl nahrazen pfimym precerpavanim
pomoci ¢erpadel META PLUS 34 LC o potFfebném vykonu
17,93 kW. Osazeni automatického tlakového systému zaro-
ven umoznilo provadét priibézné dopliovani vody (nahra-
zenivody, ktera z(istava v potrubi cisteren a hadicich a ktera
se vypousti do kanalizace) a provadéni vsech pozadovanych
zkousek jako ,mokrych” bez nutnosti pouziti tlakového vzdu-
chu. Provoz byl rozsifen zfizenim péti samostatnych praco-
vist. Zaroven byly vyménény i zasobni nadrze na 1. koleji, kde

Z vyse uvedenych divodU bylo pFistoupeno k moderni-

pouZity vagonové cisterny s vétsim objemem, kompletné
odstrojené a propojené do jednoho celku. Zaroven na nich
byl proveden novy rozvod potrubi sani, vytlaku, a to véetné
bezpecnostniho prepadu, vyrovnavaciho potrubi a vypous-

téni. Na tomto pracovisti byly vybudovany nové podlahy

a kanaly pro rozvod potrubi jednotlivych médii. Plvodni
nevhodnébsluzné lavky byly demontovany a nahrazeny
novymi obsluznymi plosinami, samostatnymi pro kazdé pra-

covisté. Sklapéci plosiny pro pfechod na cisternu jsou opa-
tfeny kolecky, ktera zajistuji mékky dopad na plast cisterny
pri vertikalnim pohybu (plna nebo prazdna cisterna)
a nedfou o plast cisterny a neposkozuji tak natér cisterny.
Pracovisté je opatfeno tfemi Cerpadly pro precerpavani zku-
Sebni vody vzdy se dvéma pracovnimi misty (vystup z kanald
S uzaveéry) propojenymi samostatnym potrubim sani vody
z cisteren a potrubim vytlaku do cisteren v dimenzi DN 200
(polyetylen PEHD D 225). Toto feSeni umoZiuje pfeCerpavat
vodu mezi jednotlivymi pracovisti a zasobnimi nadrzemi. Sani
vadéni zkousek v tzv. cyklech, kdy bude pro tlakové nebo tés-
nostni zkousky pripraven vétsi poCet cisteren. Re3eni pracovist
umoznuje zkousSet soucasné 2 cisterny o objemu kotle do
61 m3, nebo 1 cisternu o objemu kotle 95 m?3. V pfipadé vét-
Siho poctu zkousenych cisteren je mozné napojit jesté tzv. cis-
ternu zalozni pro zvyseni objemu zkuSebni vody. Kolej €. 2
bude slouZit prevazné jako zalozni nebo na ni budou prova-
dény zkousky jednotlivych cisteren a cisteren jinych typa.

,Samotné tlakové a tésnostni zkousky nejsou ndrocné, hodné casu
vSak zabere pfiprava cisterny, tzn. kontrola kotle, méreni kotle
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(tloustka), oprava a kontrola topnych hadd, vyména tésnént, nateérd
atd.,” pfiblizuje Casovou naro€nost zkousek Ing. Vladimir Riedl,
vedouci OKV Most, a dodava: ,Na tomto novém zafizeni, kdyz
budou pfipraveny cisterny na jednotlivy druh zkouSek, je moZné

odzkouSet aZ 10 cisteren za den."

Na zavér si shrime vyhody nového zafizeni:

B mozZnost provadét zkousky cisteren nezavisle na vice kole-
jich sou¢asné a moznost pfecerpavani vody z libovolného
mista (cisterny) do jiného libovolného mista (cisterny)
naprosto nezavisle, atoiv pfipadé, Ze se bude precerpavat
vice cisteren soucasné.

B zkraceni Casu pInénijedné cisterny z cca 45 min (podle typu)
na 20 min s tim, Ze jsou za tuto dobu naplnény cisterny dvé.

Zarizeni v OKV Most je uréeno pro zkousky
téchto fad vozii:
Zacns 67 (objem kotle 95 m?), Zaes 30 (objem kotle 60 m?
+ topeni), Zas 30 (objem kotle 61 m?), Zaes 51/1 (objem kotle
52 m? + topeni), Zaes 51/11 (objem kotle 52 m? + topeni),
Zaes 51/111 (objem kotle 61 m* + topeni), Zekks 29 (objem
kotle 23,3 m? + topeni) a Zkks 29 (objem kotle 24 m?3). Diky
flexibilité zafizeni a zkuSenostem obsluhujiciho personalu je
vsak mozné nabidnout zkousky i jinych fad.

B odpadla nutnost posunu s cisternami.

B tlakové zkousky kotld a parnich topnic je mozné provadét
na v3ech stanovistich nezavisle na sobé.

M Spickové zafizeni je primarné urceno pro vykonavani tla-
kovych a t&snostnich zkousek cisteren CD Cargo, pieby-
teCnou kapacitu vsak nabizime i externim subjektdm.
Volna kapacita pro realizaci tlakovych a tésnostnich
zkousek v OKV Most pifedstavuje cca 200 - 300 cister-
novych vozt roéné. MlzZete ji vyuZitivy.

Text a foto: Michal Roh

Kontakt:

Ing. Vladimir Riedl

Opravna kolejovych vozidel Most
T: +420 602 532 658

E: Vladimir.Riedl@cdcargo.cz
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Prepravy uhli do elektrarny

Porici

| pFesto, Ze podil uhli na vyrobé elektrické energie v Ceské republice stale klesa, patfi uhelné

elektrarny stale k vyznamnym zdrojtim elektrické energie. Jejich nejvétSim provozovatelem

je energeticka spoleénost CEZ. Ta provozuje i elektrarnu Pofici.

Nakladka uhli do vysypnych vozii Falls v Dolech Bilina

(foto Jana Sulcova)

uTrutnova je Gzce spjata s téZbou ¢erného uhlive
vychodnich Cechach. Ve mésté samotném se nacha-
zelo nékolik energetickych zdroj(i — elektrarna zprovoznéna
vroce 1895 v objektu byvalé trutnovské plynarny, méstska
vodni elektrarna v Hradebni ulici z roku 1912 a méstska
vodni elektrarna v objektu byvalé Ullrichovy papirny. Vlastni
vodni elektrarny mél také trutnovsky pivovar nebo textilky
v Hornim Starém Mésté a Dolnim Starém Mésté. Prvni jme-
novana trutnovska elektrarna spotfebovala v prvnich letech
provozu cca 1l 511 tun uhliroéné.Vroce 1911 vyrobila
366 tis. kWh. Svému Gcelu slouzila az do padesatych let
20. stoleti. Vroce 1912 byla zahajena vystavba elektrarny

I I istorie vyroby elektfiny v Trutnové, resp. PoFici

Poricila 22. Gtnora 1914 byla elektrarna o vykonu 4,5 MW
uvedena do provozu. Pro vyrobu pary zde bylo instalovano

6 kotl(, s rostouci spotfebou pribyly dalsi dva. Soucasné

s elektrarnou bylo uvedeno do provozu i vedeni vysokého
napéti 30 kV ve sméru Pofici — Rudnik a Pofici — Teplice nad
Metuji. Zasobovani elektrarny palivem bylo samozfejmé
Gkolem pro Zeleznici — vlecka byla napojena do stanice Pofici
misto. Po vzniku CSR odkoupila elektrarnu Zzemé Ceska,
ktera ji vyrazné rozsifila a modernizovala. Pfedvale¢ny vykon
¢inil asi 26 MW. Vroce 1939 byla zahajena vystavba 100 kV
vedeni z Pofici do VSestar, které dale pokracovalo na Prahu.
V dUsledku politickych zmén v letech 1938 - 1939 byla
elektrarna 100 kV vedenim propojena s némeckym Walden-
burgem (Watbrzychem). Jako zajimavost je mozné uvést, ze
v letech 1964 — 1966 se v elektrarné vyrabélo strategické
germanium ziskavané z popilku zachycovaného na filtrech
kotl. Provoz elektrarny byl jako mélo efektivni zastaven

v prosinci 1970.

Prvni blok nové elektrarny PofFici Il byl zkuSebné zprovoz-
nén 15. dubna 1957, posledni tfeti blok 25. prosince 1958.
KaZzdy ze tfi blok& mél vykon 50 MW. Na konci Sedesatych let
se elektrarna zacala orientovat rovnéz na produkci tepla pro
vyrobni sektor i domacnosti.Vroce 1972 byla zahajena
vystavba horkovodu do Trutnova. Ten v3ak byl na pfelomu
sedmdesatych a osmdesatych let nahrazen novym parovo-
dem Krkono3e, prodlouzenym pozdéji az do Janskych Lazni.
Parovod byl pozdéji vybudovan i do Radvanic a Jivky; na hor-
kovod jsou napojeny obce jizné od Pofici — Bohuslavice, Ada-
mov, Suchovrsice a Upice. Velektrarné bylo plvodné
instalovano 6 kotld, pficemz ctyfi plvodni kotle byly v letech
1996 a 1998 nahrazeny dvéma novymi fluidnimi kotli a dva
plvodni slouZi jako rezerva. Tfi turbogeneratory maji jmeno-
vity vykon 55 MW. Elektrarna Pofici Il disponuje celkovym
teplarenskym vykonem 294 MW. Rocné doda prostfednic-
tvim své parni sité o délce 38 km a horkovodni sité o délce
35 km odbérateldm v 2 560 primarnich odbérnych mistech
priblizné 1 500 T) tepla. Z toho objemu €ini 35 % bytovy
odbéra 65 % odbér nebytovy. Velkou vyhodou poficské elekt-
rarny je tzv. kogenerace umoznujici nejefektivnéjsi vyuziti
energie v palivu tak, Ze ast energie z pary je nejprve vyuzita
pro vyrobu elektFiny a poté i pro dodavku tepla. PFi klasickém
zplsobu samostatné vyroby elektfiny se vétsi Cast tepla
predava bez uzitku do chladicivody a z ni do okoli. Toto
odpadni teplo ekologicky zatéZuje krajinu, zvySuje mnozstvi
primarniho paliva, coZ se projevuje i vétsim tUnikem Skodlivin
do ovzdusi. Pouziti kogeneraéniho zplsobu vyroby znamena
az 32% Usporu vkladaného paliva a stejnou mérou se podili
i na snizeni ekologické zatéze krajiny.




- E 3 cargo Bulletin

A

-
. w
=

TR .-

=

Vleékovy vlak s prazdnymi ,wapkami“ stoupa do stanice Trutnov
stfed. (foto Michal Roh)
K Zeleznicni siti byla elektrarna Pofici Il pfipojena vieckou
ze stanice Trutnov stfed. Ta byla pfi vystavbé elektrarny roz-
Sifena a vybavena elektrodynamickym zabezpecovacim zafi-
zenim, stejné jako vleckové kolejisté. Ve ,wapkach" putovalo
na vlecku uhli ze vech okolnich dold, tzn. z dolu Zdenék
Nejedly v Malych Svatofovicich, z dolu Jan Sverma v Lamper-
ticich a zdolu Stachanov (Katefina) v Radvanicich. V pfipadé
posledné jmenovaného dolu se dokonce uvazovalo
o vystavbé prekopu spojujiciho dlil s pofi¢skou elektrarnou,
jejiz soucasti se v devadesatych letech mél ddl stat. Tézba
¢erného uhlive vychodoCeském uhelném reviru (soucast
Dolnoslezské uhelné panve) byla postupné utlumovana
avroce 1994 zastavena Uplné. Jiz pfi poklesu téZby bylo do

Pofici dodavano €erné uhli také ze zapadnich Cech (Nyfany).

o

Vykladka uhli probiha vysypanim do hlubinného zasobniku.

Novym nosnym palivem se pozdéji stalo hnédé uhli ze sever-
nich Cech, zejména z vlastnich dold v Biliné (SeveroZeské doly —
- Doly Bilina SD-DB), doplfiované hnédym uhlim z lomu CSA
v Komoranech. Pfevedeno do Cisel to znamena prepravy cca
300 - 350 tisic tun tohoto paliva, pficemz asi 70 % predstavuje
uhli z odesilaci stanice Svétec. Ta je pfipojnou pro vlecku
SD-DB a téméF kazdy den odtud lokomotivy CD Cargo odva-
Zeji uceleny vlak o hmotnostiaz 2 100 tun brutto smérem na
vychod Cech. V elektrické trakci jsou vlaky dopraveny do sta-
nice Hradec Kralové hlavni nadrazi. Odtud pokracuji vétsinou
v nocnich hodinach pfes Jaromér do stanice Trutnov stfed. Do
Malych Svatonovic pomaha, s ohledem na hmotnost vlaku
a tratové poméry, vlakovym lokomotivam jesté jeden ,brejlo-
vec" na postrku. Ve stanici Trutnov stfed je vlakova souprava
rozdélena a po ¢astech pfistavovana na elektrarenskou
vlecku. Pfistavba se odehrava podle pozadavk( zakaznika
a podle moznosti vykladky na vlecce. Posun s vozy na vlecce
zajistuje dopravce SD — Kolejova doprava, ktery v tomto pfi-

Celkovy pohled na elektrarnu Pofiéi Il s Zelezniéni vieékou
(foto Michal Roh)

(foto Michal Roh)
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padé neni konkurentem, ale naopak spoluprace s nim je velice
dllezita. Prazdna souprava pak opét v no¢nich hodinach
odjizdi do Hradce Kralové a zpét do severnich Cech. O tom, Ze
do elektrarny umime uhli dovézt i za ztizenych podminek, se
zakaznik mohl pfesvédcit v lofiském Iété, kdy z divodu sta-
vebnich praci byl prerusen provoz na trati mezi Jaroméri
aTrutnovem. Nahradou byla zajisténa vozba odklonovych
vlakUl po trase pfes Starou Paku. Nakladni viaky se tak objevily
i na Usecich, kde pravidelna nakladni doprava neni provozo-
vana. Operativné jsme dokazali zareagovat i na neplanované
prodlouZeni vyluky. Dal3im rozvojem centralizovaného zaso-
bovaniteplem z Elektrarny Pofici doslo na Trutnovsku k vyraz-
nému sniZeni spotreby tfidéného uhli. Pro Zeleznici z&asti
neprizniva zprava, avsak prepravy hnédého uhliv ucelenych
vlacich si zachovavaji stabilni Grover.

K alternativnim paliv@im, ktera mohou byt spalovana
v elektrarné Pofici, patfi aditivované ¢ernouhelné kaly doda-
vané do elektrarny z nedalekého polského Watbrzycha, kon-
krétné firmou EKO Carbo —Julia. PrvniloZeny vlak s kaly byl
zWatbrzychu vypraven 21. kvétna 2013, pravidelné pfepravy
byly zahdjeny v Fijnu téhoZ roku. Vymeéna mezi polskym
dopravcem a CD Cargo pak probihala v dlouho nevyuzivané
pohraniéni pfechodové stanici Kralovec. V priibéhu roku

Prazdna souprava se vraci z elektrarny Pofici zpét k nakladce do

dolii. Na snimku je zachycena v iidoli Labe nedaleko zastavky

KFeSice u Litoméfic. (foto Michal Roh ml.)
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Odklonova vozba v Iété 2015 znamenala vedeni uhelnych vlakt do Pofiéi po trati pfes Starou Paku. (foto Michal Roh ml.)

Ptepravy €D Cargo do Elektrarny Pofi&i

. Watbrzych
Své Listi n.Labam “"‘._O
1]
L
Trebugice Kunéice n. L. -"B
o
Trutneyv
Viistly stfed
Hymre ey 1
Hrazac Kralows
ey sk
— NEdE ubli
— VApEnec

== aditivovand Sornoubelné kaly

2014 jsme pres Kralovec prevezli témé&F 100 tisic tun kald,
prepravy pokracovaly az do ledna 2016, ale poté byly preru-
Seny. CD Cargo je samoziejmé pfipraveno, v pfipadé dohody
mezi CEZem a dodavatelem kald, tyto pfepravy nadale zaji3-
tovat. Elektrarna Pofici je také vyznamnym spotFebitelem
biopaliv, konkrétné dfevni stépky. Ta je do elektrarny

v pomérné velkém objemu dovazena nakladnimi automobily
avsak z blizkého okoli, coz pozici Zeleznice v pripadné
nabidce sluzeb vyrazné znevyhodnuje.

Kapitolou, kterou nelze opomenout, je zasobovani elekt-
rarny odsifovacim vapencem. Jeho dlouholetym dodavate-
lem je firma Krkono3ské vapenky Kuncice. Pfepravy vapence
jsou zajistovany v soukromych nadrzkovych vozech, tzv.
Jrajkach”. Ty jsou ve skupinach vecer odeslany ze stanice
Kuncice nad Labem do stanice Trutnov stfed, kam jsou prFe-
praveny manipulacnim viakem. Ro¢ni objem neni zanedba-
telny a pfedstavuje okolo 30 tis. tun zboZzi.

Pro spolenost CEZ predstavuje CD Cargo spolehlivého
obchodniho partnera, ktery dokadZe zabezpecit nejen jakéko-
liv pfepravy hnédého i erného uhli, ale samoziejmé i dal3ich

komodit. Pfepravy do elektrarny Pofici jsou toho diikazem.

Michal Roh
Mapa: Milan Koska
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Zakazy nakladky

V nasledujicich fadcich bychom vam chtéli pfedstavit dvé ze Siroké skaly sluZzeb

poskytovanych akciovou spoleénosti €D Cargo, které sice nejsou nosnymi produkty nasi

spolecnosti, ale svym charakterem zajistuji potfebnou podporu, bez které se celkova

nabidka neobejde.

Regulace nakladni prepravy pf¥i
mimorFradnostech

Prvni z pfedstavenych sluzeb mdze na prvni pohled vyvola-
vat dojem, Ze spi$ nakladni dopravu brzdi nebo komplikuje,
ale to je pouze klamné zdani. Ve skutec¢nosti z provozniho
hlediska napomaha plynulosti dopravy zasilek a z obchod-
niho hlediska nabizi zakaznik@im moznost vyfeseni prob-
[ém v jejich dodavatelsko-odbératelskych vztazich poté, co
jejich vlastni mechanismy selhaly. Jde o agendu regulace
nakladni prepravy prostfednictvim dokument( ,Omezeni
a zastaveni prepravy”, které se v dobach minulé legislativy
nazyvaly ,Zakazy nakladky" nebo chcete-li ZANy.

Existuje mnoho podnétd, které maji za nasledek ohrozeni
dodani zasilky do stanice urceni a bez pfislusného zasahu by
mohlo dojit k nahromadéni zasilek na siti a celkovému zko-
labovani Zelezni¢ni dopravy. Takovymi ddvody mohou byt
vylouceni koleji z provozu pfi stavebnich pracich, Zivelnich
pohromach nebo nehodach, nahromadéni zasilek u zakaz-
nik(, problémy pfi pfebirani zasilek na hrani¢nich pfecho-
dech, ale také zasahy organ( statni spravy napf. v oblasti
veterinarni nebo rostlinolékafrské, a to nejen v nasi repub-
lice, ale i v ostatnich zemich. Obcas je zejména v zahranici
dlvodem stavka zaméstnancl nebo se timto opatfenim fesi
omezeni nakladky napfiklad do voz( rliznych fad nebo do
stanic s omezenym napravovym tlakem ¢&i zruSenou obslu-
hou, nezjsou tyto odchylky promitnuty do pfislusnych doku-
mentd.

Ale abychom tu postihliivySe citované,,obchodni hledisko" —
— dokument oznamujici omezeni nebo zastaveni pfepravy
Ize vydat i na zakladé pozadavku zakaznika, ktery timto zpd-
sobem chce fesit napfiklad provozni odstavku ve své firmé
a nechce, aby mu na jeho vlecku dochazely vozové zasilky.
V takovém pripadé je oviem tato sluzba zpoplatnéna podle
Tarifu €D Cargo, a.s.

A jak se takovy dokument, kterym je toto zdanlivé nepopu-
larni, ale v kazdém pfipadé nezbytné opatfeni k zachovani
plynulosti Zelezni¢ni dopravy vydava? Je to formou ozna-
meni, které obsahuje nasledujici prvky konkrétniho omezeni
dané jednotnou mezinarodni legislativou:

Zahlavi

obsahuje znacku ,ZAN" a €islo ve tvaru XXX-YY-ZZZZ, kde jed-
notlivé ¢asti znamenaji pofadové ¢islo ZANu v daném roce,
Cislo podniku Zelezni¢ni infrastruktury, do jehoZ stanic je ome-
zenivyhlaseno, a rok vydani ZANu.

Textova €ast definuje jednotlivé prvky tohoto omezenis pev-

nou naplini ¢islovanych bod(:

1. ptivodce (vyhlaSovatel ZANu, popf. na zakladé Zadosti
zakaznika);

2. dlivod vydani (stavebni prace, zaplavy, snéhovéa kalamita,
nahromadéni zasilek, stavka, opatfeni organt statni spravy,
insolvence zakaznika apod.);

3. oblast, do které se omezeni nebo zastaveni nakladky
vyhlasuje (konkrétni nebo vsechny Zelezni¢ni stanice pfi-
slusné Zeleznice; konkrétni pfijemce nebo vlecka, pfipadné
pfeprava pres konkrétni hrani¢ni pfechod);

4. oblast, ze které je pfeprava zakazana (napf. pouze
z Ceské republiky nebo z jinych zemi);

5. druh zasilek (jednotlivé vozové zasilky, skupiny voz( nebo
ucelené vlaky, pfipadné prazdné vozy neposkytnuté doprav-
cem);

6. zboZi, pro které ZAN plati (zboZi vieho druhu nebo zboZzi
konkrétni nomenklatury);

U bodU 3 az 6 je mozZné uvést pfipadnou vyjimku z uvedeného

rozsahu, a to pod stejnou ¢islici bodu doplnénou cislici ,1";

napf. bodem ,5.1" mlZe byt udélena vyjimka ze ZANu pro

zasilky ur€ené na stavebni prace.

7.doba platnosti ZANu. Zde se m(ze na zakladé dané situ-
ace kombinovat Gdaj s okamzitou platnosti*az ,do odvo-
lani" s konkrétnimi Gdaji zacatku nebo konce platnosti.
V pfipadé, Ze podnét, na zakladé kterého byl ZAN vydan ,do
odvolani”, skoncil, nebo je ZAN ukoncen dfive, neZ koncila
plvodni platnost, je pfislusny ZAN zrusen rusici zpravou;

8. pokyny pro zachazeni se zasilkami na cesté (napr. zda
musi byt zadrZeny, nebo zda m(Ze byt pfeprava dokoncena
a zasilky na cesté budou prevzaty).

Poznamky (nahradni vykladaci stanice apod.).

"llhln‘ ”l!:dllll"y

Fakazy nakladky  Vyhledavani vijjimek 7e 7ANu

Wvolnéné [ 7akazané 7ANy

[Fosst] [ Vimozal |
‘Platnost ZANY | platr &  po aktudnim daty  w|[ |
Datum zatithy platnost [j& me i it ]
Datum konce platnosti [ je mmo v || |
Datum vydani [jlruvnu V“ | | |
Rok vydani ZANy [je raven [ F |
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Omezeni pfepravy nepatfi k popularnim opatfenim, ale pod-
néty k jejich vydani nelze obchazet nebo ignorovat. Mohlo by
dojit k daleko vétsim nepfijemnostem a ekonomickym ztra-
tam, nez kdyby pfislusné omezeni nebylo v¢as vyhlaseno. O to
vic je dlivod k uspokojeni, kdyz dlivody k vyhlaseni skonci a je
mozné pfislusné omezeni odvolat, a obnovit tak pdvodni
nabidku a rozsah prepravy.

Podrobné zasady pro vydavani vyse uvedenych dokument(
jsou uvedeny v pfiloze 13 Smluvnich pfepravnich podminek CD
Cargo, a.s., a prehled vyhlasenych ZANU je zveFejnén na inter-
netové adrese www.cdcargo.cz — Aplikace - Omezeni
a zastaveni prepravy (ZAN).

Odbaveni ucelenych vlakii nebo skupin vozti jednou pie-
pravni listinou

Sluzbou pFinasejici zakaznik&m znacné zjednoduseni pfi odba-
veni zasilek a Gsporu nakladd je odbaveni ucelenych vlak(
nebo skupin voz( jednou pfepravni listinou (nakladni list pro
vnitrostatni pfepravu, nakladni list CIM, CIM/SMGS nebo
vozovy list CUV). Skupina voz{ s jednou pfepravni listinou je
zafazena do totozného vlaku a nedochazi k rozdélenivoz(i do
rlznych vlakd, napriklad z ddvod( doplnéni zatéze do normy
hmotnosti viaku pFi odjezdu z pohrani¢ni pfechodové nebo
sefadovaci stanice. VSechny Gkony spojené s manipulaci s pre-
pravnimilistinami, a to i Ukony spravnich Gradd (policie, celni
(rady, rostlinolékarska a veterinarni kontrola apod.), jsou jed-
nodussi a rychlejsi.

Ve vnitrostatni pfepravé je projednani této sluzby predmétem
zpracovani obchodniho pfipadu, ktery Fesi pfislusny obchodni
manazer. V mezinarodni prepravé je technologie projednani
odbor podpory prodeje CD Cargo, ktery tuto sluzbu zajistuje,
je vzdy pFipraven vénovat se kazdému pfipadu s maximalnim
nasazenim. Jaka je tedy v tomto pfipadé technologie?
Nejprve je nutno fici, Ze jiz od roku 2008 plati dohoda uzaviena
byvalymi ,narodnimi Zeleznicemi” stfedni Evropy (CD Cargo,
ZSSK Cargo, PKP Cargo, Rail Cargo Hungaria, Railion Deutsch-
land, Rail Cargo Austria, Railion Nederland, B-Cargo, CFL
Cargo, BLS Cargo) o moZnosti podeje ucelenych vlak(i/vozo-
vych skupin s jednim nakladnim listem CIM/vozovym listem
CUV bez pfedchoziho projednani. Musi byt oviem dodrzeny
podminky stanovené v pfiloze této dohody. Jde predevsim
o dodrZeni normativd délky a hmotnosti takto odbavenych
ucelenych vlakl pfes konkrétni hrani¢ni pfechody. V takovém
pfipadé je mozZné vlak podat k pfepravé bez dalSiho projed-
nani.

Pokud ovsem podminky dané touto dohodou nejsou spinény,
jenutné prepravu se vdemi zU¢astnénymi dopravci projednat.
Jde o pripady, kdy objednavka od zakaznika obsahuje odchyIné
(daje, nez jaké jsou uvedeny v dohodé — napf. preprava do dal-
Sich zemi, s jinymi dopravci, s hodnotami vy3simi, nez jsou
uvedeny u jednotlivych hrani¢nich pfechodd apod. Odesilatel,
popF. speditér v takovém pfipadé zasle poptavku na odesilaci
Zeleznici (v nasem pfipadé na odbor podpory prodeje CD
Cargo), ktera ji dale projedna se vSemi z(castnénymi. Po shro-
mazdéni hodnot zaslanych jednotlivymi dopravci na pfepravni
cesté odesilaci Zeleznice povolené hodnoty posoudi a odesila-
telivyda vysledné povoleni. Odbor podpory prodeje takto spo-
lupracuje i s ostatnimi dopravci v pfipadé, ze CD Cargo je na
projednavané trase tranzitni nebo dovozni Zeleznici. Samo-
zFejmé jsou o tomto souhlasu vyrozumeény pfislusné ttvary CD
Cargo, zejména z(castnéné stanice a hranicni pfechody. Ode-
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silateli jsou pak v tomto souhlasu oznamena Cisla souhlas(
jednotlivych Zeleznic, ktera musi zapsat do sloupce 7 mezina-
rodniho nakladniho listu. K nakladnimu listu je pak nutno pfi-
loZit vyplnény tiskopis vykaz voz(, ve kterém jsou uvedeny
Gdaje o jednotlivych vozech v uceleném vlaku, protoze
v nakladnim listu jsou jen souhrnné tdaje.

Podobné jako dokument k omezeni nebo zastaveni prepravy
(ZAN), uvedeny v prvni ¢asti tohoto ¢lanku, maisouhlas s pre-
pravou uceleného vlaku na jeden nakladni list mnoho spolec-
nych prvkl respektovanych jednotlivymi Zeleznicemi.
Vsouhlasu musi byt uvedeny stanice odesilaci a uréeni, odesi-
latel, pFijemce, hrani¢ni pfechody, nomenklatura zboZi, hruba
hmotnost, délka vlaku a zG¢astnéni dopravci. CD Cargo navic
Jidentifikacnim znakem" v zahlavi rozliSuje, zda jde o vyvoz
(,V"), dovoz (,D"), nebo tranzit (,T") a k tomu doplfiuje pora-
dové ¢islo lomené rokem. Znak ma tento tvar: CDCXYYY/ZZZZ,
kde jednotlivé sloZky znamenaji dopravce, druh pFepravy
(V, D, T), poradové Cislo/rok. Souhlasy se zpravidla vydavaji na
jeden kalendarni rok.

Informace o této sluzbé jsou uvedeny na internetové adrese
www.cdcargo.cz - Cim se Fidime - Odbaveni ucelenych
vlak/skupin vozi jednou pfepravni listinou véetné podrob-
nych zasad a hodnot pro objednani pfepravy uceleného vlaku
jednou prepravni listinou, jakoZ i objednaciho formulare
s pozadovanymi (daji.

Hana Tomasova, Jifi Vorel

(foto Vaclav Rubes)
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Ulozeni a zajisténi nakladu
v Zelezniénich nakladnich

vozech

(5. pokracovani)

Predeslé ¢lanky byly vénovany obecné problematice uloZeni a zajisténi kmenového dfivi,

kulatiny a Ffeziva na Zelezni€nich nakladnich vozech a poradenstvi v této oblasti. V dalSim

pokracovani se pfesuneme k pfepravam zasilek Zelezného $rotu véetné prikryti nakladu

draténym pletivem a sitémi.

pripraveny nakladaci smérnice1.11.1 Srota 1.11.2

tézky Srot. Jak je patrno z pfedchazejici véty, pre-
pravy Zelezného Srotu se déli podle Nakladacich smérnic UIC
do dvou kategorii. Zde bych si dovolil obratit posloupnost
danou Nakladacimi smérnicemi UIC a zacal bych nejprve
nakladaci smérnici 1.11.2, ktera stanovuje podminky pro
prepravu téZkého Srotu.

D opravce CD Cargo ma pro pfepravy Zelezného 3rotu

Pieprava tézkého Zelezného Srotu

Dle Nakladaci smérnice 1.11.2 povaZujeme za tézky srot
Casti odlitk( a litinovy odpad, Spony a tfisky, odfezky profilové
oceli a odpady z rour, drceny Srot ze stfihacich zafizeni na auta,
Casti kolejnic a vykovkd, lisovany srot (baliky), nelisovana auta
atd. Obecné zde hovofime o Srotu, ktery nemU(Ze byt vétrem
béhem pFepravy nebo tlakovymivinamivytrzen z vozu. Tézky
Srot je moZno nalozit a rozloZit rovnomérné nejvyse 10 cm pod
horni okraj boc¢nich stén (také uprostfed vozu), lisovany srot
(v balicich), nelisovana auta, stroje atd. az do vysky boc¢nich
stén vysokosténnych voz{ fady E... Casti, které mohou byt
vétrem za jizdy nebo tlakovymi vinami vytrzeny, jako napfr.
kryty motor(i, musi byt naloZzeny ve spodni ¢asti vozu. Srot
nepéchovat a netvofit ohradu ke zvy3eni stén vozu.

Béhem prepravy mdzZe nastat namahanim nakladu prekro-
Cenivysky bocnich stén vozu. Naklad vsak musi byt sténami
dostatecné spolehlivé drzen. Srot smichany s tézkym Srotem je
potfebné zajistit podle niZe uvedené nakladaci smérnice
1.11.1. Pro uloZeni a zajisténi velkych predmétd, jako napf.
konstrukci, strojd, téZkych odlitkd, valcl, ¢asti kolejnic, dvoj-
koli (obrazek €. 1), které jsou deklarovany jako odpad a Srot liti-
novy, Zelezny a ocelovy (Cislo pozice 7204 Harmonizované
nomenklatury zboZi — NHM), plati stejné nakladaci smérnice,
jako kdyby se jednalo o pfedméty urcené k pdvodnimu Gcelu.

Pro nemoznost Gplného vyctu specifikace zasilek tézkého
Srotu v nakladaci smérnici 1.11.2 povaZzuje dopravce CD Cargo
u zasilek podanych k prepravé v Ceské republice lozené zbozi
za tézky Srot jen tehdy, je-li ve sloupci 13 ,Prohlaseni” naklad-
niho listu vnitrostatni pfepravy, resp. ve sloupci 7 ,Prohlaseni
odesilatele” nakladniho listu CIM zaznam ,Tézky Srot dle nakla-
dacismérnice 1.11.2".

Pieprava Zelezného Srotu
Dle Nakladaci smérnice 1.11.1 povazujeme za Zelezny Srot
(dfive lehky Srot), ktery je volné uloZen, plechy (nezavisle na

jejich velikosti, plose a tloustce), ¢asti karoserii, vysekavany
odpad, stfihany rot, Srot a tézky Srot michany, naplocho liso-
vana auta, atd. Obecné zde hovofime o Srotu, ktery na rozdil
od téZkého Srotu miZe byt vétrem béhem prepravy nebo tla-
kovymi vinami vytrzen z vozu. Srot je mozno rozloZit rovno-
meérné a nalozit jej maximalné do vysky bocnich stén (také ve
stfedu vozu). Na rozdil od téZzkého Srotu se Zelezny Srot dle
nakladaci smérnice 1.11.1 musi dodatecné pfikryt, a to po celé
ploSe vozu. Jako kryci material je dovoleno pouzit draténé ple-
tivo (obycejné pletivo pro drlibez) o velikosti ok maximalné
100 mm nebo siti z umélé hmoty Sifky priblizné 3,80 m, veli-
kosti ok maximalné 30 mm, sily pfi pfetrZzeniv podélném

sméru nejméné 39 daN, sily pfi pfetrZzeni v pficném sméru nej-
méné 48 daN.

Kryci material je upevnén ve vzdalenosti asi 2 m (obrazek €. 2)
nekovovymi vazacimi prostfedky nebo vazacimi prostredky
o sile pfi pfetrzeni asi 50 daN. VSechny (Gvazy jsou na siti zava-
zany na uzel, nebo sit je v pficném sméru pevné prevazana,
nebo je napnuté zavésena na haccich vozu (hacky jsou k dispo-
zici napf. na vozech fady Eanos). Casti, které mohou byt
vétrem za jizdy nebo tlakovymi vinami vytrZeny, jako napfr.

kryty motor(, musi byt naloZeny ve spodni ¢astivozu.

Pri nakladce Srot nepéchovat a netvorit ohradu ke zvyseni
stén vozu. Béhem prepravy miZe pod prikrytim siti dojit natfra-
sanim nakladu k prekroceni vysky bocnich stén vozu. Naklad
vsak musi byt pFikrytim nebo sténami dostatecné spolehlivé
drzen. Proti znecisténi vozu emulzi, resp. proti Gniku emulze
do kolejisté pred zahajenim nakladky ulozit na podlahu a ke
sténam vozu dostatecné odolnou a vodotésnou folii nebo
plachtu.
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V posledni dobé se k prekryti zasilek pouZivaji prostredky, kde
pevnost v pfimém tahu v pficném sméru vozu neodpovida
pevnostnim poZadavkim dle norem stanovenych v nakladaci
informaci 0.3 ,Prikryti nakladu“. Zde mi dovolte zodpovédét
nékolik neustale se opakujicich otazek.

Proc je nutné zasilky Zelezného Srotu pfikryt?

Odpovéd na tuto otazku je jednoznacna, nebot zminéné
druhy komodity pFedstavuji zbozi, které mZe byt béhem pre-
pravy snadno odvato vétrem. Pfitom mUZe dojit k neZadoucim
Gbytklm na hmotnosti pfepravovaného zboZzi, k ohrozeni
nebo znecisténi pevnych zafizeni a kolejovych vozidel na trati,
jiného prepravovaného zboZzi a hlavné k ohrozeni zdravi
a zivotl osob. Dany vycet moznych ohroZent, vyplyvajici z pfi-
padného odvati Zelezného Srotu nebo také napfiklad dreveé-
nych stépkd z Zelezni¢nich nakladnich vozd, je snad natolik
presvédcivy, Ze neni tfeba dalsi divody uvadét. Nikdo snad jiz
nebude pochybovat o nutnosti pfikryti nakladd tohoto druhu.
Ponékud jina situace nastava, jestlize otazku polozime jinak.
Kdy je opravdu potFebné zasilky Zelezného Srotu pfikryt?
Odpovéd na takto poloZenou otazku jiz neni tak jednoducha.
Zde zaleZi jak na specifické hmotnosti jednotlivého kusu, tak
i na jeho tvaru a rozmérech. Odvaty mohou byt z povrchu
nakladu také jednotlivé kusy Srotu, které maji pfi vétsi speci-
fické hmotnosti natolik velkou plochu, Ze proudicim vzduchem
budou nadzvednuty a uvolnény (obrazek €. 3). Vtom spociva

kamen Grazu, nebot nelze pfedem spolehlivé fici u vsech druhd

Zelezného Srotu, zda je pfikryti nakladu nutné, nebo nikoli.
Z fad odesilatel(l zasilek Zelezného Srotu je pravidelné uplatio-
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van poZadavek na jasné stanovenijednotky nebo hranice,
ktera by stanovila délici ¢aru mezi zasilkami zelezného Srotu,
které musi byt a které nemusi byt prikryty. Veskeré pokusy

o stanoveni odpovidajiciho ¢lenéni Zelezného Srotu viak dosud
nenalezly uspokojivé Feeni. Jedinym voditkem k ovéreni
potreby prikryti zasilky Zelezného Srotu nadale z{stava jeho
¢lenéni dle stavajicich nakladacich smérnic na srot, ktery musi
byt prikryt, a téZky Srot, ktery pfi dodrzeni zasad prislusné
nakladaci smérnice prikryty byt nemusi. BlizSi urceni naleznete
v jiZ zminované nakladaci smérnici1.11.1 pro Srot a v nakla-
dacismérnici 1.11.2 pro tézky Srot ze svazku 2 ,Zbozi" naklada-
cich smérnic UIC.

Jaké prostredky pouZzit k pfikryti Zelezného Srotu?

Nakladaci smérnice ukladaji pouzit k pFikryti dFevénych
stépkUl a Zelezného Srotu sit nebo draténé pletivo. Mnohé jisté
napadne vietecna otazka, co vedlo k tak jednoznacné volbé,
kdyZ k pFikryti obou druh( zboZi pfichazeji v Gvahu také osvéd-
Cené vozové plachty. PFi tvorbé nakladacich smérnic se
v tomto pFipadé vychazelo z praktickych zkuSenosti a poza-
davku maximalni hospodarnosti. V porovnani se sitémi a dra-
ténym pletivem jsou vozové plachty vyrazné drazsi a pro
prikryti Zelezného Srotu nejsou s ohledem na znacné riziko
poskozeni plachty vhodné. Staci ostra hrana vyc¢nivajiciho kou-
sku Srotu, ktera dovede vozovou plachtu hravé rozfiznout. Zde
je namisté kratké odboceni. Z dlivodu velkého nebezpeci
poskozeni plachet je pouziti voz( CD Fady Tams pro pfepravy

volné lozeného Zelezného Srotu nevhodné. Nyni zpét k vybéru
prostredkd k prikryti Zelezného Srotu. Sité a draténé pletivo
nekladou proudicimu vzduchu takovy odpor jako plachty,
proto pozadavky na jejich pevnost a pevnost jejich upevnéni na
voze jsou vyrazné mensi nez u plachet. Nesmime také opome-
nout pozadavek vétsiny piijemc(l zasilek Zelezného Srotu, aby
zasilky Srotu byly pFikryty zasadné nevratnym materialem. Od
téchto skutecnosti se pochopitelné odviji mensi hmotnost
a materialova naro¢nost, podstatné nizsi pofizovaci naklady
a snazsi manipulace ve prospéch siti a draténého pletiva, coz
se zpravidla projevi az v nejméné vhodny okamzik, tj. béhem
pfepravy, se viemi negativnimi privodnimi jevy (prostoj vozu,
nutny posun s vozem, Uprava nebo vyména vadného prikryti
nebo jeho upevnéni a pochopitelné G¢tovani s tim spojenych
naklad(). Pfi vybéru vhodné sité nebo pletiva je proto tfeba mit
na pameéti tyto pozadavky, které stanovi nakladaci smérnice:
— sité musi byt z umélé hmoty (obrazek €. 4) nebo pfirod-
nich vliaken, pficemZ material sité musi odolat sile pfi pfe-
trzeni nejméné 39 daN podélné a pficné nejméné 48 daN.
SiFe sité musi byt pfiblizné 3,80 m a velikost ok sité smi Cinit
nejvice 30 mm,
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— pfi pouziti draténého pletiva postacii obycejné pletivo
pro driibeZ s velikosti ok az 100 mm.

PoZadovana velikost sité nebo draténého pletiva se odviji
od loZné plochy pouzitého vozu, kdyz prikryti ndkladu musi
presahovat nejen samotnou loZznou plochu vozu, ale musi
dosahovat vné vozu aZ pod horni okraje stén vozU alespon
20 cm. Presah prikryti aZz pod horni okraje stén vozU je nutny
nejen z dlivod(l bezpecnostnich, ale také pro snadnou kon-
trolu velikosti ok sité nebo draténého pletiva zaméstnanci
odesilaciho zelezni¢niho dopravniho podniku. V nasich pod-
minkach pFichazi pouziti siti nebo draténého pletiva v Gvahu
u vysokosténnych vozl, pficemz doporucena velikost kry-
ciho prostredku ¢ini:

—udvounapravovych vozd fady Es— 10 x4 m,

—u podvozkovych voz(i fad Eas, Eas-u — 14 x 4 m.

Samostatnou kategorii k pfekryti tvori sité z takzvané
umélé pytloviny, neboli raslové sité. Dopravcem CD Cargo
bylo v roce 2008 vydano upozornéni na nevhodnost téchto
siti k prikryti zasilek ocelového Srotu. Zkouskami provede-
nymi €D Cargo, DB a OBB bylo prokazano, Ze u téchto
ochrannych siti dochazelo béhem prepravy k jejich snad-
nému protrzeni o hrany pod nimi loZeného Srotu a Ze jejich
pevnost v pfimém tahu v pficném sméru vozu neodpovidala
pevnostnim poZzadavk({m dle norem stanovenych v nakla-
daciinformaci 0.3 ,Prikryti nakladu®, resp. v nakladaci smér-
nici1.11.1 ,Srot" zejména v mistech upevnéni vazacich
prostifedk( na siti. V d{sledku toho dochazelo béhem pre-
pravy k roztrZeni, resp. odvati sité z vozu. Na obrazku €. 5 je
typicka ukazka pouziti nevhodné sité, které vedlo k posko-
zeni prikryti nakladu a odvati ¢asti nakladu na infrastrukturu
(zeleznicni svriek, odvodnéni). Situace dosla v nékterych sta-
tech tak daleko, Ze provozovatelé infrastruktury napfr. ve
Svycarsku pozaduji od Zelezni¢nich dopravnich podnik(

Ghradu nakladt spojenych s Cisténim zafizeni infrastruktury.
Na zakladé vyhodnoceni pripad(l poskozeni téchto siti

béhem pFepravy a po konzultaci uvedenych nedostatk

s vyrobci povolil dopravce CD Cargo ve vnitrostatni pfepravé

av prepravach do Polska, Rakouska a Svycarska pouziti

raSlovych siti s témito technickymi parametry: material

100% HDPE (High Density Polyethylene) s vysokou chemic-

kou odolnosti, nejmensi sila pfFi pretrzeni v pfimém tahu
podélné a pricné 500 N, tepelna stalost 70 °C, bod tani
130°C, bod vzniceni 370 °C, mérna hmotnost 70 az 80 g/m?,
vétrna propustnost 60 % (CSN 730035).

Sit je zpevnéna v podélném sméru po celé délce péti inte-
grovanymi pruhy (obrazek €. 6), z nichz Ctyfi jsou opatfeny
vypletenymi oky k upevnéni na hacich nebo vazacich pro-
stfedk( na siti, uprostfed je sit pfeloZena a paty pruh je pevné
sesity. Nezpevnéné raslové sité nelze pouZzivat!

Pri pouziti raslové sité se Zelezny Srot uloZi nejvyse 10 cm
pod horni okraj stén vozu. Srot nesmi po nakladce doléhat
k siti!
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Jak sit nebo draténé pletivo na voze upev-
nit?

Sit musi byt na voze rovnomérné napnuta a musi leZet se
stfednim pruhem nad podélnou osou vozu. Upevnéni raslové
sité na voze musi byt provedeno Gvazy zumélohmotného
provazu o minimalni sile pfi pfetrzeni 50 daN. Uvazy napjaté
upevnéné na siti za vypletena oka zpevnénych pruh(i a na
okach a hacich vozu dvojitymi uzly:

» bo¢né ve vzdalenosti pfiblizné 2 m,

« z Celnich stran 5 Gvazy (obrazek €. 7), pficemz vazaci pro-
stfedky se protahnou alespoi tfetim vypletenym okem zpev-
néného pruhu na siti a zavazou se na uzel nebo se zaveési
napjaté na vsech hacich vozu jen pfes vypletena oka (poloha
zpevnénych pruhd sité odpovida poloze hak( na vozech fady
Eanos). Vazaci prostfedek musi byt veden od kryciho pro-
stfedku svisle doll k nejbliz§imu uvazovacimu oku na voze.

V této souvislosti upozoriuji, Ze provazy k upevnéni siti musi
byt na voze upevnény za upeviovaci prvky k tomu Gcelu
urcené, tj. za uvazovaci oka na skfini, pfipadné podélniku
vozu. Jejich upevnéni na madlech je dle zasad Cislice 2.6 ve
svazku 1 nakladacich smérnic UIC nepfipustné.

Stanislav Hamouz
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Nakladni viaky
v ¢eskych filmech

Zeleznice a film - to jsou dva fenomény, jejichz zrod déli sice 100 let, ale které si k sobé velmi
rychle nasly cestu. VZdyt jednim z prvnich zabéra prikopnika nasi kinematografie Jana

vow

KFizeneckého byl snimek ,Rychlovlak v Podbabi" z roku 1898!

k doplnéni svych pribéh( a sva filmova vypravéni pro-

kladali zabéry osobnich vlakd, kterymi nékdo pfijel
nebo odjel, nebo scény odehravajici se ve vlaku stfidali se
zabéry na jedouci vlak. Milovnici dramat si jisté vzpomenou
na velmi sugestivni zacatek filmu ,VICi jama" z roku 1957,
kde ve dlouhém zabéru pod titulky filmu pfFijizdi ve stale se
stmivajici krajiné k nadraZzi ve Struharové u VIasimi osobni
vlacek, kterym jela do nové rodiny mladic¢ka Jana Brejchova.
Zabéry s vlakem vyuzival velmi ¢asto i rezisér Martin Fric,
ktery napfiklad ve filmu ,TFi vejce do skla" z roku 1937 posila
do Karlovych Vard detektiva Vlastu Buriana, na jehoz vlaku
se vystFidaly dokonce Ctyfi parni lokomotivy.

Stranou vsak nezlstaly ani vlaky nakladni. Rodily se fil-
mové piibéhy, kde hral roli primysl a bylo potfeba ztvarnit
dopravu materialu nebo stroj(; ve valecnych filmech se
zase predstavila vojenska technika nebo byly nakladni viaky
i prace na sefadovacim nadraZzi pouzity jako vdécna kulisa.
Pro nakladni vlak si filmafi pfisli i v pfipadé kriminalnich pFi-
béh a nakladni vozy hraly svoji roli i v nehodach, které jsou
sice na Zeleznici velmi nezadouci, ale film je potfeboval jako
plsobivé vygradovani néjaké zapletky.

-Filmafi v Zeleznici zahy poznali vdécny objekt

To, Ze se nakladni vlaky objevovaly za prvni republiky ve
filmovych Aktualitach (Odkolkovy pekarny, Pivovar Velké
Popovice) a zejména po druhé svétové valce v rliznych tyde-
nicich, kde bylo potFeba ukazat rozvijejici se prdmysl, bylo
celkem obvyklé. Ale nakladni vlaky se stale vice filmariim
hodily jako nezbytna organicka soucast hranych filmd. Ze si
Zadné nakladni vlaky ve filmech nevybavujete? Tak si spo-
le¢né na nékolik takovych film{ zavzpominejme.

Napriklad ve filmu ,U nas v Kocourkové" z roku 1932 se
uprchly vézen €. 1313 Jan Werich vydava na cestu ve stého-
vacim automobilu naloZzeném na nakladni zelezni¢ni
vagon, aby vystoupil v malém méstecku Kocourkov, do
jehoZ ospalého Zivota vnese opravdu Zivy, a nejen spolecen-
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Karela ja

sky ruch. Ve filmu o deset let mlad$im ,Karel a ja" se koci
vyhlaseného koné Karla - JindFich Plachta — omylem
dostane na nakladnivlak, ktery chce zabrzdit, aby z néj
mohl seskocit, a dostane pokutu za obrouseni kol pfi brz-
déni. Zde i na mnohych zabérech z jinych filmd mdzeme
vidét dnes jiz neexistujici brzdafrské sedacky ¢i budky umis-
téné na hornich ¢astech vagénu. Z pocatkd 40. let pochazi
i konverzacni komedie ,Roztomily clovék", kde setkani ve
vlaku jako zaminku k seznameni vyuziji uhlazeny Oldfich
Novy a rozverna Natasa Gollova. Cestuji sice v osobnim
voze, ale z okna je vidét nepfeberné mnozstvi nakladnich
vozU pfipravenych v prazskych nadrazich k nakladce ¢i zafa-
zeni do vlaku. Zajimavosti je krati¢ky zabér na vyhybkové
téleso s ochrannymi kryty v souvislosti se zatemnovanim

z obavy pred ndlety, ostatné i lucerny lokomotiv maji ple-
chové kryty zamezujici priliSnému vyzafovani svétla. Ve fil-
mech z obdobi protektoratu je patrny vliv némeckych
predpist v oblasti vnéjsiho vzhledu lokomotiv — témérF vzdy
maji lokomotivy natfené okraje naraznik({ na bilo. Ale
nemusime protektoratni dobé vytykat obilené narazniky —
— tésné pred listopadem 1989 jsme se museli smiFit tfeba

s oranzovym pruhem kolem dokola skFini lokomotiv, nazy-
vanym neoficialné ,cara ponoru” vzhledem k tomu, Ze teh-
dejsi ministr dopravy byl vystudovany odbornik v lodni
doprave.

Z film@ slavné dvojice Voskovec a Werich Ize jmenovat
pouze jeden, a to ,Svét patfi nam" z roku 1937, kde se Zelez-
nice vyrazné objevila. Za pfipomenuti stoji romanticka
scéna setkani pdvabné hlasatelky podnikového radia Adiny
Mandlové (v osobnim Zivoté dcery vyznamného Zeleznic-
niho Gfednika stanice Mlada Boleslav) a hladového neza-
méstnaného déInika Vladimira Smerala nedaleko
smichovského Zelezni¢niho mostu, po kterém nahodou
jede nakladni vliak. Zelezni¢nimi zabéry byl podloZen i str-
hujici zavér filmu, kdy hlasatelka Adina Mandlova vyzyva

“zvo

z celostatniho radia vSechny obcany vcéetné ,Zeleznicar(i na

_Roztomily.clovék
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“Svatba bez prstynku

trati" k obrané demokracie pred pucem velkopriimysinika
Noela. Kdo mohl tehdy tusit, Ze se podobné zvolani ozve

z prazského rozhlasu v kvétnu o osm let pozdéji. Nevim jak
vam, ale mné pri této scéné pravé v kontextu s udalostmi
roku 1945 vZzdycky béha mraz po zadech, byt jde o prvo-
tfidni filmovou komedii.

Klasicky film ,Pfednosta stanice" z roku 1941 s kralem
komikd Vlastou Burianem, komisnim ,generalnim inspek-
torem Transversalni drahy" Jaroslavem Marvanem, zaletni-
kem Cefikem Sléglem, jehoZ to byl vzhledem k Gcasti na
rozhlasovych parodiich londynskych politik( za valky jeden
z poslednich filmd, a reZirovany vyznamnym filmovym pra-
covnikem Janem Svitakem, lyn¢ovanym pFi kvétnové revo-
luci za Gdajnou spolupraci s Némci, nam nakladni vlak az na
dvé nahodné vyjimky neukazal. Zato jsme ale diky fales-
nému prednostovi Burianovi mohli slySet bajecnou predhla-
Sku nakladniho vlaku — vzpominate na ,nakl. vl. lozeny
Sestadvaceti prasaty divokymi, dvéma kioury a jednim pra-
setem domacim"“? Mozna to byla tehdy obvykla zasilka, ale
dnes uz se s pfepravou Zivych zvifat na Zeleznici nesetkame.
Ajesté jedna ,perlicka” v souvislosti s hlavnim pfedstavite-
lem tohoto filmu: KdyZ byl zac¢atkem dubna 1991 rozeslan
na viechny sluzebny CSD telegram, kterym se oznaceni
vedouci funkce na Zeleznici vracelo z ,nacelnika“ na ,pred-
nostu", asi si nikdo nevsiml, Ze to bylo pfesné na 100. vyroci
narozeni nejslavnéjsiho prednosty stanice" Vlasty Buriana.
Kdyz uZ jsme u téch zvirat z pfedhlasky, v nestarnouci
komedii ,Sest medvédd s Cibulkou” z roku 1972 utece
z maringotky naloZené na nakladnim vagénu zminénych
Sest medvéda, ktefi do ni byli naloZeni po neproziravé
vymeéneé za Spatné vycvicené cuniky. A pokud jde pouze
o slovni zminku tykajici se nakladnich viakd ve filmu —

—v komedii U pokladny stal" si nespokojeny abonent
nemocenské pokladny Vlasta Burian stéZuje, Ze mu na jeho
ischias chce ,obilni monopol dodavat otruby jenom na
vagony" (zajimava to fyzikalni veli¢ina, u CD Cargo oviem
zcela bézna).

Velice nestastné obdobi kaZdé spole¢nosti — valka —
—davalo filmafim bezpocet namétd, ve kterych mohli
vyuzit nakladni vlaky, at to byly odjezdy do pohranici
(,Neporazeni“ z roku 1956), na frontu, ¢i k partyzantim
(zavér filmu ,Svatba bez prstynku”—1972), stéhovani se do
vnitrozemi po ztraté pohranici (,Vlak détstvi a nadéje"),
ruch na nadraZzi pobliz fronty (,Poslusné hlasim" - vyhla-
Sena komedie s Rudolfem Hrusinskym z roku 1957), sabo-
taze (,Past" s Vlastou Chramostovou z roku 1950) a navraty
zvalek — z té prvni to byly Gvodni zabéry do filmu ,Ruda
zare nad Kladnem" s Josefem Bekem (1955), z té druhé téz
Gvodni zabéry serialu ,Tficet pfipadl majora Zemana" s Vla-
dimirem Brabcem. Klasikou vale¢ného filmu je letos pade-

satilety oscarovy film ,Ostfe sledované vlaky", ve kterém
vypravcCiVaclav Neckar stavi vlakovou cestu mnoha vojen-
skym transportlim a posledni vyhodi do vzduchu. Podobné
naloZi tento zpévak a hereci s cisternou v jizzminéném
dramatu z obdobi protektoratu ,Svatba bez prstynku"”. Pro
specifické vedeni boje mély velky vyznam obrnéné viaky,
pod jejichz ,.brnénim"” se ukryvaly nakladni vagény i lokomo-
tivy; jeden takovy jsme mohli spatfit v Gvodnich sekvencich
filmu ,Jizdni hlidka" z roku 1936 a barevny potom v Siroko-
Ghlych ,Zbranich pro Prahu” z roku 1974, zobrazujicich €in-
nost Zeleznice v dobé prazského povstani. Z obdobi konce
valky pochazeji také filmové zabéry vlak( privazejicich

v nakladnich vagénech osvobozené vézné z koncentracnich
tabord, jako tomu bylo v ,Némé barikadé" z roku 1949, ve
které se také mezi nakladnimi vagény na opusténych
nadrazich odehravaji cetné stfety povstalcli a némecké
branné moci, které jeSté nedoslo, Ze to ma prohrané uz od
Stalingradu. Ve filmech zobrazujicich povalecné udalosti
prisly ke slovu vlaky rozvazejici nové obyvatele do pohranici

nebo tvorici kulisu ke Smeliné s nedostatkovym zbozim
(oboji napt. ve filmu ,Ves v pohranici* z roku 1948, kde se
pod Gvodnimi titulky objevila dnes jiz témé&rF nepouzivana
navést — tabulka s kfizem).

Zelezni¢ni nakladni doprava si postupné ve filmu ziskala
své misto. Povalecna obnova hospodarstvi a nastup budo-
vatelského nadSeni byly vdéénym (i kdyz mnohdy i vynuce-
nym) tématem filmd na pfelomu 40. a 50. let — jak jinak,
nez za podpory silné Zelezni¢ni dopravy. Za vSechny jme-
nujme budovatelsky film ,Nad nami svitd", kde v pozadi za
hlavnim hrdinou, ktery se spokojené rozhlizi po krajiné
s pocitem dobfFe vykonané prace, jede vlak naloZeny Cerstvé
vyrubanym uhlim. Z pozdé;jsi doby je nezapomenutelny
poeticky film ,Zizkovska romance” z roku 1958, kde se ast
pribéhu odehrava v blizkosti dnes jiz neexistujiciho mostu
na prazské Hrabovce u kina Ponec, ale hlavné na sefadova-
cim nadrazi Praha-Zizkov, kde na svahu nad pfijizdé&jicim
nakladnim vlakem a v brzdafské budce odrazeného naklad-
niho vagdénu prozivaji romanticka setkani mlady fasadnik
a fotbalista Jifi Vala a Fidicka postovniho auta, dnes jiz
zapomenuta herecka Renata Olarova. vV kombinaci s hud-
bou Jifiho Sternwalda jde o jedny z nejplsobivéjSich scén
tohoto filmu; ostatné Ustfedni melodie k tomuto filmu si
zaslouzi byt uvedena do siné slavy ceské filmové hudby.
Milovniky zaslé ,Zelezni¢ni“ Prahy zaujme v tomto filmu na
byvalé trati mezi hlavnim nadrazim a Zizkovskym tunelem,
dnes nahrazené cyklostezkou, vedle domu, kde bydli hlavni
hrdinka, pfedvalecna elektricka lokomotiva E 467.0 a do
jiného zabéru v témZe misté se dostane alespon kousek
nakladniho vlaku, coZ na této trati ur¢ené pro osobni

dopravu mezi Wilsonakem" a Libni nebylo aZ tak obvyklé.
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Horky vzduch-a =,

A kdyZ uz byla zminka o nehodach — ujeté vagdny jsou
postrachem kazdého strojvedouciho. Pravé scéna s timto
nebezpecim tvofi jednu z déjovych zapletek klasického
zelezni¢niho filmu ,Zelezny dédek"” z roku 1948, do kterého
byly dokonce po roce 1989 vraceny nékteré zabéry, které se
nehodily dosavadnimu rezimu. Stary strojvedouci Jaroslav
Marvan nacerno zaskakuje za zeté, ktery je po narozeni
syna indisponovan alkoholem a jede s lokomotivou pro viak
s vytavenym loZiskem. Na trati z prazského Smichova do
Rudné u Prahy musi prokazat velkou dovednost v ovladani
lokomotivy 275.010, kdyZ s ni pfed uvolnénymi nakladnimi
vozy ujizdi, aby postupnym snizovanim rychlosti nechal
vagdny na sebe najet a zastavit je. Topi€e mu pFi této scéné
délal nedavno zesnuly herec Lubomir Lipsky.

V detektivnim filmu ,Kasafi“ z roku 1958, jehoZz hlavni
zapletkou je otevfeni podnikové kasy se zabouchnutymi
kli¢i nékdejSim Spickovym kasafem, nyni usedlym autome-
chanikem Ladislavem PeSkem, tvofi nakladni vlaky jen
kulisu k déji probihajicimu v popfedi. | tak jsou zabéry zaji-
mavé. Na jednom je vedle projizdéjiciho vlaku vidét upozor-
fiovadlo k pFedvésti davno zruseného hradla Hylvaty u Usti
nad Orlici a v pozadi rodici se sidlisté Dukla, na jiném vlak
s parni lokomotivou ,UNRRA" fady 459.0, jak se blizi
k zastavce Usti nad Orlici mésto. Skutecny detailista objevi
jesté jeden nakladni vlak na spodnim okraji celkového
pohledu na mésto, na kterém je pravdépodobné lokomo-
tiva fady 556.0 s vysypnymi vozy. Podobnou, i kdyZ vice-
méné zvukovou kulisu tvofi nakladni viak ve filmu ,Paté
kolo uvozu"zroku 1957, kde mladenec pozve na rande
svoji sle€nu, aby ji na trubku zahral svou skladbu. JenZe na
naspu nad nimi zrovna projizdi nakladni vliak a cela skladba
se ztrati v hluku Zeleznicnich kol. Divka sice z hudby asi nic
neslySela, pro mé by ale takové rande bylo pfimo exce-
lentni, zejména kdyz v Cele vlaku jely dvé parni lokomotivy
sprazené kominy k sobé a postrk délala jiz zminéna elek-
tricka lokomotiva E 467.0 z prvni republiky. Vlastné ted tak
trochu pochybuiji, jestli bych k takovému zaZitku vibec
potfeboval n&jakou sle¢nu (spis asi fotoaparat). Odborni-
kovi na filmovou hudbu neunikne vyrazny vyvoj vyhlase-
ného autora filmové hudby dr. Julia Kalase od jeho hudby
skladané k filmm ve tficatych letech a za valky, pozdégji
k filmim povale¢nym (napf. prvotfidni budovatelsky
pochod ve filmu ,Slovo déla Zenu" z roku 1952, ve kterém Slo
mimo jiné o zdokonaleni konstrukce parnich lokomotiv) pres
jazzovou skladbu ve zminéném filmu ,Paté kolo u vozu", az
po zavér jeho hudebni kariéry ve filmu ,Fantom Morrisvillu”
(1966), kde se prolnul jeho nékdejsi hudebni zanr z prvni
republiky s vynikajicimi skladbami reprezentujicimi poza-
davky na filmovou hudbu Sedesatych let, jako na miru usi-
tymi Waldemaru Matuskovi.
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Ve filmu ,Cerna sobota” z roku 1960, vénovanému kradezi
metylalkoholu z odstavené cisterny, jsme mohli vidét jed-
noduchy posun pfi pfistavbé a odsunu vozu z vliecky
v Praze-Béchovicich a také zabéry na odstavenou cisternu,
ze které nezodpovédni kumpani odc€erpali ¢ast zboZi, na

jehoz konzumaci pozdéji doplatili. Shodou okolnosti byl

tento film v televizi uveden v prvnich dnech metanolové
aféry vroce2012a pro mnohé byl moiné dﬁrazn{/m varové-
0 16 let mladsi obsluha vlecky posunujici dilem s parni
masinkou z filmu ,Marecku, podejte mi pero“ z pera Zdefika
Svéraka a Ladislava Smoljaka nam ukazuje dopravu
moderni bunky pro ,mistra s maturitou” Jifiho Sovaka do
tovarny na seci stroje a odvoz nékolika téchto strojl k dalsi
dopravé. Posun s nakladnimi vozy ve stanici se objevil
i vjednom pFibéhu z detektivni série ,HFisni lidé mésta praz-
ského" z roku 1969, kde penzionovany detektiv Mrazek —
— FrantiSek Filipovsky bofi jeden kriminalisticky pomnicek
a hleda po nadrazich vraha jedné pani. Jedinou vadou na
krase tohoto pFTbéhuje Ze roIi vraha svéﬁl scénar paradoxné
dob. No, aleto bychom se jinak na to nadrazi nepodivali.

Témér zapomenuty film ,Horky vzduch" z roku 1965 popi-
suje celkem nezazivny zaveér zivota nékolika starych pana,
ale potési oko kazdého Zelezni¢niho fandy, zejména ma-li
vztah k malé obciVinec nedaleko Mladé Boleslavi. Zde
u Zelezni¢niho pfechodu v pozadi s charakteristickou vézi
mistniho kostela musi jeden z déd(l, narodni umélec Zdenék
Stépanek, pockat, nez kolem néj pfejede nakladni viak
v Cele s ,kremakem" Fady 534.03 a s klasickym ,hytlakem" —
—sluzebnim vozem na konci vlaku. Nad jednim ze zabér(
v jiném filmu z téhoZ obdobi — kriminalce ,Devaté jméno" —
— by zaplesalo srdce nejednoho Zelezni¢niho obchodnika
sautomobily. Kdo by zde viak ocekaval moderni patrové
vozy, byl by zklaman — automobily byly loZeny na obycej-
nych ploSinovych vozech.V komedii ,Svatba jako femen"”
také z poloviny 60. let by prvotné Zeleznici nikdo nehledal.
Spis by obdivoval komiku pFfed¢asné zesnulého Jifiho
Hrzana, koketnost vyzyvavé lvy JanZurové, bravurné zvlad-
nutou opileckou roli svétaka Pavla Landovského a topor-
nost esenbaka zaprodaného své praciVladimira Pucholta.
Aleizde Zeleznice dokazala, Ze tvofi nedilnou soucast
naseho zivota, i kdyZ jen jako kulisa v pozadi. A tak jsme se
na nadrazi v Podébradech, kde se Zeleznicni zabéry tocily,
mohli setkat nejen s nakladni elektrickou lokomotivou fady
E669.1(181), alei s pestrou skladbou nakladnich vagén,
at na projizdéjicich vlacich, nebo v odstavené soupravé.

Ve vodnické komedii,Jak utopit doktora Mracka, aneb
konec vodnikd v Cechach” z roku 1974 se nam zakonité
predstavil vodni (i vodnicky) Zivot na prazské Vitavé. Ale
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i zde zanechala nakladni Zelezni¢ni doprava nesmazatelnou
stopu, kdyz jen tak mimochodem pfi vyprostovani utope-
ného autobusu se zahrani¢nimi védci u VySehradského
tunelu projizdi po smichovském Zelezni¢nim mosté
nakladnivlak v €ele s dnes jiZ historickou motorovou loko-
motivou— ,sergejem”fady T 679.1 (781). Asi tehdy jesté
jizda motorové lokomotivy pod troleji nebyla takovym pro-
hfeSkem, nebo pokracovala na prazsky Semmering. PFi
zabérech na vodniky €ekajici na pfipluti doktora Mracka,
aby ho mohli utopit, se v pozadi ukaze opérna zed zminé-
ného prazského Semmeringu na Zlichové, po které, jak si
vzpominam ze svého détstvi, jezdilo mnoZzstvi nakladnich
vlakl at s prazdnymi vozy do uhelné panve, nebo lozenymi
do prazskych nadrazi — vzdy s udychanymi parnimi lokomo-
tivami nebo s ,chrochtajicimi bardotkami“ nebo jiz zminé-
nymi dunicimi sergeji’, jejichZ hluk dnem i noci otfasal
byvalou hostinskou usedlosti ,U Helmichd" pod zlichov-
skym kostelickem, kam jsem jezdival na prazdniny. Ve filmu
se sice na té zdi zrovna zadny nakladni vlak neobjevil, ale
mé vzpominky na romantické pobyty u tety v Praze Sedesa-
tych let, hned vedle rodného domu pisnickare Karla Haslera
a nedaleko pamatni¢ku oznamujiciho dobudovani 100.
kilometru elektrickych drah Kralovského hlavniho mésta
Prahy, jsou tak Zivé, Ze na té zdi pokazdé pfi sledovani filmu
ten vlak vidim, kdyz se vodnici Mensik a Rehof (nahradivsi
pred¢asné zesnulého plvodniho predstavitele této role —
—Jana Libic¢ka) snazi utopit doktora prav Jindficha Mracka,
ktery jim chce zbourat jejich vodnicky domecek.

Vyse uvedeny rezisér Martin Fri¢ ve svém predposlednim
filmu ,Prisné tajné premiéry" z roku 1967 svéfil nakladnimu
vlaku — vedenému jak jinak nez parni lokomotivou — jednu
z podstatnych roli. Slo o nakladni expres, ze kterého banda
sympatickych zlodé&jickd ze starych ¢asti pod odbornym

Zelezny dédek | || Kasafi

vedenim gangstera-gentlemana Cestmira Randy vyuZivaji-
ciho znalosti zkuSeného spisovatele detektivek Jifiho
Sovaka (ktery je tak trochu pod pantoflem sebevédomé
a marnivé manzelky Jifiny Bohdalové) ukradla bednu Svy-
carskych hodinek, kterou jeden z adeptd pobytu za mfizemi
vyhodi otvorem profizlym v podlaze vagénu na nylonovou
sit natazenou mezi kolejnice. Odbornici na reklamace
a zaméstnanci technické sluzby vozové necht ve filmu hla-
Senku o podezFeni z kradeZe a protokol o poSkozenivozu
nehledaji — to uz nebylo predmétem scénare. | tento film
podobné jako ,Svét patfi nam" byl tak trochu pfedvidavy. PFi
posledni scéné, kdy za stfelby z tanku byla vykradena
Narodni banka, nikdo netusil, Ze za rok bude tank( pIna
Praha.

V novodobych filmech si filmafi cestu k nakladnim viaktm
rovnéz nasli, byt to byly filmy vypravéjici pfibéhy z minulé

doby. Napriklad ve snimku ,Obecna skola“ z roku 1991,
nominovaném na Oscara, vyuziji dva zaci obecné skoly
cestu v lozném prostoru uhlaku k doruceni svéfené zasilky.
Vlak je v8ak doveze Uplné jinam a jejich pozdni navrat
Loceni" pfisny kantor Jan Triska nékolika ranami rakoskou.
V polistopadovém vale¢ném filmu ,Tmavomodry svét", ve
kterém se jiZ mohl podat pravdivy obraz o povale¢ném utr-
peni zapadnich letcl, se odehraje klasicka scéna napadeni
nakladniho vliaku spojeneckym letadlem podobné jako v jiz
zminéném ,Zelezném dédkovi“, kde Slo ale o vlak osobni.
V pisnickovém retro-filmu z poloviny Sedesatych let ,Rebe-
lové" (natoceném ovsem v roce 2001) zakonceném srpno-
vou okupaci nasi republiky prchaji hlavni hrdinové za
hranice na nakladnim vlaku, vypraveném pro Gcely filmu
z muzejni stanice Zubrnice-Tynisté. | kdyZ jde o svézi
hudebni film se zpévy a tancem, pfeci jenom pro nas
pamétniky této okupace je lehkost Zanru zahalena stinem
vzpominek na ono stisnéné stfedecni rano roku 1968, kdy
jsme se s Gzkosti ptali rodicd, jestli nebude valka. V detek-
tivce Ve stinu”, naplno odhalujici nekalé praktiky statni
bezpecnosti, je vyuzit nakladni vlak k likvidaci nepohodl-
ného svédka, kterého prislusnici této nenavidéné organi-
zace svrhnou pod supici lokomotivu. Nakladni vlak Ize
objevitiv Zelezni¢nich pfibézich, které byly natoceny jak
pred davnymi lety, tak i jako ,remake” v nedavné dobé, jak
tomu jev Hlidaci 47" z roku 1937 s Jaroslavem Prichou,
nebo v pfepracovani o 71 let mladsim s Karlem Rodenem.
Zatimco vsak v davném zpracovani mohli filmafi snimat
pravidelny provoz, dnes, pokud chtéji zachovat dobovou
atmosféru, musi sahnout po muzejnich vozidlech a histo-
rickych pfedmétech zabezpecovaci techniky.

Tak jste si, vazeni ¢tenafi, vzpomnéli na nékteré z téchto
scén? Mozna jste si ted vybauviliijiné filmy, ve kterych se
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nakladnivlak tfeba jen tak mimochodem mihnul; urcité
jsem nemohl vyjmenovat viechny, ostatné do znalosti fil-
mového historika Karla Caslavského mam velmi daleko.
Treba si 0 nejblizsim vikendu néktery z téchto filmd vyhle-
date a zpfijemnite si jeho sledovanim volné odpoledne. Ted
uz budete védét, Ze vedle vlastniho déje nabizi film i jiné
zajimavosti — tfeba pravé Zelezni¢ni nakladni dopravu,
ktera je stale vyznamnym prvkem prosperity narodniho
hospodarstvi.

A Ze se mezi vyjmenovanymi snimky neobjevily nové filmy
zobrazujici soucasny zivot? To uz Ceka na vas, mladou gene-
raci, abyste krasu filmového pfibéhu, podpofenou tfeba
jednim zdanlivé bezvyznamnym filmovym zabérem naklad-
niho vlaku, sami objevili.

JiFi Vorel
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Predstavujeme moderni
hnaci vozidla CD Cargo
Lokomotivy rady 709

V lokomotivach Fady 709 panuje mezi laiky trochu zmatek. Neexistuje totiZ pouze fada 709, ale
také riizné fady 709.x, ve kterych se skryvaji typové zcela odli$né lokomotivy rtizného stafi

a vyrobct, a rozhodné neplati, Ze niZsi ¢islo znamena starsi typ lokomotivy. Kromé dvou
lokomotiv fady 709.0, které vlastni €D Cargo, existuje i lokomotiva 709.401, ktera je
prototypem a piredlohou pro fadu 709.0. Pak existuji fady 709.5 a 709.6, coZ jsou ptivodni Fady
T 239.1 a T 239.2 vyrobené v devadesatych letech 20. stoleti v CKD. Pro zajimavost, lokomotiva
709.601 byla posledni lokomotivou vyrobenou timto kdysi slavnym ¢eskym vyrobcem. A aby
téch zmatku nebylo malo, existuje i fada 709.7, ktera také vychazi z prototypu 709.401, ale na
rozdil od fady 709.0 se vyznacuje podstatné vyssi hmotnosti. Tim, Ze i fada 709.7 vlastné
obsahuje t¥i riizna provedeni téchto lokomotiv, radéji uZ nebudeme étenare zatézovat.

Pod Ffadou 709.0 se skryvaji dvé lokomotivy oznacené
709.001 a 002 vyrobené pro Ceské drahy v roce 2006. PFi
vzniku firmy CD Cargo pfesly tyto lokomotivy do jejiho
majetku. Jde o lehké univerzalni dvounapravové kapotové
lokomotivy s nesymetricky umisténou vézovitou kabinou,
které vyrobce koncipoval jako lokomotivy vychazejici
Z typové stavebnice CZ Loko. To znamena, Ze tfeba kabiny
a Casti kapot jsou univerzalni pro vice typ( lokomotiv, napf.
pro fadu 724. Je to zacatek procesu, ktery je dnes doveden
do podoby, kdy vyrobci mohou v jednom typu skfiné nabizet
jak elektrickou, tak dieselovou lokomotivu. VVyrobci takovato
unifikace umoziuje snizovani nakladl a zlepseni logistiky
nahradnich dild. Lokomotivy 709.0 jsou urceny pro posun
a lehkou tratovou sluzbu tam, kde se nevyplati nasazovat




vykonnéjsi, a tedy i méné Gsporné ctyfnapravové lokomo-
tivy.

Kabina ma negativni sklon oken kvili zamezeni zrcadleni.
Ovladaci pulty strojvedouciho jsou v ni umistény diagonalné
na obou jejich stranach, ¢imz je zajistén vyborny vyhled za
jakychkoli okolnosti. Pulty stanovisté strojvedouciho jsou
osazeny ovladaci Alfa Union, kabina je vybavena klimatizaci
Carrier Sutrak a nezavislym topenim Airtronic od firmy Eber-
pacher. Na stanovisti je i mala chladnicka a vafic.

Stroje jsou osazeny motorem Caterpillar CAT C15
(CtyFdoby vznétovy fadovy Sestivalec) prirubové spfazenym
s trakénim alternatorem TA 611, ktery napdji trakéni obvody
pres usmérnovac, a maji kromé dalsich Gprav zvysenou
maximalni rychlost na 80 km/h. Pojezd tvofi hlavni ram jed-
noduché konstrukce vybaveny deformacnimi prvky za nara-
zniky, k némuz jsou pomoci kyvnych ramen pfipojena dvé
dvojkoli s tlapovymi trakénimi motory TE 015. Lokomotiva
je vybavena elektrickym brzdi¢em priibézné brzdy DAKO BSE
a primocinnou brzdou s ovladaci Alfa Union, elektrodyna-
mickou spadovou a zastavovaci brzdou a zajistovaci pruzi-
novou stfadacovou brzdou. Bezpecnost proti pozaru
zajistuje Ctvefice pozarnich cidel situovanych jak do prostor

E 3 cargo Bulletin _
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kapot, tak do elektrickych rozvadécd. Signal o pozaru je jed-
nim ze signdali zavedenych do paméti elektronického rychlo-
meéru. Ridici systém lokomotiv je typu Unitrack firmy
Unicontrols, ktery umoZiuje z jednoho stanovisté strojve-
douciho Fidit vice lokomotiv propojenych kabelem vicena-
sobného Fizeni, ale vtomto rezimu nikdy provozovany
nebyly.

Po zkouskach a provozu v Usti nad Labem se nakonec dvo-
jice zabydlela v SOKV Ceské Budéjovice, kde je nasazovana
na manipulacnivlaky v blizkém okoli i k posunu na tamnim
sefadovacim nadrazi. Pfes Uspésny provoz viak k dalSim
objednavkam nedoslo a zlstalo u téchto dvou kusd.

Petr Riha
Foto: Michal Roh, Michal Roh ml.

Zakladni technické tdaje fady 709.0

oznaceni 709
rozchod 1435mm
usporadani dvojkoli Bo
prenos vykonu elektricky
maximalni rychlost 80 km/h
spalovaci motor CATC15
jmenovity vykon 403 kw
trakeni alternator TA611
trak&ni motory CKDTE 015
vykon elektrodynamické brzdy 473 kW
hmotnost ve sluzbé 36,0t
délka pres narazniky 9450 mm
vyrobce CZ LOKO
rok vyroby rekonstrukce 2006
pocet kust 2
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Nové trendy v Zeleznicni

dopravé (2. dil)

Konverze napajeni Zelezni¢ni sité z 3 kV ss
na stfidavy 25 kV/50 Hz

Stejnosmérny systém 3 kV dnes jiz pfestava vyhovovat naro-
k&m pro napajeni hnacich vozidel a pfivedeni dostatecného
vykonu k nim. Soudobé elektrické lokomotivy disponuji dvoj az
trojnasobnym vykonem oproti starsim strojim. Zatimco done-
davna na tratich SZDC dominovaly v nakladni dopravé lokomo-
tivy o vykonu 2 000 — 3 000 kW, souc¢asné moderni lokomotivy
disponuji vgkonem 5 600 — 6 400 kW. Za Gcelem sniZovani roz-
dilu mezi dobou obsazeni tratového Gseku vlakem EC/R a vla-
kem Nex/Pn, a pfedevsim pro vyuZiti minimalniho mozného
elektrického mezidobi, které je dano instalovanym zabezpeco-
vacim zafizenim a maximalni hustotu provozu na tratia z toho
plynouciho vy338iho vyuZiti trati, je nutné dosahovat nakladnimi
vlaky rychlostiaz 100 km/h v co nejkratsim ¢ase od rozjezdu.

Z toho plyne zavazny ddsledek, Ze dnesni lokomotivy pro
nakladni vlaky potFebuji v pasmu rychlosti 0 — 100 km/h vyuzi-
vat svého pIného instalovaného vykonu az 6 400 kW, a to az

k dosaZeni ustalené rychlosti 100 km/h.

DalSim problémem je u stejnosmérné soustavy automa-
tické omezovani vykonu lokomotivy pFi poklesu napéti v tro-
leji pod 2 700V, kdy nelze vyuzit pIny vykon lokomotivy.
Hlavni slabinou a limitem stejnosmérné soustavy 3 kVje
oblast rozjezd( vlak v silné zatiZenych uzlech, kde jiz bylo
dosazeno technickych limitl tohoto zplsobu napéjeni.

Omezeni stejnosmérného systému byla znama jiz v pova-
lecné dobé, a proto se i v tehdejsim Ceskoslovensku zacalo
od 60. let minulého stoleti s experimentovanim a pozdéji
i zavadénim progresivnéjsiho stfidavého systému 25 kV/50 Hz.
Dnes je na siti SZDC stejnosmérny systém instalovan na
1812 km trati a stfidavy systémna 1 391 km tratia az
dodnes u nas nedoslo na hlavni trati k Zadné konverzi ze stej-
nosmeérného systému na stfidavy.

K tomu zatim nedoslo z fady dvod(. V dnesni dobé, jsou
omezujici limity stejnosmérného systému a jeho konverze na
systém stfidavy aktualnéjsi nez kdykoli dfive. Prekazky kon-
verze se v3ak postupnym technickym a technologickym
vyvojem stavaji méné zavaznymi a jsou snadnéji prekona-
telné. Zasadni otazka stejnosmeérnych lokomotiv prakticky
zmizela tim, Ze dnes jsou vSemi vyrobci jako zaklad viech
typovych fad pro nakladni dopravu nabizeny minimalné
dvoufrekvencnilokomotivy 15 kV/16,7 Hz a 25 kV/50 Hz
anejsou jiz nabizena jednosystémova vozidla. Proto by pfi
postupné konverzi stejnosmérného na stfidavy systém
nemélo dojit k Zzadné kolizi se skladbou lokomotivniho
parku, ktery by naopak mél byt plynule obménovan smérem
k dvou a vicesystémovym lokomotivam. TéZ nahrada méni-
ren, z vyznamné Casti napojenych na vefejnou sit 22 kV, je
dnes fesitelnd, nebot na trhu existuji komercné dostupna
zafizeni umoZiujici nahradu provést velmi jednoduse.

Text a foto: Martin Bohaé
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Zeleznice na Gzemi dneéni
severni (ukrajinské) Bukoviny

Historicky Gvod

Dnes malo zndma zemé Bukovina ma velmi zajimavou his-
torii i soucasnost.V10. —11. stoleti patFila ke Kyjevské Rusi,
od 14. stoleti byla soucasti Moldavského knizectvi s centrem
ve mésté Suceava. V 15. stoleti se o jeji ¢asti prela Moldavie
a Polsko, bylo to v dobé vlady Stépana Il1. Velikého (Stefan
cel Mare) a jeho nastupcUll. Pravé v tomto obdobi vznikly
malované klastery ve méstech Moldovita, Putna, Sucevita
aVoronet, patfici k nejvétsSimu kulturnimu dédictvi soucas-
ného Rumunska. Od roku 1514 se Bukovina jakoZto soucast
Moldavského kniZectvi dostala do zavislosti na Osmanské
FiSi, ktera trvala 250 let. Teprve v roce 1769, po astecném
Gstupu Turk( z Balkanu, obsadila Bukovinu vojska carského
Ruska a v roce 1774 Rakouska. Roku 1775 pfipadla Buko-
vina podle Konstantinopolské dohody Rakousku, pficemz
byla nejprve spravovana jako ¢ast Halice, a v letech 1849 az
1918 se stala korunni zemi habsburské monarchie. Na kolo-
nizaci severni i jizni ¢asti Bukoviny se tehdy podilely také
rodiny Ceskych Némc(i ze Sumavy.

)iz od dob cisare Josefa II. fungovalo v Bukoviné ukrajinské,
rumunské, némecké, polské, madarské a Zzidovské Skolstvi.
Vroce 1857 Zilo na Gzemi o rozloze 10 440 km? 455 800 oby-
vatel s velmi pestrym narodnostnim sloZenim. Z nich tvofili
Rumuni 44,6 % (pfedevsim na jihu), Ukrajinci 38,2 % (vCetné
Rusind a Huculd), Némci 6,4 %, Zidé 6,4 % (Zijici pfevazné ve

) . |

méstech), Polaci 3 % (Zijici téZ pFevazné ve méstech, napr.

v Cernovicich tvofili v roce 1910 po Zidech druhou nejvétsi
etnickou skupinu s po¢tem 15 412 lidi), Madafi 1,6 % a jini.
Bukovina byvala hlavné zemédélskou oblasti (v roce 1880 se
az % obyvatelstva Zivily zemé&délstvim) a v Cernovicich se
pravidelné konaly velké dobytci trhy.

Bukovina disponovala v ramci habsburské monarchie,
respektive Predlitavska, zemskou samospravou a jejim nej-
vy3s8im legislativnim orgdnem byl Bukovinsky zemsky sném.
Vdobé 1. svétové valky se v Bukoving, ktera tehdy byla nejjiz-
néjsi asti tzv. Vychodni fronty, odehralo nékolik bitev mezi
GstFednimi mocnostmi a Ruskem. Nejprve ziskali Rusové
znacnou ¢ast Bukoviny jiz na konci roku 1914, ale v prvni
poloviné roku 1915 byli rakousko-uherskou armadou vytla-
¢eni zpét na vychod. V Cervnu nasledujiciho roku ale padlo
mésto Cernovice, nacez Rusové v ramci jizni ¢asti Brusilo-
vovy ofenzivy ziskali opét Bukovinu aZ témér k jejim jiznim
hranicim. Byli odtud vyhnaniaz v 1été roku 1917.

Po porazce Rakouska-Uherska a jeho rozpadu pfipadlo po
valce zemi Rumunsku, coz bylo potvrzeno i Saintgermain-
skou smlouvou. 28. ¢ervna 1940 byla severni Bukovina anek-
tovana Sovétskym svazem, ale jiz v roce 1941 ji dobyla
rumunska vojska zpét. Vroce 1944 byla Bukovina Moskev-
skou smlouvou opét rozdélena, a to podle hranice z roku
1940: sever se stal soucasti SSSR (Ukrajinské SSR, dne3ni

Nadrazni budova v Cernovicich z prvnich let 20. stoleti. Styl nezapfe rakousky ptivod a trochu pfipomina nadrazi napfiklad

v Ceskych Budéjovicich.
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Ukrajiny) a jih z{stal Rumunsku. Historické izemi Bukoviny
je dnes proto rozdéleno mezi rumunskou Zupu Suceava BUKOVINA
a ukrajinskou Cernovickou oblast.

Zeleznice

Prvni Zelezni¢ni trati na Gzemi Bukoviny byla trat z hlav-
niho mésta Halice Lvova do zdejsiho hlavniho mésta Cerno-
vic (rakousko-némecky Czernowitz, dnes ukrajinské
Cernivci), oteviena v roce 1866. Tuto trat vybudovala a pro-
vozovala soukroma spolecnost ,K.k. priv. Lemberg-Czerno-
witz-Eisenbahngesellschaft". Jiz o rok pozdéji byla této
spolecnosti vydana koncese na pokracovani jiznim smérem
k méstu Suczawa (dnes rumunska Suceava) a dale k tehdejsi
rakousko-turecké hranici. Dnes je to jen obtizné predstavi-
telny pojem — zaklad dneSniho Rumunska zde vznikl spoje-
nim Valasska a Moldavie az v roce 1878 a vznikem
Rumunského kralovstvi v roce 1881, ackoli na druhou stranu
Valassko a Moldavie poZivaly v ramci Osmanské fise jistou
davku autonomie jiz od roku 1829.Vroce 1868 se spolecnost
prejmenovala na K. k. priv. Lemberg-Czernowitz-Jassy-
-Eisenbahngesellschaft" (LCJE). Jak je z jejiho ndzvu patrné,
vybudovala spolecnost traté i na tureckém (resp. moldav-
ském a pozdéji rumunském) Gzemi do mésta Jassy s odboc-
kami do Botosania Romanu. Na rakouském Gzemi byla jeji
sit béhem osmdesatych let 19. stoleti doplnéna celkem

\. Mowosielica

Zelezniénl traté soutasna pfislugnost Gzemi

s hlavni — Ukrajina
—  vedlejsi — Rumunska

CtyFmi systémy lokalnich drah, trati Cernovice — Novosielitza
(na rakousko-ruské hranici), sitémi Bukovinskych mistnich
drah (Bukowinaer Lokalbahnen, BLB) a na Gzemi Halice siti
Kolomyjskych mistnich drah (Kolomeaer Lokalbahnen)

a trati Lemberg (Lvov) — Belzec — Tomaszéw. Jak bylo v té
dobé obvyklé i u jinych privatnich Zelezni€nich spolecnosti
nejen v Rakousku, dostala se LCJE do prakticky nefeSitelnych
financnich potiZia byla v obou statech zestatnéna. Na
rakouské strané k tomuto doslo prakticky jiz mezi roky

1872 -1875, kdy byla prevzata do nucené statni spravy. For-
Nakladka dfeva v Karpatech malné zestatnéna byla v letech 1889 — 1894, rumunska ¢ast




sité byla zestatnéna v letech 1888 a 1889. Kazdopadné ale
LCJE nelze upfit zasluhu na vybudovani zakladni ¢asti Zelez-
nicni sité (a to jak hlavnich, tak i vedlejSich trati) v nejodle-
hlejsi ¢asti Rakouska.

Sit Zeleznic v Bukoviné koncem osmdesatych let 19. stoleti,
vybudovana LCJE a BLB, vychazela z geomorfologie tohoto
vévodstvi, kdy zapadni ¢ast tvori od severu k jihu téZko pro-
stupny hfeben Karpat a vychodni ¢ast pak naopak nizina,
tahnouci se odsud az k Cernému mofi. Vychodni ¢asti vedla
podél feky Siret hlavni severojizni trat LCJE, ze které odboco-
valo nékolik mistnich trati zapadnim smérem k podhii Kar-
pat. Tento systém zacal byt ve druhé poloviné devadesatych
let 19. stoleti dopliovan mistnimi tratémi noveé vzniklé
.Nové spolecnosti bukovinskych mistnich drah" (Neue Buko-
winaer Lokalbahn-Gesellschaft, NBLG), jejiz traté se drzely
vySe zminéného schématu, tedy doplfiovani paterni severo-
jizni hlavni traté kolmymi mistnimi tratémi vice ¢i méné
vychodo-zapadniho sméru.

Lze Fici, ze do zacatku prvni svétové valky byla vybudovana
cela bukovinska Zelezni¢ni sit v rozsahu, v jakém existuje
dodnes. Na severni ukrajinské strané doslo k jediné pod-
statné zméné, a to po sovétské anexi k pferozchodovani trati
na Siroky rozchod 1 524 (dnes 1 520) mm. Jinak zde nebyla
Zadna trat ani zdvoukolejnéna, ani elektrizovana. Na rumun-
ské strané byla vybudovana prelozka Useku Suceava — Gura —
— Homorului bEhem modernizace a elektrizace systémem
25 kV/50 Hz traté do Vatra Dornei. Elektrizovana byla rovnéz
trat nékdejsi LCJE z rumunského vnitrozemi pres Suceavu do
Ddrmanesti véetné pdvodni traté do Gura Homorului.

Na tratich v sovétské ¢asti Bukoviny doSlo postupem let
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k Gpravam na typickou Uroven, béZnou na viech Zelezni¢nich
tratich v SSSR. Tedy traté, stavéné podle nékdejSich rakou-
skych norem pro mistni drahy a dimenzované na provoz
lokomotiv fady 97 kkStB (310.0 CSD) a podobnych s nékolika
dvounapravovymivagonky, dnes prakticky neznajijina
vozidla nez ,sergeje” fady M 62, nékdy ve zdvojené verzi

2M 62, a,Emelaky” CME 3, s vyhradné ¢tyFnapravovymivozy
nakladnimi i osobnimi. Do kazdé stanice byl dosazen perso-
nal v plném poctu a kazda stanice byla vybavena navéstidly,
zpravidla svételnymi dle severoamerického vzoru, u nas
nékdy nazyvanymi typ SSSR", a to ke kazdé dopravni a zpra-
vidla i manipulacni koleji.

Severni (ukrajinska) Bukovina a jeji Zeleznice
Jak jiZ bylo popsano vyse, je severni Bukovina od druhé své-
tové valky soucasti nékdejsiho sovétského prostoru a dnes
Ukrajiny. Nejvétsim a hlavnim méstem severni Bukoviny,
ktera se dnes jmenuje Cernovicka oblast, jsou Cernovice
(ukrajinsky Cernivcy, YepHisui, némecky Czernowitz, rumun-
sky Cernauti). Toto mésto dnes v sobé spojuje dva kulturni
vlivy — v centru mésta je to vliv rakousky, ktery mu vtiskla
epocha do roku 1918, a na okrajich vliv sovétsky po roce
1945, reprezentovany predevsim nevzhlednymi panelovymi
sidlisti. V centru Cernovic se nachazi fada historicky cennych
a zajimavych staveb, z nichz mZzeme predevsim jmenovat
budovu dnesni univerzity, pivodné rezidence biskupa fecko-
katolické cirkve, ktera zahrnovala i synodni budovy s velkym
zasedacim salem, knézskym seminafem a ubytovny pro
vSechny ustavené knéze a Feholniky. Tato velkolepa stavba,
navrzenaav letech 1861 — 1866 vybudovana ceskym archi-

Smiseny viak smér Cernovice pfed odjezdem z vychozi stanice Viznica
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tektem a stavitelem Josefem Hlavkou, sklizela ceny a uznani
jiz v dobé svého vzniku a v roce 2011 byla zapsana do
seznamu svétového kulturniho dédictvi UNESCO, a to jako
teprve Ctvrta ukrajinska stavba.

Zdejsi nadrazi je pfirozenym centrem mistni Zelezni¢ni sitg,
odkud vyjizdéji jak vlaky dalkové smér lvano-Frankovsk
(dfive Stanislawéw) a Lvov, nebo tfeba Odésa, tak i vlaky
regionalni. Osobni doprava je zde totiz organizovana tak, ze
z odbocnych stanic tak, jak jsme zvykli zdomova. Regionalni
vlaky jsou zpravidla vedeny jako smisené, v Cele s lokomoti-
vami CME 3 nebo M 62. Nakladni vozy jsou témito viaky
samoziejmé pFepravovany nepravidelné&, osobni ¢ast je vétsi-
nou tvorena dvéma ,stodolami”, tedy klasickymi ex-sovét-
skymi ¢tyfnapravovymi osobnimi vozy. Jizdni fady a celkova
organizace dopravy jsou zde velmi tézkopadné a podle vieho
Zeleznice neni schopna konkurovat mnohem flexibiln&jsim
Jmarsrutkam®. Realita vypada tak, ze rano z Cernovic vyje-
dou vlaky do vSech tfi (mozna ¢tyF) smérd, tedy do Stefa-
nesti, Viznice, Storozynce a snad i Novosielice na nékdejsi
rakousko-ruskou hranici a dale peadZi pres moldavské Gzemi

Nakladni vlak ukrajinského dfeva 24. éervna 2013 pravé
vjel na rumunské Gizemi a po splitce Sirokého a normal-
niho rozchodu mifi do cilové stanice Dornesti.

smér Kameneck-Podolskij, a vecer se tytéZz vlaky po nékolika-
hodinové jizdé (do relativné blizkych cil(i vrati zpét do
vychozi stanice. Tato neefektivni vozba je navic personalné
velmi naroc¢na, nebot na lokomotivé je vzdy strojvedouci

i s pomocnikem a na kazdém voze pak priivod¢i o pocetném
staniénim personalu ve viech dopravnach nemluvé. Zminéna
stanice Stefanesti je navic urcitou historicko-politickou zaji-
mavosti: pfilehla obec nese samozfejmé normalni ukrajinsky
nazev Stepanivka, ale v mezivale¢né dobé nesla — jako
vsechny obce v rumunské Bukoviné — tento rumunsky nazev.
Po sovétském vpadu do severni Bukoviny v Cervnu 1940 byla
tato stanice (nikoli obec) prosté pfejmenovana prevodem
rumunského nazvu do azbuky a tento rumunsky nazev sta-
nici vydrzel az dodnes.

Urcitou zajimavosti zdejsi Zelezni¢ni sité je, Ze bez pravi-
delné dopravy je zde pouze Gsek Zastavna — Okna, na ostat-
nich tratich, kde nejezdi osobni vlaky, je udrzovana alespon
prilezitostna nakladni doprava (Verencanka — Zastavna, Sto-
rozynec — Berehomet). Otazkou je provoz na kratké mistni
draze Karapc€iv — Cudej pfi rumunské hranici. Na tuto drahu
jesté v minulosti navazovala Gzkorozchodna Zeleznice
(jedina v provozu rakouskych statnich drah v Bukoving)
Cudej - Ko3¢uja, ktera je viak jiz dlouho mimo provoz
a zfejmé je Uplné zlikvidovana.

Dalkové vlaky, jako je napfiklad zdejsi ,patefni” rychlik Cer-
nomorec Cernovice — Tarnopol (TepHonins/Ternopil) — Odésa,
jsou naopak dlouhé, tézké a hojné vyuZivané, a to jako
cenoveé dostupna a relativné pohodIna varianta cestovani
pres rozsahlé ukrajinské Gzemi. Tyto vlaky byvaji zpravidla
vedeny dvojitymi sergeji" 2M 62, nékdy i s pfipreZi dalsi této
dvojicky. Jejich cestovni rychlost neni pfilis vysoka, coZ zde
ale zjevné neni na zavadu, jelikoZ ani relativné pomalu
jedouci dalkovy vlak nema v silni¢ni dopravé zadnou konku-
renci. Dlvodem je dezolatni, az havarijni stav ukrajinské sil-
nicni sité, ktery neumoznuje komfortni a bezpecnou
dalkovou dopravu.

predevsim drevo, téZené zde v hlubokych lesich Karpat a pfile-
hlého podh(fi. VytéZené dievo je mistnimi nakladnimi a ¢asto
i smiSenymi vlaky svaZzeno do uzl(l, odkud jsou vypravovany

ucelené vlaky ke vzdalenéjsim spotrebiteldm. Jednim z nejd(-
jinsko-rumunskou hranici, kudy jsou vyvazeny zna¢né objemy
ukrajinského dfeva do pily rakouské firmy Holzindustrie
Schweighofer v rumunském Dornesti. Dornesti, dfive Hadik-
falva, leZi asi 11 km jiZné od statni hranice a az sem, resp. az
do arealu pily, ktera lezi na zacatku nékdejsi mistni drahy
Hadikfalva (Dornesti) - Brodina, vede splitka normalnéroz-
chodné a Sirokorozchodné traté, takZe pfimo na vlecku pily
jsou privazeny Sirokorozchodné vozy Ukrajinskych Zeleznic
(UZ). Tyto ucelené viaky jsou az do pohranicni stanice Vicsani
zpravidla vedeny pfipreZi dvojitych ,sergeji” 2M 62. Zde pfi-
preZ odstoupi a do cile jiZ vlak sjizdi s jednou dvojitou lokomo-
tivou. Na vlecku je pak souprava pfistavovana po ¢astech
Sirokorozchodnou lokomotivou CFR Marfa.

Dale se pres hranici odehrava i osobni doprava, reprezento-
vana rychliky Moskva — Bukurest. Ty jezdi po normalnéroz-

ménény jiz ve stanici Vadul Siret u obce Cerepkivci.

Text a foto: Martin Bohaé
Mapa: Milan Koska



Aktuality

Pieprava bojové techniky do USA

V druhé poloviné prosince 2015 zrealizovalo CD Cargo velice
zajimavou prepravu. Pro americkou firmu Blane International
Group Inc. jsme zajistili pfepravu dvou kusl vojenské bojové
techniky BMP -1, u nas znamych jako BVP (bojové vozidlo
péchoty), do némeckého pfistavu Bremerhaven. Jednalo se

o prepravu, ktera znémeckého pfistavu pokracovala lodi do
USA a jejimz konecnym pfijemcem byla letecka zakladna US
Air Force v Eglinu na Floridé. Namorni dopravu méla firma
Blane International Group sjednanu prostrednictvim MARAD —
— agentury, ktera se pod hlavickou Ministerstva dopravy USA
zabyva namorni dopravou. Jednim z jejich program( je i vyuZzi-
vani namorni dopravy a jeji bezproblémova integrace s ostat-
nimi segmenty dopravniho systému.

Obé bojova vozidla byla naloZena na jeden vz Smmps ve
stanici Svitavy, ktera disponuje vhodnou ¢elni rampou. Zajis-
ténivozidel na Zelezni¢nim voze provedla osvédéena mobilni
Ceta CD Cargo z Trutnova. Po dodani potfebnych doklad
(povoleni k pfepraveé zbrani vydaného odborem sluzby pro
zbrané a bezpecnostni material PCR, pfevozni licence vydané
Spolkovym ministerstvem v Bonnu a vyvozniho doprovodného
dokladu) vystavilo CD Cargo pro pfepravu nakladni list CIM.

Pro dopravu pfes more byla nakonec zvolena lod Indepen-
dence s terminem lodéni 19. prosince. Vzhledem k tomu, Ze
stanice Svitavy je obsluhovana pouze 3x tydné, museli jsme
zasilku tzv. predlozit” a jeji odjezd z Ceské Trebové zpozdit.
Jinak by zboZi dorazilo do pfistavu bud moc brzy, nebo pozdé.
Nakonec v(iz odjel v noci z nedéle na pondéli a do pfistavu
dorazil v tery 15. ledna v podvecer.

Posledni Silvestr na Zizkové
31. prosince 2015 ve 21:57 hod. odvezla lokomotiva
742.405 posledni soupravu prazdnych kontejnerovych vozl
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z nakladového nadrazi Praha-Zizkov. Zakaznik Rail Cargo
Operator — CSKD totiZ od 1. ledna 2016 pFesunul své aktivity
do pristavu v Mélnice. Uzavrela se tak 70leta existence
nakladového nadrazi, které nyni bude pravdépodobné vyuzi-
vano pro poradani riznych kulturnich akci apod. NiZe uve-
dené snimky jsou tak definitivné minulosti.

Zakaznické centrum €D Cargo

1. ledna 2016 zahéjilo svoji ¢innost zakaznické centrum €D
Cargo. Davod( ke zFizeni tohoto specializovaného praco-
visté bylo nékolik, zejména viak potfeba zmény zplisobu
komunikace se zakazniky. Vlonském roce ovliviiovala provoz
ve velké mife vylukova ¢innost, vyrazné také stoupl pocet
vlakd, které nejedou v planované kapacité. Nové pracovisté
by v navaznosti na tyto skutec¢nosti mélo skloubit poZadavky
zakaznik( s moznostmi CD Cargo, zlep3it informovanost
zakaznikd o prabéhu preprav a v blizké budoucnosti se tak
stat hlavnim komunikacnim kanalem pro zakazniky. Podrob-
néjsiinformace Ize jiz nyni najit na www.cdcargo.cz a Cte-
nare Bulletinu s Cinnosti zakaznického centra podrobnéji
seznamime v dalSim Cisle.

s wu

Rozsifeni podnikatelské éinnosti

Pravomocnym rozhodnutim Ufadu méstské ¢asti Praha 7
ze dne 19. ledna 2016 ziskala spole¢nost €D Cargo koncesi
na provozovani silniéni osobni motorové dopravy provozo-
vané vozidly uréenymi pro pfepravu vice nez 9 osob, v€etné
fidice. Zjednodusené fe¢eno — timto rozhodnutim doslo
k rozsifeni nasi podnikatelské ¢innosti o dalsi oblast, a to
prepravu osob autobusy. Pokud mate zajem o tuto sluzbu,
nevahejte nas kontaktovat na Pavel.Urban@cdcargo.cz nebo

na mobil +420 602237485.

Vykladka v Divéicich

21.ledna 2016 se na vlecce statniho podniku DIAMO
v Mydlovarech (pfipojna stanice Div€ice) uskutecnila zku-
Sebnivykladka strusky loZené v kontejnerech Innofreight. Ta
do Divc€ic dorazila z hornorakouského Lince. Bohuzel se zda,
Ze se zeleznici nepodafilo uspét v konkurenci se silni¢ni
lobby, coz pro obyvatele jiznich Cech znamena dal3i zatizeni
komunikaci tézkymi nakladnimi automobily.
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Navrat zenistli Armady Ceské republiky ze
Slovinska

V noci ze ¢tvrtka 28. na patek 29. ledna probéhl navrat
casti techniky Armady Ceské republiky (ACR), ktera se
zUcastnila zimniho cviceni BLED 2015. Cviceni bylo zamé-
feno na ochranu hranic, a to jak statnich, tak vnéjsich celého
Schengenského prostoru. To vSe pochopitelné v souvislosti
se soucasnou uprchlickou krizi.

Na rozdil od odjezdu do Slovinska, ktery byl realizovan
z Hradce Kralové, se uvedena ¢ast techniky vratila na byvalé
bechyniské vojenské letisté, které dnes slouZi jako jedno
z velitelstvi a zakladna Zenijnich vojsk ACR. Po Zeleznici byly
zpét do Ceské republiky pFepraveny Zenijni stroj JCB, Ctyfi

nakladni automobily Tatra a nosi¢ kontejnerd Tatra 815 — vse
na vozech Res. Ve zvlastnim vlaku byl jeSté zafazen ploSinovy
vz s kontejnerem a doprovodny vz pro muZstvo.

Na cestu se transport vydal ze stanice Maribor-Studenci,
na nase Gzemi vstoupil v Hornim Dvofisti a jizdu ukonc€il na
vlecce Dolina na mistni draze Tabor — Bechyné. Z prfedava-
ciho kolejisté vlecky byl pak do arealu vojenského Gtvaru pre-
praven zdejsi ,matyldou” 742.530.

Nové spojeni do Belgie

V (tery 9. Gnora 2016 se na svoji prvni jizdu z Antverp do
Ceské republiky vydal Belgium — Czech XPRESS. Do cilové
stanice Usti nad Labem zapad dorazil druhy den v odpoled-
nich hodinach. Soupravu tvofilo 22 voz{ s hutnimi produkty.

Novy vlak je ur€en pro pfepravu konvenénich vozovych
zasilek se vsemi druhy zboZi, v€etné nebezpecného zbozi
RID, i pro pfepravu kontejner(. Odjezdy z obou cilovych sta-
nic jsou nabizeny 3 x tydné, garantovana je doba pfepravy
26 hodin. Velmi dllezZity je sitovy efekt produktu, kdy zakaz-
nici maji moznost nakladky a vykladky v 215 mistech v Belgii
ana témér 1 000 mistech v Ceské republice. Projekt pfimého
spojeni Ceské republiky s Belgii navazuje na jiz existujici
podobné projekty, jakym je napt. systémovy vlak ADRIA urceny
pro prepravu zbozi z Ceské republiky do pfistavu Rijeka.

S obchodni nabidkou na nové spojeni Ceské republiky s Bel-
gii vas seznamime v dal3im ¢isle Bulletinu CD Cargo.

Novy zakaznik €D Cargo

V Cervenci lofiského roku vyhlasilo Ministerstvo vnitra Slo-
venské republiky vybérové Fizeni na dodavku 5 kilometrd
protipovodnovych zabran uréenych pro mésta Malacky,
Zilinaa Humenné. Vitézem tohoto vybérového fizeni se stala
spolecnost JaP - Jacina z Mnichova Hradisté. Mobilni protipo-
vodnové zabrany jsou uskladnény celkem ve 30 kontejne-
rech, které jsou soucasti dodavky.
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Vramci aktivni obchodni politiky oslovil Gtvar Business
Development tohoto zakaznika. Nabidka CD Cargo byla fir-
mou vyhodnocena jako velice zajimava a v Gtery 15. bfezna
2016 odjely ze stanice Mnichovo Hradi3té do Ziliny prvni
vozy loZzené kontejnery s protipovodiovymi zabranami.
Podafilo se nam uspét i pfes znacnou konkurenci silniéni
dopravy. Spole¢nost JaP - Jacina patfi k renomovanym
vyrobclim vyse uvedeného zafizeni a v pfipadé Gspéchu na
dal3ich trzich véfime, Ze CD Cargo bude opét patfit k hlavnim
dopravcim.

Pro ostatni zakazniky je realizace téchto pfeprav jasnym
signalem, ze CD Cargo nabizi atraktivni sluzby zcela srovna-
telné s kamionovou pfepravou. Oslovila vas tato nabidka?
Predejte svij pozadavek Gtvaru Business Development
k zajisténi komplexni nabidky. Tomas.Eichler@cdcargo.cz.

Nové sdruZeni bude hajit zajmy Zelezniénich
nakladnich dopravcti

Na konci bfezna se na strankach odbornych ¢asopisl i na
internetu objevila informace o zaloZeni nového sdruZeni
s nazvem ZESNAD. Co si pod touto zkratkou predstavit?
Sdruzeni Zelezni¢nich nakladnich dopravcd, které by se
v blizké budoucnosti chtélo stat partnerem statnim orga-
ndm v oblasti ndkladni Zelezni¢ni dopravy véetné odborné
oponentury a také aktivnim prosazovatelem opravnénych
poZzadavkd dopravcll v oblasti rozvoje nakladni Zelezni¢ni
dopravy. Asociace bude rovnéz intenzivné podporovat snahu
o zrovnopravnéni podminek provozovani vsech dopravnich
cest. Zelezni¢ni nakladni dopravci jsou sice rovnéz ¢leny
zaméstnavatelského Svazu dopravy, o kterém jiz byla fe€ i na
strankach Cargovaku, nicméné i tak citi potfebu upozornit
na skutecnosti, kterymi je Zelezniéni nakladni doprava diskri-
minovana, a to jak v{ci silni¢ni dopravé, tak i v porovnani
s osobni Zelezni¢ni dopravou.

Diskriminovani se ¢lenové ZESNADLu citi napriklad ve zpo-
platnéni Zelezni¢ni nakladni dopravy, rozdilnymi cenami za
odbér elektrického proudu a v neposledni Fadé pristupem na
Zeleznicni sit v pfipadé omezené kapacity. Legislativni pod-
poru bude ZESNAD hledat v evropskych smérnicich, které
nakladni Zelezni¢ni dopravu podporuji. Sdruzeni vyvine
snahu o jejich prosazeni a implementaci do Ceské legislativy.

CD Cargo samoziejmé nemohlo chyb&t mezi zakladajicimi
¢leny, kterymi jsou i dalsi vyznamni dopravci, jako napf.
METRANS Rail, AWT, LTE, RM-LINES, IDS Cargo nebo UNIPE-
TROL DOPRAVA. Zajem o spolupraci se sdruZzenim vsak pro-
jevuje i fada dalSich dopravcd. Na jednu stranu konkurenti,
na strané druhé subjekty, které trapi podobné problémy,

o kterych byla fec vy3Se. V&Fim, Ze se spolecné nase nazory
podafi prosadit tak, jak se to jiZ 1éta dafi sdruzeni s napadné
podobnou zkratkou CESMAD.

Foto na titulni strané: Nebylo pfilis prilezi-
tosti v letosni zimé pofidit podobny snimek.
Manipulaénivlak je pripraven k odjezdu z Kuncic
nad Labem do Hrabacova. (foto Michal Roh)



YBaxaembie gambl 1 rocnoga!

CD Cargo, a. s. (AO «4]1 Kapro»), pouepHssa komnaHnsa AO «YelicKue xenesHble Joporn», KpyrnHenwmia
XenesHoAOopPOXHbIM NnepeBo3umK B EBpone npuHMMaeT yyactume B BbicTaBke TpaHcPoccua-2016.
MNo3sonbre MHe NpUrnacuTe Bac Ha BbICTABKY.

[Ona 6ecnnatHOro NoceLieHnn BbICTaBKM NOMYyYUTE 31EKTPOHHbIN Bunet Ha
caunte: http://www.transrussia.ru/en-GB/visitors/ticket/transrussia.aspx

B Mecrto BbictaBkun: MBL, «<KKpokyc Ikcno», MockBa

B [lata nposeaeHuna: 19 - 22 anpena 2016 r. ® 3an 1.3, cteHg B 105

B Bpemsa pabotbl BbicTaBku: 19.-21.4.2016 | 10 - 18 yacos
22.4.2016 | 10 - 15 yacos

TransRussia Mosco

Dear business friends,

CD Cargo, a. s., Czech Railways' subsidiary, the largest Czech railway carrier is presenting
at the international fair TransRussia Moscow 2016.

Allow me to invite you to visit the exhibition of CD Cargo, a. s.

Alternatively to sending your guests visitor tickets, you can forward them the
following link: http://www.transrussia.ru/en-GB/visitors/ticket/transrussia.aspx

m Exhibition area: Crocus Expo, Moskva

m Date: 19. - 22. 4. 2016 = Hall 1.3, Stand B 105

® Opening hours: 19.- 21.4.2016 | 10a.m.to 6 p.m.
22.4.2016 | 10a.m.to 3 p.m.







