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Vlak se vyplati

I www.lvagon.cz

Prevezeme i maly objem zboZi

o Chtéli byste prevazet zboZi po Zeleznici, ale myslite si, Ze zasilky
vasi firmy jsou pro prepravu vlakem pfilis malé? Ovéfte si to!

 CD Cargo totiz poskytuje své sluzby i malym a stfednim podnikdm.

* Minimalni velikost zasilky je pfitom jen jeden vagén, tedy pfiblizné

stejny objem, ktery mohou prevézt dva kamiony.

Zkuste to s nami viakem

o Nakladni Zelezni¢ni pfeprava nemusi byt viibec draha a ani
nepfimérené zdlouhava, atoiv pfipadé, Ze se jedna o pouhy
jedenvagon.

e PfesvédcCte se zadanim zakladnich Gdajd do jednoduché kalkulacky
na www.lvagon.cz a zjistéte si orientacni cenu vasi konkrétni

pfepravy.

Koleje vedou az k vam

o Radi byste k pfepravé zbozi vyuzivali Zelezni¢ni nakladni dopravu,
ale koleje nevedou az k vasi firmé? Nevadi.

» Nakladka a vykladka zboZi je moZna na cca 1000 mistech celé
Ceské republiky.

e Soucastinasich sluzeb je i pfipadna doprava zboZi pfimo k vam

do firmy.

www.cdcargo.cz

Objednejte si prepravu tfeba i jen jednoho Zelez-
niéniho nakladniho vagonu a ziskejte pecéet
spoleéensky odpovédné firmy v oblasti
prepravy. S penézi tak usetfite i Zi-

votni prostfedi.

Kontakt:

www.lvagon.cz

Infolinka: (po - pa, 8az 16 hod.)
972 242255

info@cdcargo.cz
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Editorial

Editorial

Obchodni nabidka

Prepravy ropy z moravského Kuvajtu

Vazeni obchodni partnefi, pfiznivci nakladni Zelezniéni
dopravy, mili étenafi,

je mi cti uvést 3esté vydani obnoveného Bulletinu CD Cargo.
S potésenim mohu fici, Ze od lofiského roku urazil pofadny kus
cesty a jako informaéné hodnotny ¢tvrtletnik si nasel své pravidelné
Zakaznické centrum €D Cargo Etenafe.
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Ani nade spole¢nost viak nezdstala v uplynulém obdobi stat —
— pravé naopak. Jinak to ostatné ani nejde, konkurenci totiz netvori
jen desitky dal3ich nakladnich Zelezni¢nich dopravcd, ale predeviim
doprava silniéni. O jejim zvyhodnéni oproti Zeleznici jiz byly
popsany stohy papiru, nicméné situace se nejen v Ceské republice,
ale ani na celoevropské Grovni stale nelepsi, jak ostatné nedavno
konstatovala i Evropska komise. | pfes mnoho pland presunout pie-
pravu zboZi ze silnice na Zeleznici podil Zelezni¢ni dopravy na
nakladni dopravé v Evropské unii za poslednich pét dokonce mirné
poklesl. Cil byl pochopitelné presné opacny, ale vzhledem k diskri-
Z historie prmyslu a Zel. dopravy na Karlovarsku 10 minaci Zeleznice z hlediska celé Fady vSeobecné& znamych aspektd

se dosazenému vysledku ani nelze pFilis divit.
S nastalou situaci se viak rozhodné nehodlame smifit, a také

Preprava pisku do Liberce 9

proto jsme se stali jednim z iniciatord a zakladajicich ¢lent nové
vzniklého profesniho Sdruzeni Zelezni¢nich nakladnich dopravct
Ceské republiky (ZESNAD). Zamér je jasny — koordinovana podpora
rozvoji zelezni¢ni dopravy v Ceské republice. O sile sdruzeni pfitom
vypovida, Ze jeho ¢lenové disponuji 90 % tuzemského trhu nakladni
Zelezni¢ni dopravy. Mame tedy v3echny pfedpoklady stat se vliv-
nym a respektovanym partnerem pro jednani s viadou, statnimi
organy nebo spravcem infrastruktury — SZDC.

Udalosti klicovych pro dal3i rozvoj CD Cargo se v3ak v posledni
dobé stalo vice.Vsouladu s aktualizovanou firemni strategii, zamé-
Logistika v Trutnové a Ceskych Budé&jovici fenou mimo jiné na expanzi na zahraniéni trhy, jsme (sp&iné

dokon¢ili nakup péti novych interoperabilnich lokomotiv Siemens

Pfedstavujeme moderni hnaci vozidla €D Cargo

Nové trendy v Zeleznicni dopravé (3. dil)

Vectron. Prvni z nich jsme oficialné a se vii paradou pokftili na vele-
trhu Czech Raildays, kde byla jednim z nepfehlédnutelnych tahakd
celé akce. Slogan ,Napfi¢ Evropou’, ktery tyto nové lokomotivy
zdobi, myslim, jasné vypovida o jejich planovaném vyuziti.

)iz dnes pritom mohu Fici, Ze nakup novych Vectrond rozhodné
neni posledni investici CD Cargo v oblasti hnacich vozidel. Pokud
chceme udrzet, i dokonce jeSté vylepSit pozici mezi péti nejvétsimi
Zelezni¢nimi nakladnimi dopravci v Evropé, je dal3i modernizace
naseho vozového parku nezbytna.

Legislativni okénko Pfeji vSem pfijemné Cteni.

Most pfes praliv Oresund...

Ivan Bednarik
pfedseda pfedstavenstva €D Cargo, a.s.

Aktuality
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Obchodni nabidka

Zameéstnanec pro Fizeni sledu - brouseni

a frézovani kolejnic

¢ svn

Na zacatku letosniho roku se portfolio nabidky €D Cargo rozsifilo o ZPRS, neboli poskytnuti

zaméstnance pro Fizeni sledu. Jedna se o pracovnika, ktery jednoduse feéeno Fidi posun pF¥i

jizdé z vylouéené a na vylouéenou kolej. Ale tak jednoduché to neni.

sobilost ¢lena posunové Cety, doplnénou o dalsi zna-

losti. Odpovida za organizaci odjezdu a navratu na
vylou€enou a z vyloucené koleje. Ma povinnosti zamést-
nance fidiciho posun. Jedou-li z vyloucené koleje PMD do
sousedni stanice, oznami to zaméstnanec pro fizeni sledu
sousedni stanici. ZPRS musi také zpravit kazdého strojve-
douciho PMD pred odjezdem na vyloucenou tratovou kolej
rozkazemV30. Vrozkaze uvadi, zda pfed nim a za nim jede
jiny PMD a kilometrickou polohu zastaveni PMD na vylou-
¢ené koleji. Soucasné uvede kilometrickou polohu zastaveni
predchoziho a nasledujiciho PMD. PMD musi byt také zpra-
ven o pripadné jizdé se zvySenou opatrnosti pfes prejezdy,
o pfechodnych omezenich rychlosti, jsou-li niz8i nez stano-
vena rychlost PMD, a o navéstidlech, ktera pfi jizdé po vylou-
Cené koleji plati. ZPRS musi zajistit uzavfeni pfejezd(,
odpovida za organizaci stfeZeni prejezd(i. Zaméstnanec pro
fizeni sledu dava strojvedoucimu svoleni k jizdé na vylouce-
nou kolej, odpovida také za organizaci prace a posunu posu-
novych dilt na vyloucené koleji ve spolupraci s vedoucimi
praci, popf. organizacnimi zastupci zhotovitele.

K proskoleni zaméstnanc( pro Fizeni sledu se CD Cargo roz-
hodlo v navaznosti na lofisky rozsah vyluk na siti SZDC a na
zakladé orientacnich poptavek od stavebnich spole¢nosti, pro
které jsme jiZ v lofiském roce zajistovali napf. pfepravu stérku
nebo jeho vykladku pfimo na vylou¢enych kolejich. Konkrétni
uplatnéni pfedstavovala napf. ¢innost ZPRS pfi praci brousi-
cich vlakd. BrousSeni kolejnic je nejbéznéjsim zplsobem
odstranéni téch vad kolejnic, které vzhledem k jejich chara-
kteru nelze odstranit klasickymi prostfedky a metodami pro
Upravu geometrické polohy. BrouSenim se tedy upravuje tzv.
mikrogeometrie pojizdénych ploch hlav kolejnic. Co si pod tim
predstavit? Brousenim se daji odstranit napf. vinkovitost, smy-
kova mista nebo povrchové trhlinky. Brouseni je nastroj pro

Z améstnanec pro fizeni sledu musi mit odbornou zpd-

Brousici jednotka SPENO odstavena ve stanici Rudoltice v Cechach

Zamaéstnanec pro fizeni sledu €D Cargo p. Karel Smazenka pied
nastupem na brousici jednotku SPENO

prodluzovani Zivotnosti nejen kolejnic, ale i dalSich prvk(
Zelezni¢niho svrsku a spodku. Své pocatky ma v 60. letech
minulého stoleti. V Ceské republice saha historie souvislého
brouseni kolejnic do roku 1993.

Prvni ZPRS CD Cargo byl zkusebné nasazen 15. ledna 2016
na zakladé objednavky zakaznika Ridera Stavebni a.s. na
sypani kameniva z voz(l Ua (Dumpcar) na vyloucené koleji
v Useku Brno-MaloméFice — Brno-Zidenice. Dal3i nasazeni
ZPRS nasledovalo pfi realizaci jiz zmifiovaného brou3eni
kolejnic. V&tSinu ¢innosti souvisejicich s praci brousici frézy
nebo brousici jednotky zajistovali zaméstnanci P) Brno, ¢as-
tecné i P) Ostrava. V soucasné dobé jsou vyskoleni pracovnici
k dispozici i v P) Praha. Prace brousici jednotky SPENO byly
zahajeny 12. (inora 2016 ve stanici Studénka, brousici fréza
byla spole¢nosti Strabag ve spolupréaci s CD Cargo poprvé
nasazena v Useku Jistebnik — Hranice na Moravé na zacatku
bFezna. Zpét Strabagu jsme ji vraceli" az v poloviné dubna ve
stanici Re¢any nad Labem. Nutno dodat, ze ,doprovod"” frézy
zcela presné, proto se nékteré Gseky musely brousit vicekrat.
To znamenalo nepfedpokladané vyluky a dalsi pfesuny a pro
CD Cargo i nutnost operativné na tyto skute¢nosti reagovat.
CD Cargo obstalo na jedni¢ku a viechny sluzby se nam poda-
filo realizovat v pozadovaném rozsahu. Nejedna se totiZ jen
0 nasazeni ZPRS, ale s ohledem na to, Ze fréza ani SPENO
nem(Ze samostatné jezdit po dopravnich kolejich, pohyb
téchto mechanizmd zajidtovaly také lokomotivy CD Cargo.

Otom, Ze se jedna o Uspésnou nabidku, svédcizajem dalSich
stavebnich firem. Napf. pro zhotovitele Swietelsky Rail CZ
s.r.0. zajistujeme ZPRS po dobu dvoumésicni vyluky v tseku
Cachovice - Lusténice. Zde byli poprvé nasazeni zaméstnanci
z PJ Praha. Pro zcela nového zakaznika, kterym jsou SILNICE.



CZs.r.o0., jsme kompletné zajistili vSechny ¢innosti souvisejici
s Zelezni¢ni pfepravou pfi opravé tratové koleje ¢. 2 v Gseku
Hustopece nad Be€vou — Lhotka nad Bec¢vou. Na tuto zakazku,
probihajici od 15. kvétna do 3. ervna 2016, bylo vyclenéno
30 vozl fady Ua (Dumpcar), kterymi bylo prepraveno celkem
22 tisic tun Stérkodrti. CD Cargo na vyluku poskytlo 2 hnaci
vozidla se strojvedoucimi, vedouci posunu a zaméstnance pro
fizenisledu zP) Brno a P) Ostrava. Plvodné mél zakazku zajis-
tovat jiny dopravce, avsak CD Cargo zvitézilo pravé diky kom-
plexnosti nabidky. Jako jediny dodavatel vystupujeme i pro
firmu SKANSKA pfi vyluce tratového Useku Ostrov nad Osla-
vou - Zdar nad Sazavou. Dal3i zakazky jsou v jednani.
Vratme se jesté k brouSeni kolejnic. Je to dalezita ¢innost,

Noéni brouseni kolejnic je velmi plisobivé (tratovy usek Rudol-
tice v Cechach - Tiebovice v Cechach)
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PFiprava brousici frézy pifed vykonem ve stanici Studénka

naro€na na presnost, nehledé k vysoké cené brousicich
mechanizm, jejichZ kapacita musi byt maximalné vyuzita.
Proto je nutné spolupraci €D Cargo pfi brousicich pracich hod-
notit velmi pozitivné a jako vybornou referenci pro ziskavani
dalSich podobnych zakazek.

Text a foto: Michal Roh

Kontakt:

CD Cargo, a.s.

Jolana LiSkova

M: +420 602 592 970

E: jolana.liskova@cdcargo.cz

Prepravy brousicich jednotek po zeleznici

na zajisténi preprav brousicich jednotek i dalSich

podobnych strojl a zafizeni. Vybornou referenci je
zajisténi pfeprav SPENO, realizovanych od roku 2015 ve spo-
lupraci se spole¢nosti TRANSA Spedition GmbH. Zakladni
podminkou zakaznika je Casova garance dojezdu nebo pfed-
avky dalSimu dopravci. S jistou davkou pychy musime uvést,
Ze u vSech doposud realizovanych pfeprav nedoslo k zad-

D cefina spole¢nost CD Logistics (CD L) je specialistou

Preprava brousici jednotky SPENO viaky €D Cargo
(foto Petr France)

nému zpoZdéni a brousici jednotky do cile vzdy dorazily v&as.
Pro vSechny pfepravy je nutné vzdy dojednat povoleni, zajis-
tit technickou pfejimku mezi SPENO a prvnim dopravcem.

S ohledem na to, Ze se jedna o velice drahé zafizeni, je

v nékterych pfipadech poZadovano zajisténi bezpecnostniho
dohledu. S vyjimkou némeckych a rakouskych tsek zajis-
tuje CD L vzdy celou pfepravni trasu. Jen v letosnim roce bylo
realizovano pét preprav. Kazda z nich byla svym zplsobem
unikatni:

« pfeprava brousici jednotky SPENO RR 32 M — 2 v relaci Kra-
kéw-Nowa Huta - Studénka (10. Gnora 2016), kdy CD L
zajistovala celou prepravu. Soucasti zajisténi prepravy bylo
projednani technické pfejimky v depu Krakéw.

« pfeprava brousicijednotky SPENO RR 16 M — 2 v relaci Ktodzko
Gtowne — Wien-Hiitteldorf, kdy CD L zajistovala Usek Ktodzko
Gtowne - Bfeclav st. hr. (15. Unora 2016) ve spolupraci
dopravc( PKP Cargo a CD Cargo. Soucasti zajisténi pfepravy
bylo projednani technického doprovodu a technické prejimky.

* pfeprava brousici jednotky SPENO RR 32 M — 2 v relaci
Ostrava hlavni nadrazi — Krakéw-Nowa Huta (22. bfezna
2016), pfi které CD L zajistovala celou pfepravu. Jednalo se
o navrat stroje po ukonceni praci na trati Praha — Plzen. Pre-
pravu z Prahy zajistil STRABAG Rail, z d@ivodu nutné soucin-
nosti ohledné dojezdu.

« pfeprava brousici jednotky SPENO RR 16 MS — 9 v relaci Rejo-
wiec — Seddin (19. kvétna 2016). CD L zajistovala polsky tsek
pres PPS Kunowice/Frankfurt Oder. Soucasti zajisténi pre-
pravy bylo projednani technické pfejimky ve stanici Rejowiec.

« pfeprava brousici jednotky SPENO RPS 32 -1 v relaci Kirch-
moser — Krakéw-Nowa Huta (20. ¢ervna 2016). CD L zajis-
tovala polsky Gsek pFes PPS Kunowice/Frankfurt Oder.

Michal Roh

Kontakt:

CD Logistics, a.s.

Petr France

M: +420 603 115 660

E: petr.france@cdlogistcs.cz
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Prepravy ropy z moravského

Kuvajtu

| pfesto, Zze Ceska republika je zavisla na dovozu ropy z jinych zemi, nachazeji se na jejim

tuzemi loziska jak ropy, tak zemniho plynu. Tuzemska produkce je vSak schopna pokryt

pouze zlomek domaci poptavky. Nejvyznamnéjsimi spole¢nostmi vénujicimi se téZzbé ropy

na Gzemi Ceské republiky jsou v sou¢asné dobé hodoninské MND a. s. (dfive Moravské
naftové doly), skupina LAMA ENERGY GROUP a ostravska spole¢nost UNIGEO a. s.

s kampani na vyhodny nakup zemniho plynu pro

domacnosti. Portfolio vyrobkd a sluzeb skupiny
MND je vS8ak mnohem pestfejsi. Skupina podnika v oblasti
prazkumu a téZzby uhlovodikd nejen v Ceské republice, ale

Vétéina ¢tenafl bude mit spole¢nost MND spojenou

PfFeprava ropy Zelezniénimi cisternami v minulosti
(archiv Muzea naftového dobyvani a geologie)

i na zapadni Ukrajiné, v Némecku, Rusku a v Gruzii. Posky-
tuje sluzby v oblasti vrtnych praci a prostfednictvim svych
dcefinych spole€nostije pfitomna nejen na ceském, ale

i na rakouském, némeckém, slovenském, rumunském
aitalském trhu. Jednim z kli€ovych obor( je téZba ropy na
jizni Moravé.

Tézba ropy v tzv. Videfiské panvi ma dlouholetou tradici.
Prvni prdzkumné vrty byly na vychodé a severovychodé
Moravy provadény jiz koncem 19. stoleti. MnoZstvi ropy
v téchto vrtech v3ak nestacilo na tézbu. Druhy vyznamny
hlubinny vrt na Moravé byl v roce 1900 proveden v bliz-
kosti statku Nesyt u Hodonina, ani ten viak nemél dosta-
te€nou vytéznost. AZ objev ropy u slovenskych Gbel v roce
1916 znamenal zahajeni primyslové téZby ropy a v roce
1919 zahajila Moravska téZafska spolecnost se sidlem ve
Vidni tézbu v jiz zmifnované lokalité Nesyt. Pozdéji se
tézba rozsifila i do dalSich lokalit — Ratiskovic, Hodonina
nebo Luzic a po flzi se spolecnosti Apollo v roce 1925 se
rozsifila i do Bzence, KroméfiZe nebo Vranovic. Za valky
spadala spole¢nost Apollo pod némecky koncern
I. G. Faben. Némci za valky vénovali prlzkumu nafty vel-
kou pozornost. Nova loziska ropy a zemniho plynu byla
objevena na Novém poli u Hodonina, u Velkych Bilovic,

u Luzic, Bfeclavi, Podivina nebo Moravského Zizkova. Nej-

Panorama starého zavody Nesyt s téZebnimi trojnoZzkami a strojnimi vrtnymi soupravami v roce 1928

(archiv Muzea naftového dobyvani a geologie)



Ranni pfistavba skupiny vozii k nakladce ve stanici LuZice - leden 2016

vlivnéjsi a nejvétsi spolecnosti, ktera podnikala v nafto-
vém prdmyslu na tizemi Cech a Moravy, byla spole¢nost
DEA (Deutsche Erdol A.G.).

Po skonceni 2. svétové valky byla vétsina naftafskych
spole€nosti znarodnéna a vznikl novy statni podnik Cesko-
slovenské naftové doly, ktery pokracoval v dalSim prd-
zkumu moznych loZisek. Vrchol naftového prdmyslu na
jizni Moravé znamenal rok 1958, kdy zde fungovalo 45 vrt-
nych souprav. Vznikem €eskoslovenské federace v roce
1968 se Ceskoslovenské naftové doly rozdélily na nové
vznikly narodni podnik Moravské naftové doly Hodonin
a narodni podnik Slovenské naftové zavody — Nafta Gbely.
Vroce 1971 byla zahajena tézba v Kobylia v roce 1972 se
zacalo tézit kolem Zdanic a bylo zde objeveno 4 km dlouhé
a 2 km Siroké lozisko. Vroce 1986 bylo objeveno ropné
lozisko Dambofice, které se velikosti geologickych zasob
ropy Ffadi mezi nejvétsi dosud objevena lozZiska ropy
v Ceské republice. V roce 2003 bylo vytézeno historické
maximum 315 tisic tun ropy spolec¢nosti MND.

Spoluprace mezi jihomoravskymi tézafi a Zeleznici je
velmi dlouha a pro CD Cargo pfedstavuji MND vyznam-
ného partnera. Celkem bylo v lofiském roce vlaky CD
Cargo prepraveno pres 50 tisic tun jihomoravské ropy.
TémEF 70 % ropy putuje ke zpracovani do Rakouska do
rafinerie OMV ve Schwechatu, zbyla ¢ast pak do rafinérie
v Kralupech nad Vitavou. Ropa do Rakouska je nakladana
ve stanici Luzice nedaleko Hodonina a CD Cargo zajistuje
pouze kratkou pfepravu do Bfeclavi, kde si zasilky prebira
dopravce RCC. Ropa s urc¢enim pro kralupskou rafinérii je
nakladana ve stanicich Nemotice a Zdounky. Posledné
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(foto Michal Roh ml.)

Y

Pfieprava ropy z Uhfic u Kyjova byla doménou ,Piesltickd” fady
735. Lokomotiva 735.141 s cisternami byla v fijnu 1996 zachy-
cena ve stanici Cejé. (foto Michal Roh)
jmenovana lezi na opacné strané ChfibU. Je zajimavé, Ze
spole¢nost MND neni vlastnikem zadné vlecky a nakladka,
resp. plnéni cisteren probiha na manipulacnich kolejich ve
vySe uvedenych stanicich. Pfimo u koleje je instalovano
plnici zafizeni, surovina je do vagon( nakladana z nedale-
kych podzemnich zasobnik.
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Novodoba téZba ropy na loZisku u Dambofic (foto Michal Roh ml.)

Detail pfe¢erpavaciho zafizeni (foto Michal Roh ml.)

LoZené cisterny se mohou z LuZic vydat na cestu do Rakouska - tinor 2016.

K stanicim, kde se je3té v nedavné minulosti nakladala
ropa, patfily i VIkos (nakladka probihala na vlecce
mistniho agrotechnického podniku) a Uhfice u Kyjova na
dnes jiz zrusené trati z CejCe do Zdanic. Tézba v blizkosti UhFic
se rozbéhla na sklonku sedmdesatych let 20. stoletia po
zdejsi lokalce jezdilo aZ sedm ,ropnych” vlak( denné. Svého
vrcholu dosahla Zelezni¢ni pfeprava v letech 2002 — 2003.

V Cervnu 2003 doslo ke zprovoznéni 10 km dlouhého ropo-
vodu z UhFic do Klobouk, kde se tento prvni Cesky sou-
kromy ropovod napojil na ropovod Druzba. Tim je zdejsi
,cerné zlato" dopravovano do rafinérie v Kralupech nad
VItavou. Dokonceni ropovodu bohuzel znamenalo vyrazny
pokles pfeprav po Zeleznici a také uzavfeni plniciho mista
v UhFicich u Kyjova.

S ohledem na zmifiovany pokles objem{ jsou viechny
prepravy realizovany ve skupinach voz(. Nasazeny jsou jak
vozy soukromych vlastnik(, tak cisternové vozy CD Cargo.
Podivame-li se na technologii zabezpeceni pFeprav ropy
napr. z LuZic, je zfejmé, Ze pfepravy po Zeleznici jsou
rychlé, bezpecné a cenové konkurenéni s kamionovou pre-
pravou. Obsluha stanice Luzice, resp. plniciho mista je
provadéna zpravidla dvakrat tydné, v pondéli a v patek.
Ranni obsluhou jsou cisterny pFistaveny k plnéni, aby jiz
v poledne zamiFily zpét do BFeclavi. Nakladka jedné cis-
terny trva cca hodinu. Podobnym zplsobem jsou zabezpe-
covany i prepravy z dalSich stanic.

CD Cargo je spolehlivym dopravcem jakychkoliv chemic-
kych latek, ropu nevyjimaje. Pfepravy realizované v nema-
lych objemech pro MND jsou toho jasnym dlkazem.

Michal Roh

(foto Michal Roh ml.)
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Zakaznické centrum CD Cargo

Jak jsme jiZ avizovali v pfedchazejicim ¢isle Bulletinu, radi bychom ¢tenare seznamili se

vznikem, poslanim a pfedevsim nabidkou zakaznického centra €D Cargo (ZC). Jedna se

vow

o velice potfebny Gtvar, ktery by mél v blizké budoucnosti sjednotit roztfiSténost

komunikaénich kanald nejen viéi zakaznikaim, ale i uvnitf nasi spoleénosti.

ktivaci zakaznického centra urychlila situace na siti
ASZDC v lonském roce, kdy probihalo velké mnozstvi
vyluk, jez velmi ovliviiovaly kvalitu pfepravy. Bylo
tfeba vytvofit transparentni komunikacni kanal jak mezi
zakaznikem a nasi spolecnosti, tak mezi provoznim
a obchodnim tsekem CD Cargo. V reakci na zostfujici se kon-
kurenéni boj je totiz velmi nutné zvysit kvalitu poskytova-
nych sluZeb a zaroven reagovat na vy3si naroky klientd
tykajici se informovanosti o jejich pFepravach.
Zakaznické centrum je ¢lenéno na tfi ¢asti. Vprvnijsou
zahrnuti manazefi ZC, ktefi jsou dale rozdéleni podle komo-

Reditel zakaznického centra Bc. Pavel Holcner
(foto Michala Bilkova)

dit. Jejich Ukolem je komunikace se zakazniky o aktualnim
prabéhu pFeprav, projednavani pozadavk( zakaznik( s Rize-
nim provozu Ceska Tfebova, odborem planovani kapacit

a odborem technologie a organizace dopravy. Dale informuji
zakazniky o mimoradnych situacich, koordinuji se zakazniky
postup pfi téchto mimoradnostech, fesi konflikty mezi ode-
silatelem a pfijemcem zboZi, stejné jako mimoradné pre-
pravni pozadavky zakaznik(. Druhou ¢ast tvofi kontaktni
centrum majici sidlo v Ceské Tfebové. Pracovni doba tohoto
pracovisté byla zatim stanovena na pracovni dny a sobotu
od 6:00 hod. do 18:30 hod. Hlavni ¢innosti pracovnikd kon-
taktniho centra je zajistit servis manaZzerlim ZC, a to ve sle-
dovani jizd vlak(, informovat je bezprostfedné o vzniklych
zpozdénich, zavadach a mimoradnostech, které nastanou

v jizdé vlakd(, aby se tyto informace mohly okamzité prenést
dale k zakaznikovi. Také dohliZeji na realizaci a kvalitu vybra-
nych preprav, poskytuji zakaznikim informace o jizdach
vybranych jednotlivych vozovych zasilek, zastupuji mana-
Zery ZC po pracovni dobé a zpracovavaji informace o pro-
vozni situaci pro ostatni odbory obchodniho Gseku.

V neposledni fadé zajistuji hlavni komunikaci napfi¢ ZC

a Rizenim provozu, coz pfimo vyplyva z umisténi t&chto pra-
covnik( pfimo v sidle Rizeni provozu v Ceské Treboveé.

Bc. David Hurta sleduje s pomoci nejmodernéjsiho SW jizdy
kontejnerovych vlakii. (foto Michala Bilkova)

Posledni, neméné dllezitou ¢asti ZC je analyza, ktera ma ve
své naplni prace za Gkol provadét analyzu pfi¢in nedodrzo-
vani pozadované kvality naSich sluZzeb a na zakladé této ana-
lyzy vytvaret navrhy na eliminaci pficin téchto nedodrzeni.
Analyza také monitoruje ménici se potfeby zakaznikd.
JZdkaznické centrum nenahrazuje cinnost dispecerského apardtu
ani jinych provoznich a obchodnich sloZek spolecnosti CD Cargo.
Primdrnim cilem je informovat zdkazniky a byt jim k dispozici pfi
feSeni jejich preprav. S ohledem na povahu své Cinnosti vSak miiZe
vzndset pfipominky, ddvat podnéty na zlepSeni a podilet se na
nastaveni procesnich zmén uvnitF spolecnosti,” fikd feditel zdkaz-
nického centra Bc. Pavel Holcner a doddvd: ,Zdkaznické centrum
bylo piIné persondlné obsazeno k 1. dubnu 2016. Z toho vyplyvd, Ze
cinnosti v piné mife zajiStujeme aZ od tohoto data. ZkuSebni provoz
vSak probihal jiZ od pocdtku roku a musim konstatovat, Ze se v hle-
ddcku zdkaznika zacindme stdle vice prosazovat. Mdme za tuto krdt-
kou dobu velmi pozitivni reakce od zdkaznikii na nase sluzby, které jim
poskytujeme. Probéhly prezentace ZC pfimo u zdkaznikd, v Fadé pfi-
padi jsme pfistoupili na jejich zvySené poZadavky tykajici se informo-
vanosti o pohybu vlaki apod. S trochou pychy mohu fici, Ze nase prdce
zacind vyznamné zlep3ovat image nasi spolecnosti u zdkaznikd."
Rozhodné stoji za to zminit alespon nékteré konkrétni
obchodni pfipady, do kterych zakaznické centrum vstoupilo
a kde se ukazala opodstatnénost jeho vzniku. V oblasti kom-
binované dopravy jsou napr. zastfeSovany prepravy pro ope-
ratora Maersk mezi terminaly v Bremerhavenu, Mé&lniku,
Vratimové, Bratislavé nebo Budapesti. Jedna se o sledovani
a koordinaci jizd az 35 vlak{ tydné. K dalSim vyznamnym
zakazkam sledovanym zakaznickym centrem patfi jizdy
vlakd s hutnimi produkty — koordinovany jsou napr. zasilky
z Ostravska na Belgium CzechXpress, zasilky z Ostravy do
Prostéjova pro Zelezarny Annahiitte nebo tranzitni pfepravy
zitalské Ravenny do polské Gliwice. Velkou vyzvu, nejen pro
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zakaznické centrum, pfedstavuje zajisténi pfeprav dreva
z kalamitou postizenych oblasti Jesenik(l. Ty ma na starosti
Ing. Barbora Leznova: ,Jedna se o nakladku v celé Fadé sta-
nic, se kterou mame nastésti bohaté zkuSenosti z lofiské
fepné kampané. V pfipadé dfeva vsak musime kombinovat
nakladku nejen v mnoha stanicich, ale také pro celou fadu
odesilatel(, z nichz kazdy ma své specifické pozadavky. ,Nej-
lepsi” je, kdyZ vsichni chtéji naklddat ve stejné stanici a ve stejny
¢as. A to nemluvim o vlivu vylukové cinnosti. NedokdZzu pochopit,
jak sprdvce infrastruktury miiZe omezit, resp. témér znemoznit
obsluhu Jeseniki. Zde bych rdda vidéla vice flexibility i proto, Ze na
plynulém odvozu dfeva maji zdjem i ministerstva. Provozni obtiZe
vSak k takovym prepravdm patfi a musime je zvlddnout.”

Michal Roh

Ing. Barbora Leznova nyni fe$i pfedevsim pfepravy kalamit-

niho dfeva z Jesenikd. (foto Michala Bilkova)

Ke sledovanym patfi samoziejmé i zasilky s hutnimi vyrobky.

Kontakt:

ZakaznickeCentrum@cdcargo.cz
telefon na dispecink: +420 725 957 735

Rozdéleni dle pfepravovanych komodit:

Ing. Brigita Bfenkova (Zelezo, cerné uhli)
Brigita.Brenkova@cdcargo.cz
Tel.: +420724 892 107

Jana Foltova (hnédé uhli, stavebniny)
Jana.Foltova@cdcargo.cz
Tel.: +420724 934 315

Bc. David Hurta (kombi, automotive)
David.Hurta@cdcargo.cz
Tel.: +420 725719 941

Ing. Barbora Leznova (dfevo, fepa, potraviny)
Barbora.Leznova@cdcargo.cz
Tel.: +420 602 289 063

Mgr. Wolfgang Wiesinger
(chemie, navésy Rostock — Brno)
Wolfgang.Wiesinger@cdcargo.cz
Tel.: +420 720984 376

(foto Michal Roh)
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Prfeprava jednotlivych
vozovych zasilek

Preprava pisku do Liberce

Piepravu jednotlivych vozovych zasilek zajistuje €D Cargo jako jediny zelezni¢ni dopravce

v Ceské republice. Diky akénim opatfenim jsou nyni , jednotlivky” pIné konkurenéni k silniéni

dopravé. Presvédcit se o tom nyni mohou vSichni ¢tenafFi naseho Bulletinu.

ésto Liberec je znamé svym nepfilis rozsahlym
M (21,5 km), ale pfesto zajimavym tramvajovym pro-
vozem. Prvni tramvaje se pfes mésto rozjely uz
v roce 1897 a sit o rozchodu 1 000 mm se postupné rozris-
tala. V padesatych letech 20. stoleti byla tramvajova sit
doplnéna o meziméstskou trat vedouci pres Vratislavice
a Prosec do Jablonce nad Nisou. Vletech 1990 — 2005 se
uskutecnila pfestavba méstské traté na normalni rozchod,
pficemz v Gseku Lidové sady — Viadukt jsou poloZeny tfi
kolejnice umoZnujici provoz vozidel obou rozchodl. Mezi-
méstska trat zlstava i nadale Gzkorozchodna.

Vozovna libereckych tramvaji se nachazi v Mrstikové ulici
a vleckovou koleji je propojena s celostatni Zeleznicni siti.
Vlecka Babylon odbocuje u St. I. liberecké stanice v tzv. obvodu
UTD. Pokracuje na dolni nadrazi (ptivodné maly nakladovy
obvod) a odtud do arealu vozovny. Samotna vlecka doprav-

Vleékova kolej vede v tésné blizkosti zabavniho centra Baby-

lon, po ulici se silngym automobilovym provozem.

Vykladka 23 tun pisku byla otazkou par desitek minut.

niho podniku je koncova a méfi 227 metr(l. Varealu vozovny se
vétvi na dvé kratké koleje. V minulosti byla vleCka vyuZivana
pfi pfepravé tramvaji z libereckého dopravniho podniku do
dilen Dopravniho podniku Ostrava. Opacnym smérem byly
v minulych letech na vlecku pfepravovany kolejnice na obnovu
méstské traté. Zajimava preprava se zde odehrala v prosinci
roku 2013. Na dvou vozech fady Res odtud byla odvezena pro-
vozné nepfilis spolehliva tramvaj RT6S. Pravidelnymi viaky CD
Cargo byla odvezena do Vrchlabi. Z tamni stanice pak putovala

Spoluprace €D Cargo a Dopravniho podniku mést Liberce
a Jablonce nad Nisou

po silnici do Herlikovic, kde nyni slouZzi jako poutac pro mistni
skiareal.

Obsluha vlecky je dosti naro¢na, nebot jeji koleje vedou
pfimo po Nitranské ulici, na které je bézny silni¢ni provoz. Ten
musi byt pfi jizdé vlaku zastaven pracovniky dopravniho pod-
niku. Na konci leto3niho jara vlecka opét ozila. 7. Cervna na ni
byl pfistaven vz Hbbillnss loZeny piskem v tunovych vacich.
Vaky byly béhem par desitek minut vyloZeny a vz mohl byt
stejnou obsluhou odvezen zpét do stanice. Celkem 23 tun
pisku je urceno do tramvajovych piseCnikl. Nejedna se
o posledni prepravu, nebot liberecké tramvaje kaZzdoro¢né
spotFfebuji az 70 tun pisku. Je pravdépodobné, Ze se na vliecce
objevi i dalsi zasilky, nebot napr. pfepravy tramvajovych pod-
vozk( by také mohly byt realizovany po Zeleznici.

Pisek byl dodan piskovnou ve StFel¢ia i presto, Ze po silnici je
to z piskovny do Liberce blize, dokéazalo CD Cargo nabidnout
konkurenceschopnou cenu k nakladnim automobilim. Doka-
zuje to, Ze jednotlivé vozové zasilky patfi do nabidky CD Cargo,
kterou stoji za to rozvijet.

Text a foto: Michal Roh
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Z historie prumyslu
a Zzeleznicni dopravy na

Karlovarsku

Zeleznice se od druhé tfetiny 19. stoleti stala symbolem pokroku a hospodaFského ristu

v celé fadé regiond. Nejinak tomu bylo na Karlovarsku. Zeleznice umoznila do té doby

nevidany rozvoj obchodu a priimyslu, zpfistupnila cestovani $irsi vrstvé obyvatelstva

a v zapadnich Cechach podhnitila i rozvoj lazefistvi. Do té doby totiz museli lazefisti hosté

vyuzivat nepohodiné a pomalé dostavniky.

Prtimysl na Karlovarsku

Zapadni Podkrusnohofi Ize bezesporu nazvat primyslovou
oblasti. Velkého rozmachu zde dosahlo dobyvani a zpraco-
vani nerostnych surovin a vyroba porcelanu. Krusnohorské
lesy jsou bohatou zasobarnou dreva. Zemédélstvi neni ve
zdejSich drsnych klimatickych podminkach pilis rozsifeno.

V oblasti nedalekého Slavkovského lesa byla jiz od 12. sto-
leti vyznamna loZiska cinu. Pozdéji se téZba pfemistila i na
svahy Krusnych hor. Otvirka jachymovskych stfibrnych doll
vroce 1516 znamenala zahdjeni nové konjunktury ¢eského
stfibra. Koncem 18. stoleti se v Jachymové rozviji téZba tzv.
smolince — uranové rudy. Stalo se tak kratce po zjisténi, Ze
slou€eniny uranu Ize vyuZit na barveni skla do Zlutych a zele-

Sklarna Moser zaloZena v roce 1893 patfi dodnes ke svétovym vyrobctim kFistalu.

nych odstin(. Nejvétsi vzestup zaznamenala hlubinna tézba
uranu po skonéeni 2. svétové valky. Svij vrchol zaznamenala
vletech 1955 - 1957, ukoncena byla v roce 1964. Od ukon-
Ceni té&Zby zlstaly v jachymovském rudnim poli v provozu jen
jamy Svornost a Josef, které zabezpecuji Cerpani termalnich
radioaktivnich vod pro lazefiské Ucely. Stinnou strankou
povalecné t&Zby je viak zneuziti politickych vézil k té nej-
tvrdsi praci v uranovych dolech. Zapadné leZici Sokolovsko
formovala tézba hnédého uhli. Zapocalo se s ni na pfelomu
18.a19. stoleti. Hnédé uhli se dobyvalo i v blizkém okoli Kar-
lovych Var(l. Rozvoj téZby zaznamenala tato oblast aZ po
roce 1870, nicménéiv prvnia druhé poloviné 19. stoleti se
zde nachazelo nékolik malych Sachet téZicich vétSinou pro

(sbirka Michal Roh)



Znaéky porcelanu vyrobeného porcelankou v Rybafich
(sbirka Michal Roh)

vlastni spotfebu nebo blizké okoli. Ve vétsiné zdejsich dal-
nich zavod( byla téZba ukoncena jesté pred 2. svétovou val-
kou. Nejdéle se udrzela na dole Leopold v Sadové. Posledni
uhli zde bylo vytéZeno pfi likvidaénich pracich v roce 1958.
Okoli Karlovych Vard je proslulé téZbou kvalitnich kaolin{ —
— bilé mékké zeminy vyuzivané predevsim k vyrobé porce-
lanu a jako plnivo pro béleni papiru. Kaolin na vyrobu hrn¢ir-
ského zboZi se v této oblasti dobyval jiZ kolem roku 1740
avletech 1789 — 1793 byl v Hajich FrantiSkem Antoninem
Haberditzlem pokusné vyroben z mistniho kaolinu prvni por-
celan. Vyznamnym meznikem pro dobyvani kaolinu se stal
rok 1892, kdy byla v Praze zaloZena akciova spole¢nost Zett-
litzer Kaolin Werke (Sedlecké kaolinové zavody), ktera
postupné prebrala téZbu od drobnych tézard nejen na
Sedlecku, ale i ve vzdaleng&jSim okoli.

Je logické, Ze v mistech vyskytu kvalitnich kaolind zacaly
vznikat manufaktury na vyrobu porcelanu. Prvni v Cechach
byla zaloZena v roce 1789 v Hajich u Horniho Slavkova.
Zanikla jiz po Ctyfech letech. Vté dobé v3ak jiZ existovala
v Hornim Slavkové druha manufaktura zaloZzena ). G. Paulu-
sem. Dal3i porcelanky vyrdstaly jako houby po desti: 1794
Klasterec nad Ohfi, 1803 BFfezova (Pirkenhammer), 1804
Dalovice, 1811 Dolni Chodov, Stara Role, 1815 Loket, 1848
Rybafe (Knoll), 1849 Doubi atd. Vodni energie divokych hor-
skych ficek, napF. Bystfice mezi Merklinem a Pstruzim, vyuzi-
valo nékolik papirenskych zavodu.

Karlovarsko a Zeleznice

Prvni vlak pfijel na Gzemi dneSniho Karlovarského kraje
15.Fijna 1865. Vtento den byl totiZz zahajen provoz na trati
Bavorské vychodni drahy z némeckého Wiesau pres Waldsas-
sen a Slapany do Chebu . JeSté v roce 1865 byl zahajen pro-
voz na dal3ich dvou tratich sméfujicich do Némecka. Jednalo
se o trat Bavorské statni drahy vedenou z Chebu pres Franti-
Skovy Lazné, AS a Selb-Plosberg do Oberkotzau u Hofu
a o trat Saskych statnich drah z Frantiskovych Lazni pFes Voj-
tanov a Bad Brambach do Herlasgriinu (1. listopadu 1865).
28.ledna 1872 byla zprovoznéna trat Drahy cisafe FrantiSka
Josefa zVidné pfes Ceské Budéjovice a Plzefi do Chebu. Vyvoj
hlavnich Zeleznic na Chebsku byl zavren 1. listopadu 1883
otevfenim traté Bavorskych statnich drah z Chebu do Mark-
tredwitz. VSechny vy3e uvedené mezinarodni traté byly az do
roku 1945, tedy i v obdobi pFedvaleéné Ceskoslovenské repu-
bliky, ve vlastnictvi sjednocenych Fisskych drah.

Pro zapadni Krusnohofi a Podkrusnohofi mély nejvétsi
vyznam traté BuStéhradské drahy. Spole¢nost, zalozena
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24.srpna 1853, si za sv{j cil vytkla vytvoFeni spojeni mezi
uhelnymi panvemi na severozapadé Cech, hutnimi podniky
na Kladensku a Prahou. Své pojmenovani nesla podle més-
teCka Bustéhradu na Kladensku. Jeji prvni trat mifila od roku
1855 z Kladna do Kralup nad Vitavou k vltavsko-labské vodni
cesté.Vroce 1868, kdy Bustéhradska draha obdrZela koncesi
pro stavbu traté z Prahy do Chebu, zakoupila a pfestavéla na
parni provoz druhou v poradi ¢eskou konésprezku vedouci
zdnesnich Dejvic do Lan a pustila se do vystavby novych
trati. Do Udoli Feky Ohfe dospéla stavba az pocatkem sedm-
niho spojeni dockaly 19. zafi 1870, kdy do Karlovych Var(
dorazil prvnivlak z Chebu. Od 9. prosince 1872 mohli cestu-
jici pokracovat pres Ostrov a Klasterec nad OhfiaZ do Pruné-
fova a dale do Prahy, pfi€emz Gsek Ostrov nad OhFi — Kadan
byl pro vefejnost otevfen jiz 9. listopadu 1871. Bustéhradska
draha je zahrnovana mezi tzv. uhelné drahy. A neni divu,
vzdyt umoznila dynamicky rozvoj téZby na celém Falknovsku
a stala se témé&r monopolnim dopravcem zdejsiho uhli.
Vyznam jeji paterni traté jesté vzrostl po zprovoznéni odbo-
Cek mificich vesmés z Gdoli Ohte k hfebendim Krusnych hor.
12. kvétna 1872 byl zahajen provoz na trati zChomutova do
Vejprt a dale do Saska. 23. srpna 1875 se rozjely vlaky po
dal3i naro€né horské trati z Kfimova pres Horu Svatého
Sebestiana do Reitzenhainu a od 1. Cervna 1876 mohli ces-
tujici i pfepravci vyuZivat vlaky z Falknova (Sokolova) do
Kraslic. Hrani¢ni pfechod do saského Klingenthalu byl zpro-
voznén o 10 let pozdéji — 1. fijna 1886. Po v3ech téchto tra-
tich putovalo do Saska hnédé uhli ze Sokolovské

a Chomutovské panve. Bustéhradska draha patfila k nasim

Vypravni budova stanice Karlovy Vary dolni nadraZi byvala
architektonickym skvostem. V osmdesatych letech 20. stoleti

byla bohuzel zbourana. (sbirka Jifi Maurenz)

Nakladka mineralnich vod Mattoni do nakladnich vozii na

vieéce v Kyselce (sbirka Michal Roh)
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Lokomotiva 556.0110 s nakladnim vliakem v tidoli Ohfe u Vojkovic nad Ohf¥i - éerven 1976

nejvyznamné;jsim Zelezni¢nim spolecnostem. Vroce 1918
vlastnila spole¢nost 420 km trati a dalSich 66 km uhelnych
avle¢nych drah. Vozidlovy park ¢ital 54 rychlikovych a osob-
nich, 171 nakladnich a 30 posunovacich lokomotiv,

350 osobnich a 8 408 nakladnich voz{. Draha zaméstnavala
3775 osob. Podle zakona €. 124/1923 Sb. ze dne 8. Cervna
1923 byla Bustéhradska draha zpétné k 1. lednu 1923 zes-
tatnéna.V Cervenci téhoz roku bylo zfizeno Reditelstvi stat-
nich drah Praha-sever zahrnujici nejen traté byvalé
Bustéhradské drahy, ale i dal3i traté v severozapadnich
Cechach.

Karlovarsko ma urcity primat v budovani mistnich drah.

Z Nového Sedla do Lokte totiz mifily koleje jedné z nasich
nejstarsich lokalek. Provoz na Loketské mistni draze byl
zahajen jiz 15. fijna 1877, od roku 1880 provoz zabezpeco-
vala Rakouska spole¢nost mistnich drah. Ta byla i u vzniku
Gvratové lokalky z Chodova do Nové Role, ktera byla sou-
¢asti mistni drahy do Nejdku. Po té se prvni osobni, resp.
smiSené vlaky rozjely 20. prosince 1881 (nakladni doprava
byla zahajena jiz 2. Fijna téhoz roku). Jeji koncovy Usek mezi
Novou Roli a Nejdkem se v roce 1898 stal zakladem pro trat
JKrusnohorského Semmeringu” — horskou trat z Karlovych
Var( do Potlck( a Johanngeorgenstadtu v Sasku. Jen pro
Uplnost doplime data zahajeni provozu: 15. kvétna 1899
Karlovy Vary — Nova Role, 28. listopadu 1898 Nejdek — Horni
Blatna (pfi té pfileZitosti zruseno plvodni nadrazi v Nejdku)
a l.dubna 1899 Horni Blatna — Pot(icky a hrani¢ni Gsek do
Johanngeorgenstadtu. Kratka spojovaci trat mezi Chodovem
a Novou Roli slouzila od pocatku pFedevsim nakladni
dopravé. Neni divu, vZdyt v prvopocatcich provozu potfebo-
val smiseny vlak k pfekonani Sestikilometrové vzdalenosti
témeér 25 minut.

Napfic Slavkovskym lesem vede od 17. prosince 1898
mistni draha spojujici Karlovy Vary se sousednimi Marian-
skymi Laznémi. Vznikla z iniciativy obci, okolnich podnika-
telll a premonstratského klastera v Teplé. Nejednalo se
o typickou lokalku — jezdila zde kFidla od rychlikd z Vidné a na

(sbirka Jifi Maurenz)

zacatku padesatych let 20. stoleti dokonce i z Moskvy.
Béhem lazefské sezony mohli cestujici vyuzivat také vozy
vyhlidkové. V Krasném Jezu se na tuto drahu napojovala
mistni draha z Lokte, pfedana do vefejného provozu 7. pro-
since 1901.

Mistni draha Ostrov nad OhfFi — Jachymov byla konceso-
vana lazefiskému méstu Jachymov jako silniéni parni tram-
vaj. Provoz na ni byl zahajen 21. prosince 1896 a obstaravaly
ho Rakouské statni drahy za pausalni ro¢ni poplatek. Vroce
1934 byla na trati zastavena osobni doprava a vlaky nahra-
dily autobusy CSD. Renesanci prozila draha po skonéeni
2. svétové valky. Vroce 1946 byla obnovena osobni doprava,
prudce stoupla doprava nakladni. Nejvétsim zakaznikem se
staly Jachymovské doly. | pfes velmi silny provoz se znovu

Nakladka kaolinu na vieéce hlubinného dolu Excelsior v roce 1967
(foto Pavel Chvostal)



objevuji Gvahy o zruSeni této traté. Vyznamnou roli sehral

i fakt, Ze Cast traté vedla v tésné blizkosti silnice a branila tak
jeji rekonstrukci a rozsifeni. Vroce 1957 pak vlaky vyjely
zJachymova naposledy. Cast mezi Ostrovem a Dolnim Zda-
rem donedavna slouzila jako vleCka podniku Skoda, zavod
Ostrov.

Neméné zajimavou lokalkou je trat Vojkovice nad Ohfi —
Kyselka, vybudovana v roce 1894 a pro vefejnost oteviena
1. Gnora 1895.V podstaté se jednalo o zavodovou Zeleznici
patfici firmé Mattoni, na které byla povolena vefejna pre-
prava osob. Tu zajistovala spole¢nost Bustéhradské drahy.
BohuZel jiz v roce 1936 byla osobni doprava z ekonomickych
dlvod( zastavena. Jako vlecka byla v provozu do roku 1998.
K obnoveni provozu a znovuzahdjeni pfeprav mineralnich
vod z Kyselky doslo v roce 2012.

1. fijna 1902 byl zahajen provoz na mistni draze z Dalovic
do Merklina, ktera méla vyznam zejména pro nakladni
dopravu. Vleckou na ni bylo napojeno nékolik uhelnych
a kaolinovych dolt, v Merkliné ji vyuZivala tovarna na vyrobu
préimyslového porcelanu. Nejvétsiho rozmachu dosahla
nakladni doprava na této trati v obdobi socialismu, kdy
v blizkosti obce Hroznétin vyrostl moderni masokombinat
a v blizkosti této lokality se zacal tézit kaolin.

Paterni trat BuStéhradské drahy Chomutov — Karlovy Vary
— Cheb si jako soucast dvoukolejné ,Podkrusnohorské magis-
traly” svlj vyznam udrzela aZ do soucasnosti. Je na ni zastou-
pena jak dalkova, tak mistni osobni doprava, i kdyz jesté
v nedavné minulosti bylo moZné se v Karlovych Varech
setkat i s mezinarodnimi rychliky zvuénych jmen. Vroce
1968 byla dokoncena elektrizace Gseku Cheb — Sokolov, od
roku 1982 je zatrolejovan Usek Sokolov — Karlovy Vary.
PouZita zde byla stfidava trakéni soustava 25 kV, 50 Hz. Na
opacném konci traté byla v roce 1989 dokoncena elektrizace
Useku Kadan — Chomutov, avsak stejnosmérnym proudem
3 kV. Neelektrizovany Gsek Karlovy Vary — Kadan byl domov-
skou trati pro sokolovské ,sergeje”, poté je v Cele tézkych
nakladnich vlak({ nahradila dvoj¢ata ,bardotek” Fady 751.
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Dobovy letak spoleénosti Sedlecky kaolin prezentuje i dva tehdy
pro firmu nepostradatelné, druhy dopravy - Zeleznici a lanovou
drahu. (sbirka Michal Roh)

Provoz v motorové trakci byl finanéné naroc¢ny, nehledé na
nutnost pfeprahu vlak( v Karlovych Varech. Proto byly v lis-
topadu 2003 zahdjeny pfipravné prace na elektrizaci tohoto
Gseku. Stavba, jejiz hodnota predstavovala cca 2,7 miliardy
K¢, byla dokoncena v kvétnu 2006. Trat zaroven prosla celko-
vou rekonstrukci. Kromé mechanickych navéstidel zmizela

i dalSirarita této traté — levostranny provoz.

Regionalni drahy jsou dnes bohuzel vyuzivany spise osob-
nimi vlaky, které zejména v zimnim obdobi predstavuji pro
¢ast obci jediné spojeni se svétem. Ve srovnani s autobusy
zajistuji stalé a pravidelné spojeni nejen ve dny pracovni, ale
i 0 sobotach a nedélich. Proto jsou vyuzivany jak mistnimi
obyvateli, tak i turisty a v zimé lyzafi. V nakladni dopravé je
situace podstatné horsi. Pri¢inou poklesu pFeprav je zejména
Jporevolu¢ni” krach mnoha pramyslovych podnik( a nezajem
noveé vznikajicich firem (stavby na zelené louce) o sluzby Zelez-
nice. Kromé pres oblast tranzitujicich vlakd tak v nakladce
prevazuji nerostné suroviny (uhli, kaolin, Zivce) a dfevo. Zaji-
mavé jsou viak i pfepravy kontejnerd do Nejdku nebo kotl(
pro nové cisternové vozy vyrabéné v Hornim Slavkove.

Michal Roh

Dnes jiZ také téméF historicky snimek zachycuje v bfeznu 2003 lokomotivu 742.419 s manipulaénim vlakem pfed odjezdem z dopravny

Sadov na trati Dalovice - Merklin. V souéasné dobé& ,manipulaky” po této trati uZ nejezdi.

(foto Michal Roh)
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Predstavujeme moderni
hnaci vozidla CD Cargo
Lokomotivy rady 383 Vectron

13. dubna 2016 byla slavnostné podepsana smlouva mezi €D Cargo a spole¢nosti Siemens

Ceska republika na dodavku prvnich péti interoperabilnich lokomotiv fady 383 Vectron.

Timto podpisem €D Cargo ziskalo nejmodernéjsi evropské elektrické lokomotivy, které se

okamzité staly vlajkovou lodi v jeho lokomotivnim parku. Historie téchto lokomotiv neni

prilis dlouha. Prvni byla vefejnosti pfedstavena v roce 2010, vSechny schvalovaci

podminky v Némecku byly splnény v roce 2012 a v Ceské republice byly lokomotivy

schvaleny pro provoz teprve v roce 2015.

sprinter a Eurorunner. Zachovaly si a jeSté vylepSily
své kladné vlastnosti. Jde o EtyFnapravové vysoce
interoperabilni ctyfsystémové lokomotivy, které jsou
v tomto provedeni schopny jezdit rychlosti az 160 km/hod

| okomotivy Vectron jsou nastupcem lokomotiv Euro-

na trakcnich systémech 1,5 kVss, 3 kVss, 15 kVstFa 25 kV stF.

To jim umoziuje provoz ve vétsiné evropskych zemi a ve
vétsiné evropskych zemi jsou také schvaleny do provozu.
Vyznacuji se vysokou spolehlivosti a velkym vykonem az
6 400 kw. Diky rekuperaci elektrické energie také Gspor-
nym provozem a nizkymi naklady na Gdrzbu. Elektricky
pohon lokomotivy se sklada ze dvou proudovych ménict
s modernimi IGBT vykonovymi polovodici a ze CtyF tFifazo-
vych asynchronnich trakénich motor( nenaro¢nych na
Gdrzbu. Kazdy ménic je pfifazen jednomu podvozku a zde
napaji vzdy dva trakéni motory. Mechanicka koncepce
téchto lokomotiv je zaloZena na modularni struktufe

s preddefinovanymi misty vestavby hlavnich celk(, napf.
skFini vlakovych zabezpecovacd, antén, snimacl

a senzor(, sbéracll a dalSich komponent. To umoZziiuje
vysokou miru flexibility a modularity, takZe jednoduchym
zasahem |ze lokomotivu pfizplsobit novym oblastem
nasazeni podle poZzadovanych vykon(.

Soucasti provedeni pro CD Cargo je evropsky zabezpeco-
vac ETCS level 2, GSM-R, dalkovy pfenos dat s podporou
LTE, moderni kamerovy systém sledujici trat z pohledu
strojvedouciho a aktivni sbérace, hasici systém, méreni
elektrické energie, nebo tfeba WiFi sit pro diagnostiku
a pfenos dat. Samozfejmosti je provoz ve vicenasobném
fizeni.

Lokomotivy budou dislokovany do SOKV Usti nad Labem.
Soucasti smlouvy je i vySkoleni pracovnikd adrzby.

V zékladnim provedeni pro CD Cargo jsou lokomotivy
vybaveny pro provoz v sedmi statech zapadni, stfedni
a vychodni Evropy, coZ umozni vyrazné zrychlit pfeshra-
ni¢ni pfepravu. Jde o Némecko, Polsko, Ceskou republiku,
Slovensko, Rakousko, Madarsko a Rumunsko. Jednodu-
chou Gpravou Ize lokomotivy pFizplsobit k provozu v dal-
Sich zemich. Soucasti smlouvy jsou i opce na prizplisobeni
a schvaleni lokomotiv pro provoz v Belgii, Holandsku, Slo-
vinsku, Chorvatsku a Itdlii, ¢imZ by byly pro pfipady vhod-
nych zakazek umoZnény prepravy napfic€ celou Evropou na
vyznamnych nakladnich Zelezni¢nich koridorech.

Spole¢nost CD Cargo je jednou z nejvétsich evropskych
spole¢nosti podnikajicich v nakladni pfepravé na Zeleznici.
Konkurence je ale vtomto oboru velmi tvrda, a proto se
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383001, byla vefejnosti pfedstavena v cervnu 2016 na mezi-
narodnim veletrhu Czech Raildays v Ostravé a dal3i budou
nasledovat do konce tohoto roku. Popfejme jim mnoho uje-
tych kilometr( ve flotile hnacich vozidel CD Cargo.

Petr Riha
Foto: Michal Roh, Frank Bachmann, Michala Bilkova

Zakladni technické tdaje fady 383
oznaceni 383
rozchod 1435mm
usporadani dvojkoli Bo'Bo’
spolec¢nost musi neustale snaZzit byt napred pfed konku- trakeni systém 3KVss. 15 kV St 25 KV sti.
renci. Jednou z moZnych cest je nabizeni pfeprav v co nej- . .
WJ . ¥ ] B P E) i ,J maximalni rychlost 160 km/h
kratsim Case, bez ohledu na vzdalenost a pocet zemi, pres .
které je pfeprava realizovana. To je moZné jen s odpovidaji- maximalni vykon na obvodu kol 6400 kw
cimi rychlymi a vykonnymi interoperabilnimi lokomoti- celkova hmotnost (max.) 90t
vami, které neni nutné pfepfahat a které diky nakupu taznasila 300 kN
Iokomotolv radyv?é%B n\/l’ll CD Cargo vilastni. S 'nasazenlvm brzdna sila EDB 150 kN
VectronU se pocita napf. na vlaky s automobily ve sméru 3
Slovensko — Ceska republika — Némecko, objevit by se vykon EDB 970 kw
mohly i na uhelnych vlacich v Polsku atd. Jejich parametry, delka pres narazniky 18980 mm
jak jiz bylo zminéno, umoznuji velice Siroké spektrum rok vyroby 2016
vyu2|tj. ] o . pocet kust 5
Prvni lokomotiva Vectron v korporatnich barvach CD Cargo,
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Nové trendy v Zeleznicni

doprave (3. dil)

Trendy v nakladni dopravé

Soucasny svét rozdéluji rizné politické orientace, narodni
zajmy, ekonomika i odlisna vira. Proto jisté stoji za povsim-
nuti, Ze existuje téma, které privedlo ke spole¢nému jed-
nani reprezentanty 196 zemi svéta, s osobni pfitomnosti
147 statnikd, v€etné zvuénych jmen, jakymi jsou Angela
Merklova, Barack Obama &i Si Tin-pching.

Stalo se tak v Pafizi v prosinci 2015 a tématem byla ener-
geticka a klimaticka politika planety Zemé. Je jeSté pozoru-
cili, kterého je potfeba dosahnout. Je uveden v ¢lanku 2
Parizské dohody: dosahnout toho, aby otepleni Zemé v{ci
dobé predindustrialni nepfesahlo 1,5 az 2 °C. Pfedstavitelé
statd nasi planety se rozhodli, Ze daji pfednost zachovani
pfiznivého klimatu na Zemi pfed vyuzivanim energie fosil-
nich paliv. Proces pfijimani Pafizské dohody jednotlivymi
staty svéta postupné pokracuje. Na zasedani OSN v New
Yorku jidne 22. 4. 2016 za Ceskou republiku podepsal
ministr Zivotniho prostfedi Richard Brabec, spolu s nim
i dalSich 174 zastupc( dalSich zemi.

Vnimame vsak vyznam tohoto zavazku, ktery jsme pfi-
jali? Jde o krok, ktery se jiz brzy projevi v nasich aktivitach,
dopravu nevyjimaje. Proto jisté stoji za to uvédomit si

(umét si spocitat), co vySe uvedené 1,5 az 2 °C znamenaji.
Neni to sloZité, staci k tomu znalost uciva ze zakladni
skoly.

Uhlikova stopa

Podle zakona zachovani hmoty se Zadna hmota nemdze
ztratit — jen se pfeménuje. To plati i o spalovani fosilnich
uhlovodikovych paliv — uhli, nafty i zemniho plynu. Zadny
uhlik, ktery je v nich obsazen, se neztratil. Jen se prestéhoval
z podzemi, kde byl Iéta uskladnén v podobé geologickych
zasob, na oblohu ve formé oxidu uhli¢itého. JeSté v 18. sto-
leti, v dobé pFedindustrialni, bylo v zemském obalu zhruba
3500 miliard tun CO2. Od té doby zacali lidé hojné spalovat
uhli, nasledné ropné produkty a zemni plyn, a tim zvySovat
COzv zemském obalu. Nejde o malé mnozstvi, jen za rok
2015 pribylo v atmosfére dalSich 32 miliard tun CO: a cel-
kové dosahlo hodnoty 5 000 miliard tun, tedy 1,4 nasobek
oproti dobé predindustrialni.

Tak velkd zména jiZz neni bez nasledkd. Plynny obal Zemé
pIni funkci tepelné izolace (podobné jako obleceni u ¢lovéka)
- ovlivAuje teplotu jejiho povrchu. Cim je plynny obal mohut-
né&j3i, tim je stfedni teplota Zemé vy33i, projevuje se skleni-
kovy efekt. Tato informace neni novinkou, Svédsky védec

Cilem vlakového zabezpeéovaée ETCS je posluiny viak. Vlak, ktery jede, jen kdyZ je mu to dovoleno, tam, kam smi, tak rychle, jak

ma nafizeno, a zastavi v misté, kde zastavit ma.



a pozdéjsi nositel Nobelovy ceny Stewe Arhenius definoval
zakonitosti otepleni Zemé v dlisledku produkce CO2 spalova-
nim fosilnich paliv jiz pfed zhruba 120 lety. Av3ak aZ poté, co
se ndm podafilo ohfat Zemi o cca 1 °C vici dobé predindu-
stridlni a vnimame nepfiznivé dlsledky zmeény klimatu, chys-
tame se zménit své energetické chovani.

Mnoho €asu nam nezbyva. Pfi uvazovani linearni zavislosti
mezi mnozstvim C0z v zemském obalu a stfedni teplotou
Zemeé Ize spalovanim fosilnich paliv do ovzdusi vypustit pFi-
blizné uz jenom 750 miliard tun oxidu uhli¢itého k dosazeni
cilového otepleni 1,5 °C, respektive cca 1 500 miliard tun CO2
k dosaZeni cilového otepleni 2 °C. PFitom, jak uz bylo zmi-
néno, za rok 2015 pfibylo v zemském obalu dalsich
32 miliard tun COz. Tedy pokud bychom své energetické
chovani nezménili a i v dalSich letech palili uhli, ropu a zemni
plyn stejné intenzivné jako vloni, mame pfed sebou jiZ jen
23 (respektive 47) stastnych let dosavadniho energetického
blahobytu, na ktery jsme si zvykli. Pak jiz navzdy nic, nula,
ani kousek uhli, ropy €i plynu. Pokud nema byt otepleni Zemé
zvyseno nad dohodnuté limity, nebude dovoleno fosilni
paliva pouzivat. Bohatstvi nedoCerpanych geologickych
zasob uhli, ropy a zemniho plynu se proméni v neprodejné
zbytky.

Nebude to snadné. PFivykli jsme pohodli, které mame diky
energii z fosilnich paliv. Na kazdého obcana Ceské republiky
pfipada 102 kWh denni spotfeby fosilnich paliv, kazdému
z nas nékde hofi ohynek o vykonu pres 4 kW.

Jednim z postiZzenych obor( bude doprava. Energie pro
dopravu je v Ceské republice z 97 % zavisla na uhlovodiko-
vych palivech. Z toho €ini cca 90 % ropné produkty, 1 % plyn
a6 % biopaliva. Fosilni paliva budou zapovézena a potencial
rdstu rozlohy orné pldy pro péstovani biopaliv je vyCerpan.
Prvoradou Glohou poli a zemédélcl je nasytit obyvatelstvo,
a nikoliv jen jeho automobily.

Zbyva elektfina. Ta je vyrobitelna i z obnovitelnych zdrojd,
tedy je do budoucna zajistitelna. Avsak elektfina se v soucas-
nosti v Ceské republice podili na spotfebé energii pro
dopravu pouhymi 3 %. Pfitom zde v3ak zajistuje 18 % pre-
pravnich vykon( osobni dopravy a 20 % pfepravnich vykond
nakladni dopravy. PFiina této vysoké efektivnosti elektrické
vozby je dana kombinaci dvou skute¢nosti:

- Spalovaci motory pfeménuji v mechanickou praci zhruba
jen 36 % vstupni energie, zhruba dvé tfetiny energie paliva
se promeénuje ve ztratové teplo, aviak elektromotory pra-
cuji s u€innosti pres 90 %, tedy vyuZivaji vstupni energii ve
srovnani se spalovacimi motory 2,5krat Iépe.

- Elektricka vozba je aplikovana predevsim v kolejové
dopravé, zejména na Zeleznici. Ta se diky nizkému odporu
valeni (ocelova kola) a nizkému aerodynamickému
odporu (schopnost vozidel tvofit vlak, tedy vyuzivani
vyhod jizdy vozidel v zakrytu). Proto se ve srovnani se sil-
ni¢ni automobilovou dopravou vyznacuje pFiblizné tfeti-
novou spotfebou trakéni energie pro vykonani stejné
pfepravni prace.

Vysledkem (souc¢inem) obou téchto hodnot (2,5krat vyssi
G¢innost a tfikrat nizsi trakéni odpor) je 7,5nasobna spo-
tfeba energie v silni¢ni automobilové dopravé ve srovnani
s elektrickou Zeleznici.

Neni logické interpretovat tuto skute€nost jako souboj
dvou prepravnich médu. Spis je potfeba vnimat ji jako navod
ke spolupraci. Kratké operativni pfepravy jsou mistem opti-
malni aplikace silniéni automobilové dopravy, pravidelné
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Nejen vlaky osobni pfepravy, ale i nakladni vlaky museji jezdit
rychle a véas. Nastrojem k tomu jsou moderni vysoce vykonné
elektrické lokomotivy.

a dlouhé prepravy jsou doménou vyhodného pouziti Zelez-
nice. Nejde jen o trend z oblasti energetiky, ochrany Zivot-
niho prostfedi a klimatu, ale i o trend odpovidajici
demografickému vyvoji. Nezaméstnanost pfestala byt téma-
tem. Aktualni realitou je nedostatek pracovnich sil. Jen

v disledku demografického vyvoje (do starobniho ddéichodu
odchazeji silné ro¢niky z 50. let minulého stoleti, do zamést-
nani pfichazeji po absolvovani skolniho vzdélani slabé roc-
niky z 90. let minulého stoleti) ubyl za poslednich 15 let

v Ceské republice zhruba milion pracovnich sil. Jeden mlady
¢lovék nastupujici do zaméstnani musi byt schopen nahradit
dva starsi pracovniky odchazejici do penze, takova je realita.
Pokud nechce pracovat 16 hodin denné&, musi pracovat

s dvojnasobnou produktivitou.

Nakladni doprava je obor, kde Ize i tento poZadavek doby
naplnit. Dalkovy nakladni vliak dokaze, ve srovnani se silni¢ni
dopravou, pfepravit zboZi s nasobé nizsi spotfebou energie
(a do budoucna zcela nezavisle na potfebé fosilnich paliv)

a Setrné k pfirodé i k Zivotnimu prostredi, ale téZ s vyrazné
nizsi potfebou pracovnich sil — jeden strojvedouci dokaze
nahradit praci az 50 fidi¢t nakladnich automobil{.

Vroce 2011 vydala Evropska komise programovy doku-
ment KOM (2011) 144 ,Plan jednotného evropského doprav-
niho prostoru”. V ném mimo jiné stanovi cil pfevést nakladni
dopravu ze vzdalenosti nad 300 km ze silnic na Zeleznice.

V prosinci lofiského roku se k této iniciativé pridala i Ceska
republika. Usnesenivlady Ceské republiky ¢. 978/2015, kte-
rym pfijala Narodni plan snizovani emisi, stanovi Minister-
stvu dopravy kol prevést do roku 2030 ze silnice na Zeleznici
30 % prepravy zboZzi. S pfihlédnutim k souc¢asné délbé pre-
pravnich vykon( nakladni dopravy (Zeleznice 20 %, silnice
72 %) a jejich rostouciho trendu (rocni zvyseni o cca 2 %) zvy-
Sit pfepravni vykony nakladni Zelezni¢ni dopravy ze soucas-
nych 15,3 miliard netto tkm/rok (lroven roku 2015) na
41,7 miliard netto tkm/rok v roce 2030, tedy na 2,73nasobek.
Je torealné? Zvladne Zeleznice takové vykony, zejména
v superpozici s osobni Zelezni¢ni dopravou, ktera dynamicky
narlsta (v poslednich Sesti letech v prdméru o 5 % ro¢né)?
Zvladne. Musi, lidska spolec¢nost to potfebuje. Takovy je
zakon sluzby na Zeleznici jiz od pradavna. Avsak bez zasad-
nich investic do viech ¢tyf strukturalnich subsystémdi Zelez-
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nice (INS- traté, ENE — elektrické napajeni, CCS - fizeni
a zabezpecenia RST — vozidla) by to neslo.

Subsystém INS

Nafizeni Evropského parlamentu a Rady ¢. 1316/2013 defi-
nuje evropské nakladni Zeleznicni koridory (Rail Freight Cor-
ridors, RFC). Je velky Uspéch Ceské Zelezni¢ni diplomacie, Ze
Ctyfi z deviti RFC koridor(i prochazeji pres Ceskou republiku.
Propojeni ceskych zajmU s evropskymi je zakladnim predpo-
kladem k racionalnimu vyuziti evropskych fond( k rozvoji
Zelezni¢ni sité. Zasadnim krokem je dat do poradku labskou
pravobrezni trat Kolin — Dé¢in, ktera je rozhodujici tepnou
nakladni dopravy v Ceské republice. PFinosem pro zkvalitnéni
nakladni dopravy bude zfizeni druhé tratové koleje na trati
Velky Osek — Hradec Kralové — Chocen. S tim souvisi i nové
uvazované ponechani plvodni traté mezi Chocnia Ustim
nad Orlici nakladni dopravé (po odklonéni rychlé osobni
dopravy na novou trat). Strategicky vyznam pro nakladni
dopravu ma koridor RFC 9 Ryn — Dunaj. Jeho soucasti jsou
i dva dllezité nakladni tahy, které dosud byly ponékud stra-
nou investi¢nich aktivit. Na druhou kolej i elektrizaci ¢ekajici
trat z PIzné do DomaZzlic i spojnice z Hranic na Moravé do
Horni Lid€e.V ramci modernizace budou uz také feSeny pro
dopravu nakladnich vlakd délky 740 m.

Subsystém CCS
Zasadni technologickou inovaci ceské Zeleznice, ktera
pravé probiha, je instalace jednotného evropského vlako-

vého zabezpecovace ETCS. Momentalné je dokonovana
vystavba stacionarni ¢asti ETCS na trati Kolin — Ceska Tre-
bova — BFeclav a v zapéti budou nasledovat traté Bfeclav —
— Pferov — Petrovice u Karviné, Ceska Tfebova — Pferov a Kra-
lupy nad Vitavou — Praha — Kolin. V navaznosti na dokonco-
vani stavebnich praci budou technikou ETCS kompletné
vybaveny traté 1 az 4 narodniho tranzitniho koridoru
a postupné se bude rozsifovat na viechny traté celostatni.
Podstata funkce ETCS 2. aplikaéni Grovné je fizeni jizdy
vlaku podle rychlostniho profilu, pfedaného vlaku z tratové
€asti ETCS digitalnim radiovym spojenim EIRENE s technolo-
gii GSM-R (nikoliv podle navéstnich znakd navéstidel). To je
zasadni pFinos ke zvy3eni bezpecnosti zelezni¢ni dopravy —
—cilem je eliminovat nehody vzniklé chybou strojvedouciho,
tedy pfehlédnutim ¢i nerespektovanim navésti. K dalsim pfi-
nostm ETCS ndlezi zvyseni propustné vykonnosti trati
a uzlQ, jakoz i Gspory energie. Téch je v praxi dosaZeno opti-
malnim fizenim vlaku se znalosti rychlostniho profilu na
velkou vzdalenost pfed vlakem. Nutnou podminkou funké-
nosti systému ETCS je vybaveni vozidel pFislusnymi palub-
nimi jednotkami. Tento proces je v Ceské republice pravé
zahajovan, podle Narodniho implementacniho planu
ERTMS budou potfebna vozidla vybavovana technikou
ETCS soubézné s budovanim této techniky na pfislusnych
tratich. Cilem je vyuzivat pfinosy moderniho zp(sobu
zabezpeceni jizdy vlak( co nejdFive a v plném rozsahu. Jde
o nemalé investice, a tak je dllezité, aby pfinasely prospéch
co nejdrive.

Baliza na trati SZDC. Tak jako je stavba podpér budouciho trakéniho vedeni signidlem budouci elektrizace trati, je osazovani baliz

pfedvojem aplikace systému ETCS. Svym charakteristickym tvarem a zbarvenim davaji balizy zfetelnou informaci o tom, jak na

&eské Zeleznici postupuje budovani nového moderniho vlakového zabezpeéovacde.



Subsystém ENE

Typickym znakem Ceské Zeleznicni sité je jeji nerovhomérné
zatiZeni. Traté evropské sité TEN-T, které reprezentuji jen
27 % délky sité Zeleznic v Ceské republice, zajistuji 90 % doprav-
nich vykon( nakladni Zelezni¢ni dopravy. Z této skutecnosti
vyplyva strategie dal3iho rozvoje nakladni dopravy v Ceské
republice:

- zajistit zvySeni dopravni vykonnosti hlavnich dvojkolej-
nych trati magistralniho charakteru, na které se pfepravni
poptavka koncentruje,

- zapojit do dopravnich aktivit i nékteré dalsi traté, které
jsou dosud pro své nevhodné parametry stranou zajmu
dopravc(.

Rozvoj elektrizace Zeleznic je dlilezitym faktorem pro napl-
néni obou téchto smérd. Na hlavnich tratich, v minulosti
elektrizovanych stejnosmérnym systémem 3 kV, pracuji
pevna trakéni zafizeni na mezi svych moznosti. Pred pdl sto-
letim byla dimenzovana pro tehdejsi lokomotivy o vykonu
2 MW, dnes jsou standardem vozidla o vykonu 6 MW. Limi-
tem se stala pfenosova schopnost trakéniho vedeni. Vznikaji
v ném velké Ubytky napéti a zbytecné ztraty energie, zvy3uji
se korozni Gi¢inky bludnych proudd. Logickym feSenim je pre-
chod na jednotny stfidavy systém 25 kV 50 Hz. Ten pom{ze
nejen tolik potfebnému zkvalitnéni napajeni na hlavnich
koridorovych tratich, ale i rozsifeni elektrického provozu na
dal3i traté, dosud bez elektrizace. Elektrizace systémem
25 kVje totiz levnéjsi nez elektrizace systémem 3 kV. Proto je
opusténi zasady ,stejnosmérného severu” tak dlleZité. Pre-
chod na levnéjsi systém 25 kV napfiklad vytvari ekonomické
predpoklady pro elektrizaci trati Praha / Nymburk — Mlada
Boleslav — Turnov - Liberec — Hradek nad Nisou / Cernousy;,
ktera je klicem k zapojeni Zeleznice severu Cech do pInéni

Gkol( v oblasti pfesunu nakladni dopravy ze silnic na koleje.

Subsystém RTS

Zakladni roli pfi pfesunu nakladni dopravy ze silnic a dalnic
na Zeleznice musi sehrat pozitivni motivace prepravct.
Zeleznice jim musi nabidnout rychlost, spolehlivost
adochvilnost. Klicem k témto hodnotam je rychlost jizdy
nakladnich vlak(. Ty se pohybuji na stejnych kolejich, na kte-
rych probiha intenzivni taktovy provoz vliakd osobni pfepravy
—dalkovych i regionalnich. Neni snadné mezi nimi provézt
i nakladnivlaky. Je neanosné, aby nakladni doprava celé
hodiny stala a ¢ekala, az pomine ruch dopravy osobni, po
dalnicich jezdi kamiony cely den a nikde necekaji.

Re3eni existuje. Nakladni vlak musi byt schopen drzet se
tésné za rychlikem. Rozjet se ihned po jeho odjezdu a drzet
se tésné za nim. Pravda, nakladni vlaky nemohou vyuZivat
tratovou rychlost 160 km/h, ale také nemusi zastavovat pro
vystup a nastup cestujicich ve stanicich — cestovni rychlost
kolem 90 km/h udrzet umi. K tomu jim ale nestadi tradicni
mérny vykon 1 kW/t (tedy napfiklad 2 000 kW na 2 000 t)
zdob, kdy postacovala jizda rychlosti kolem 60 km/h, potfe-
buji zhruba 3 kW/t (6 000 kW na 2 000 t). Jisté, moderni,
vysoce vykonné interopreabilni lokomotivy, schopné rychle
se pohybovat s nakladnimi vliaky nejen na Gzemi jednoho
statu, ale na Gzemi Evropy, a to bez zdrZovani se v pohranic-
nich stanicich, nejsou levnou zaleZitosti. Avsak uméji vydéla-
vat penize: vysokou produktivitou vozidel i personalu, nebot
rychla jizda je cestou k vysokym dennim probéh(im, nizkou
spotfebou energie a nizkymi naklady na Udrzbu. Rozhoduji-
cim zplsobem prispivaji ke zvyseni atraktivity Zelezni¢ni
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nakladni dopravy rlistem jeji kvality. Rychlost a dochvilnost
jsou zakladnimi hodnotami, které pfepravce zajimaji. Nejen
cestujici, ale i zboZi chce cestovat rychle a v€as. Také ho u cile
cesty nékdo €eka a t&3i se na ngj. Zeleznice se v Ceské repu-
blioce uz naucila hy¢kat cestujici a vysledkem je meziro¢ni
narlst prepravnich vykon( — na atraktivnich rychlikovych
linkach o desitky procent ro¢né, v celositovém priiméru
setrvale od roku 2009 zhruba o 5 % rocné. Nakladni Zelez-
ni¢ni doprava dokaze to samé, nebot i zboZzi spécha k cili své
cesty a musi byt dopraveno v pofadku a véas.

Pohled vpred

Vyse popsana technicka inovace vsech ¢tyr strukturalnich
systém konvencnich Zeleznic cilena k potfebam kvalitni
a efektivni pfepravy zboZi je zaloZena na realnych technic-
kych feSenich, ktera jsou k dispozici a Ize je aplikovat. Rov-
néz jsou podminky pro financovani pfislusnych rozvojovych
projekt( jak z fond EU (zejména CEF), tak i komer¢niho
bankovnictvi. Spole¢nost Zeleznici véFi, proto do ni investuje.
Takovou dlivéru nelze zklamat.

Byla by chyba hovofit jen o technice souc¢asnosti, slusi se
pohlédnout i vpfed. Dvé zajimava témata se v blizké budouc-
nosti pro nakladni dopravu rysuji a je potfeba je uchopit
a datjim realnou podobu.

V minulosti zajistovala Zeleznice pfepravu kusovych zasi-
lek, vozovych zasilek i ucelenych viak(. V soucasnosti proka-
zuje své prednosti zejména v oblasti dopravy ucelenych
vlakd, které jsou urcitou paralelou k EC/IC vlakéim v oblasti
prepravy osob: také jezdi na velké vzdalenosti, rychle, na sta-
novenych linkach a v pravidelném taktu. Avsak v oblasti
osobni prepravy existuje kromé segmentu dalkové dopravy
i segment osobnich zastavkovych vlak. Paralelou k nim jsou
v oblasti nakladni dopravy automobily rozvazejici kontejnery
hvézdicovité v okoli vlakovych terminald kombinované pre-
pravy. Na moderni Zeleznici zatim takovy segment nakladni
dopravy chybi. Ukol pro technické inovace je vytvofit funkéni
a ekonomicky rentabilni systém snadné a rychlé horizontalni
prekladky kontejner a vyménnych nastaveb vhodny i pro
nejmensi terminaly, aby bylo moZné vytvofit rozvazkové
nakladni vlaky, které se stanou paralelou k osobnim zastav-
kovym vlaklm. Pro klid v ulicich mést i na venkovskych sil-
nickach je to naléhavé potreba.

Druhé téma souvisi s vysokorychlostnimi tratémi. Jejich
vybudovani nemine ani Ceskou republiku. To by byla nejen
evropska, ale i svétova rarita, a tak negativné popularnijisté
byt nechceme. Ano, konvencni nakladni vlaky na vysoko-
rychlostni traté nepatfi, pfekazely by rychleji jedoucim vla-
klm. Ale to neznamena, Ze vysokorychlostni traté nemohou
plnit d@leZitou roli v oblasti pfepravy zbozi. Pfepravni ¢asy
jsou diky rychlosti 300 km/h natolik atraktivni, Ze na nich
mZe Zeleznice ziskat poCetnou klientelu majici zajem o pre-
pravu bali¢kového zboZi. Do voz{ vysokorychlostniho viaku
nema smysl sypat uhli, ale Ize do nich navazet zbozi na euro-
paletach. Terminaly ve velkych aglomeracich, navzajem pro-
pojené siti nakladnich expres( pohybujicich se rychlosti
300 km/h jsou realnou vizi, technika je k dispozici. Navrat
Zeleznice ke kusovym zasilkam, Ci spiSe navrat kusovych
zasilek k Zeleznici je velmi atraktivni pFilezZitosti. Nejspis nam
budou nasi nasledovnici vyc€itat, Ze jsme vcas nepfizpUsobili
Zizkovské nakladové nadrazi novym technologiim.

Text: Jifi Pohl
Foto: Siemens, Jifi Pohl
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Logistika v Trutnové
a Ceskych Budéjovicich

V portfoliu sluzeb akciové spolecnosti CD Cargo nenijen
preprava zboZi po Zeleznici, ale i Siroka Skala dalSich
doplikovych sluZeb. Ty jsou zakazniklim nabizeny v rdmci
komplexnosti nabidky. Patfi sem zejména tyto sluzby:

« svoz a nakladka zboZi do Zelezni¢nich voz(

« uloZeni a zajisténi zboZi (vetné nadrozmérnych nakladd)

na Zeleznic¢nich vozech

« vykladka ze Zelezni¢nich voz{ a rozvoz zbozi do mist urce-

nych zakaznikem
« Uprava nebo prekladka nakladu a zajisténi zboZi v pripa-

dech, kdy je pFeprava vozové zasilky doasné pozastavena

zdlvodu loZné nebo technické zavady
* jefabové prace

* sluzby ve vnitrostatni motorové silni¢ni nakladni dopravé

» manipulace s pouzitim Celnich vysokozdviznych vozik(

* sluzby spojené se skladovanim zboZi, véetné souvisejicich

sluzeb

K nejlépe vybavenym stfediskim dopliikovych sluzeb u CD

Cargo patfi stfediska v Trutnové a Ceskych Budé&jovicich. Ta
se také mohou pochlubit celou fadou referenci. Mzeme si
na nich predstavit sifi nabizenych ¢innosti. Dalsi podrob-

nosti, v€etné nabidky sluZeb v dal3ich stfediscich CD Cargo,
naleznete na www.cdcargo.cz. Pokud vas nabidka zaujme,

nevahejte nas kontaktovat.

Stfredisko Trutnov

Technické vybavent:

e autojefaby 2x AD 20, 1xAD 28, 1xAD 080

« 2x silni¢ni valnikovy zaplachtovany navés se shrnovaci
stfechou nosnost 24 t

¢ 1x tfistranny sklapéc¢ Tatra nosnost 12 t

» 1x Avia kontejnerova nastavba pro volné lozené zboZi,
pracovni stroje a zaplachtovany valnik nosnost 6 t

» nakladace pro vykladku Zelezni¢nich vozl

« Celni nakladace

* vysokozdvizné voziky do 3,5 t

Reference:

AZD Praha s.r.o0., montazni zavod Kolin

- usazovani,domkd" u prejezd( jefabem pfi modernizaci
zabezpecovaciho zafizeni na trati Trutnov — Teplice nad
Metuji, v€etné zajisténi skladovani,domk(" pred montazi
varedlu v KalnéVodé

GW Train Regio a.s.

- zajisténi ndhradni autobusové dopravy pfi nepretrzité
vyluce na Zeleznicni trati Trutnov — Svoboda nad Upou

KERAMTECH s.r.0. Zacléf

- pfekladka vsech surovin (Zivec, sklarské pisky, jily apod.)
z Zelezni¢nich voz( na nakladni automobily v Kalné Vodé
a odvoz do vyrobniho zavodu v Zacléfi. V zimnim obdobi
i odvoz hotovych vyrobk( do Kalné Vody a nasledna
nakladka na kamiony.

Technické sluzby Trutnov s.r.o.

- instalace vano¢niho stromu pomoci jefabu na namésti
v Trutnové

PepsiCo CZs.r.o.

- prekladka stolnich vod TOMA z Zelezni¢nich voz( do
kamion( v Zelezni¢ni stanici Praha-Liber a nasledny roz-
voz do skladl v Praze nebo blizkém okoli

SKANSKA

- nakladka kolejovych poli ve Velkém Mezifici k dalsimu



pouziti na stavbé v Batelové. Kromé vlastni nakladky jsme
zajistilii pfipravu a zajisténi nakladu, véetné posunu loko-
motivou CD Cargo.

Sprava KRNAP

- nakladka kmen listnatych strom( do kontejnerd
k nasledné pfepravé do Ciny

Stavitelstvi Litoméfice, a.s.

-demontaz kolejovych poli dvéma jefaby v Zeleznicnich sta-
nicich Trutnov stfed, Ceska Skalice a Jaromér. Jednalo se
o kolejova pole zmodernizované traté Jaromé&r — Trutnov.

Kontakt:

Pavel Urban

T: +420 602 237 485

M: pavel.urban@cdcargo.cz

stiedisko Ceské Budéjovice

Technické vybaveni:

¢ autojefab s nosnosti 25t

« portalovy jefab s jefabovou drahou v délce 60 m, Gnos-
nost32+5t

¢ vysokozdvizné voziky do 3,5t

« PUZ pro vykladku sypkych materialt a hmot
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Reference:

Armada Nizozemi

- pfekladka kontejner(, vojenského materialu a techniky
pro nizozemskou armadu v Zelezni¢nich stanicich Podbo-
fany a Polecnice

LB MINERALS, s.r.o.

- prekladka bentonitu dovazeného ze Slovenska. Prekladka
ze Zelezni¢nich vozl na nakladni automobily se uskutec-
fiuje v Ceskych Budgjovicich. Naslednou silniéni dopravu
do Borovan si zajistuje zakaznik sam.

Kiihne + Nagel, spol. sr.o.

- prekladka beden se strojnim vybavenim. Bedny byly
z Némecka do Ceskych Budé&jovic pfepraveny po silnici.
V Ceskych Budéjovicich jsme provedli jejich nakladku na
Zeleznicni vozy a zajistili naslednou expedici po Zeleznici
do Ruska.

Josef Sulda

- vykladka pisku pro nové vybudované beachvolejbalové
hfisté v Ceskych Budgjovicich

Kontakt:

Juraj Novak

T: +420 606 871 450

M: juraj.novak@cdcargo.cz
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Most pfes priiliv Oresund
a chystany tunel pod
prulivem Fehmarn

Most pfes priiliv Oresund mezi Danskem a Svédskem tvofi posledni Eélanek Fetézce, ktery

»suchou nohou” umoznil spojeni pevninské Evropy a Skandinavie. Takové spojeni bylo
naposledy mozné za velké doby ledové pred nékolika tisici lety, ale tenkrat samoziejmé

nebyl nikdo, kdo by jeho vyhod vyuZil. Dnesni varianta suchozemského propojeni centralni
a severni ¢asti Evropy vyZzadovala je$té druhé obdobné veledilo, most pies Velky Belt
(dansky Storebzeltsbroen). Jde o visuty most pfekonavajici praliv mezi mésty Korsor

a Nyborg a spojujici dva nejvétsi danské ostrovy, Sjaelland a Fyn. Most, dlouhy 18 km, byl
dokonéen v roce 1998 a zahrnuje ¢tyFproudou dalnici a dvoukolejnou Zelezniéni trat. Jeho

otevienim bylo dosaZeno suchozemského spojeni Kodané s Evropou, nicméné Skandinavie

zustavala stale ,,za vodou®.

most pfes Oresund (dansky @resundsbroen)

s podobnymi parametry, jaké ma jeho bratr pres
Velky Belt. Mezistatni dohoda mezi Svédskem a Danskem
o vystavbé suchozemského spojeni byla podepsana v roce
1991 a stavba byla zahajena o Ctyfi roky pozdéji, v srpnu
1995. Most byl v hrubé stavbé dobudovan 13. srpna 1999
a slavnostné byl otevien 1. Cervence 2000, kdyZ pasku pre-
stfihla spole¢né danska kralovna Markéta Il. a Svédsky kral
Karel XVI. Gustav. Pravidelny silni¢ni provoz zde byl zahdjen

|<zacelen|’této posledni mezery bylo nutno dobudovat

jeSté téhoz dne ve 23 hodin a prvni vlak vyjel z Malmé do
Kodané v 6:09 rano 2. Cervence 2000. Most se stal sdm

0 sobé velmi oblibenou turistickou atrakci a celosvétové
byl zpopularizovan napfiklad dansko-svédskym kriminal-
nim televiznim seridlem Most, ktery byl zatim odvysilan ve
tfech sériich (v Ceské republice je tfeti série praveé vysi-
lana). Naklady na vybudovani mostu byly skute¢né
enormni a pfed zahajenim stavby byly odhadovany na

4 miliardy danskych korun (tehdy zhruba 681 milion& ame-
rickych dolard) na podmofsky tunel, 1,4 miliard danskych

Intermodalni viak dopravce Hector Rail pfejel Oresundsky most a predméstim Kodané mifi do Némecka.



Vétsinu vykonii zde zajistuje DB Cargo. Na snimcich vidime
jeho, do Némecka mifici intermodalni viak a v opaéném sméru
jedouci vlak konvenénich vozovych zasilek, vedeny $estinapra-
vovou EG 3103. Jde o jednu ze tfinacti lokomotiv fady EG 3100,
vyrobenych v roce 2000 Siemensem pro tehdej$i DSB Goods pro
dopravu tézkych viaki pres Oresundsky most, kde na rampach

dosahuje stoupani aZ 15,6 promile.

korun (239 milion& americkych dolard) na umély ostrov
a konec¢né 6,3 miliardy danskych korun (1 miliarda americ-
kych dolar(l) na mostni ¢ast, tedy celkem necelych 12 mi-
liard danskych korun. Jak uz to ale byva, byl i u této stavby
rozpocet vyrazné prekrocen a celkové naklady dosahly
dvouapulilnasobné vyse, 30 miliard danskych korun (témér
6 miliard americkych dolar(l). Kazdopadné dle tvrzeni ofici-
alnich mist z obou statd most generuje vycislitelné Gspory
a pfinosy, které zaru€uji navratnost investice kolem roku
2035. Most je nejdelSim mostem na svété, ktery spojuje
dva rlzné staty.

Komunikace po mosté vedené — tedy Ctyfprouda silnice
a dvojkolejna elektrifikovana Zeleznicni trat — pfekonavaji
v navaznych Usecich na pevniné a pfes more vzdalenost
celkem 16 kilometr(, z ¢ehoZz je z danské strany zhruba
3,5 km vedeno podmoriskym tunelem v hloubce 10 metr(
pod dnem prilivu. Tunel Gsti na povrch na 430 metrd dlou-
hém umé&lém ostrové, odkud silnice i Zeleznice stoupaji na
zavésenou mostovku (Zeleznice v dolnim patfe, silnice
v hornim). Most je dlouhy 7 845 metr{ a zhruba uprostfed
je vytvoren priljezd pro proplouvani ndmofnich lodi o svét-
losti 57 metr( a vySce obou pylond 204 metri. Pomérné
komplikovana varianta most/tunel musela byt zvolena
proto, Ze pro zachovani moznosti prijezdu velkych a nej-
vétSich namornich lodi by musela byt svétlost mostu mno-
hem vétsi, cimz by patfi¢né narostla i vyska pFislusnych
pylon(. Takové Feseni viak nebylo realizovatelné z dlivodu
mozné kolize s leteckou dopravou, nebot na danské strané
most Usti v bezprostfedni blizkosti kodanského letisté Kas-
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trup (kde se nachazii prvni Zelezni¢ni zastavka na danské
strané). Proto bylo rozhodnuto vést ¢ast trasy pod vodou,
¢imz nebyl naruSen provoz ani namorni, ani letecké
dopravy.

Historie Gvah a plant na pevninské spojeni Danska
a Svédska je samoziejmé mnohem starsi nez poslednich
pétadvacet let, kdy se tato idea zac¢ala zhmotnovat. Prvni
predstavy o spojeni danského Sjaellandu se Svédskou Skanii
se zacaly objevovat jiZ v osmdesatych letech 19. stoleti, ale
tehdejsi technologie ani financni zdroje obou severskych
kralovstvi neumoznovaly toto veledilo realizovat. Ve tfica-
tych letech 20. stoleti se s pokrokem ve stavitelstvi objevily
prvni — alespon teoreticky — proveditelné projekty, nic-
méneé jejich realizaci umoznila teprve léta na sklonku milé-
nia. Dnes, v dobé viedniho kazdodenniho provozu, pfejede
denné pfes most 10 000 automobilll a 20 000 cestujicich
280 osobnimi vlaky, véetné mezimeéstské a zaroven mezi-
statni rychlodrahy Kodan — Malmo.

Z hlediska Zelezni¢ni nakladni dopravy hraje most velmi
vyznamnou roli, nebot — jak jiZ bylo zminéno vyse — zacelil
posledni moFskou mezeru mezi pevninskou Evropou
a Skandinavii. Vroce 2001, v prvnim celém roce provozu
mostu po jeho otevFeni, po ném byly pfepraveny Zeleznici
3 miliony tun zboZi, zatimco v roce 2011 to bylo jiz 6,2 mi-
lionu tun. Tento nardst je realizovan dvéma zplsoby, jed-
nak samoziejmé zvysovanim poctu nakladnich viakd
a taktéZ zvySovanim jejich hmotnosti (pFi zlepSovani jejich
vytizeni). Nejvyznamnéjsimi komoditami pfepravovanymi
ptes Oresund jsou hutni vyrobky, papir, soucastky a kom-
ponenty pro vyrobu automobild a nedoprovazena intermo-
dalni pfeprava, zejména navésd. Konvencnii intermodalni
nakladni vlaky vyjizdéji smér Skandinavie nékolikrat denné
z Gentu, Duisburgu, Dortmundu a Hamburku-Maschenu
a samoziejmé obracené. Dilezitym zlomem bylo zavedeni
835 metrl dlouhych vlakd mezi sefadovacimi stanicemi
Hamburk-Maschen a Fredericia, které zahdjilo dalsi epo-
chu zlepSovani vytiZzeni nakladnich vlakd mezi kontinen-
tem a Skandinavii. Tlak ze strany pfepravcd je predevsim
na zvysovani napravového tlaku a z toho plynouciho zlep-
Sovani vytiZeni Zelezni¢nich voz(, coZ je poZadovano
zejména severskym papirenskym priimyslem, a v oblasti
intermodalu jde o zvétsovani prljezdnych profil(i a prosto-
rové prichodnosti intermodalnich jednotek, pfedevsim ve
sméru Francie.

Ovsem jeho potencial tohoto pevninského spojeni do
Svédska neni je3té zdaleka vyCerpan, a to proto, ze sou-
¢asné spojeni s Evropou v kombinaci s mostem pfes Velky
Belt pFeci jen neni smérové Uplné idealni, a vytvaFi ve
sméru Kodan — Hamburk pomérné znacnou zajizdku
v délce zhruba 150 kilometr({. Proto je chystana vystavba
jesté tfetiho suchozemského spojeni danskych ostrovi
s evropskou pevninou, a to tentokrat pfimo s Némeckem.
Jde o spojeni pFes priliv Fehmarn Belt, Siroky 18 km, kte-
rému se némecky fika Fehmarnbelt-Querung a dansky
Femern Baltforbindelsen. Mélo propojit némecky ostrov
Fehmarn - podle kterého nese priliv i spojeni svlij nazev —
a dansky ostrov Lolland. Oba ostrovy jsou jiZ dnes s pevnin-
skymi ¢astmi svych matefskych zemi suchozemsky propo-
jeny: ostrov Fehmarn silni¢nim a Zelezni¢nim mostem
a ostrov Lylland kombinaci tunelu a mostu pres ostrov Fal-
ster, a to opét pro silni¢ni i Zelezni¢ni dopravu, a dale na
severovychod na ostrov Zealand a do Kodané. Tato trasa je
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némecky znama jako Vogelfluglinie a dansky jako Fugle-
flugtslinjen, neboli ¢esky Trasa taznych ptakd, ktefi tudy
Gdajné kazdé jaro a podzim migruji z a do teplych krajin.
Plvodni plany predpokladaly, Ze spojeni bude pro pravi-
delnou dopravu otevfeno v roce 2018.Vroce 2012 byl
oznamen jako rok dokonceni rok 2021 a v roce 2015 se
hovofilo jiz o roce 2024.V Gvodich studiich byl uvazovan
most pres cely prlliv, ale v prosinci roku 2010 oznamila
danska statni firma Femern A/S, ktera se projektem a pfi-
pravou stavby zabyva, Ze jako vhodnéjsi variantu vidi tunel
v celé délce. Tato varianta nasledné ziskala v lednu 2011
vétSinovou podporu v danském parlamentu. Teprve ale po
CtyFech letech, v inoru 2015, byl v danském parlamentu
predloZen navrh zakona o stavbé tohoto spojeni a na
zakladé tohoto navrhu podala danska vlada — s podporou
vlad Némecka a Svédska — oficialni zadost k Evropské
komisi o dotace z fond( Evropské unie v celkové vysi
13 miliard danskych korun (1,7 miliard euro). V ervnu
2015 pak Evropska komise rozhodla o uvolnéni ¢astky
589 milion( euro Dansku, a to v ramci programu Connec-
ting Europe Facility (CEF), ¢imz bylo umoZznéno rozebéh-
nout projekéni a pfipravné prace v plném rozsahu.

Pro noveé vzniklé nakladni Zelezni¢ni spojeni pfes Feh-
marn a Oresund jsou navrZeny velmi velkorysé provozni
a technické parametry, pFi jejichZ spInéni se z ného stane
skutecné kapacitni a vykonna dopravni tepna. Ur€itym
problémem ale je, Ze parametry navaznych trati na obou
stranach budou ve viech pfipadech horsi a velkorysé
dimenzovani nového tunelu je tak ponékud sporné. Pro
préichodnost jednotek intermodalni dopravy — pfedevsim
navésd — je uvazovan profil P/C 450 (2,60 m x 4,83 m),
ktery je stejny i na Oresundském mosté a je uz dnes Cas-
tecné vyuzitelny alespon na nékterych Svédskych hlavnich
tratich. Délka vlak( by méla dosahovat az 1 050 metr(, ale
opét bez navaznosti na okolni traté. V Dansku je chystana
Uprava trati smérem Kodan na 1 000 metr(, ale jinak je zde
norma délky 835 metrl (coZ je ale na evropské poméry
i tak jedna z nejvy33ich hodnot). Ve Svédsku je standardem
730 metr(, ale za urcitych okolnosti je povoleno az 880
metr(; této délce jsou uzplsobeny i sefadovaci stanice
Malmo a Hallsberg. A konecné tfeti vyznamny parametr,
napravovy tlak, je stanoven na 25 tun, cozZ je v Evropé
maximalni hodnota, se kterou se lze zatim setkat jen velmi
vzacné. Napfiklad v Némecku jde zfejmé jen o trat Ham-
burg-Hansaport — Maschen — Uelzen — Lehrte — Beddingen
(Salzgitter), kde je tento napravovy tlak dovolen v kombi-
naci s maximalni hmotnosti 10 tun na bézny metr. Na této
trati jsou tyto parametry nutné kvili téZkym Zeleznorud-
nym vlaklm, jezdicim z Hamburku do huti v Salzgitteru.
Po zprovoznéni némecko-skandinavského spojeni pfes
Fehmarn tak dojde k vytvoFeni skutecné kapacitniho
avykonného severojizniho koridoru pro osobni a zejména
nakladni pfepravu. V ném by méla patefni alohu hrat
Zeleznice a s ni by zase méla primat drzet intermodalni
doprava, ktera se zde na prepravnich vykonech podili
vyznamnou mérou jiZ dnes.
Text a foto: Martin Bohaé
Mapa: Milan Koska

Letecky pohled na Oresundsky most z pfistavajiciho letadla smér Kodaii
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Legislativni okénko

Zmény ve Smluvnich pfepravnich podminkach €D Cargo, a.s.

K 1. kvé&tnu 2016 vydala akciova spole¢nost CD Cargo
zménu €. 5 Smluvnich pfepravnich podminek (SPP). Pfed-
métem této zmény bylo zejména doplnéni ¢lanku 7.5 ty-
kajiciho se vztahu ,spotfebitele” a CD Cargo pfi feseni pfi-
padnych spotfebitelskych sporli mimosoudni cestou
prostfednictvim Ceské obchodni inspekce. Toto doplnéni
textu vyplynulo z novely zdkona ¢. 634/1992 Sb.,

o0 ochrané spotfebitele. Dalsi zmény byly vyvolany aktual-
nim vyvojem v nakladni pfepravé, napf. zavedeni sepiso-
vani odevzdavkovych a navratovych listl i na vozy a za-
silky pFistavované na vieobecné nakladkové

a vykladkové koleje, konkretizace podminek pro pFe-
pravu ucelenych vlakl a skupin voz(, doplnéni vzoro-
vého textu pro zapis kovového srotu v nakladnim listu
a stanoveni Gdajl, které ma obsahovat vazni listek pfi-
kladany k reklamaci.

V pribéhu pfipravy této zmény SPP zaroven probihal pro-
ces novelizace mezinarodni vyhlasky UIC 502-1 k mimo-
rfadnym zasilkam, jejiz vysledek nebyl v dobé uzavérky
5.zmény SPP jeSté znam. Po vydani této novelizované vy-
hlasky byla proto zpracovana dal3i zména SPP, ktera do
kapitoly 3.7 SPP pFislusné novinky v oblasti mimoradnych
zasilek promita. Sou¢asné doslo v této zmeéné k doplnéni
povinnosti pfikladat vazni listky k reklamaci jak pfijem-
cem, tak odesilatelem, ve vzoru Prihlasky nakladky byl
upfesnén text odkazujici na vSeobecné platné prepravni

podminky a v pokynech pro vypliovani nakladniho listu
byl upraven vyklad ke sloupclim 24, 27 a 83.Zména €. 6
SPP bude G¢innd k 1. Cervenci 2016.

Prislusné zmény jsou v Gplném znéni textu barevné odli-
Seny. Aktualni znéni Smluvnich pfepravnich podminek CD
Cargo, a.s., je pfistupné pro registrované zakazniky na in-
ternetové adrese ,www.cdcargo.cz-Cim se fidime-Pfe-
pravni podminky".

Aktualizace Seznamu stanic a Mezinarod-
niho kilometrovniku DIUM
K 1. Cervenci 2016 dochazi zaroven k pravidelné aktuali-
zaci seznamu stanic s vypravnim opravnénim pro na-
kladni pfepravu v Ceské republice. Mezi hlavni zmé&ny pa-
tfi doplnéni Zelezni¢ni stanice Brantice a zruseni
vypravniho opravnéni ve stanici Chotimér a Litoméfice
horni nadrazi. Seznam stanic je k dispozici ha internetové
adrese ,www.cdcargo.cz-Aplikace-Stanice a disponenti*.
Soucasné ke stejnému terminu dochazi k navazné aktu-
alizaci Mezinarodniho kilometrovniku DIUM CZ a rovnéz
DIUMU ostatnich zemi. Tyto mezinarodni kilometrovniky
jsou pro registrované zakazniky pFistupné na internetové
adrese ,www.cdcargo.cz-Cim se fidime-Tarify-Mezina-
rodni kilometrovniky DIUM".
Jifi Vorel
Foto: Martin Sevéik
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Aktuality

Pieprava lokomotiv fady 07 BDZ do Polska
Ve svateéni nedéli 1. kvétna pfepravilo CD Cargo v trase

Lanzhot st. hr. - Bohumin-Vrbice st. hr. zasilku tfi lokomotiv

fady 07 BDZ Cisel 074, 078 a 085, sméfujicich k zakaznikovi

v polskych Gliwicich. Jedna se o jedny z mnoha nadbytecnych

strojli, kterych se BDZ (Bulharské Zeleznice) kvili své obtizné

hospodarské situaci v poslednich letech zbavuji; u nas a na
Slovensku se u fady soukromych dopravc( Ize setkat se stfi-
davymi plechaci” fady 242 a 242.5, plivodem téZ od BDZ.

Preprava lokomotiv probéhla pfes Srbsko, Madarsko, Slo-
vensko a Ceskou republiku, ¢aste¢né formou zvlastnich
vlakd, ¢astecné byly lokomotivy zafazeny do vlak( pravidel-
nych. Na Slovensku pfepravu zajistil soukromy dopravce
Lokorail, ktery lokomotivy zafadil do uceleného vlaku hut-
nich vyrobk(. V Kitech byla zasilka pfedana €D Cargu, ktera ji
dale jako zvlastnivlak pFepravila do Polska.

€D Cargo ve Msené

Na Zeleznicni siti Ceské republiky je relativné dost tzv.
Jokalek”, kde se dnes s nakladnimi viaky téméF nesetkame.
Jednou z nich je napf. Gsek traté ze M3ena do Katusic na Mla-
doboleslavsku, kde pravidelné manipulacnivliaky dojezdily jiz
v poloviné devadesatych let minulého stoleti. Momentalné
je lokomotivami €D Cargo zajistovana pouze obsluha nakla-
diSté v Katusicich, kam je pfepravovano tfidéné uhlia zemé-
délska hnojiva.

V dopravné M3eno se lokomotiva fady 742 CD Cargo obje-
vila v sobotu 9. dubna 2016. Ve dnech 5. a 7. dubna zde byly
naloZeny kolejovymi pasy celkem 4 vozy Res, které odtud
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putovaly do Mladé Boleslavi a dale jiZ pak pravidelnymi relac-
nimi spoji do Mstétic. V této stanici byla zasilka 11. dubna
2016 vyloZena.

Dopravce CD Cargo dokaze bezproblémové zajistit obsluhu
i stanic a nakladist, kde jinak pravidelna nakladka nebo
vykladka neprobiha.

Memorandum o spolupraci s Litevskymi
Zeleznicemi podepsano

23. kvétna se v prostorach prazského hotelu InterConti-
nental uskutecnila akce ,Litevska dopravni feSeni pro Ceské
podnikatele”. Konala se pod zastitou Ministerstva zahranic-
nich véci Litevské republiky. U¢astniktim zde byly prezento-
vany moznosti moderni logistiky, véetné mozného rozvoje
kombinované dopravy mezi Ceskou republikou a Litvou. Na
akci vystoupil i premiér Litevské republiky Algirdas Butekvi-
Cius, moznosti CD Cargo zde prezentoval pfedseda pfedsta-
venstva lvan Bednarik.

Po Gvodnich slovech litevského ministerského pfedsedy
a Ceského ministra prmyslu a obchodu Jana Mladka doslo
ke slavnostnimu podpisu Memoranda o spolupraci mezi CD

Cargo a Litevskymi Zeleznicemi. Memorandum predpoklada
zFizeni spolecné pracovni skupiny, ktera vedle vzajemné
vymeény dat pFipravi zasilatelskou smlouvu a rozvine projekty
zaméFené na rozvoj mezinarodni, zejména intermodalni pre-
pravy z vychodu na zapad. Hlavni d@raz bude kladen na roz-
voj koridor(, jmenovité RFC 8, vy35i zapojeni morského
pristavu Klaipeda a moderniho prekladisté v Kaunasu, pocita
se i s propagacnimi balicky, které se budou vztahovat

k nakladni pfepravé po Zeleznici mezi zemémi cilového trhu
skrze Litvu a Ceskou republiku.
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Muzejni vlakova posta

Vsobotu 28. kvétna se kratce pfed osmou hodinou ranni
vydal na cestu muzejni postovni expres NEx 91165. Do cile
své cesty v Praze-MaleSicich dorazil po paté hodiné odpo-
ledni, po zastavkach v Ceské Tfebové, Pardubicich a Koliné.
Dopravcem postovniho expresu bylo jak jinak nez CD Cargo.

Jednalo se o spole¢ny projekt Muzea vlakové posty, Ceské
posty a PoStovniho muzea, které jizdou muzejni viakové
posty pfipomnély 165. vyroci vlakové posty Viden — Brno —
Praha. Soupravu, v jejimZ €ele stanula lokomotiva 363.026
CD Cargo, dale tvofily dva vozy fady Postw. Prvni, muzejni
vz je vyjimecny predevsim tim, Ze ma jako jediny z celého
vozového parku Ceské po3ty zcela zachovano vybaveni,

které ke své praci potfebovala posadka vlakové posty. Druhy
vz byl po zruseni vlakovych post v roce 1999 zrekonstru-
ovan pro potfeby moderni poStovni pfepravy a je v soucas-
nosti spolu s dalsimi vyuzivan logistikou Ceské posty na trase
Praha-Malesice — Pardubice — Olomouc — Ostrava. Ve vozech
byly instalovany tfi vystavy: PoSta na kolejich 1850 — 2015,
Letecka posta a PoStovni pytel — symbol postovni pFepravy.

Modelova Zeleznice v Peckach

Ve dnech 27. - 29. kvétna 2016 se v Peckach, na plose pfi-
blizné 1 200 m?, predstavila modelova a modulova kolejisté
a zelezni€ni modely. Akci poradal Spolek Zelezni¢nich mode-
|aFd Pecky, mimo jiné za pfispéni CD Cargo. O tomto vikendu
se v okoli uskutecnilo nékolik jizd historickych viakg.

Adresa redakce:

CD Cargo, a. s., Jankovcova 1569/2c,
17000 Praha 7 - HoleSovice

www. cdcargo.cz
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Vydavatel: CD Cargo, a. s.
Redakéni rada: Michal Roh, Zdeng&k Siler

Den déti v prazském Braniku
Vsobotu 4. Cervna se na nadrazi v prazském Braniku konaly

jiz tradi¢ni oslavy Dne déti. Pro malé i velké navstévniky byla
pripravena vystava soucasnych lokomotiv motorové i elek-
trické trakce, nejvétsim lakadlem v3ak byly jizdy vlakem do
zastavky Praha-Modrany. Vozby téchto vlak( se ujaly ,Ctyr-
kolak" 434.2186 a motorova ,karkulka“T 444.162. Ucastnici
akce se dale mohli svézt i historickym motorakem, znamym

Lhurvinkem®, nebo modernim motorovym vozem ,re-
gionova". Ta zajistovala dopravu vlaku z Branika pfes Kré na
Branicky most, znamy téZ pod nazvem most Inteligence.

Akce se tradi¢né konala i za prispéni CD Cargo. V ramci pod-
pory tohoto projektu jsme zajistili pfistavbu prazdné sou-
pravy pro parnivlak a také zapUjcili kryty nakladni vz, ktery
slouZil jako improvizované podium pro tanecni a pévecké
vystoupeni DDM. Ucast byla hojna, déti nad3ené. Akci Ize
proto povazovat za vybornou propagaci Zeleznice.

Czech Raildays 2016

Ostrava se tradi¢né v poloviné ¢ervna stava mistem setkani
Zelezni¢nich odbornik( i laické vefejnosti se zajmem o Zelez-
ni¢ni dopravu. Vletosnim roce se zde konal jiz 17. ro€nik
zde byla pFedstavena prvni z novych lokomotiv Siemens
Vectron. Tento moderni stroj nadherné kontrastoval s per-
fektné zrekonstruovanym motorovym vozem, Stfibrnym
Sipem, jehoZ renovaci se podafilo v letosnim roce dokoncit.

Vhotelu Clarion se sesli uznavani odbornici na konferenci,
jejimz nosnym tématem bylo ,Soucasné pojeti moderni
Ceské Zeleznice". | pfesto, Ze vétsSina pfednasek byla zamé-
fena na infrastrukturu a osobni dopravu, nebylo nezajimavé
sije vyslechnout. Za zminku oviem rozhodné stoji vystou-
peni tykajici se zabezpecovaciho systému ETCS na nasich tra-
tich a pfednaska Ing. Pohla (zajimavy ¢lanek od tohoto
autora naleznete uvnitf Bulletinu) na téma Ctvrta pramys-
lova revoluce a Zeleznice.

Cement na modernizaci dalnice D1
s €D Cargo

V nedéli 19. Cervna 2016 dojel do VVyskova na Moraveé prvni
uceleny vlak s 20 vozy cementu ureného na modernizaci
dalnice D1 v pfilehlém Gseku. Tradi€nim dodavatelem sta-
vebniho materialu na dalnici je spole¢nost Ceskomoravsky
cement, ktera patfi k nejvyznamnéjsim zakaznikdm CD
Cargo. Jiz v kvétnu dojely prvni ucelené vlaky s cementem do
stanice BeneSov u Prahy, dodavky do dal3ich destinaci se pfi-

pravuji.

Foto na titulni strané: Brouseni koleji
v mezistani¢nim tseku Rudoltice v Cechach —
Trebovice v Cechach. (foto Michal Roh)
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