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Editorial

Netusim vobec akym oslovenim zacat, ako genderovo vyvazit

a pritom vystihnat podstatu.

Priatelia, mate pred sebou nas Bulletin, provizérne COVID riesenie,
ktorym vas chceme ubezpecit, Ze aj v tejto nelahkej dobe nam zalezi
na tom, aby sme vam priniesli informacie, ktoré zvykneme spolocne
diskutovat a preberat na tzv. obchodnom roku.

Na tychto podujatiach zvyknem aj bilancovat, tak zjednodusene — nie
jetoZiadna katastrofa, ale dobré to tieZ nie je. CD Cargo vie, €o ma, a ¢o
musi urobit a o aj urobi. To je nespochybnitelné, ,nelzeme si do kapsy".
Co ale chceme a musime naucit nasich vazenych partnerov je tiez jed-
noduché... Princip Win Win. A to doslova. Tak ako si CD Cargo vazi svo-
jich dodavatelov a vzdy posudzuje dlhodobu vyhodnost spoluprace, tak
sa snazi spolupracovat aj so svojimi zakaznikmi. Pokial chci nasi part-
neri solidneho dodavatela s celorepublikovou, resp. celoeurépskou
posobnostou, s odpovedajlcou kapacitou ,hardvéru®, personalu alebo
opravarenstva, ktora s nejakou toleranciou dokaze aspon na dobrej
Grovni pokryt poziadavky a sezonne vykyvy, tak CD Cargo tu je pre vas.
Ale Ci tu bude v podobe, tak ako sme nan dnes zvyknuti, zalezi na Win
Win partnerstvach.

V opacnom pripade je to o zniZovani kapacit, zefektiviiovaniu voci
tlaku konkurencie a jedného dia sa v3etci preberieme do reality, Ze
CD Cargo dokaze byt sice efektivne, ekonomickejsie, ekologickejsie, ale
len tam, kde ajinfdopravcovia, a to v preprave ucelenymi vlakmiz bodu
A do bodu B. Ziadna celorepublikova obsluznost, Ziadne tolerancie
v pristavbe, Ziadne zriadovacie stanice, len low cost rieSenia s presnymi
parametrami. Miesto kolaji vzniknu cyklotrasy, na dialniciach aj na ces-
tach prvej, druhej i tretej triedy budeme sediet v aute a nadavat na
kamiény pred nami aj za nami.

A preto hovorim o dlhodobej spolupraci Win Win. V3etko ostatné je pre-
hra, ato prehra pre v3etkych, ako pre dodavatelov, tak aj pre zakaznikov.
M&j osobny a neskromny nazor — CD Cargo potrebujeme v3etci a potre-
bujeme ho Zivotaschopné a u€enlivé aj na vlastnych chybach. Samoz-
rejme CD Cargo hlavne potrebuje spokojnych a bonitnych zakaznikov.
Viem, Ze prechddzame tazkym obdobim, ale len na nas spolocne zalezi,
ako nase spolocnosti z krizy vyjdd. Budd znicené, alebo posilnené?

Zeleznici zdar

Ivan Bednarik

pfedseda predstavenstva €D Cargo, a.s.
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Vramci oprav lokomotiv fady 750 zah&jenych v ZOS Zvolen
v roce 2019 nechalo CD Cargo opatfit stroj 750.163 zeleno-
Sedym retro natérem, ktery ma za cil pfipomenout tradici
vyroby téchto lokomotiv v CKD Praha. Stroj je nasazen

v obvodu PJ Brno.

momomomomomomom om
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Park modernich lokomotiv €D Cargo rozsifil v prosinci 2019
prvni bizon" —lokomotiva 753.615 z CZ Loko. Stal se zakla-
dem flotily CtyF téchto stroji nasazovanych zejména na
vozbu nakladnich viakd v okoli Nymburka.

momomomomomomom om

Prevzeti posledni z pétice novych lokomotiv fady 744. Loko-
motivy jsou nasazeny na vykony v obvodu P) Brno. Setkat se
s nimi mGzeme prakticky ve dvou lokalitach — na Bfeclavsku
a v okoli Havli¢kova Brodu. Podle provoznich zkuSenosti se
CD Cargo rozhodne o uplatnéni opce na dal3ich 5 stroj(i.

mom o m omom o mommm

Ve spolupraci matefského CD Cargo, dcefiné spolecnosti
CD Cargo Poland a pobocky CD Cargo, Niederlassung Wien
byly v préibéhu Gnora pfepraveny prvni dvé nové jednotky
fady ATR 220 od vyrobce PESA Bydgoszcz az do rakousko-
italské pohranic¢ni prechodové stanice Tarvisio.

mom om om o m o mommm

Déni nejen v Ceské republice zacal ovliviiovat skryty nepfi-
tel v podobé koronaviru COVID-19. €D Cargo muselo zajis-
tit bezpeci svych zaméstnanctll a operativné reagovat na
pokles poptavky po pfepravach. Pfepravami lihu na vyrobu
dezinfekce jsme prispéli ke zmirnéni nasledk( pandemie.

Do Ingolstadu dorazil prvni vlak, ktery byl v Némecku
veden na vlastni licenci a strojvedoucim CD Cargo. Stalo se
tak pfesné mésic poté, co CD Cargo zavrsilo legislativni
proces ziskani dokument( potfebnych k provozovani
drazni dopravy v Némecku.



V mésici kvétnu probiha na raznych mistech Ceské repu-
bliky prezentace nové technologie Innofreight — vozu Rock-
Tainer INFRA. Jak je jiZ z nazvu patrné, jedna se o viiz

s nastavbami slouZicimi na prepravy kameniva réizné frakce
urceného k sypani do koleje pFi vylukach.

mom o om o omom om om om om
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14. ¢ervna dorazil na kontejnerové prekladisté v Pardubi-
cich prvnivlak se zdravotnickym materidlem z Ciny. Jednalo
se o prvni z trojice ucelenych vlak( (celkem 100 kontejner()
realizovany na zakladé objednavky Ministerstva vnitra
Ceské republiky.

mom o om om om o om om om om

2. Cervence 2020 doslo k historicky prvnimu nasazeni loko-
motivy fady 388 na pravidelny nakladnivlak CD Cargo. Jed-
nalo se o obrat Pn 62012/62013 Ostrava — Ceska Trebova —
Ostrava a stalo se tak v ramci zkusebniho provozu na tra-
tich Spravy Zeleznic.

momom omom om om om om

Provoz na trati z Prahy do Berouna ochromil na prelomu
srpna a zafi pozar ménirny v prazské Chuchli. Po dobu jeji
omezené proudové kapacity platil denni zakaz jizd naklad-
nich vlak s elektrickymi lokomotivami. Zkomplikovala se
uZ tak slozita obsluznost zapadnich Cech.

Na pfelomu srpna a zafi CD Cargo ve spolupraci s dcefinou
spole¢nosti CD Cargo Slovakia (ispésné zrealizovalo pre-
pravu 163 tun tézkého transformatoru z Plzné do Kalné
nad Hronom. Preprava se na slovenském Gseku uskutecnila
na licenci dcefiné spolecnosti.

mom o omomom om om om om
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CD Cargo, v ramci své spolecenské odpovédnosti, zahajilo
prepravy hnédého uhli z Dol Bilina pro odbératele SKO-
ENERGO s vyuZitim tzv. zelené trakeni elektfiny, tzn. z elek-
tfiny vyrobené z obnovitelnych zdrojd. V rdmci pilotniho
projektu bude prevezeno 50 000 tun uhli.
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Na Ceském trhu plsobi spole¢nost spole¢nost TSR od roku
1991 a v soucasné dobé je nejvétsim Ceskym zpracovatelem
kovového odpadu a barevnych kov(. Pochlubit se m{ze nej-
hustsi siti provozoven kovosrotu v Ceské republice. Je sou-
¢asti mezinarodniho holdingu TSR Group s plisobnosti po
celé Evropé. Kromé vykupu kovového odpadu TSR vykupuje
i papir, plasty a sklo, nabizi i demoli¢ni a demontazni sluzby
a opravuje recyklacni stroje. Obchodni a zpracovatelska ¢in-
nost TSR pfinasi nejen ekonomické vyhody, ale je i pfinosem
v oblasti ochrany primarnich zdroj{ nerostnych surovin.

K nejvétsim stfediskim spole¢nosti TSR Czech Republic patfi

Polanka nad Odrou, Olomouc, Plzen a Hradec Kralové.

i "‘*-'*--- .".==:--._-.u J[
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Zelezny 3rot pFedstavuje pro hutni primysl velmi vyznamnou
surovinu a jsem rad, ze CD Cargo je partnerem viech
vyznamnych obchodnik{ s touto komoditou. PFepravy Srotu
predstavuji v komoditni skupiné asi 20 % celkovych objem(

a spolec€nost TSR Czech Republic pro nas v tomto segmentu
predstavuje jednoho z nejvyznamnéjsich zakaznikd. Velmi

.Pro prepravy
Srotu nabizime
moderni
technologie.”

Marek Safarcik,

vedouci komoditni skupiny Zelezo
a strojirenské vyrobky CD Cargo, a.s.

daleZité je, Ze vétsina
velkych kovosrotl r: Ca rg o
této spolecnostije

zavleckovana, coz

vyrazné zvysuje konkurenceschopnost Zeleznice oproti sil-
ni¢ni dopravé. BohuZel to viak pfedstavuje i dosti velkou
finan¢ni zatéZ v podobé poplatk(l za provozovani drahy. Dal-
Sim faktem, ktery nahrava Zeleznici, je pomérné velka pre-
pravni vzdalenost — k odbérateldim Srotu patfi mimo jiné

i némecké a polské huté nebo italské ocelarny. Nasim zaka-
znikGim nabizime pFepravy Srotu nejen formou ucelenych




vlakd, ale i ve skupinach voz( nebo formou jednotlivych
vozovych zasilek.

Firmé TSR jsme v nedavné dobé predstavili zajimavou tech-
nologickou novinku, tzv. ScrapTainer. Jedna se o alternativu
k otevienym vysokosténnym voz(m. ScrapTainer je 40sto-
pou prepravni jednotkou o lozném objemu 70,1 m?3. Je uren
k nasazenina 80stopém clankovém InnoWaggonu, s nimz
dohromady dosahuji dva ScrapTainery vlastni hmotnosti
43,5t, coz znamena nejvyssi loznou hmotnost 136,5 t na
tratové tfidé D. Myslim si, Ze to pro zakazniky mdze byt
velice zajimavé.

,CD Cargo posledni
dobou dokazuje,

Ze je schopno se
nasim pozadavkim
obchodné

i provozné
prizplsobit.”

Robert Prochdzka, feditel
logistiky pro Ceskou a Slovenskou
republiku TSR Czech Republic s.r.o.

,CD Cargo je nas nej-
vétsilogisticky part-
ner. Néjakou dobu
trvalo, nez jsme

k sobé nasli cestu,
protoze zména logis-
tického mysleni v TSR Czech Republic v poslednich letech
nesla velké naroky jak na nase zaméstnance, tak na viechny
dodavatele logistickych sluzeb.

Spole¢né jsme nasli feSeni v dobé nedostatku vagon(

a neustale se snazime vymyslet nova feseni. Usp&3né jsme

THE METAL COMPANY
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sestavili ucelené vlaky i tam, kde to doposud nebylo mozné
a CD Cargo vzdy tyto pokusy podpofilo. Spolupraci dokazuje
také Gspésny test ScrapTaineru na tfech provozovnach TSR,
ktery m(Ze byt pfi zachovani cenové politiky fesenim pro
lehké Sroty.

Jako hlavni problém Zelezni¢ni dopravy vidim obtiZznost
cenové vykryvat kratkodoby prebytek silni¢ni kapacity na
trhu. Dokazu si pfedstavit cilené cenové balicky, které rychle
vykryji tyto kratké, zato strmé poklesy cen v silni¢ni dopravé.
Dal3im problémem je absolutni absence podpory statu na
GdrZby vlecek. NGzky (ne ty Srotarské) se bohuzel mezi silnici
a Zeleznici stale rozeviraji v neprospéch Zeleznice. | pfesto se
budeme snazit udrzet co nejvice Srotu pravé na Zeleznici,
kam tato komodita logicky patfi. Par napad k tomu stale
jesté mame.

KONTAKTY €D CARGO:

Ing. Marek Safaréik
vedouci komoditni skupiny
+420602 575516
Marek.Safarcik@cdcargo.cz

Zaneta Hamrlova
obchodni manazer
+420725713985
Zaneta.Hamrlova@cdcargo.cz

Ing. Dagmar Valova
obchodni manazer
+420602 692 301
Dagmar.Valova@cdcargo.cz

Ing. Alexandr Ivanov
obchodni manazer
+420727 973956
Alexandr.lvanov@cdcargo.cz

Radek Kolar

obchodni manazer

+420 606 793 622
Radek.Kolar@cdcargo.cz
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Elektrarna Chvaletice patfi k nejvyznamnéjsim energetickym Na pocatku roku 2016 jsme ve spolupraci s firmou Inno-
zdrojam Ceské republiky. Vybudovana byla v letech freight nabidli zakaznikovi novy koncept na zajisténi pre-
1973 -1979, od té doby prosla celou fadou modernizaci. pravy a s ni souvisejici vykladky uhli v kontejnerech XXL,
Celkovy instalovany vykon 820 MW tvofi Ctyfi bloky tzv. MonTainerech. Ty jsou nalozeny na specialnich vozech

o vykonu 205 MW. Kromé vyroby elektrické energie zajistuje fady Sggrrs, které byvaji oznacovany také jako Innowag-
chvaleticka elektrarna také dodavky tepla. gony. Vyznacuji se mimo jiné zvlastni lehkou konstrukci spo-

jenou s vysokou loZznou hmotnosti.
Velektrarné Chvaletice byl od poloviny devadesatych let

v provozu rotacni vyklopnik — Zelezni¢ni vliz najel do .

vyklopniku, hydraulika jej pridrzela na koleji a pak se cela ,,Vyklad ka

kolej ot.ocn’a vzhuru nohama,l)res['lejl 0170 stuE)vr?u a uhli MonTai nerﬁ

se gravitaci vysypalo. Toto zarfizeni se pomalu blizilo ke .. .
konci svoji Zivotnosti a pfed €D Cargo stala vyzva? Dokaze je JEd noducha
zakaznikovi nabidnout modernéjsi technologii a obhjjit

svoji pozici? arychla.

Boris Sarman,
vedouci komoditni skupiny
pevnd paliva CD Cargo, a.s.

Ajak vlastné vykladka probiha? Souprava je pfistavena na
vykladaci misto, posun s vozy zajistuje specialni robot.
Kontejner je nabran ,vidlemi”, automaticky otocen, resp.
vysypan do vykladaciho mista a vracen zpét na zelezni¢ni
vlz. Dalkové ovladany robot pak soupravu posune a cely
proces se opakuje. Vykladka 28 kontejnerd, coZ je polovina
soupravy, trva cca 50 minut. Vykladku kontejnerd, stejné
jako obsluhu vlecky zajistuji nasi zaméstnanci.

E.J Cargo
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,Mam zaruku, Ze

v pfipadé navyseni

zajmu o elektfinu

se na CD Cargo

muZu spolehnout.”
Ondfej Peroutka,

obchodni feditel Coal Sales, Sev.en
Commodities AG, odStépny zdvod

CD Cargo je pro nas

vyznamnym partnerem. SEVEN

PFi dopravé naseho uhli ‘ ENERGy
do elektrarny Chvaletice, Zména a zefektivnéni prepravy uhli si vyzadala maximalni
ktera stejné jako tézebni koordinaci vsech, kdo se na zavadéni nové technologie do
spole¢nosti patfi do skupiny Sev.en Energy, ocefiu- praxe podileli. A myslim, Ze se nam to povedlo. Na co
jeme na spolupraci s CD Cargo predeviim jsme dFive potfebovali 13 i vice souprav ,uhlak{”
spolehlivost. Profesionalita dopravce «l\ pfi poctu 7 vlakd denné, ndm dnes staci
se naplno projevila pfi pfechodu na by Slos souprav 7, pficemz pocet vlakd osciluje
novou technologii, ktery probéhl p;e:;m,. nL mezi 6a7denné.

pomérné rychle a bez zasadnéjsich prob-
|émd a zdrZeni. Vystavba vykladaciho zafi-
zeniv elektrarné byla zahajena v srpnu 2017, tvoricich soupravu uceleného viaku jsme
montaz technologie probihala do konce Gnora nalozilicca 1 650 tun uhli. Ve 14 vozech
2018 a v bfeznu byl zahajen ovéfovaci provoz. Sggrrs (dvojcata spojena pevnou spojkou) pre-
pravime v 56 kontejnerech 1 900 tun paliva. Z toho je tedy
zfejma vyhoda nové technologie — stejny objem suroviny je
mozné prepravit nizs§im poctem vlaka.

Do 30 vysokosténnych voz( fady Eas

KONTAKTY €D CARGO:

Ing. Boris Sarman (hnédé uhli)
vedouci komoditni skupiny
+420 602 663 746
Boris.Sarman@cdcargo.cz

Ing. Libor Macoszek (Cerné uhli a koks)
obchodnimanazer

+420602 663756
Libor.Macoszek@cdcargo.cz
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Prahujshd{e’g vozem hli

8500 naklat

V1été 2018 byla zahdjena jedna z nejvyznamnéjsich Zeleznic-
nich staveb v Praze — modernizace Zelezni¢niho koridoru
mezi prazskym hlavnim nadraZim a stanici Praha-Hostivar.
Béhem této stavebniakce v hodnoté zhruba 4,4 miliardy
korun se cely tento Gsek méni k nepoznani. Spolu s plvodni
dvoukolejkou zanikne i zastavka Praha-Strasnice a zcela
nova ctyrkolejna trat povede pres nékdejsi sefadovaci stanici
Praha-Vr3ovice.V novém Useku vzniknou dvé zastavky,
Praha-Eden a Praha-Zahradni mésto. Kromé vyznamu pro
priméstskou dopravu ve sméru BeneSov u Prahy a Tabor je
tato stavba pojata také jako souc¢ast mozného zatsténi
vysokorychlostni
Zeleznice ve sméru

od Brna do Prahy. Do r: Ca rg O
plného provozu by

cely modernizovany Gsek mél byt uveden v roce 2021. Zhoto-
vitelem stavby je sdruzeni spolecnosti Swietelsky Rail CZ,
Metrostav a SMP CZ.

~Nejdlilezitéjsi
je pro mne
spokojenost
zakaznika."

Jolana Liskovd,

obchodni manaZer
pro pfepravu stavebnin CD Cargo, a.s.

Fakt, Ze si nas firma Swietelsky Rail CZ vybrala jako svého
partnera pro fesenilogistiky na naro€né stavbé v prazskych
Vriovicich, je pro mne osobné velkym zavazkem. Pro CD
Cargo je to zaroven pfilezitost ukazat, Ze dokazeme prepravit
opravdu témér vse. StéZejni je odvoz vytézené zeminy ze sta-
venisté na misto uloZzeniv Novém Straseci — od zacatku akce
jsme sem odvezlijiz vice nez 200 tisic tun hliny. Mensi ¢ast
putovala na uloZeni do BeneSova u Prahy. DalSi vyznamnou
aktivitou je dovoz Stérku z lomu u Biliny. Zde se ukazuje nase
flexibilita, protoze jsme schopni zajistit jak prfepravu vétsiho
objemu v ucelenych vlacich, tak mensiho mnozstvi formou
JJjednotlivek” pravidelnou vlakotvorbou. Kolejnice z Tfince,
betonové prazce z Uherského Ostrohu nebo vyhybky z Prosté-
jova - to v3e na stavbu pfivezlo CD Cargo. Neni pro nas prob-
|ém ani projednat a zajistit prepravu tézké stavebni techniky,
napriklad jefabu Gottwald nebo rliznych podbijecek apod.
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.Na €D Cargo
ocenuji Sirokeé
spektrum
kvalitnich sluzeb.”

Pavel Pechac,
Jjednatel SWIETELSKY Rail CZ s.r.o.

Tim v3ak nase nabidka nekon¢i. Velmi
Zadanou sluzbou je v pfipadé vylukovych
akci poskytnuti lokomotiv na posun a také
kvalifikovaného personalu pro pracive
vyloucenych kolejich, konkrétné strojve-
doucich, vedoucich posunu nebo zamést-
nancd pro fizeni sledu na vyloucené koleji. V této souvislosti
musim vyzdvihnout vysoké pracovni nasazeni naSich zamést-
nancd, a to nejen na stavbé v Praze-Vrsovicich. Patfi jim velky
dik za Gspésnou realizaci téchto narocnych

obchodnich pfipada.
Modernizace prazského uzlu neni
prvni akci, kterou realizu-

cesU je zapojeno vice lidi, coZ pro nas nebylo pfilis kom-
fortni. Postupné jsme ale s OPT vyfesili zplisob
fakturace, vyznamnou pomoci je pro

Bilina

jeme s CD Cargo. Spolu- l.\ nds jmenovani tzv. garanta kon-
praCUJeijlz od rvc?liu Nové @g Praha krétni aI’<ceVzawCD C:itrgo, se
2017.Zvyznamngjsich Straseci kterym reSime vSechny

akci, do kterych jsme se

pustili spolec¢né, mizu jme-
novat tfeba revitalizaci traté
Lovosice — Louny, 3. etapu pre-
stavby plzefiského uzlu — pfesmyk
domazlické traté, zvyseni rychlostive
stanici Prosenice, spoustu drobnych
Gdrzbovych jednorazovych akci a nyni se chystame

na rekonstrukci tratového Gseku z Velimi do Pofican, ktery

operativni pozadavky.
Stavba je Zivy organismus
avyzaduje jak odpovéd-
nost, tak flexibilitu. Samo-
zfejmé pfi dodrZeni viech
bezpecnostnich zasad.

patfi mezi nejfrekventovangjsi na eské Zelezni¢ni siti. Tam KONTAKTY CD CARGO:
dostaneme vSichni pékné zabrat. Ing. Josef Knézl

Kazdy obchodni vztah se samozfejmé vyviji. Na CD Cargo vedouci komoditni skupiny
proto, kromé jizzminéného spektra sluZzeb ocefuji i trvalou +420602 687 052

snahu fesit problémy a zlepSovat se. Zpocatku nam velké Josef.Knezu@cdcargo.cz

potiZe plsobila pomérné rozsahla byrokracie, do viech pro-

Ing. Jolana Liskova
obchodni manazer

+420 602 592 970
Jolana.Liskova@cdcargo.cz

Alena Pilafova Makesova

obchodni manazer

+420 606 348 162
Alena.PilarovaMakesova@cdcargo.cz

Ing. Zlatuse Svehlova
obchodnimanazer

+420 602 655 536
Zlatuse.Svehlova@cdcargo.cz

Ing. FrantiSek Zeman
obchodnimanazer

+420602 620714
Frantisek.Zeman@cdcargo.cz
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Vprepravach pohonnych hmot pro CEPRO
-plnime jizdni Fad na 90 %

Akciova spolec¢nost CEPRO vznikla k 1. lednu 1994 privati-
zaci byvalého statniho podniku Benzina — plivodné jako
Ceské produktovody a ropovody, a. s. Zajistuje prepravu,
skladovani a prodej ropnych produktl. V celkem 17 skladech
jsou mimo jiné uloZeny statni rezervy pohonnych hmot.
CEPRO vlastni a provozuje nejvétsi eskou sit Cerpacich sta-
nic pod obchodni znackou EuroOil. V sou¢asné dobé dispo-
nuje 205 Cerpacimi stanicemi po celém tizemi Ceské
republiky, coZ ji Fadi na tfeti misto v poctu Cerpacich stanic

a Ctvrté misto podle objemu prodeje pohonnych hmot. Spo-
le¢nost disponuje vliastni rozsahlou siti produktovod( spoju-
jici firemni sklady s rafinériemi v Litvinové, Kralupech nad
Vltavou a Bratislavé. Dovoz pohonnych hmot do Ceské repu-
bliky je viak pIné v rezii Zeleznice, ve vétsiné pripadl pro-
stfednictvim dopravce CD Cargo.

Za klicové, ve vztahu k objemu preprav realizovanych pro
akciovou spolecnost CEPRO, povazuji rozsifeni vozového
parku o 100 velkokapacitnich cisteren fady Zacns. V sou-
Casné dobé zajistujeme dopravu 3 - 5 pard vlakd nafty tydné
(zhruba 20 par( vlak mésicné) z Hamburku do nékterého ze
sklad@i CEPRO v Hnévicich, Slapanové nebo Tfremo3né

u PIzné. Jedna se o pomérné technologicky naro¢né pre-

,Uspé&ch mame
i diky novym
cisternovym
vozim."

Katerina Srpovd,

obchodni manaZer pro pfepravu
pohonnych hmot CD Cargo, a.s.

pravy, pfi kterych je vyzadovano naprosto pfesné dodrzovani
jizdniho fadu. Nejedna se jen o pfesnou pfistavbu loZenych
souprav ke sto€eni pohonnych hmot do skladu, ale je nutné

i dodrzet Casy pfistavby prazdnych souprav k nakladce v ter-
minalech. Jakakoliv nepfesnost miZe znamenat ztratu
nakladaciho okna a tim i zmareni celého obchodniho pfi-
padu se vsemi dlsledky, véetné pendle. Zakaznicky servis
proto CD Cargo poskytuje nepfetrzité 7/24.

Dlouhodoby problém, se kterym se pfi pfepravé pohonnych
hmot potykame, je
vylukova ¢innost.

Omezeni provozu na r: Ca rg O



dvoukolejné trati vedouci labskym Gdolim z Dé¢ina do Bad
Schandau a dale do Drazdan, vyrazné snizuji kapacitu
tohoto v podstaté jediného vyznamnéjsiho Zelezni¢niho pre-
chodu mezi Ceskou republikou a Némeckem. Spolecnosti
CEPRO chci timto podékovat za pochopeni a omluvit se za
pripadné komplikace pFi pfepraveé jejich zbozi.

~Potfebujeme
zajistit cely
sortiment paliv
v poZzadovaném
mnozstvi."

Martin Vojtisek,
Clen predstavenstva

CEPRO, a.s.
Kromé& zminovaného
skladovani statnich
hmotnych rezerv pro PRO
Ceskou republiku a ¢as-
tecné pro némecké EBV
zajistuje CEPRO skladovani a distribuci paliv pro dal3i zaka-
zniky, jako je Unipetrol, MOL i dal3i, provozovani Cerpacich
stanic EuroQil, dale pak velkoobchodni prodej paliv vlastnim
zakaznik@im a v neposledni Fadé i prepravu paliv vlastni floti-
lou automobilovych cisteren.
Abychom byli schopni plnit vy3e uvedené obchodni aktivity,
potFebujeme k tomu zajistit cely sortiment paliv v pfedepsané
kvalité, poZadovaném mnozstvi a pfesné daném ¢asovém
obdobi. Pro bliZsi pfedstavu se jedna o vsechny druhy moto-
rové nafty, automobilového benzinu, leteckého paliva, bioslo-
Zek a aditiv. Jen v roce 2019 proteklo nasim systémem vice jak
4,5 mil. m3 vSech druh paliv. Z toho jsme cca 70 % naskladnili
produktovodem a zbylych cca 30 % pfivezli po Zeleznici, na
Cemz se velkou mérou podilela i spole¢nost CD Cargo.
Proto bych na tomto misté rad podékoval za spolupraci, kte-
rou s touto spolec¢nosti mame, a za aktivni pfistup vsech pra-
covnikd, se kterymi spolupracujeme. Jsem rad, Ze u takto
klicové sluzby, jakou Zelezni¢ni doprava pohonnych hmot je,
mame profesionalniho partnera, na kterého se mizeme
spolehnout.

s

& Hamburg

KONTAKTY €D CARGO:

Ing. Boleslav Tomsik
vedouci komoditni skupiny
+420 602 592 966
Boleslav.Tomsik@cdcargo.cz

Katefina Srpova

obchodni manazer
+420724 851 015
Katerina.Srpova@cdcargo.cz

Milada Vachova

obchodni manazer
+420727 903788
Milada.Vachova@cdcargo.cz

Petr Chramosta

obchodni manazer
+420725736 004
Petr.Chramosta@cdcargo.cz

Josef Kaprel

obchodni manazer
+420 725905 493
Josef.Kaprel@cdcargo.cz

Diinkis LB, ¥
L]
Hnidvice
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A% 120 m® dfevni hmoty

Akciova spole¢nost Wood & Paper byla zaloZena v listopadu
roku 2000 tfemi akcionafi: Mondi Stéti a.s., Holzindustrie
Maresch GmbH a PapierHolz Austria GmbH. Wood & Paper
ro€né pro vyse uvedené firmy zobchoduje 5,1 mil. m? suro-
vého dfeva a dfevni 5tépky. S CD Cargo preveze po Zeleznici
2,2 mil. m* dfeva a dfevni $tépky rocné. Na zacatku brezna
2020 byly v (izké spolupraci obou firem zahajeny pfepravy
dreva s vyuzitim nastaveb GigaWood v relaci Pfibram — Znoj-
mo — Retz, pfiemZ nastavby jsou vyuZivany i v opacném
sméru v relaci Znojmo — Hnévice pro prevoz dfeva pro vyrobu
papiru a celulézy. Prazdny zpétny béh je tak omezen na tech-
nologické minimum. Pfepravy dfeva z Pfibrami byly doposud
realizovany po silnici. Jeden uceleny vlak tak pfedstavuje
Gsporu jizdy 34 kamion(. V dobé koronavirové krize jsme tak
odlehcili nejen nasim silnicim, ale predevsim jsme zjednodusili
a urychlili pfeshrani¢ni pfepravu zboZzi do Rakouska.

- _( ..|||a u, \

T
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je mozné nalozZit na nastavbu
GigaWood na voze Sggmrrs

Nasazeni technologie GigaWood na prepravy dfeva povazuji
za jednu z velkych konkuren&nich vyhod CD Cargo. Jedna se
o klanicovou konstrukci, nasazenou na 90" InnoWaggonech
(2x457). Na kazdém ¢lanku vozu je umisténo deset pard kla-
nic, které umoznuji nakladku vlakniny o délce 2,4 az 2,8 m.
Reseni klanicové nastavby o nejvétsi Sifce 3,14 m a stejné
vysce umoziuje loZit 116 — 129 plnometr( dfevni hmoty.

,CD Cargo nabizi
oproti konkurenci
celou Fadu vyhod."”

Josef Knézi,
vedouci komodity dfevo, papir,
stavebniny CD Cargo, a.s.

Vlastni hmotnost pIné vystrojeného vozu je pouhych 39 tun,
coZ na tratové tfidé C, béZné na regionalnich tratich, nabizi
loZnou hmotnost 121 tun.

Dal3i nasi konkuren&ni vyhodu vidim v moZnosti zajistit pre-
pravy dfeva na vlastni licenci ve vech sousednich zemich.
Pravé preprava dfeva z Pfibrami na pilu spole¢nosti Holzindu-
strie Maresch v Retzu je i v Rakousku realizovana na licenci

a s personalem CD Cargo. Na3e lokomotivy samoziejmé
mohou se dfevem dojet i kamkoliv dale do vnitrozemi.

E.J Cargo




»GigaWood zvysuje
efektivitu dodavek
dfevni hmoty
po zeleznici.”

JanValach,

vedouci oddéleni logistika - Zelezni¢ni
preprava Wood & Paper a.s.

reensson (AW Wood & Paper
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pracuje s CD Cargo od vagoné, coz také povazuji za velky pfinos. Nasi smluvni

samého zaloZeni. S narlstajicim
objemem obchodovaného
drivi se rozviji i spolu-

prace s CD Cargo. Zelez-
nicni pfepravy totiz tvori
vyznamny podil v nasich
smluvnich dodavkach. Spo-
lecny projekt implementace vel-
kokapacitnich vagond od
spolecnosti Innofreight povazuji nyni

Hnéwice
@

H
Piibram o
]

dopravci zvladaji nakladku do 13ti hodin. | konecni zpracova-
telé vitaji tuto inovaci, nebot jim vyrazné uleh-
Cuje a zrychluje vykladku, sniZzuje naklady
a predevsim zvy3uje dopravni kapacitu
Zelezni¢nich vleCek.
Dopravci CD Cargo patfi podékovani
za jeho snahu a pozitivni pfistup
v ramci tohoto projektu. Jsem pFesvéd-
¢en, Ze pouze vyuzitim modernich voz( a ino-
vativnich pfistuptl mame spole¢nou 3anci

za jeden z nejvyznamnéjsich vysledkd zvySovat objemy prepravené po Zeleznici.

nasi spoluprace. Dllezitym krokem pro zvySovani efektivity
je provozovani téchto vagon( v ucelenych soupravach

namisto jednotlivych vagonu. Jediné tak dokazeme konku- KONTAKTY €D CARGO:

rovat nakladnim automobilim. Ing. Josef Knéz(i

Parametry ucelené soupravy — 300 metrd délky vedouci komoditni skupiny
a 1250 tun brutto hmotnosti jsme navrhli s ohledem na +420602 687 052
pozadavek maximalné urychlit obéh soupravy mezi naklad- Josef.Knezu@cdcargo.cz
kou a vykladkou. Tento parametr ma zasadni vliv na celko-

vou cenu prepravy. Konstrukce Gigawoodu umoziuje Ing. Zlatuse Svehlova
rychlou a bezpe¢nou nakladku nakladnimi automobily obchodni manazer

s hydraulickou rukou bez nutnosti kurtovani* zbozi na +420602 655 536

Zlatuse.Svehlova@cdcargo.cz

Ing. Jitka Teplikova
obchodni manazer
+420724 030339
Jitka.Teplikova@cdcargo.cz

Ing. Jaroslav Kvapil
obchodni manazer

+420 602 939 389
Jaroslav.Kvapil@cdcargo.cz




Hlavnim zboZim, které CD Cargo v komodité Automotive
prevazi, jsou samoziejmé hotové osobni automobily

a dodavky. PFepravujeme automobily vétsiny znacek, které
maji vyrobni zavody ve stfedni Evropé. Tedy SKODA AUTO,
VW, Seat, Audi, Toyota, Peugeot a Citroén, KIA, Hyundai Ci
Suzuki. Celkem CD Cargo pfepravi ro¢né kolem 800 000
automobild. Nasimi zakazniky jsou pfevazné majitelé spe-
cialnich patrovych autovozd, ktefi jsou pak pfimymi obchod-
nimi partnery jednotlivych automobilek. Men3i podil

v komodité zaujimaji pfepravy autodil(, pfi kterych je zasad-
nim poZzadavkem zakaznik{ pfeprava malych objemd v pra-
videlnych intervalech. Komponenty na vyrobu automobil(i se
dafi prepravovat predevsim v téch relacich, kde existujii jiné
vhodné objemy s denni frekvenci odjezdd. Jednim z takovych
pfipadd jsou denni dodavky komponentd mezi Némeckem

a Mladou Boleslavi pro zdkaznika DB Cargo Logistics (pre-
pravy komponent(l na vyrobu automobil(i znacky SKODA).

.Snhazime se byt
flexibilni i v obdobi
tézkych vyluk.”

Lubomir Stangler,
vedouci komoditni skupiny
automotive CD Cargo, a.s.

E.J Cargo

prepraw CD Cargo v komodlte
automotlve po cele Evrope

; L
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Vyrobené automobily jsou distribuovany po celé Evropé.
CD Cargo zajistuje pfepravy automobild nejen po Ceské
republice, ale i v zahranici. Diky vynikajici spolupraci s nasi
dcefinou spolecnosti CD Cargo Germany si jiz nékolik let
udrZujeme vyznamné postaveni na stfedoevropském trhu.
Snazime se nabizet nasim zakaznikm komplexni Fesent,
tedy Zelezni¢ni pfepravu nejen na Ceském Gzemi. UmoZAuji
nam to licence k provozovani drazni dopravy ve viech sou-
sednich statech. Na zacatku zafi jsme z dlivodu omezené
kapacity na hrani¢ni trati mezi Dé¢inem a Bad Schandau
zahdjili prepravy automobil(l z Devinské Nové Vsi do Fal-
kenbergu pfes Rakousko a Némecko ve spolupraci s nasimi
pobockamiv Rakousku a Némecku. Kazdy den se jedna
zhruba o dva pary vlak{. Musim Fict, Ze k pIné spokoje-
nosti zakaznika, kterym je vtomto pfipadé spolec¢nost BLG
AutoRail GmbH.



Tento poskytovatel logistickych sluzeb (50% soucast hol-
dingu BLG Logistics Group AG & Co KG) patfi k vyznamnym
zékazniktm CD, resp. od prosince roku 2007 CD Cargo.
Vramcivzajemné spoluprace s BLG AutoRail GmbH jsou
uskutecnovany klicové prepravy automobild Skoda z Mladé
Boleslavi a Solnice do Falkenbergu a také pfepravy automo-
bilGi Volkswagen z Devinské Nové Vsi do Falkenbergu i dal-
Sich destinaci. V Nymburce fadime vozy do ,autovlakd"
pfesné podle poZadavk( zakaznika. V soukromém sektoru
sefadovaci stanice Falkenberg se finalné sestavuji tzv. ,Cisté
relace", tzn., Ze kazdy vlak ma nasledné jen jednu stanici
urceni. Je zde i vhodné zazemi pro opravy Zelezni¢nich voz(
na prepravy automobild.

»V mezinarodni
spolupraci nasich
spolecnosti vidim
velky potencial.”

Oliver Fabian,
prokurista a feditel obchodu
BLG AutoRail GmbH Mainz

B 4@@ UTORAIL

CD Cargo je pro nas od zalozeni nasi spole¢nosti v roce 2007
spolehlivym a vykonové silnym partnerem. Zpocatku jsme
spolupracovali pouze na tzemi Ceské republiky, postupné se
nade spoluprace rozsifila i za hranice Ceské republiky. Uda-
losti poslednich let ukazaly, Ze jednou ze slabin Zelezni¢ni
dopravy jsou predavky vlak(i mezi jednotlivymi dopravci na
statnich hranicich, kde dochazelo k mnohahodinovym,
mnohdy i k celodennim prostojdm. Tyto prostoje, a z nich
plynouci zpozdéni vlakl, mély casto za nasledek ztraty pre-
kladacich slotl v pristavech, v opacném sméru i pozdni
dojezd prazdnych souprav k nakladce a nevratnou ztratu jed-
notlivych preprav ve prospéch silni¢ni dopravy. V této souvi-
slosti si velice cenime internacionalizace a expanze CD Cargo
na zahranicni infrastruktury. Interoperabilni lokomotivy
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CD Cargo a licence k provozovani drazni dopravy ve viech
okolnich zemich, umoZiuji kromé jiného i odstranéni ¢ pod-
statné omezeni téchto pohranicnich rizik. Od za¢atku zari
realizujeme spolecné prepravu automobil(i VW z Bratislavy
do Falkenbergu odklonem pres Passau. Tuto objizdku si
vynutila situace v tdoli Labe, kde vzhledem k tézkym vylu-
kam nebylo dostatek spolehlivé kapacity. Lokomotivy CD Cargo
pfi téchto odklonech operuji ve tfech zemich, kvalita preprav
je zatim vyborn4, v3e €asové naprosto spolehlivé. Diky tomu
se uvolnila i kapacita v D&Einé pro nase spolecné prepravy
Skodovek do Falkenbergu. Je3té bych rad dodal, Ze BLG Logis-
tics Group nabizi pfepravy automobil(i nejen po Zeleznici, ale
iauty a povodeé. Se 7,5 miliony pfepravenych automobil(i za
rok, je vdaném segmentu evropskou jednickou.

Falkenbarg
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KONTAKTY €D CARGO:

Ing. Lubomir Stangler
vedouci komoditni skupiny
+420602 570663
Lubomir.Stangler@cdcargo.cz

Ing. Pavel Vacek
obchodni manazer
+420602 663 745

Pavel Vacek@cdcargo.cz
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Skupina Karlovarskych mineralnich vod je nejvétsim vyrob-
cem mineralnich a pramenitych vod ve stfedni Evropé. Vedle
tradi¢ni mineralni vody Mattoni vyrabi pramenitou vodu
Aquila a mineralni vody Magnesia, Podébradka, Dobra voda
a Hanacka Kyselka. Spole¢nost ma ve svém portfoliu i distri-
bucni znacky ovocnych dzusd Granini, sirupti Yo a limonad
Schweppes. Spolecnost byla zaloZena karlovarskym roda-
kem Heinrichem Mattonim v roce 1873. Sou¢asnou podobu
ziskaly Karlovarské mineralnivody a.s. v devadesatych letech
minulého stoleti diky vyraznym investicim novych majiteld,
italské rodiny Pasquale.

Jiz Heinrich Mattoni si dobfe uvédomoval, Ze pro dal3i nar(ist
vyroby je nezbytnou podminkou vybudovani kapacitniho
dopravniho spojeni, které tehdy mohla pfedstavovat pouze
Zelezni¢ni trat nebo vleCka. Proto se 1. Gnora 1895 rozjely

Prepravou produkti spolecnostl
Mattoni 1873 s CD:€argo nebylo
_do ovzdusi vypusténo . &

1.500 tun-€O;

prvni nakladnivlaky po vlecce spojujici stanici Vojkovice nad
Ohfi s vyrobnim zavodem v Kyselce. Ro¢né bylo po trati pre-
praveno cca 1 000 voz( s mineralkami.

.Vlaky CD Cargo
predstavuji cenové
I technologicky
srovnatelnou
__ alternativu
' ( k silni¢ni dopravé.”
- Boleslav Tomsik,
vedouci komoditni skupiny potraviny

a zemédélské vyrobky CD Cargo, a.s.

Kdyz provoz na vlecce
v Kyselce v roce 1998 I : Ca rg o
utichl, vypadalo to, Ze

navzdy. O to vice mne

tési, Ze spole¢nost Mattoni 1873 je spoleCensky odpovédna

a provoz na vlecce po necelych 15 letech obnovila. Prvni

vlak s mineralkami vyjel po obnovené viecce z Kyselky
28.srpna 2012. Prepravy realizujeme ve spolupraci s doprav-
cem Rail System, ktery se stara o posledni mili v nezavislé
trakci. Vobdobi duben — zafi vypravujeme 1 — 2 vlaky tydné,
zalezi na poptavce odvislé od pocasi. Po Zeleznici s CD Cargo
putuje i Cast napojd znacek firmy Pepsi, jejiz obchody v Ceské
republice, na Slovensku a v Madarsku prevzala Mattoni
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v roce 2019. Vyrobky znacek Pepsi jsou pfepravovany vliakem
z Prahy do slovenskych Malacek a do Budapesti a Kescke-
métu v Mad’arsku z odesilaci stanice Praha-HostivaF

kovi jsme dokazali nabidnout cenové i technologlcky srovna-
telnou alternativu k silni¢ni pfepravé. Ta je vyuzivana pouze
v obdobi snizené poptavky po napojich a v zimég, kdy by
mohlo hrozit zamrznuti napojl ve vagénech.

»Zeleznici
vhimame v SirSim
kontextu
udrzitelnosti
naseho podnikani.”
Roman Kordina,

Indirect Distribution Manager,
Mattoni 1873 a.s.

Zeleznicni pfepravé

U . ~ —
vénuje spolecnost Mat- [ P
toni 1873 uz od roku M A T T o N I ] 8 7 3 o Budapest f
2012 velkou pozornost, SOURCES AND TASTES OF EUROPE

- o . . & Kecshamil {_I'
a tovCetné revitalizace

vlastnich vlecek v Kyselce a v Malackach a samozrejmé také ) nqu
investuje do jejich technického stavu. CD Cargo ndm ve spo- s ﬁ\:

lupraci s dalSimi partnery pomohlo pfepravy po Zeleznici roz- |

vinout. Postupné doslo k navyseni objemd. Z 20 000 palet

v roce 2012 jsme se dostali na 78 000 palet v roce 2019 nich prostrfedk (vlaky, elektroautomobily), ale i sniZzovani

a v inoru 2020 odjela vlakem 500 000. paleta nasich spotfeby energii nebo mnozstvi materialu pro vyrobu PET
vyrobkd. Potvrzuje se, Ze i dnes ma smysl vozit napoje po lahvi. Usilujeme o zavedeni zalohového systému na PET
Zeleznici, a to nejen do zahranici, ale i v ramci Ceské repu- lahve a plechovky a o lokalni uzavreni kolobéhu PET materi-

bliky, tzn. navzdalenostv Fadech ,pouhych”stovek kilome- alu v ramci Ceské republiky.
tri. Proto s CD Cargo pfepravujeme vyrobky viakem nejen do
Madarska, ale také z naseho vyrobniho zavodu v Kyselce na
Moravu, do Mostkovic. Vlaky jsou vyznamnou soucasti
naseho logistického Fetézce a v sezdéné s nimi prepravujeme
az pétinu nasi distribuce v Ceské republice.

Zeleznici vnimame v Sirsim kontextu udrzitelnosti naseho

WAL
odnikani, kam patfi nejen vyuzivani ekologictéjsich doprav- Emmm
p p jen vy gicte) p | 500000 =
Jm . Fmﬁw
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KONTAKTY:

Ing. Boleslav TomSik
vedouci komoditni skupiny
Boleslav.Tomsik@cdcargo.cz
+420 602 592 966




BOHEMIAKOMBI, spol. sr.0., je spole€nym projektem silnic-
nich dopravc( sdruzenych v CESMAD BOHEMIA a Zeleznic-
nich dopravc €D CARGO a DB CARGO. Spole¢nost vznikla
vroce 1992 za Ucelem spole¢né podpory a rozvoje kombino-
vané dopravy na tzemi Ceské republiky. Je to progresivni
projekt, v némz se silni¢ni dopravci stavaji zakazniky zelez-
ni¢nich dopravci. Na spole¢nost BOHEMIAKOMBI pripadla
role operatora kombinované dopravy, ktery pro silni¢ni
dopravce a silni¢ni speditéry navrhuje, pFipravuje k realizaci
a nasledné organizuje konkrétni projekty silnice — Zeleznice.

Projekty kombinované dopravy jsou zpravidla postavené na
technologii pfimych ucelenych mezinarodnich expresd, jez
prepravuji zasilky kombinované dopravy mezi vyznamnymi
evropskymi primyslovymi centry. ZboZi naloZené do inter-
modalnich navés(, vyménnych nastaveb, cisternovych kon-
tejnerli nebo kontejnerd urcenych pro sypké substraty si
silni¢ni dopravci sami svazeji do vychozich terminald viaka,
kde tyto celé pFepravni jednotky pFedavaji k naloZeni na

& » ~ o
Jiz temer 30 let
plisobi na trhu spolecnost
= BOHEMIAKOMBI

8

,Zazemi terminall
kombinované
dopravy je pri
reSeni logistickych
projektt velkou
vyhodou."

David Vrtiska,
vedouci komoditni skupiny

kombi CD Cargo, a.s.
haji pfevazné v nocnich r: Ca rg o
hodinach tak, aby si uz
na druhy den rano mohl silni¢ni dopravce sam anebo jeho
smluvni partner v cilovém terminalu zasilky znovu prevzit
a zboZi v nich dorucit az na dvdr k pfijemci zboZzi.
Akciova spolenost CD Cargo, jako podilnik v BOHEMIA-
KOMBI, s touto spole¢nosti Gizce spolupracuje pfi realizaci
vsech projektd. Ve velké mife vyuZiva také sluzeb terminalu
CD-DUSS v Lovosicich, ve kterém ma €D Cargo 51% podil.
Podobné jako v pfipadé terminalu v Brné se ukazuje, Ze mit
vlastni prekladisté je velkou konkurenéni vyhodou. Z Lovosic
odjizdéji pro BOHEMIAKOMBI 3x tydné vlaky do stanice
Hamburg-Billwerder, dal3i je pak linka do Duisburgu, ktera
vsak v listopadu letosniho roku doznala velkych zmén. Nové

vlaky. Jizdy expresnich
nakladnich viak( probi-



je koncipovana jako triangl v trase Lovosice — Rotterdam —
Dusiburg - Lovosice s odjezdy 4x tydné. Pfedpokladam vsak,
Ze diky obchodnim aktivitdm spole¢nosti BOHEMIAKOMBI
bude pocet spojl brzy navysen. Z lovosického terminalu viak
odjizdéji i vlaky jinych operatord. Zminit musim napfiklad
spojeni do Antverp.

»Zakladnim
predpokladem
spravné funkcénosti
a uspésnosti
projektt je vysoka
spolehlivost vSech
tFi ¢lankd
prepravniho
retézce."

Vladimir Fiser,
jednatel BOHEMIAKOMBI, spol. s r.o.

Délba prace je vyhodna
pro obé strany: vyko-
nove zdatnégjsi zelez-
ni¢ni dopravce se mdze

BOHEMIAKOMBI

KOMBINOVANA DOPRAVA SILNICE — ZELEZNICE

jeden intermodalnivlak Ize naloZit az 36 navés() na velké
vzdalenosti, zatimco silni¢ni dopravce, ktery je zase vyrazné
dodani dokaze Iépe zajistit dodani zboZi na tzv. posledni mili.
Provozovani intermodalnich vlakd ve spolupraci Zelezni¢nich
a silni¢nich dopravc umoZziuje koncentraci jednotlivych
kamionovych zasilek od rdiznych odesilatel( a pro rlizné pfi-
jemce zboZi do expresnich vlak{ na dlouhé vzdalenosti. To
umoZziiuje vyrazné zkracovani prepravnich dob jednotlivych
celovozovych zasilek az na Groven srovnatelnou s kamiono-
vou dopravou.

Nazornym prikladem takové spoluprace mohou byt pravi-
delné probihajici pfepravy mezi Lovosicemi a Danskem:
vymeénné nastavby a navésy nalozené ve skladu nebo ve
vyrobnim zavodé ve stfednich Cechach jsou v priibéhu dne
navazeny do terminalu v Lovosicich. Zde jsou naloZeny na
vlak, ktery z Lovosic odjizdi pravidelné v 16:19 hod., a po x
hodinach jizdy pFijizdi uz v asnych rannich hodinach do
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suchozemského terminalu v Hamburku-Billwerder. Odtud uz
zasilky pokracuji znovu po silnici ke svym pFijemcdim v sever-
nim Némecku nebo Dansku. ZboZi nalozené v Cechach napfi-
klad v pondéli dopoledne se tak ke svému zakaznikovi

v Dansku dostane uz nasledujici den. A stejné to funguje

i v opagném sméru z Danska do Ceské republiky. Pfepravy

takto Uspésné funguijijiz od roku 2006.

KONTAKTY €D CARGO:

Ing. David Vrtiska
vedouci komoditni skupiny
+420 725104 885
David.Vrtiska@cdcargo.cz

Ing. Jifi Konrad
obchodni manazer
+420721 783463
Jiri.Konrad@cdcargo.cz

Ing. Vit Mikolasik
obchodni manazer

+420 607 042 848
Vit.Mikolasik@cdcargo.cz

Ing. Pavel Novotny
obchodnimanazer

+420 724934 319
Pavel.Novotny@cdcargo.cz

Ing. Tomas Pisinger
obchodnimanazer
+420702 170054
Tomas.Pisinger@cdcargo.cz




Za pouhé 4 hodiny
dopravime postovni zasilky
z Prahy do Ostravy

Historie poSty v Ceskych zemich se zacala psat v roce 1526,
kdy nejvyssi dvorsky postmistr Antonio Taxis dostal tkol zfidit
pravidelné postovni spojeni mezi Vidni a Prahou. O vice nez

~Preprava posty
300 let pozdéji byla zahajena preprava posty po Zeleznici. Nej- - pPo Zeleznici ma

prve se jednalo o klasickou pfepravu postovnich zasilek
v Zelezni¢nich vozech, pozdéji i o tzv. ambulantni posty, ve
kterych postovni zaméstnanci béhem jizdy vlaku zajistovali

dlouhou historii.”

Michael Andrle,
vedouci komodity ostatni
CD Cargo, a.s.

zpracovani a tridéni
zasilek. Provoz ambu- c g
lantnich post na r: a' r o

Gzemi Ceské repu-

bliky byl ukonéen v roce 1999. | pfresto, Ze tradi¢ni zplisob
pisemné komunikace stale vice ustupuje digitalnim formam
komunikace, ma postovni pfeprava nejen po Zeleznici stale
své opodstatnéni a svoji dlleZitost. Pocet listovnich zasilek
sice dlouhodobé klesa, ale razantné nar(ista preprava balik{
a také tzv. nadrozmérnych zasilek na paletach.

Postovni expresy se na svoji cestu z Prahy do Ostravy a zpét
vydavaji zpravidla tfikrat za noc. Vzdalenost 350 kilometr{
prekonaji za pouhé 4 hodiny, cozZ je jizdni doba srovnatelna
s béznymi rychliky, o kamionové pfepravé ani nemluvé. ,Pos-
taky", jak jsou vlaky slangové nazyvany, jsou obsluhovany
postovni terminaly v Praze-MaleSicich, Pardubicich, Olo-
mouci a v Ostravé na hlavnim nadrazi. Ceska posta od
pocatku novodobé spoluprace deklarovala jasny pozadavek
na rychlost a kvalitu pfepravy a trvala na sankcionovani pfi-




~Rychlost
a spolehlivost
prepravy je pro nas
klicova.”
Ondrej Tulej,
feditel (tvaru logistika,

divize logistické sluzby
Ceskd posta, s.p.

padnych odchylek. Smlouvu jsme
proto podepisovali s ur¢itymi oba-
vami, ale €as ukazal, Ze se zbytec-
nymi. U poStovnich viak(
analyzujeme kaZzdé zpoZdéni nad Cﬂa pogta
5 minut a pfijimame systémova opa-

tfeni k jeho snizeni. Samozrfejmé nékteré véci

nedokazeme ovlivnit — mam tim na mysli
rizné mimoradné udalosti, o kte-
rych ihned informujeme dispe-
¢ink Ceské posty a operativné
hledame mozné varianty feSeni.

Praha

Nas nejvétsi sbérny prepravni uzel (SPU)
v prazskych MaleSicich tfidi baliky jak od
smluvnich klientd, zejména e-shopl, tak

zasilky retailovych klient(, a to z Prahy, stfednich Cech

a ¢asti severnich a jiznich Cech. Zasilky pfepravujeme pfe-
vazné v prepravnich klecich s cilem maximalné urychlit
nakladku a vykladku. K tfidéni vyuZivame balikovy tfidici
stroj s kapacitou aZ 10 tisic kus( balik( za hodinu (technicky
vykon). Zasilky uréené k doruceni na stfedni a severni
Moravu jsou pfepravovany pravé po Zeleznici, pro vychodni
Cechy kombinované - po silnici i po kolejich. Malesice maji
také funkci meziregionalniho logistického uzlu, kde jsou pfe-
kladany klece se zasilkami z aut do Zelezni¢nich voz(
aopacnév relacich SPU Usti nad Labem 02, Plzef 02

a C. Budgjovice 02 s SPU Olomouc 02 a Ostrava 02. Pro pfe-
pravy postovnich zasilek pouzivame v zasadé dva druhy
Zelezni€nich voz(. Rada Postw je stavéna na rychlost az 160
km/hod a je urena jak pro prepravy listovnich, tak baliko-
vych zasilek. Vozy Fady Gbkkgs jsou urceny pro prepravu bali-

Pandubsss
o150

Conich Thebowh ™ ==
Olamouc ™
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kovych zasilek a s ohledem na ¢asovou polohu jizdy viak(
jsou urceny zejména pro zasilky, které nebudou prijemcdm
dodavany nasledujici pracovni den.
| pfes vyluky na trati z dlivodu stavebnich praci je z ¢aso-
vého a kapacitniho hlediska v sou¢asné dobé
pro Ceskou postu Zelezni¢ni preprava
na trati z Prahy do Ostravy nenahra-
ditelna silni¢ni pfepravou. A ve srovnani
snijeispolehlivéjsi. Opozdéné pfijezdy
postovnich vlakd s dopadem do kvality pos-
tovnich sluzeb bychom béhem roku spocitali na
prstech jedné ruky. S ohledem na dosavadni dobrou
spolupraci s CD Cargo nevylu¢ujeme ani moznost jejiho roz-
Sifeni. Mam tim na mysli nejen mozné navyseni poctu spojl
s ohledem na rostouci pocet prepravovanych balik(.

Ostrava

KONTAKTY €D CARGO:

Ing. Michael Andrle
vedouci komoditni skupiny
+420602 110 049
Michael.Andrle@cdcargo.cz

Ing. Jana Lemberkova
obchodni manazer

+420 602 455679
Jana.Lemberkova@cdcargo.cz
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CD Cargo v zahrani

CD Cargo Niederlassung Wien

Rozvoj aktivit v Rakousku umoznil nakup novych lokomotiv
Vectron a dokonceni administrativniho procesu umoznuji-
ciho €D Cargo provozovat drazni dopravu po Zelezni¢nich
tratich v Rakousku. Do rakouského obchodniho rejstfiku
byla pobocka CD Cargo Niederlassung Wien zapsana

19. ledna 2019. Jeji hlavni ¢innosti je provozovani zelezni¢ni
nakladni dopravy na Gzemi Rakouska, kde nabizi zajisténi

E . Cargo Niederlassung Wien -

prepravy zboZi v ucelenych vlacich, a to samoziejmé iv tran-
zitu pres Rakousko z Madarska nebo Slovenska do Némecka,
i opacnym smérem. Pochlubit se mdZzeme referencemi z pre-
pravy dieva, cerného uhli, obili, chemickych produkt( a nové
i automotive. Za prvnich devét mésicl bylo pobockou

v Rakousku prevezeno pres 900 viak(l. Nase lokomotivy pra-

visio a také do sefadovaci stanice Basel ve Svycarsku.

KONTAKTY:

Norbert Moller

vedouci pobocky Niederlassung Wien
+43 0660 888 98 60
office@cdcargo.at

CD Cargo Niederlassung Deutschland

5. bfezna 2020 byla do obchodniho rejstfiku v Némecku
zapsana nova pobocka: CD Cargo, a.s., Niederlassung
Deutschland, ktera je zaroven drzitelem vsech dokument(
opravnujicich k provozovani drazni dopravy v Némecku.

O necely mésic pozdéji, 3. dubna 2020 zrealizovala pobocka
prvnivlak v Némecku na vlastni licenci a strojvedoucim

CD Cargo. Jednalo se o vlak se dfevem z Bfeclavi do Ingol-
stadtu. Ke dfevu brzy pfibylo dalsi zboZi — kontejnery Inno-
freight, obili, ropné derivaty, Zelezo a nové také automobily.
Do konce zafi 2020 prevezla pobocka vice nez 500 vlakd.

1<
[

¢

Diky spolupraci zahrani¢nich pobocek mize CD Cargo nabi-
zet v tranzitu nejen pfepravni trasu pres Slovensko a Ceskou
republiku, ale i po koridorové trati pfes Rakousko a Passau
dale do Némecka.

KONTAKTY:

Christian Hann

vedouci pobocky Niederlassung Deutschland
+43 066088898 74
Christian.Hann@cdcargo.at

CD Cargo Germany

Spolecnost se 100% kapitalovou Gcasti CD Cargo byla do
obchodniho rejstfiku zapsana 11. fijna 2004. Od tohoto data
se intenzivné vénuje obchodni ¢innosti zejména v zemich
zapadni Evropy. Od 23. Cervence 2013 nabizi své sluzby také
prostfednictvim dcefiné spolecnosti CD Cargo Austria
GmbH. Svoje aktivity zaméFuje na organizaci komplexnich
logistickych Fetézcl nejen v ramci Evropy, ale i do zamofr-

."/( I /,d:..

E.J Cargo Germany
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skych destinaci, v€etné zajisténi silnicni, vodni nebo namorni
dopravy. Organizuje a zajistuje prekladku zboZi v evropskych
pristavech a ostatnich terminalech. Avsak stéZejni Glohou
spolecnosti je zajiSténi prepravy automobill po Zeleznici —
obsluhuje viechny vyznamné automobilky a vlastniky sou-
kromych voz(i na pfepravy automobil{.

KONTAKTY:

Karel Adam

jednatel
+496927229711
Karel.Adam@cdcargo.de

Rudolf Machacik

jednatel

+49 6927229715
Rudolf.Machacik@cdcargo.de

Cargo Poland

Spolecnost byla do obchodniho rejstfiku zapsana 18. pro-
since 2006, jejim 100% vlastnikem je CD Cargo. Z malého
dopravce odkazaného jen na pfepravy pro matefskou spo-
le€nost se spolecnost za posledni roky zménila v suverénni
subjekt, ktery dokaZe nabidnout sluzby i dalsim zakazni-
k@m. Prikladem je Gspéch ve vybérovych fizenich na pre-
pravu uhli do polskych elektraren a teplaren. CD Cargo
Poland v3ak spolehlivé pfevazi nejen uhli, ale i Zeleznou
rudu, hutni polotovary, dfevo nebo kontejnery. Vroce
2019 spolecnost pfepravila vice nez 3,5 mil. tun zbozi. Na
své vlaky nasazuje CD Cargo Poland nejen starsi lokomo-
tivy CD Cargo, ale i moderni lokomotivy Dragon od
vyrobce NEWAG.

KONTAKTY

Tomasz Momot
predseda predstavenstva

Piotr Sadza
Clen predstavenstva

Izabella Ossolifiska

vedouci kancelare predstavenstva
+48 602 109 484
Izabella.Ossolinska@cdcargo.pl
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CD Cargo Slovakia

Spole¢nost byla do obchodniho rejstfiku zapsana 24. zafi
2008. Hlavni ¢innosti CD Cargo Slovakia bylo zpocatku
zastupovani CD Cargo na zakladé mandatni smlouvy na
Gzemi Slovenska. Postupné se vsak hlavni naplni stala spe-
dice.V Cervnu letoSniho roku se spole¢nost stala plnohod-
notnym dopravcem na Zeleznicnich tratich Slovenska. Jako
prvni zajistila 20. ¢ervna dopravu vlaku s navésy LKW Walter
mezi pohrani¢nimi pfechodovymi stanicemi Kdty a Rajka.
CD Cargo Slovakia je 100% vlastnikem firmy CD Cargo Hun-
gary.Taje od 1. fijna 2020 drzitelem v3ech dokument(, které
ji opraviuji k provozovani drazni dopravy v Madarsku. Diky
tomu mlZeme prodlouZit pfepravni rameno u stavajicich

EJ Cargo Slovakia

preprav z/do Ceské republiky a velkym pozitivem je moznost
navazat na madarsky Usek pfimo tranzitem pres Rakousko
a vyhnout se tak kapacitné nevyhovujici trase pres Dé&cin.

S materskou spolecnosti spolupracuje napfiklad pfi pfepra-
vach automobill Audi z madarského Gy6ru do Némecka.
Neméné zajimava byla pfeprava vice nez 160 tun tézkého
transformatoru do atomové elektrarny ve slovenskych
Mochovcich.

KONTAKTY:

Daniel Zajko

jednatel

+421 917 377 918
Daniel.Zajko@cdcargo.sk

Koloman Bartha

jednatel

+421 907 909 338
Koloman.Bartha@cdcargo.sk




Akciova spolefnost CD Cargo Logistics zacala jako jedna

z prvnich firem v Ceské republice zajistovat pfepravu zasilek
po Nové hedvabné stezce mezi Cinou a Evropou. Nejedna se
pouze o zelezniéni spojeni s Cinou, ale i s dal3imi zemémi,
napriklad Ruskem, Kazachstanem, Uzbekistanem i dalsimi
zemémi stfedni Asie.

.Nenabizime jen Zelezni¢ni pfepravu, ale celé portfolio sluZeb," fika
Jana MIkva, generalni feditelka a pfedsedkyné pfedstaven-
stva CD Cargo Logistics a doplfiuje, Ze: ,dnes je samozfejmosti
zajisteni preklddky mezi Sirokym a normdlnim rozchodem, nabidka
celnich sluZeb, monitoring zdsilky po celou dobu prepravy a dalsi
sluZby, véetné doddvek ,do domu” po silnici u kusovych LCL nebo
kontejnerovych zdsilek FCL." Vlastni dopravni vykon CD Cargo
ma v ramci celého obchodniho pfipadu minoritni podil,
proto jsou prepravy po Nové hedvabné stezce v reZii 100%
dcefiné spole¢nosti CD Cargo Logistics.

.Nase sluZby jsou vhodné jak pro nové zdkazniky, ktefi potfebuji jedno-
rdzove prepravit své zboZi z nebo do Ciny ¢i dalSich zemi na ,stezce”,
tak i pro stdlé zakazniky, ktefi maji v uvedenych zemich uzaviené dlou-
hodobé kontrakty,” konstatuje Jana MIkvd a upfesiiuje, Ze: ,Zeleznicni

.Zelezniéni
doprava ma pro
zakazniky vyhodu
v pravidelnosti
arychlosti.”

Jana Mlkvd,
predsedkyné predstavenstva

CD Cargo Logistics, a.s.
v pravidelnost i rychlosti r: Ca rg o
prepravy. Pfeprava mezi

Cinou a findIni evropskou destinaci trvd 16 az 20 dni. U ndmofni
dopravy, kterou pro nékteré klienty CD Cargo Logistics také zajistuje,
je doba prepravy okolo 6 tydnii. Leteckd doprava, kterd je taktéZ

v portfoliu nasi spedice, je sice nejrychlejsi, ale cenové velmi ndrocnd.”

doprava md pro zdkaz-
niky velkou vyhodu

Vlaky, které CD Cargo Logistics vyuziva, jsou vypravovany

z nékolika ¢inskych mést (Chengdu, Xi“an, Zhengzhou,
Wuhan, Szenzhen, Yiwu) pravidelné podle jizdniho fadu do
kontejnerovych terminald v Polsku, Némecku, Ceské repub-



lice, Madarsku, Rakousku a Italii a samozfejmé iv opacném
sméru z téchto zemi do Ciny. Jak jiz bylo Feceno, CD Cargo
Logistics nabizi svym zakaznikdm prepravy jednotlivych kon-
tejnerovych zasilek (FCL) i kusovych zasilek (LCL). Obstarava
pfitom nejen Zelezni¢ni dopravu mezi terminaly v Ciné

a Evropé, ale zajistuje i navoz zasilek do evropskych termi-
nald, jejich rozvozy z terminall k zakaznikdm, naloZeni kon-
tejner(, celni odbaveni pfipadné skladovani. Zajistuje také
konsolidaci kusovych zasilek ve skladech a jejich distribuci ke
koncovym odbératelim.

JiZ v pocatcich pfeprav kontejnerovych vlak(i ze Zhengzhou do
Hamburku se firma CD Cargo Logistics stala v Evropé jednim
zagentd operatora vlak(l ZIH Zhengzhou. Postupné rozsifila
spolupraci s dalsimi operatory vlakd a vybudovala systém
kamionovych svozl a rozvoz(i zasilek FCL s pokrytim Gzemi
celé Evropy. Na druhé strané pro operatory nékterych kontej-

CINA - EVROPA

Expresni Zeleznicni spojeni

%ﬂv z a do Ciny
¥ DEN

Ll by i me obraters

nerovych vlakd mezi Cinou a Evropou zajistuje CD Cargo
Logistics Zelezni¢ni dopravu po celé Evropé. ,V nékterych evrop-
skych termindlech, kde viaky Nové hedvdbné stezky zacinaji a konci,
zajistuje CD Cargo Logistics pro operdtory i manipulace s kontejnery
ajejich deponii,” popisuje nabidku Jana Mlkva a doplfuje kon-
kréta: ,Kromé tradicnich komodit, elektroniky, spotfebniho zbozi
nebo automobilovych a pocitacovych komponent, evidujeme nyni
zvy3eny zdjem o prepravy dfeva v kontejnerech do Ciny. Na zdkladé
objedndvky Ministerstva vnitra jsme zajistili dovoz zdravotnického
materidlu z Ciny do Ceské republiky.”

CD Cargo Logistics se od pocatku iniciativy One Belt One
Road aktivné Gcastni na pfepravach na Nové hedvabné
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stezce po zeleznici z/do Ciny. Spole¢nou vizi viech G¢astnikd
této aktivity je nabizet nejlepsi servis v Zelezni¢nich pfepra-
vach mezi Evropou a Asii. ,Na ruskych, kazasskych a ¢inskych
lisecich spolupracujeme s nasimi dlouhodobymi partnery s jedinym
cilem - zajistit pro nase zdkazniky komplexné fungujici logisticky
fetézec,” uzavira generalni Feditelka Jana Mlkva.

KONTAKTY €D CARGO LOGISTICS:

Kancelaf Praha

Opletalova 1284/37

11000 Prahal

+420 606 626 879, +420 724 604 614
info@cdcl.cz

Kancelaf Ostrava
Wattova 1047/21C
702 00 Ostrava
+420721 868 966
ostrava@cdcl.cz

vvvvv

Nadrazni 545

757 01 Valasské Mezifici
+420602 641 154
valmez@cdcl.cz

www.cdcargologistics.cz
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Odbor Fizeni preprav
a Zakaznické centrum CD Cargo

Vdubnu 2019 doslo k za¢lenéni Zakaznického centra CD Cargo
do odboru Fizeni pfeprav s cilem zkvalitnit, zefektivnit

a usnadnit vzajemnou spolupraci mezi CD Cargo, zakazniky
a pripadnymi dalSimi subjekty u realizovanych pfeprav. Vroce
2020 byl odbor Fizeni pfeprav rozsifen o skupinu analyzy.

»Nasim cilem je
zkvalitnit

a maximalné
zefektivnit
komunikaci mezi
CD Cargo

a zakazniky."”

Roman Spacek,
feditel odboru Fizeni
preprav CD Cargo, a.s.

Zakaznické centrum se nachazi v budové fizeni provozu
Ceska Trebova. Jeho hlavni naplni je zajisténi pracovniho
zazemi a podpory pro pracovniky odboru. Diky strategic-
kému umisténi centra do sidla dispecerského aparatu je jed-
nim z primarnich zdrojd informaci. Jak smérem k zakaznikovi
a dalsim spolupracujicim subjektim, tak pochopitelné

i vobraceném sméru.

Kontaktni linka: +420 725 957 735

Oddéleni zakaznickych pFeprav je rozdéleno na skupinu
produktovych vlakl a skupinu jednotlivych zasilek Jejich
Gkolem je ziskavani vsech relevantnich a potfebnych infor-
maci ¢i poZadavk( jak od zakaznik(, tak i jednotlivych orga-
nizacnich jednotek CD Cargo s cilem maximalniho naplnéni
ocekavani, zajmu a plynulého priibéhu spolecnych kon-
traktd. Manazefi informuji o odchylkach od planu a také
koordinuji postup se zakazniky u vzniklych mimoradnosti €i
konflikt(i bEhem realizace prepravy. Svou ¢innosti poskytuji
zpétnou vazbou pro viechny zUc¢astnéné subjekty a samo-
zifejmé se spolupodileji na pribézném hodnoceni preprav.

KONTAKTY:

David Pich

vedouci oddéleni vnitFniho fizeni
a Zakaznického centra
+420720934 668
David.Plch@cdcargo.cz

Jana Muchova

vedouci oddéleni zakaznickych preprav
+420720978 118
Jana.Muchova@cdcargo.cz
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Vitejte na konferenci CD Cargo

Vazeni obchodni partnefi,

jsem velice rad, Ze i vtomto roce se podafilo zpracovat nas
bulletin nejen v podobé, na jakou jste byli zvykli, a tak mi
hned v Gvodu dovolte podékovat autor@im, ktefi siiv této
nelehké dobé nasli ¢as a pFispéli svymi odbornymi ¢lanky.
Ani v letoSnim roce tedy nepfijdete o vyhled do budoucnosti
Zelezni¢ni nakladni dopravy z pohledu ministra dopravy
Karla Havlicka nebo o ekonomickou analyzu Davida Marka
z Deloitte. Bezesporu zajimavy je i pfispévek JindFicha Kus-
nira z Ministerstva dopravy zaméreny na bezpecnost Zelez-
ni¢ni dopravy. A pokud chcete védét, co nas ¢eka na
Zeleznicni infrastruktufe v roce 2021, nenechte si ujit pfispé-
vek generalniho Feditele Spravy Zeleznic Jifiho Svobody.

»,Chceme byt
predevsim bliz
zakaznikovi."

Radek Dvordk,
Clen predstavenstva
CD Cargo, a.s.

Podékovani patfi i predstavitelim vsech firem, ktefi byli

v ramci prezentace komoditnich skupin ochotni se podélit

se Ctenafi o zkusenosti ze spoluprace s CD Cargo. V&fim, ze
tyto informace mohou byt inspiraci i pro nase dalsi obchodni
partnery.

Spolecnost CD Cargo, stejné jako celou ekonomiku, postihla
pandemie COVID-19.V priibéhu jara tohoto roku tak bylo
nasim cilem maximalné eliminovat ztraty a vymyslet zp(isob
a opatreni, ktera nam pomohou se v co nejkratsi dobé dostat
opét na pozice, kam CD Cargo patfi. Ta cesta nebude lehka,

b e

ale jak uz fekl v ivodnim slové predseda predstavenstva lvan
Bednarik, vime, kam sméfujeme a vime kudy jit. S konkrét-
nimi kroky vas pak ve svém prispévku seznami vykonny redi-
tel CD Cargo Tomas Toth.

Soucasna pandemicka krize je zaroven velkou vyzvou
zejména pro obchod. Proto jsme stavajici situaci vyuZili i jako
prilezitost stanovit si stfednédobou obchodni strategii. Jiz
drive jsem v jednom rozhovoru, ktery se tykal segmentu
osobni dopravy, ve kterém jsem deset let plsobil, fekl, ze

nase spolecnost musi jit naproti zakaznikovi, nikoliv ekat,
Ze zakaznik pfijde k nam. A to samé Ize pouzit jako ,leitmo-
tiv' zmeén, které jsme nastartovali. Chceme byt predevsim
bliz zakaznikovi.

Mame jasny plan, jaké prepravy budeme nabizet. Jsme diky
nasim pobockam usazeni v Némecku, Rakousku, Polsku,

na Slovensku a nové v Madarsku, ¢imz m@Zeme nabidnout
rychlé pfepravy na vlastni licenci napfic Evropou, a to véetné
smérovani mimo Ceskou republiku. Budeme se zaméFovat
na nové trhy, tedy dale se rozvijet v zahranici. Vyvijime velké
Gsili v rozsifeni naseho zazemi a infrastruktury ve smyslu
prekladist a potencialnich terminald, diky cemuz vam
budeme schopni nabidnout vétsi efektivitu a Sirsi portfolio
preprav. Velkou vyzvou je pak nabizet jesté komplexné&jsi
sluZbu a zaroven jednodussim zpldsobem. Budeme prostred-
nictvim nas nebo nasi dcefiné spolecnosti CD Cargo Logistics
ve v&tsi mife nabizet kompletni pFepravy vcetné prvni

a posledni mile. Pracujeme také na tom, aby smlouvy a jejich
dodatkovani byly tzv. ,na jeden podpis" a prepravni doku-
menty pokud mozno co nejvice v elektronické podobé s mini-
malizaci opakovaného vypliovani z vasi strany.

Prestoze si uvédomujeme, Ze veSkeré zmeény se pIné projevi
az v obchodnim roce 2022, pevné véfim, Ze vy, zakaznici,
budete postupné poznavat €D Cargo jinak jiz od nynéjska.
CD Cargo vzdy bylo a bude vasim spolehlivym partnerem.

S pfanim pevného zdravi
Radek Dvorak,
Clen pfedstavenstva CD Cargo
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Budoucnost Zzeleznicni
nakladni dopravy

Primarni dlohou statu v oblasti nakladni dopravy je nastaveni legislativniho ramce pro

ptisobeni jednotlivych subjektil na trhu a zajisténi potfebné infrastruktury, tedy Zelezniéni

dopravni cesty. Pravé o infrastrukture a jeji kapacité se v posledni dobé vedou éasté diskuze.

s e s B e

Zeleznicni sit na nasem Gzemi vznikala z vétsi ¢asti v druhé
poloviné 19. stoletia v této podobé v zasadé slouzi dodnes.
Dnesni pozadavky zakaznik( se vsak zasadné zmeénily.

V obdobi planovaného hospodarstvi byla Zeleznice schopna
prepravit az tfikrat vétsi objem zbozi neZ v soucasnosti.
Nékomu tak mUZe pfijit paradoxni, Ze je dnes hlavnim téma-
tem nedostatec¢na kapacita. Jenze to, co se zasadné zménilo,
je charakter celého prepravniho trhu: pfepravuje se jiny typ
zboZi s jinymi poZadavky. Podstatné se zménil i rozsah osobni
dopravy. Na hlavnich tazich dokonce dostal GplIné jiné
meéFitko. Samoziejmé, Zeleznice ma slouzit potfebam cestuji-
cich tam, kde existuje potencial silnych pfepravnich vazeb.
Musime vSak najit také prostor pro nakladni viaky.

Zakladem zmén bude pokracujici modernizace stavajicich
paternich koridord a to tak, aby v idealnim pfipadé vyhovo-
valy do roku 2030 pozadavkdm nafizeni o siti TEN-T. Na tra-
tich Brno-Prerov a Plzen-Domazlice, se bude zvySovat
rychlost a pocet tratovych koleji. Méla by se zvysit kapacita
uzl Ostrava ¢i Brno. Soucasné probiha priprava pilotnich
projektl zcela nové infrastruktury, ktera by se postupné méla
stat soucasti sité vysokorychlostnich trati. Na strané infra-
struktury v soukromém vlastnictvi, ktera je nezbytné nutna
pro fungovani nakladni dopravy, bude pokracovat pfedevsim
podpora rozvoje prekladist pro kombinovanou dopravu.

Z dil¢ich plant a opatfeni Ize zminit provéreni Gprav trati
kolem Prahy a na Mladou Boleslav a Liberec, Gprav trati se

A i‘. ] - -?"". ’

silnym nakladnim provozem jako Brno-Havlickdv Brod-Kolin,
Kolin-Dé&cin nebo Usti nad Labem-Chomutov. Provéfuji se
dal3i tratové koleje, v nékterych stanicich se prodlouzi uzitna
délka stani¢nich koleji.

.Zakladem zmén
bude pokracujici
modernizace
stavajicich
paternich koridorti.”
Karel Havlicek, mistopredseda vlddy,

ministr prdmyslu a obchodu
a ministr dopravy

Zelezni¢ni nakladni doprava se stava, i s ohledem na rozlohu
naseho statu, stale vice mezinarodni zaleZitosti. Dllezitym
nastrojem pro jeji posileni je vytvareni jednotného Zeleznic-
niho prostoru v ramci EU. Na tomto poli se za posledni dvé
desetileti udélal velky kus prace. Zeleznici se dafi smazavat
prisné narodni charakter, ktery ji znacné znevyhodnoval.
Vresortu dopravy jsme si védomi nutnosti uzplisobovat jed-



notlivé ¢asti zelezni¢niho systému pozadavkim interopera-
bility. Kromé infrastruktury proto vénujeme potfebné pro-
stfedky formou dotacnich programd i pfimo dopravcim na
uzplsobent jejich vozidlového parku. Kromé ETCS jde

i 0 systém méreni spotreby elektrické energie, uzplsobenf
vozidel pro provoz na stfidavém napdjecim systému

a v neposlednitadé i snizovani hluku u nakladnich voz(.
Jednim ze zakladnich pfedpokladl dal3iho vyvoje, na kterém
panuje shoda minimalné na rovni EU, je nutnost snizovani
negativniho vlivu lidské ¢innosti na Zivotni prostredi.

Usnl\v"\. "Décin hin
Ty 7
USTI N. L. i
ol b o

MO3 Evropské nakladni koridory

Rail freight corridors

Ousting.
zapad 515

Baltsko-jadransky koridor (RFC 5) / Baltic-Adriatic rail freight ¢
Vychodni a vychodo-stiedomoisky koridor (RFC 7) / Orient;

st n.L.28p.-Tmice

ail freight corridor (RFC 7)
Severomofsko-baltsky koridor (RFC 8) / North Sea-Baltic rail freight corridor (RFC 8)
Cesko-Slovensky koridor (RFC 9) / Czech-Slovak rail freight corridor (RFC 9)
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Doprava se bohuzel podili na celkovém znecisténi, napfiklad
na produkci sklenikovych plyn& ma nyni u nas jiz tvrtinovy
podil. Prostfedkem ma byt predevsim zvy3eni podilu druhd
dopravy efektivnéji vyuZivajici zdroje, kterymijsou vodni
a predevsim Zelezni¢ni doprava. V Bilé knize o dopravé z roku
2011 byl stanoven cil pfevodu 30 % nakladni dopravy nad
300 km ze silni¢ni na Zelezni¢ni nebo vodni dopravu do roku
2030.Vaktualni Zelené dohodé pro Evropu jsou navrzeny
jesté smélejsi cile a to pfesun 75 % vnitrozemské nakladni
dopravy ze silnic na Zeleznici nebo vodni dopravu. Pravé
Zeleznicni nakladni doprava by méla byt hlavnim nastrojem
pro snizeni produkce sklenikovych plynd. Jiz z fyzikalni pod-
staty ma nejvy3si energetickou G¢innost a navic jiz nyni ma
predpoklady pro pIny pfechod k vyuZivani energie z obnovi-
telnych zdroja.
Naplnit vizi moderni a rychlé Zelezni¢ni nakladni dopravy je
lakavé, nelze viak zastirat riznorodé obtize nap
vCetné aktualnich dopadd nemoci COVID-19.
Pro naplnéni zminénych vizi tak bude nutné udélat vice.
Samotné fungovani Zelezni¢ni nakladni dopravy bude muset
projit zasadnimi zménami, tak aby odpovidalo technologic-
kému pokroku. Jsem ale optimistou, nebot Zeleznice ma
idedIni predpoklady pro automatizaci, digitalizaci a poten-
cial dalSiho zefektiviiovani je zde skutecné velky. Resort
dopravy bude strategii rozvoje Zelezni¢ni dopravy zohled-
fovat, posilovat i upravovat dle vyvoje. Dava to najevo jak
prostfednictvim Dopravni politiky, tak navazujicimi strate-
giemi, jako je napf. Koncepce nakladni dopravy pro obdobi
2017 — 2023 s vyhledem do roku 2030.
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Analyza ceské ekonomiky

1.1 Zakladni charakteristika

Ceska republika pFedstavuje malou otevienou trzni ekono-
miku, ktera netrpi nadmérnymi vnitfnimi, vnéjsimi i financ-
nimi nerovnovahami. Zivotni Groven dosahuje 91 % préiméru
EU (méFeno HDP na obyvatele podle parity kupni sily).

Ceska ekonomika projde kratkou, ale hlubokou recesi

v dlsledku celosvétové pandemie viru SARS-COV-2. Oceka-
vame, Ze rist potencialniho produktu se obnovi po odeznéni
pandemie. Dlouhodoby potencialni rlist ekonomiky odhadu-
jeme okolo 2 %.

Klicovou roli ve vyvoji ekonomiky hraje zahrani¢ni obchod.
Podil vyvozu zbozi a sluzeb na HDP dosahuje 74 %. Hlavnimi
obchodnimi partnery jsou zemé EU: Némecko, Slovensko,
Polsko a Francie. Stabilni makroekonomicka situace a rela-
tivné nizké zadluzeni vladniho sektoru se odrazi v priznivém
ratingu. Standard & Poor's hodnoti dlouhodobé zavazky

Ceské republiky v lokalni méné znamkou AA (stabilni vyhled),

Fitch Ratings znamkou AA- (stabilni vyhled), agentura
Moody's znamkou Aa3 (stabilni vyhled).

1.2 Hospodafrsky rast a trh prace

Po recesi v obdobi od prvniho ¢tvrtleti 2012 do prvniho
Ctvrtleti 2013 se ekonomicka situace zacala zlepSovat a eko-
nomika zaznamenala Sest rlistovych let po sobé.

,Ceska ekonomika
predstavuje
stabilni trzni
ekonomiku, ktera
si projde kratkou,
ovsem hlubokou

‘ u
recesi.
David Marek,
hlavni ekonom Deloitte

odhadujeme na-6,9 % a to za predpokladu, Ze nebude
potfeba dalsi karanténa ekonomiky. Pokud se tento scénar
naplni, tak Ceska ekonomika zaZzije nejhlubsi recesi od roku
1991. Pristi rok ocekavame oziveni, kdy ekonomicky rlist by
mél dosahnout 2,1 %. Pfi takovémto vyvoji by predkoronavi-
rové Urovné v pfistim roce nebylo dosaZzeno.

Mira nezaméstnanosti diky rlistu ekonomiky, ktery vytvari
nova pracovni mista, posledni roky klesala. Zatimco v roce
2012 v préiméru dosahovala 7,0 %, postupné klesla az na
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Vroce 2019 rostla ekonomika o 2,3 %. Ekonomiku tahla
zejména silna spotfeba domacnosti, jeZ byla podporena
velmi dobrou situaci na trhu prace a rychlym rlistem mezd.
Vroce 2020 ale bohuZel zachvatila svét pandemie viru SARS-
COV-2. Nezbytna karanténni opatfeni poslou letos ekono-
miku do velmi hluboké recese. Ve druhém ctvrtletni ¢inil
mezirocni pokles HDP-10,9 %. Celorocni pokles ekonomiky

2,1 % vroce 2019. Dopad pandemie na trh prace zatim neni
prilis vyrazny. Pomaha vladni program dotaci na udrzeni pra-
covnich mist Antivirus, ktery by mél byt preklopen v trvaly
program Kurzarbeit. Letos by mira nezaméstnanosti méla

v primeéru €init 2,9 %. PFisti rok pocitame s mirnym nards-
tem na 3,3 %. Narlst nezaméstnanosti snizi dynamiku mezd
v tomto roce.
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1.3 Inflace

Inflace se dostala na zac¢atku roku 2020 nad horni toleranéni
pasmo pro inflacni cil a stale tam z(stava. Dvodem jsou
jednak zvysené ceny komodit (elektFiny, potravin), dale pak
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talové rezervy na 0,5 %. Dostala do konce roku 2021
zakonny mandat pro nakupy vladnich dluhopist a dalsich
cennych papird. Naznacila také moZnost zakrocit proti nad-
mérnému oslabovani koruny.

Graf 3: Inflace v CR, % prognéza
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doznivajici efekt rychlého rdstu mezd. Jako u jinych makro-
ekonomickych veli¢in zahyba i s inflaci pandemie koronaviru.
Inflaci na jedné strané ovlivni vyrazné oslabeni kurzu koruny
arlst dovoznich cen, na strané druhé ale propad domaci

poptavky snizi jadrovou inflaci. Citelné se také sniZila cena
ropy na svétovych trzich. Cekame tak vyrazny pokles inflace.

1.4 Externi pozice

Externi pozice z{stava silnou strankou ceské ekonomiky.
Obchodni bilance je permanentné v prebytku a tento preby-
tek byl schopen kompenzovat permanentni deficit bilance
vynost zplsobeny odlivem dividend do zahranici. Bézny Gcet
platebni bilance tak byl v letech 2014 — 2018 v mirném pre-
bytku. Pocinaje rokem 2019 se opét dostal do deficitu, nic-
méné deficit by i navzdory koronavirové krizi mél zlistat jen
mirny. Pro letoSek odhadujeme schodek bézného G¢tu 1,1 %
HDP.

1.5 Ménova politika

V dubnu 2017 CNB ukoncila kurzovy zavazek, kdy nedovolo-
vala koruné posilit pod hranici 27 korun za euro. Tento zava-
zek CNB drzela od listopadu 2013. Od té doby doslo
postupné k posileni koruny k Grovni 25,0 CZK/EUR na
zacatku roku 2020. CNB se vzhledem ke zvy3ujici celkové
inflaci a vzhledem ke znamkam prehfivani ekonomiky roz-

1.6 Fiskalni politika

Verejné finance prosly v letech 2009-2017 vyraznou konsoli-
daci, pfi které se deficit sektoru vladnich instituci dostal
z5,4% HDP v roce 2009 az do prebytku 1,5% HDP v roce
2017.Vroce 2019 Cinil prebytek vladniho sektoru 0,3 % HDP.
Vroce 2020 dojde k propadu vefejnych financi do vyrazného
deficitu v ddsledku poklesu ekonomiky a tedy i pfijmU verej-
nych rozpoctt a v dlsledku zvysenych nakladd na podporu
ekonomiky. Odhadujeme, Ze se letos zvysi deficit na 6,0 %
HDP, coZ je hlubsi Groven nez v roce 2009, kdy se verejné roz-
pocty potykaly s dopadem finanéni krize. V dalSich letech
ocekavame pozvolné snizovani deficitd.

Dluh vladniho sektoru postupné klesl az na Groven 30,2 %
HDP v roce 2019 vzhledem k rlistu ekonomiky a fiskalnim
prebytklim verfejnych rozpoctl. Trend zadluZeni se ale obrati
a zadluzeni se jiz letos dostane opét nad 40 % HDP.
Dosavadni prebytky verejnych rozpoctl a pomérné nizké
zadluZzeni ve srovnani s ostatnimi evropskymi zemémi reflek-
tuje priznivé hodnoceni Ceské republiky ratingovymi agentu-
rami a nizké rizikové prirazky u eskych financ¢nich aktiv.

1.7 Shrnuti analyzy ceské ekonomiky

Ceska ekonomika nyni pfedstavuje stabilni trzni ekonomiku,
ktera si projde kratkou, ovsem hlubokou recesi v dlsledku
celosvétové pandemie koronaviru. Ve srovnani s ostatnimi
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hodla postupné zvysit svoji hlavni Grokovou sazbu z 0,05 %
azna2,25%.

Pandemie koronaviru vsak donutila CNB zcela otocit kor-
midlo ménové politiky. Navzdory Gnorovému zvyseni sazeb
se rozhodla pfijit hned s celou sadou stimulac¢nich opatfeni.
Snizila svoji hlavni repo sazbu az na 0,25 %. CNB dale obno-
vila dodavaci repo operace. Snizila sazbu proticyklické kapi-

zemémi je jeji komparativni vyhodou stabilni a nizka inflace,
vnéjsi rovnovaha a stabilita finanéniho sektoru. Fiskalni
situace je také pfizniva, vefejny dluh je v mezinarodnim
méfitku nizky. Kvili recesi sice dojde k jeho navysenti, ale i tak
zlstane hluboko pod primérem EU. Dlouhodoby vyvoj
ekonomiky ovlivni zejména demograficky vyvoj, konkrétné
fenomén starnuti populace.
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Bezpecnost na kolejich

Otazka bezpecnosti Zelezni¢ni dopravy byla obzvlasté

v letoSnim roce velmi medialné atraktivnim tématem.

V (vodu prispévku povazuji za nutné zddraznit fakta. Zelez-
a na tom neméni nic ani nékolik nehod, které se bohuzel

v poslednich dvou letech odehraly vzdy v pomérné kratkém
casovém intervalu, coz vyvolalo dojem, Ze otazka bezpec-
nosti Zelezni¢ni dopravy je podcenovana.

Vysoka Groven bezpecnostniho standardu na Zeleznici
vychazi jiz ze samotné fyzikalni podstaty vozidel vedenych
pevnou drahou a fizenych profesionalnim personalem. Ano,
kazdorocné zemre pFi nehodach s Gcasti Zeleznice nékolik
desitek osob a dalsi jsou téZce zranéni. V drtivé vétsingé se
vsak jedna o disledek stietu Zelezni¢niho vozidla s osobou
neopravnéné se pohybujici v obvodu drahy, resp. disledek
srazky se silniénim vozidlem na Groviiovém prejezdu. Umrti
nebo tézké zranéni zavinéné ze strany Zelezni¢ni dopravy je
ojedinélym jevem. Béhem poslednich let jde v prdméru

o necelou jednu usmrcenou osobu ro¢né. Bohuzel v letoSnim
roce jsme byli svédky jiz nékolika takovychto nehod, které si
po delSi dobé opét bohuZel vyZadaly obéti mezi cestujicimi,
resp. vlakovym personalem.

Bez ohledu na miru zavinéni toho kterého Gcastnika nehody
je nasim dlouhodobym cilem zabranovat vzniku jakychkoli
nehod, vznikajicich v Zelezni¢ni dopravé. Ztrata lidského
Zivota je pro blizké osoby nevycislitelna, stejné jako trvalé
nasledky na zdravi. Kromé toho je vedle nezanedbatelnych
hmotnych Skod velmi neZadoucim jevem naruseni Zelezni¢ni
dopravy. To je problém, se kterym se Zelezni¢ni doprava
velmivazné v posledni dobé potyka. Pravé nespolehlivost
Zelezni¢ni dopravy odrazuje cestujici i zakazniky

v nakladni dopravé od vétsiho vyuZivani tohoto druhu
dopravy.

Problematika zvySovani bezpecnosti na Zeleznici je

pod patronaci Ministerstva dopravy feSena na Grovni
nasledujicich okruh:

» Zabezpecovaci zafizeni a infrastruktura

« Strojvedouci

« Zeleznicni prejezdy

« Zelezni¢ni mosty

V pfipadé zabezpecovaciho zafizeni jde ¢astecné

o reakci na letosni sérii vaznych nehod. Ty obratily
pozornost na feSeni provozu na tratich, a to véetné

téch se zjednodusenym zplsobem fizeni dopravy dle

~NejrizikovéjSimi
misty z hlediska
vzniku
mimoradnych
udalosti na
Zeleznici jsou
prejezdy.”

P

Jindrich Kusnir,
feditel odboru Zelezni¢ni dopravy
Ministerstva dopravy Ceské republiky

predpisu D3. Zde je doposud fizeni provozu zcela zavislé na
lidském faktoru bez nasazeni dalSich technickych pro-
stfedk. Situace se nyni zménila vtom ohledu, Ze implemen-
taci tzv. IV. Zelezni¢niho balicku jsou nynii tyto traté soucasti
evropského Zelezni¢niho systému a tudiz by zabezpecovaci
zafizeni pro jizdu vlakd i zde mélo odpovidat poZadavkdim na
interoperabilitu. Konkrétné u vlakového zabezpecovace by
tedy mélo jit o systém ETCS, nebo systém s nim kompati-
bilni.

Po diskuzich s odborniky za jednotlivé zcastnéné organi-
zace a s ohledem na technologické a €asové moznosti bylo
zvoleno feseni, kdy traté budou rozdéleny do nasledujicich
skupin:

« traté, kde bude zaveden provoz dle predpisu D1

e traté D3 s tratovym souhlasem

¢ ponechani provozu dle D3

e ostatni traté

Traté s vétSim provozem budou pFevedeny do vy3si kategorie
zplisobu Fizeni dle pfedpisu SZ D1 (Dopravni a navéstni pred-
pis) s instalaci jednodussiho stani¢niho zabezpecovaciho
zafizenia s prvky ETCS. Zde dojde k vybudovani dalkové ovla-
daného zjednoduseného zafizeni s navéstidly a balizami
ETCS. Nékolik trati s naopak velmi malym rozsahem provozu
bude prevedeno rovnéz do kategorie Fizeni provozu dle pred-
pisu D1, oviem v rezimu ,jeden vlak na trati".

Dal3i kategorie trati bude ponechana v rezimu D3, ovsem

s vybudovanim tratového souhlasu s krycimi navéstidly

a prvky ETCS. Vtomto pfipadé budou traté vybaveny navés-
tidly a doplnény balizami ETCS pro zastaveni vlaku vybave-




ného ETCS v pfipadé projeti Stllj (nejedna se o pinohodnotné
ETCS). VySe uvedené skupiny trati zahrnou podstatnou délku
dotcené sité (cca 76 %), zbyvajici traté zistanou z hlediska
zabezpeceniv soucasném rezimu.

Z hlediska bezpecnosti prioritou samozrejmé z{stava vyba-
veni hlavnich trati, které jsou soucasti sité TEN-T, systémem
ETCS Grovné L2. Na né se tato povinnost vztahuje i z hlediska
evropské legislativy. Zde pokracuje intenzivni budovani tra-
tové ¢asti, s tim, Ze po uplynuti migraéniho obdobi dojde

k zavedeni vyhradniho provozu vlakd pod dohledem ETCS

a tim bude dosaZeno nejvyssi Grovné zabezpeceni. Cela sit
TEN-T by méla byt vybavena ETCS nejpozdéji v roce 2030

a vyhradni provoz tohoto systému bude postupné zavadén
od roku 2025 nejdfive na koridorech a postupné i na dalSich
pokracovat budovani ETCS i na dalSich tratich tak, aby v roce
2040 byla vybavena systémem ETCS cela Zeleznic¢ni sit.
Nedilnou soucasti funkénosti systému ETCS je vybaveni vozi-
del palubni ¢asti. To je dalSi naro¢ny Gkol, nebot to vyzaduje
dosadit palubni ¢ast do velkého poctu vozidel mnoha rliz-
nych typl béhem omezeného ¢asu. Z téchto dlvod( se
Ministerstvo dopravy rozhodlo aktivné zapojit i do vybavo-
vani vozidel jednotlivych dopravcl formou investi¢nich
dotaci. Obdobné programy existuji i na trovni EU, konkrétné
jde o nastroj CEF, kde bylo mozZné podavat projekty jiz od
roku 2015. Od roku 2017 tato mozZnost existuje i na narodni
Grovni z prostredk( OPD.

Druhym feSenym okruhem je zlepSeni podminek pro vykon
prace strojvedoucich. Zde se ve spolupraci s Ministerstvem
prace a socialnich véci pFipravuji zmény nafizeni vlady

€. 589/2006 Sb. Konkrétné jde o zpFesnéni pravni Upravy pro-
dlouzeni smény v pfipadé, Ze je soucasti rezijni jizda. V pfi-
padé délenych smén bude nové mezi zacatkem prvni casti
smény a koncem posledni ¢asti smény nejvyse 13 hodin
béhem 24 hodin po sobé jdoucich. Dale bude zavedena
garance odpocinku na IGzku po dobu alesponi 6 hodin.

A konecné v pfipadé prestavek v praci bude po 6 hodinach
nepretrzité prace poskytnuta prestavka v praci na jidlo

a oddech v trvani nejméné 45 minut, kterou Ize rozdélit do
nékolika ¢astiv trvani nejméné 15 minut.
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Pokud jde o strojvedouci, bude také navrzeno doplnéni
zakona o drahach a provadécich predpisl o sank&ni systém
pro vybrana poruseni povinnosti, kterymi jsou fizeni draz-
niho vozidla pod vlivem alkoholického napoje nebo jiné
navykové latky, opakované projeti navéstidla zakazujiciho
jizdu a nesplnéni ohlaSovaci povinnosti. Dale je doporuceno
upravit provadéci predpis tykajici se délky doby Skoleni stroj-
vedoucich.

Jak bylo Fe¢eno v Gvodu, nejrizikovéjsimi misty z hlediska
vzniku mimoradnych udalosti na Zeleznici jsou prejezdy. Zde
priibézné probiha zvySovani Grovné zabezpeceni na vytipova-
nych prejezdech. Zaroven u malo vyuzivanych prejezdd pro-
biha jejich ruseniv pfipadé, Ze je mozna jejich nahrada jinym
zplsobem. V pfipadé zbyvajicich Groviiovych prejezdd na hlav-
nich koridorech je cilovym stavem jejich postupna eliminace
a to predevsim mimouroviovym kfizenim. K problematice
prejezd( byl zpracovan i material ,Koncepce snizovani neho-
dovosti na zeleznicnich prejezdech Spravy Zeleznic".

Konecné v pripadé mostd je cilem Spravy Zeleznic snizit nej-
pozdéji v roce 2030 pocet Zelezni¢nich mostl hodnocenych
stupném 3 vyzadujicich rekonstrukci nebo Gplnou pre-
stavbu, na méné nez 2 %. Dosazeni této vize je strategickym
Gkolem, jehoZ spInéni vyzaduje zménu systému zajistovani
provozuschopnosti Zelezni¢nich mostl. Soucasné bude
nutné zajistit deklarované rozpoctové zdroje vcetné alokaci
kapacit (personal zadavatele, dodavatelské kapacity, mate-
rial, vyluky a akceleraci pfipravy a realizace staveb.
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Zelezniéni infrastruktura

Vv roce 2021

VazZeni obchodni partnefi, vaZzené kolegyné, vaZzeni kolegové,

s diky vyuZivam pfileZitosti oslovit vas prostfednictvim Bulletinu, kdyZ se z diivodu
pandemie COVID 19 letos neuskuteénila konference €D Cargo.

Provadéni udrzitelné dopravni politiky statu priklada velky
vyznam nizkoemisni Zeleznici. Potfeba snizovat emisni
stopu dopravy se promita do priority statu rozvijet ekologic-
kou Zeleznici, coZ se pozitivné projevuje v rekordnich financ-
nich prostfedcich vynakladanych prostfednictvim SFDI na
investice a provozovani Zelezni¢ni infrastruktury. Od roku
2001 se jedna o ¢astku 492 mld. K¢ (obr. 1).

Financovani Zelezniéni infrastruktury

z rozpoétu SFDI od roku 2001 do 2019
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V 2020 roce vynalozi SZ na investice ¢astku 29,7 mld. K¢.

Z narodniho zdroje ziskala organizace 14,9 mld. K&, z OPD
9,8 mld. K&, z CEF 4,4 mld. KEa z Gvéru EIB 0,6 mld. KE.

Z probihajicich stavebnich akci bych rad zminil 4. TZK

a modernizaci trati Sudoméfice — Votice v hodnoté 6,73 mld.
K¢, jejimZ pfedmétem je zdvoukolejnéni pfevazné v nové
stopé€, opusténi stavajicich zelezni¢nich stanic Stfezimif,
JeSetice a Hefmanicky a zfizeni nové Zeleznicni stanice Cer-
veny Ujezd. Cilem projektu je zkraceni jizdnich dob, zvy3eni
kapacity drahy, zajisténi potfebné prostorové priichodnosti
a dosazeni poZadované tfidy zatizeni. Dale modernizaci trati
Sobéslav — Doubi v hodnoté 4,86 mld. K&, kde pfedmétem
stavby je 8,8 km dlouha novostavba dvoukolejné trati s pla-
novanou rychlosti 200 km/h, ktera nahradi soucasnou jed-
nokolejnou trat s rychlosti mezi 80 — 100 km/h.

Od roku 2019 probiha rekonstrukce uzlu Pferov v hodnoté
3,79 mld. K¢ s celkovou rekonstrukci vyhybny Dluhonice

a navazujiciho tratového Useku do Prosenic véetné presmyku
s ndhradou Groviovych prejezd(. Stejné tak od lofiska pro-
biha optimalizace Gseku Lysa nad Labem — Celakovice v hod-
noté 1,82 mld. K& pro zvyseni rychlostiaz na 140 km/h

a novym mostem pres Labe, vy3ssi kapacitu drahy a odstra-
néni staveb a zafizeni na konci technické a ekonomické
Zivotnosti. Velkou pozornost vénujeme letos zahajené
stavbé modernizace uzlu Pardubice v hodnoté 6,37 mld. K&
a rekonstrukci Gseku Velim — Poficany v délce 14,5 km v hod-

JPrioritni
pozornost
vénujeme rozvoji
sité nakladnich
Zeleznicnich
koridord.”

Jifi Svoboda,

generdlni Feditel
Sprdva Zeleznic, stdtni organizace

noté 4,61 mld. KE. Zména trakéni napajeci soustavy na AC
25 kV 50Hz probiha v Gseku Nedakonice — Rikovice v délce
cca 43 kmavhodnoté 2,36 mld. KE. Stavby ETCS probihaji
na Usecich Praha-Uhfinéves — Votice, Pferov — Ceska Tre-
bova, Plzen — Cheb a Kralupy nad VItavou — Praha — Kolin

v celkové hodnoté 1,98 mld. K.

Pro rok 2021 pocita SFDI s vydaji do Zeleznicni infrastruktury
ve vysi 53,66 mld. K¢.

Z pripravenych staveb se zahajenim v roce 2021 mohu zminit
zvyseni kapacity trati Tynisté n. O. — Castolovice — Solnice v hod-
noté 3,59 mld. K¢ s cilem zajiSténi poZadované kapacity drahy,
a to zejména diky vystavbé nové stanice Lipovka, ktera bude
slouzit k deponovani voz( a sestavovani ucelenych vlakl pfimo
v lokalité prlimyslové z6ny Solnice-Kvasiny. Stavebni ¢innost se
vyznamné dotkne 1. TZK v Gsecich Usti nad Orlici — Brandys nad
Orlici v hodnoté 3,0 mld. KEa Adamov — Blansko v hodnoté
3,04 mld. KE. Stavby ETCS budou zahajeny v Gsecich Voti-

ce - Ceské Budéjovice (v¢. DOZ), Beroun — Plzef a Mosty

u Jablunkova — Détmarovice v thrnné hodnoté 3,1 mld. K¢.

V Useku fizeni provozu probihalo ve druhém pololeti 2020 pfi-
pominkovani novely pfedpisu SZ D1 Dopravni a navéstni pfed-
pis s planovanou Uc¢innosti od ledna 2021. Z hlediska zajisténi
postrkové / priprezni sluzby Spravou zeleznic (dale jen SZ) byl
termin pro podani nabidek 30. 9. 2020 a predpoklad komplex-
niho zadministrovani je do konce listopadu 2020. Termin
zajisténi postrkové sluzby je planovan od 1.4.2021, v pribéhu
meésice fijna bude ze strany SZ zahajena urcenou pracovni sku-
pinou priprava pokynu pro jeji zajisténi. S Gcasti zastupcd
nakladnich dopravcl je pocitano v rdmci pracovni skupiny.

Od 15.7.2020 bylo zahajeno vydavani TTP vyhradné ze
systému KANGO kmen, a to ve formatech PDF i XML, bylo

s Ucinnostik 15. 10. 2020 vydano v novém formatu celkem
120 trati. K1.11.2020 je v pripravé na vydani dalSich 39 trati.
Termin dokonceni prevodu vsech trati (celkem 284) je do



1.1.2021. Pro traté D3 SZ intenzivné pfipravuje koncepci
zabezpeceni v sou¢innosti s MD CR v ramci bezpecnostni pra-
covni skupiny. Trat D3 Nejdek — Johanngeorgenstadt bude
realizovana jako prvni se zvysenym zplsobem zabezpeceni,
atos predpokladem k JR 2020/2021. Primarné se zde jedna
0 zabezpeceni trati D3 tzv. tratovym souhlasem nebo jejich
prevedeni na fizenf a organizovani drazni dopravy podle pred-
pisu D1 se zjednoduSenym zabezpecovacim zafizenim a dal-
kovym ovladanim, pfipadné o koncept fizeni a organizovani
draznidopravy podle predpisu D1 s jednim vlakem na trati.
SZ intenzivné buduje tratovou ¢ast ETCS Grovné 2, aktualné
zejména na tratich TEN-T. Vroce 2021 se predpoklada uvést
do provozu dalsi seky: Plzef (mimo) — Cheb (mimo), Praha-
Uhfinéves —Votice a C. Tfebova — Brodek u Prerova. Zaroven
byl SZ zadan ministrem dopravy (ikol s terminem plnéni do
15.12. 2020, vytvorit harmonogram vybaveni vsech trati
systémem ETCS do roku 2040 a navrhnout aplikacni Groven
ETCS pro jednotlivé traté. V souvislosti s tim SZ rozhodne

o dalSim postupu vybaveni trati radiovym systémem GSM-R,
s prioritou vybaveni trati dnes zcela bez tratového radiového
systému. BEZi rovnéz priprava verejné zakazky na vybaveni
specialnich vozidel SZ mobilni ¢asti ETCS. V pololeti 2020 byly
do CDP Praha aktivovany DOZ tisek Usti nad Orlici (mimo) —
Lichkov a uzlu Plzen. Do CDP Prerov bylo v pololeti 2020 akti-
vovano DOZ Gseku Détmarovice (mimo) — Mosty u Jablun-
kova.Vroce 2021 se prepoklada zapojit do CDP Praha stanice
Praha-Uhfinéves a Praha-Hostivar.
https://provoz.spravazeleznic.cz/Portal/Show.aspx?path=
Data/Mapy/DOZ.pdf
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Sprava zeleznic v roce 2020 zaktualizovala svoji strategii

a predstavila svoji vizi byt moderni, pruznou a zakaznicky
orientovanou organizaci, zajistujici rozvoj provozuschopné,
technicky a technologicky vyspélé, kapacitni, bezpecné

a dostupné Zeleznicni sité jako nedilné soucasti evropského
Zelezni¢niho systému. Vizi SZ je vytvofit nezbytné predpo-
klady pro posileni pozice Zelezni¢ni dopravy v ramci narod-
niho i evropského dopravniho trhu a rebalanci pfepravniho
vykonu ve prospéch ekologické Zelezni¢ni dopravy. SZ hodla
hrat GstFedni roli v posilovani pozice a role Zeleznice s cilem
snizovani uhlikové stopy dopravy a presunu prepravy na
nizkoemisni mobilitu s udrzitelnym dopadem na Zivotni
prostredi.

Ke strategickym cilm SZ patfi modernizace a rozvoj
magistralnich koridorovych trati TEN-T, zvySeni rychlosti
a kapacity na vybranych trati mimo sit TEN-T s poten-
cialem objizdnych tras, realizace vliadniho programu roz-
voje rychlych Zeleznicnich spojenti, sniZzeni poctu tzkych
hrdel na siti, sjednocenf trakéni napajeci soustavy na

AC 25 kV 50 Hz a zvy3eni podilu elektrizovanych trati
pokracovanim v liniové elektrizaci, snizeni mimoradnych
udalostiinstalaci moderniho zabezpecovaciho zafizeni

a mimouroviovymi kfizenimi. Z pohledu nakladni dopravy
vénujeme prioritni pozornost rozvoji trati zarazenych do
sité nakladnich Zelezniénich koridord (RFC — z anglického
JRail Freight Corridors"), ale i bezprostfedné navazujici sité
s oCekavanym provozem vlakd z/na traté sité RFC s cilem
nabidnout odpovidajici kapacitu vyhledovému potencialu
nakladni dopravy.

posledni aktualizace: 25. 10. 2019 (poté zaznamendny zmény tykajici se CDP - stav platny k 30. 6. 2020)  © Ing. Pavel Kryze, Ph.D.
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CD Cargo - vas silny a stabilni
partner (pokracovani 2020)

Rok 2020 je ovlivnén pandemii COVID-19 a jen velmi obtizné
bychom hledali odvétvi, ktera nejsou touto situaci negativné
zasazena. Dopravni sektor bohuzel neni vyjimkou a vétSina

dopravcl se tak nyni snazi na trhu spotoveé uplatnit své volné

kapacity, aby alespon ¢astecné eliminovali své tézké ztraty.

.1 v této nelehké
dobé pro vas nase
vlaky prepravi

165 tisic tun zbozi
denné a urazi
vzdalenost vétsi
nez na cesté kolem
svéta.”

Tomds Téth,
vykonny feditel CD Cargo, a.s.

CD Cargo na jafe zaznamenalo vypadky pfeprav v fadech
desitek procent, jelikoZ se vykony v nékterych komoditach
témér zastavily. Nemohli a nechtéli jsme vSak nasi ¢innost
zastavit (plné a ¢ekat na podporu od statu. Nasi snahou
bylo na jedné strané zajistit neodfeknuté prepravy pro nase
zakazniky, coZ v dobé zavienych hranic nebyl vibec lehky
Gkol, a na strané druhé zajistit maximalni ochranu nasich

zaméstnanc(, ke kterym jsme ve velmi kratkém case dostali
dostatek ochrannych pracovnich pomUcek.

Jizv dubnu jsme pfipravili dva mozné scénare vypadku pfi-
jm do konce roku. Prvni, relativné optimisticky. Pfedpokla-
dal, Ze se prepravy ve druhém pololeti postupné vrati

k pfedcovidové Urovni. Druhy, pesimisticky scénar, kalkulo-
val s celoro¢nim vypadkem trzeb proti planu ve vysi 20 %.
Zaroven jsme s okamzitou platnosti pfijali Gsporna opatreni
k eliminaci docasné zbytnych nakladd, kterd negativni
dopady poklesu trzeb ¢astecné eliminovala. Cilem bylo stabi-
lizovat ekonomickou situaci spole¢nosti pfi maximalnim
zachovani obsluznosti a provozuschopnosti. Dnes jiz vime,
Ze realné trzby €D Cargo v leto3nim roce budou mezi témito
dvéma scénafi. Pfedevsim pfepravy mezinarodnich ucele-
nych vlak( se na predkrizovou Groven nevratily a vzrostla

i konkurence v prepravach jednotlivych vozovych zasilek.
Navzdory soucasné situaci vsak pokracuje expanze znacky
CD Cargo do Evropy. Na vlastni licenci jsme vam schopni
zrealizovat prepravy ve viech okolnich zemich a od zafi
letoSniho roku disponujeme i licenci v Madarsku. Zaroven
jsme vyznamnym zpUlsobem posilili nasi likviditu, abychom
i nadale zUstali solventnim partnerem pro nase dodavatele,
véFitele a zaméstnance.

Pokracovali jsme také v nezbytnych investicich do moderni-
zace a obnovy naseho vozidlového parku, diky nimz chceme
postupné zlepSovat kvalitu nasich sluzeb. Obnovili jsme
dalSich témér 250 vysokosténnych nakladnich voz( fady
Eanos a dalSich 20 velkoobjemovych cisteren Zacns. Rozsifu-
jeme nas park plosinovych nakladnich voz( pro prepravy

v systému Innofreight a také poCty vysokosténnych a vysyp-



nych voz{ pro mezinarodni pfepravy. Zaroven rozsifujeme
flotilu modernizovanych dieselovych lokomotiv fad 742.7,
744 a753.6., ktera na konci roku 2020 jiz bude ¢itat 26 loko-
motiv. V posledni dobé je velky tlak také na zvySovani bez-
pecnosti Zelezni¢ni nakladni dopravy a musime naplnit nova
pravidla interoperability. Z tohoto dlvodu investujeme do
evropského vlakového zabezpecovaciho systému (ETCS),
osazujeme nase nakladnivozy tzv. tichymi brzdovymi Spaliky
a zajistujeme komunikaci dle TSI-TAF.

Na projektu ETCS CD Cargo aktivné pracuje jiz nékolik let,
abychom méli do konce roku 2024 vybaven dostatecny
pocet lokomotiv. JiZ nyni mame v izolovaném rezimu vyba-
veno nebo smluvné zajisténo vybaveni vice nez poloviny pla-
novanych lokomotiv. U dalSich Fad probihaji aktualné
vybérova fizeni a smluvné tak zbyva zajistit jesté 160 loko-
motiv. Systémem ETCS osazujeme nase stavajici elektrické
lokomotivy s dlouhodobou perspektivou provozuschopnosti.
V pfipadé dieselovych lokomotiv postupujeme v souladu

s narodnim implementacnim planem a komunikovanymi
pravidly Spravy Zeleznic o pfipojnych bodech, kde se stfetava
trat do budoucna vybavena ETCS s trati regionalniho chara-
kteru. Nové lokomotivy jiz pofizujeme samozfejmé s ETCS na
palubé. Na kofinancovani téchto investic mame podepsanou
grantovou dohodu s CEF na jiz uzaviené implementacni
smlouvy a pro nové soutézené dodavky planujeme vyuzit pfi-
délené dotace z OPD. Vtomto ohledu jsme rozhodné nejdal

z tuzemskych Zelezni¢nich dopravcli a mdzeme vam jiz nyni
garantovat dopravni vykony i po roce 2024.

Chceme pro vas byt dlouhodobym a spolehlivym partnerem,
jste nasi vazeni zakaznici. Z tohoto diivodu nesmime ani

v této tézké dobé nase planované rozvojové investice brzdit.

Naopak je musime jesté akcelerovat, jelikoZ jsou nezbytnou
podminkou pro udrzeni provozuschopnosti naseho mnohdy
zastaralého vozidlového parku a ispésné plisobeni na evrop-
ském Zelezni¢nim dopravnim trhu. V pfistim roce mame

v planu dodavku dalSich 10 interoperabilnich lokomotiv
Traxx MS03 nebo konverzi dalSich stejnosmérnych elektric-
kych lokomotiv fady 163 na dvousystémové lokomotivy tak,
abychom byli pfipraveni na jiz naplanovanou konverzi stej-
nosmeérné napajeci soustavy na stfidavou. Pokracovat bude
také modernizace a obnova dieselové trakce, kde oceka-
vame dodavky dalSich 23 lokomotiv a implementaci ETCS.
Park nakladnich voz( doplni dalSich vice nez 100 voz( fady
Eanos a 60 plosinovych nakladnich voz( fady Sgnss pro kom-
binovanou dopravu. V rdmci komponentni Gdrzby naklad-
nich voz( a lokomotiv chceme vice vyuZivat interni
opravarenské kapacity ve skupiné CD.

Letosni rok nenf jednoduchy pro nikoho z nas. Dopravni situ-
aci jesté zkomplikovalo velké mnoZstvi vyluk, kterymi
nakladni doprava mnohdy nemUZe projet a to i presto, Ze je
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to planovano a garantovano. Typickym pfikladem je v tomto

roce neutésena situace na PPS DéCin. Mnohdy tak miZete

mit jako nasi zakaznici pocit, Ze v tomto ohledu nevyvijime
zadnou aktivitu. Opak je pravdou, intenzivné se toto sna-
Zime Fesit se SZ, DB Netz, zahrani¢nimi partnery. Upravu-
jeme obéhy nasich lokomotiv a nastupy strojvedoucich,
generujeme smlouvami nekryté vicenaklady tak, abychom
prodleni v maximalni mife eliminovali. Zaroven apelujeme
prostfednictvim sdruzeni ZESNAD.CZ za vy33i podporu Zelez-
ni¢ni nakladni dopravy v Ceské republice.

Ne vzdy jsme stoprocentni také my a pIné si to uvédomu-
jeme. Nezachytili jsme napf. prudky nardst vasi poptavky na
prelomu srpna a zafi letosniho roku. | pFesto, Ze jiz v poloviné
zari byly vsechny nase kapacity vystaveny a zapojeny do
dopravniho procesu, vasi kritiku jsme si pIné zaslouzili.
Vazeni zakaznici, za vSechny provozni komplikace v letoSnim
roce, a toity ne pfimo zavinéné, se vam za vedeni nasi spo-
lecnosti upfimné omlouvam. VVazime si vasi prizné a pod-
pory, kterou nam sdélujete tfeba i ve vazbé na zavadéjici

a nepravdivé ¢lanky o nasi spolecnosti, jeZ se v posledni dobé
intenzivné objevovaly v mediich.

Garantuji, Ze jsme implementovali Fadu racionalizacnich
opatfeni, abychom z probihajici hospodarské recese vysli sil-
néjsia méli vam i v budoucnu co nabidnout. JiZ pro rok 2021
planujeme vyrovnany vysledek hospodareni, coz je v této
dobé velmi ambiciézni plan, ktery nebude snadné naplnit.
Nechceme a nemizeme se vsak vydat cestou akénich spoto-
vych cen jako néktefi nasi konkurenti. Chceme byt silnym

a stabilnim dopravcem i za par let. Investujeme nemalé pro-
stfedky do budoucnosti nakladni Zelezni¢ni dopravy v Ceské
republice i mimo jeji hranice.

Pojdme spojit sily, jsme tu pro vas, spole¢né to zvlad-
neme.

Jsme silna firma a svoji dlouhodobou strategii stavime na
Ctyrech pilifich, kterymi jsou operabilita - rozSifujeme nase
sluzby v zahranici, interoperabilita - s nasim vozidlovym
parkem zajizdime do vSech koutl Evropy, intermodalita -
umime spolupracovat i s dalsimi médy dopravy a spolecen-
ska odpovédnost - ekologie, environmentalni odpovédnost
a pomoc vsude tam, kde zisk je az na druhém misté.

O tom, jak jednotlivé body nasi strategie napliujeme

se mUzete presvédcit v nasledujicim videu pfistupném

pres QR kod.
[=] 3

r |
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Cenova a obchodni strategie
pro rok 2021

Vazeni obchodni partnefi. Nezvykle, oproti pfedchazejicim roktim, se vam budu na strankach
tohoto Bulletinu snazit pribliZit nasi obchodni a cenovou politiku pro rok 2021. Prezentace na
toto téma byvala na obchodnich konferencich vzdy posledni, po ni nasledovala uz jen diskuze
a spoleéensky vecer. TakZe i tentokrat bude muij pfispévek symbolicky posledni pfed

volnoéasovou ¢asti.

Castelné chci navazat na predchazejici ¢lanky a prispévky.

V priibéhu uplynulého roku se v CD Cargo udala fada zmén.
K tém obchodné vyznamnym bezesporu patfi dotvoreni
evropskeé sité holdingovych dopravcti CD Cargo — noveé pfi-
bylo CD Cargo Slovakia a od 1. fijna 2020 také CD Cargo
Hungary. Témito kroky se oteviraji dal3i moznosti pro zvyso-
vani efektivity a kvality nasich sluZeb, které doufam vyuzijete
i vy, nasi klienti.

BohuZel rok 2020 prinesl vice negativ, a to zejména

v dsledku nastupujici recese nejen ve spojeni s koronaviro-
vou pandemii. Dlsledky této kombinace se projevuji nepfi-
znivé i nadale. Problémy mame vsichni. Kazdému z nas

v ,byznysu“ néco ubylo, kazdému z nas stouply naklady.

,R0k 2020
nam bohuzel
prinesl fadu
negativ.”

Vlasta Slavikovd,

reditelka odboru obchodu
CD Cargo, a.s.

| kdyZ kaZdy fesi tyto problémy jinak a z trochu jiného Ghlu
pohledu, mnohych z nas, co se pohybujeme na Zeleznici, se
dotykaji problémy v oblasti komodit souvisejicich s energe-
tikou a metalurgickym prlimyslem. A nejen tam. Na obje-
mech preprav se podepisuje i poc¢asi, zmény obchodnich
tokd, snizeny nakupni apetit obyvatelstva ve vSech segmen-
tech trhu, zmény v cestovnim ruchu... V podstaté musim
fici, Ze si clovék v normalni dobé ani neuvédomuje, jak velky
dominovy efekt vyvola zpomaleni nebo zastaveni jediného
oboru na trhu. To se na jare ukazalo napfiklad v komodité
automotive.
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Pojdme ale nyni ke konkrétnéjsim informacim tykajicim
se obchodniho roku 2021:

Oblast prepravnich podminek (SPP)

® Hlavnizménou k 1. lednu 2020 bylo zapracovani zasad pro
provoz ,tichych”voz(, tj. voz{ s brzdovymi Spaliky z neko-
vovych materiald spliujicich evropské normy v oblasti hla-
diny hluku v Zelezni¢nim provozu

® K 1.Cervnu 2020 byly do SPP doplnény zasady tykajici se
odpovédnosti dopravce v pripadé nepredvidatelnych nebo
neprekonatelnych prekaZzek (vyssi moc), vyvolané korona-
virovou pandemii

® K 1.Fijnu 2020 byly doplnény zasady pro zajisténi Cistoty
voz( ve vztahu k zachovani kompaktnosti zasilky bEhem
prepravy

® K 1. prosinci 2020 budou v SPP upfesnény zasady pro
objednavani a podej zasilek ve skupinach voz{ a doplnéno
bude ustanoveni o vypoctu dovozného pro prazdny béh
neposkytnutého vozu, ktery nebyl vazan na loZeny béh
uskutecnény dopravcem CD Cargo. K témuz datu dojde
k dalsi Gpravé textu pro provoz tichych" vozd. Zaroven se
do textu SPP promitne dalsi upfesnéni zasad rfeseni
loZznych zavad pfi prepravé dreva véetné pripadného pre-
neseni nakladd za odstrafiovani téchto zavad.

Tarifni politika (TVZ)

Pro rok 2021 vyhlasuje naSe spolec¢nost novy Tarif
CD Cargo, a.s. (Tarif 1154).

Najdete jej na www.cdcargo.cz/tarify

DFe0

Cenova a obchodni politika

Vsechny podrobnosti a specifika obchodni a cenové strategie
pro rok 2021 s vami individualné projednaji nasi obchodni
manazeri a samozrejmé se mlZete obratit i na vedeni
obchodu €D Cargo. Radi vam samoziejmé pomizeme

i s realizaci vasich novych projektd a napadu.
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Na novinky se prosim pfipravte v procesu zasmluviovani cen.
Neustale totiz hledame cesty, jak toto zjednodusit. Pred tfemi
lety jsme s naSimi zakazniky zacali uzavirat nové Ramcové
smlouvy o prepravnich a platebnich podminkach (RSPP), které
nahradily starsi Smlouvy o centralnim ztGc¢tovani. Diky uza-
vireni téchto RSPP jsme mohli pfistoupit k uzavirani tzv. Zakaz-
nez drive pouzivané Zakaznické tarify. Nyni prichazime s dal-
§im zjednoduSenim: Nové bude Zakaznicka dohoda vystavo-
vana pouze formou cenové tabulky ve formatu xIs doplnéné

o minimum nutnych Udajd z plivodni textové ¢asti. Bude vak
nutné uzavrit dodatek k RSPP, ktery se bude tykat pouze
vyjimky z povinnosti uvefejnovani téchto stru¢nych Zakaznic-
kych dohod v Registru smluv. V&fim, Ze toto jednorazové uza-
vieni dodatku k RSPP pfijmete s pochopenim.

Nastaveny mame také interni procesy pro elektronické pod-
pisy smluv. Clenové pfedstavenstva i obchodni manazefi jsou
tak v pripadé zajmu zakaznik( pFipraveni elektronicky pode-
pisovat smlouvy. Pokud elektronicky podpis vyuZijete,
povede to k vyraznému snizeni administrativni narocnosti
zasmluviovani a spolu s vyse uvedenymi kroky i k ochrané
Zivotniho prostredi.

VaZzeni obchodni partnefi, kolegyné, kolegové, pratelé...
Dékuji za laskavou pFizen, kterou nam i pres nékteré nedo-
statky vénujete. VEfte prosim, Ze se usilovné snazime o jejich
odstranéni, abychom i nadale mohli byt vami povaZovani za
velkého, vyznamného a solidniho partnera. Dovolte mi,
abych vam poprala hlavné pevné zdravi a spoustu energie

a napadd, jak co nejefektivnéji toto tézké obdobi prekonat.
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Para je zivy organismus

Pied vice nez étyfmi roky rozsifila fady zaméstnanct €D Cargo Katarzyna Renata

Martecikova. Po absolvovani $koly a pfislu$ného zacviku se z ni stala strojvidkyné provozni

jednotky Praha. Nyni jezdi pfedevsim na elektrickych lokomotivach, ale poznani ma

samoziejmé i na dieselové lokomotivy, na kterych také v Nymburce zaéinala. Dnes se

s Katkou nechceme bavit o praci, ale zajima nas jeji, na Zenu pomérné neobvykly konicek.

V souéasné dobé je totiz jedinou Zenou - strojviidkyni, ktera ma v Ceské republice opravnéni

fidit parni lokomotivy.

1 | piesto, Ze jsme si o VasSich Zeleznicdrskych zacdtcich povidali
jiZ v listopadu 2016, pFipomeiite prosim ¢tendfiim, jak jste se
dostala k prdci v €D Cargo.

Jsme Zeleznicarska rodina, proto jsem ani neméla moc prace
s rozhodovanim, jakou stfedni skolu pljdu studovat. Vystu-
dovala jsem nakonec obor zaméreny na Zelezni¢ni vozidla.

S tatou jsme se pak domluvili, Ze zkusim Stésti jako strojvid-
kyné. Zprvu to pro mne bylo nepredstavitelné, ale nakonec
se mi ta myslenka zalibila a podala jsem si zadost u dopravce
PKP Cargo (poznamka redakce — Katka pochazi z Polska).
BohuZel byla zamitnuta. Pozdéji jsem se prestéhovala do

Cech a nasla sijinou praci. Zeleznice mné v3ak stale pfitaho-

vala, a tak kdyZ se naskytla prilezitost, nevahala jsem
a 1. bfezna 2016 jsem nastoupila do CD Cargo.

I Ndstup kiehké Zeny do ,,chlapské profese” urcité nebyl jednodu-
chy. Jak Vs chlapi pfijali?

Mate pravdu, jednoduché to nebylo. Néktefi budouci kole-
gové se na mné divali s despektem, jini, a musim fict, Ze téch
byla vétsina, se postupné osmélili a zacali mné brat jako nor-
malniho partaka. Asi nejvic jsem se v zacviku naucila od
kolegd, ktefi na mné nebrali ohledy jako na Zenu, ale
naopak, nechali mné délat Gplné vSechno samostatné. V bre-
znu 2018 jsem nastoupila do kurzu strojvedoucich
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dllezité nejen z hlediska jizdy, ale i bezpe¢nosti. Prebira

a opakuje navésti, sleduje situaci na levé strané vlaku.

Také prace strojvedouciho je fyzicky naro¢na. K ovladani roz-
vodU a regulatoru rovnéz potfebujete dostatecnou silu. Ma
také odpovédnost za celou lokomotivu, sleduje navésti po
pravé strané. Kazdopadné na parni lokomotivé, vice nez kde
jinde, je dlleZita souhra obou - strojvedouciho i topice.

1 Jaky je to pocit fidit parni lokomotivu?

S ovladanim elektrické nebo motorové lokomotivy se to
neda srovnat. Na ,pare" je citit kazdy pohyb. Citite okolo sebe
vsudypfitomnou paru, ohen, teplo... Je to Zivy organismus,
kterému musite naslouchat, abyste ho spravné ovladali. Je
toiosouhfe s topicem. DileZité je, aby strojvedouci svym
stylem jizdy topice neodrovnal ©, to by se na konci smény se
zlou potazal. Spousta lidi ma z parnich strojl strach, ale
zaroven je obdivuji. Dlkazem toho jsou mavajici déti

i dospéli na nadrazich i podél trati pfi parnich jizdach. Také
mam k parni lokomotivé respekt. V&fim vsak, kdyz vSichni

v parté délame dobfe svoji praci, nemUZe se nic stat.
Poprejme Katce dalsi stovky kilometrd bez nehod a komplikaci,
a to nejen za regulatorem parni lokomotivy. A urcité za ni nékdy

prijedte do Luzné, prileZitosti bude i v letoSnim roce dost.

Michal Roh
Foto: Josef Holek, archiv Katarzyny Marteéikové

parnich lokomotiv v Ceské Trebové, kde jsem opét budila vel-
kou pozornost a obdiv dalSich patnacti Gcastnikd.

1 S parnimi lokomotivami jste se ale urcité setkala mnohem dfive
nez v kurzu?

Na ,pare” jsem se vozila uz doma v Polsku. M(j déda jezdil na
parnich lokomotivach, jeho tyfi synové a nynija. Jeden ze
strycl dodnes jezdi s ,parou” v muzeu v Jaworzyne. Zde jsem
se také poprvé setkala s partou, ktera se starala o ,velkého
bycka". Aktivity tykajici se parnich lokomotiv jsem poté rozvi-
jela pFedevsim v Turnoveé se strojem 310.0134. Zde jsem také
sloZila topi¢ské zkousky. Nakonec jsem se ,zabydlela”

v Muzeu Ceskych drah v Luzné u Rakovnika. Tady se v ramci
jedné party starame o dvé parni lokomotivy — ,vSudybylku"
354.195 a ,heligon” 414.096. S druhou jmenovanou je pak
spojena i moje prvni samostatna jizda na ,pare"av budce
tohoto stroje mné miZete vidét asi nejCastéji. Ale rada
vyzkousim i jiné lokomotivy a snad se mi jednou splniisen
fidit velkého nakladniho ,Stokra". V parté je nas pres deset,

z toho jsme tfi strojvedouci. Dalsi kluci a dévce jsou topici
nebo v zacviku na strojvedouci. Vsichni spole¢né se pak sta-
rame o Udrzbu.

I Madte topicské i strojviidcovské zkousky. MiiZete ndm obé pro-
fese krdtce pfiblizZit?

Topeni je fyzicky velice narocna, ale i velice zodpovédna
prace. Neni to jen hazeni uhli do kotle, jak by se mohlo na
prvni pohled zdat. Musite védét kdy pfilozit, kolik uhli,
zohlednovat pfi tom tratové podminky. Zatimco kotel vel-
kych lokomotiv spolyka ohromné mnoZzstvi paliva, u malé
JFistadesitky" musite mit pro pFikladani mnohem vétsi cit.
Pokud mate pocit, Ze topite dobfe, nesmite si do toho
nechat mluvit. Topi¢ také hlida stav vody, coz je nesmirné
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Néco z historie:

Vozy na prepravu uhli

Déjiny téZby uhli a jeho pFepravy jsou tizce spjaty s historii Zeleznice samotné. A protozZe

zarovein se sou¢asnym technologickym i politickym vyvojem vyznam uhli jako zdroje energie
a tim i pfepravni komodity klesa, pojdme se v nasledujicim textu poohlédnout za vice nez

150 let dlouhou historii vozt pouZivanych k jeho pfepravé.

Dvounapravové vozy

V Ceskych zemich i v Evropé byly prakticky aZz do poloviny
20. stoleti zakladem parku nakladnich voz( pro prepravy
vSech komodit, nejen uhli, vozy dvounapravové, pfipadné
tfindpravové, a podvozkovy ¢tyfnapravovy viz byl tehdy jen
opravdu vzacnou vyjimkou. Proto i pfepravam uhli od
pocatku dominovaly dvounapravové vozy s pevnou podla-
hou a velmi malou loZnou hmotnosti. Vyzadovaly lidskou,

pripadné strojni silu pro vykladku pfepravovaného substratu.

Ve vétsich sériich zacaly byt v Rakousku uhelné vozy stavény
pocatkem padesatych let 19. stoleti a jednalo se o vozy celo-
dfevéné, v€etné ramu z drevénych foSen s podlahou a bo¢ni
vydFevou z prken cca 50 mm silnych. Ajiz v téch dobach se
vozy pro pfepravy uhli zacaly odliSovat od ostatnich vysoko-
sténnych vozl pro jiné komodity. Pfedevsim $lo o nizsi délku,
danou vyssi hustotou uhli, a také nahrazeni bocnich dvefi
réznymi konstrukcemi vysypnych klapek a otvord, v ojediné-
lych pfipadech i vyklopnych Cel. Kromé toho se vyskytovaly
jesté Gpravy pro prepravy koksu, ktery ma nizsi hustotu nez
uhlia zaujima proto vétsi objem. Pro jeho pfepravy byly
uhelné vozy upravovany prkennou nastavbou bo¢nic. Dru-
hou variantou pak byla konstrukce pro pfepravy komodity,
ktera z koleji a primyslového vyuziti dnes jiz zcela zmizela —

i

Dvounapravové vozy na piepravu uhli v Gisteckém pfistavu

drevéného uhli. Tyto vozy pfipominaly bézné kryté vozy,
ovsem jejich stfecha byla bud celd, nebo alespon z velké ¢asti
tvofena odnimatelnou plachtou.

Vosmdesatych letech 19. stoleti se zacala ve stavbé voz{
prosazovat ocel, nejprve v ramu voz( a postupné i jako
kostra vozové skiiné. Rozvor voz(l byl zvétSen az na 3,8 m
alozna délka na 6 m, ¢imz vznikl prostor na dva vykladaci
otvory v boc¢nici, a lozna hmotnost dosahla 15 tun.V prvnich
letech 20. stoleti, do vypuknuti 1. svétové valky, resp. v prv-
nich letech po jejim skonceni a vzniku Ceskoslovenska, doslo
k postupnému zestatnéni viech velkych soukromych spolec-
nosti, ¢imz do3lo i ke konstruk&ni unifikaci vozidel dodava-
nych pro nové vzniklé CSD. V pripadé nakladnich voz(i se na
tomto sjednocovani parametrl podilela v prvni fadé smi-
chovska vagonka Ringhoffer, ktera v mezivalecném obdobi
stavéla viz fady Ke vychazejici z pfedchozich verzi, dodava-
nych kkStB. Rada K znamenajici pochopiteln& , Kohle", byla
po roce 1921 u CSD zménéna na ,U" jako ,Uhli" (ackoliv pFed-
pisova definice tohoto oznaceni Fady byla pochopitelné
sofistikovanéjsi). Voz( této konstrukce bylo po roce 1918
prevzato a mezi valkami dale vyrobeno nékolik tisic a jejich
pocet dosahl ve tficatych letech poctu okolo 27 tisic.

Béhem 2. svétové valky pronikla do ¢eskoslovenského pri-

Sbirka Ludék Cada



myslu Fada modernich némeckych technologii a konstrukdi,
coz se samoziejmé tyka i stavby nakladnich Zelezni¢nich
vozl. Vysledkem téchto zmén byl moderni celokovovy viiz
fady VtrViz vyprojektovala konstrukéni kancelar Ringhoffer-
Tatra a najeho vyrobé se podilela cela fada dalSich ¢eskoslo-
venskych vagonek. Jejich provoz skoncil az v devadesatych
letech 20. stoleti. Poslednim typem dvounapravového vozu
pro pfepravu uhli, dodaného k nékdejsim CSD, je viz fady
Vte, dnes Es. Tyto vozy, vychazejici zjednotného evropského
provedent, byly v po¢tu mnoha tisic kust k CSD dodavany
postupné v nékolika vzajemné mirné se lisicich sériich od
roku 1965 az do roku 1990. Novéjsi vozy Ceskoslovenské
vyroby jsou stale u CD Cargo provozovany, a jsou prakticky
vyhradné vyuzivany k pfepravam tfidéného uhli pro drobné
odbératele. Zvlastni kapitolu dvounapravovych voz( na uhli
predstavuji vozy samovysypné. Prvni z nich se zacaly u kkStB
objevovat jiz v osmdesatych letech 19. stoleti, a po roce
1890 kkStB provozovaly celkem 200 voz( fad Kn a Ka. U CSD
bylo po 1. svétové valce provozovano asi sto vozl fady Ks,
které pochazely z dodavek kratce pred valkou. Dalsi samovy-
sypné dvounapravové vozy pak provozovaly rizné uhelné

a hutni spole¢nosti z Ostravska. Za Gplnou kuriozitu pak Ize
povazovat viz s vyklopnou korbou soustavy Ochsner Fady Ul
zkouseny u CSD v roce 1930. Koneéné byl tento vyvoj uza-
vien v letech 1947 — 1948 zahajenim vyroby voz( fady St

a Stz (s uzaviratelnou stfechou), ktera probihala az do polo-
viny Sedesatych let.

CtyFnapravové vozy

VEvropé dominovaly aZ do let po 2. svétové valce dvouna-
pravové vozy s ru¢nim vykladanim naloZeného substratu.

AZ teprve po 2. svétové valce, koncem Ctyficatych a v pade-
satych letech, zacina i v Ceskoslovensku vyvoj a vyroba Ctyf-
napravovych voz{ pro prepravu uhli a dalsich hromadnych
substratd. V zasadé slo o dvé cesty: prvni pfimo navazujici na
némeckou mezivale¢nou konstrukci samovysypnych voz(i

Vykladka uhli z vysokosténnych vozi byla v minulosti fyzicky velice naroéna.
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Archiv €TK

,Oldenburg" a druhou vychazejici z tradicniho provedeni
dvounapravovych vysokosténnych vozd. Viz fady Wa, pfi-
padnéWap (kde pismeno ,W" vychazi jednoduse z vnitfniho
tvaru lozného prostoru vozu, ,a" znamena podvozkovy Ctyf-
napravovy a ,p" eventualni vysypné klapky ovladané pneu-
maticky) zacal byt vyvijen na prfelomu Ctyficatych

Vyklopny vz soustavy Ochsner z roku 1930
Foto: repro Zelezni¢ar

a padesatych let a dodavan byl od roku 1953. Zakladni filozo-
fie vychazela z vozu ,Oldenburg”, nicméné vnéjsim provede-
nim se ceskoslovensky viz od svého vzoru pomérné vyrazné
odlioval. Vliz v nékolika provedenich vyrabéla v letech 1950
az 1965 v poctu zhruba sto kusl ro¢né vagonka Tatra Stu-
dénka. Zakladni provedeni se liSilo bud ovladanim klapek
ru¢né (Wa) nebo pneumaticky (Wap) a dale v tom, zda
klapky Sly ovladat po polovinach pro kratsi zasobniky nebo
pouze viechny Ctyfi po celé délce vozu. U CSD se tyto vozy
udrzely az do prvni poloviny devadesatych let. Na tuto kon-
strukci navazala v roce 1972 stavba modernéjsiho provedenti,
vyvijeného od druhé poloviny Sedesatych let a oznaceného
fadou Wap, po roce 1982 Falls. iz byl k CSD dodavan
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byla u CSD, resp. CD a CD Cargo, provedena na téchto
vozech Fada Uprav, které spocivaly pfedevsim v Gpravé pneu-
matického ovladani nebo ve vyméné podvozk(i za moder-
néjSitypY 25.

Po technickém vyvoji byly roku 1957 zahajeny sériové
dodavky ¢tyrnapravovych vysokosténnych voz( fady Vsa

s celokovovou skFini uloZzenou na dvou dvounapravovych
podvozcich. Vozy byly v podlaze vybaveny celkem ¢trnacti
vysypnymi klapkami, dvéma dvojkfidlymi boénimi dvefmi na
kazdé strané a celnimi klapkami pro vykladku vozu na vyklop-
niku. Dodavky téchto vozl probihaly aZ do roku 1967. Na
tyto vozy pak v roce 1979 navazala vyroba voz( fady Uae,
resp. od roku 1982 Eas. Vozy byly mnohasetkusovych sériich
vyrabény az do roku 1990, pficemz v letech 1983 a 1984 pre-
staly byt stavény vozy s dfevénou podlahou a postupné se
preslo k podlaze kombinované, tedy ¢astecné drevéné a ¢as-

Vykladka uhli v tésné povaleéné dobé z nékolika typt te€né kovové; ty jsou oznaceny fadou Eas-u. Stejné jako jejich
samovysypnych vozil némeckého ptivodu. V soupravé predchidci Fady Vsa jsou vozy fady Eas/Eas-u vybaveny na
vidime mimo jiné vozy OOt ,,Oldenburg”/“Saarbriic- kazdé strané dvéma dvojkridlymi dvermi, ale jiz nemaji v pod-
ken“, pfedchiidce dne$nich Falls a pfedev$im tplnou laze vysypné klapky. V préibéhu ¢asu prosly tyto vozy fadou
novinku té doby, tzv "Schotterwageny Wien", pfed- rlznych Gprav a rekonstrukci, pficemz mezi nejddleZitéjsi
chiidce dne$nich vozi Facc. Archiv €TK patfi u ¢asti z nich nahrada dfevéné podlahy kovovou nebo
vystrojeni modernimi podvozky Y 25 (které vozy z druhé polo-
v letech 1972 a7 1983 v poftu mnoha tisic vozd, vyrobcem viny osmdesatych let mély jiz z vyroby).
byla Tatravagonka Poprad; kromé toho byly tyto vozy doda- Posledni kapitolu vyvoje pfedstavuje technologie Innofreight,
vany k dalsim subjektlim, napf. elektrarné Tusimice na se kterou jste se seznamili na zacatku tohoto bulletinu.
vlastnivlecku a byly téz ve velkych poctech vyvazeny, napr.
do Polska ke statnim PKP. Béhem Casu, hlavné po roce 1990, Martin Bohaé

Souprava vysypnych vozl na pfepravu uhli fady Wa Sbirka Michal Roh
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