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medialni téma

O Zeleznici ¢teme nebo slySime
v médiich zpravidla v souvislosti
s jinymitématy, nez je nakladni
doprava. Z pohledu novinari
jsou zajimavymi tématy nehody, ETCS nebo
stavba vysokorychlostnich trati, ale osobné
si myslim, Ze to zdaleka neni proto, Ze by
snad novinarlim lezela tolik na srdci doba
cestovani obyvatel nasi republiky tFfeba do
Berlina, ale spiSe proto, Ze tato témata maji
svym zplisobem blizko k politice. Jakékoliv
pochybeni pfi implementaci ETCS pak mize
mit urcité nadech senzace, i kdyz vétsina lidi
ani netusi, co tato zkratka znamena. A neni
k tomu ani divod. PovaZuji za samozfej-

nezZ silni¢ni bez ohledu na to, jaky zabezpe-
covac je kde pouzivan. O to vice pak sledo-
vanost nebo ¢tenost zvednou zpravy o Ze-
lezni¢nich nehodach.

BohuZzel malokdy se o Zeleznici a o naklad-
nich vlacich pfedevsim hovofi z pohledu eko-
logi€nosti a udrzitelnosti. A pfitom s Zeleznici
je spojeno pouze 0,4 % emisi sklenikovych
plynd z dopravy v EU — na veskerou dopravu
v EU pfitom pfipada 25 % celkovych emisi
Unie. Zeleznice je také energeticky G&inngjsi
nez silni¢ni doprava. Oproti elektromobil@im
spotfebuje na stejny vykon 9x méné elek-
trické energie, v pripadé dieselové trakce pak
na stejny vykon potfebuje pouze jednu tfe-
tinu nafty. | kdyz tfeba se zacne blyskat na
lep3i casy. Dopady dekarbonizace nebo
chcete-li Green Dealu na segment zeleznicni
nakladni dopravy jsou obrovské. Klesaji pre-
pravy pevnych paliv, restrukturalizuje se pri-
mysl atd. Je proto potfebné, aby se o pFe-
pravé zboZi po Zeleznici zacalo hovofit jako
o prostfedku k dosazeni dekarbonizacnich
cili, jako o prostifedku udrzitelné dopravni
strategie.
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Innotrans 2024
Némecké hlavni mésto Berlin
O 5 hostilo na konci zaFi dal3i roénik
veletrhu Innotrans. Ten mdzeme
bez nadsazky povazovat za
vrcholnou udalost nejen evropské, ale i své-
tové Zeleznicni branze. Letosniho rocniku se
zGcastnilo rekordnich 2 940 vystavovatel(.
Jaké novinky zde bylo mozné vidét?

~

Povodné
v SOKV Ostrava

PFi zafijovych povodnich nebyly

O 6 poskozeny pouze Zeleznicni

traté, ale utrpélo rovnéz nase

SOKV v Ostravé. Diky v€asné re-

akci pracovnikd CD Cargo na Ostravsku ne-

doslo k poskozeni hnacich vozidel, pod vodou

se v3ak ocitlo mnoho nasich nakladnich vozd

a utrpélo rovnéz nase opravarenské zazemi.

21LvDreg

¢im jsme se zaslouZili o rozvoj Zeleznicni ndkladni dopravy, dozvite na str. 8 tohoto Cargovdku.

s

I
: A il
s ndkladnimi viaky CD Cargo napfi¢ Evropou pfipominat bohatou historii Ceské Zeleznicni dopravy. Je nds na to pét (zleva): 383.014 FrantiSek Antonin Gerstner,

383.013 Jan Perner, 383.019 Vojtéch KrySpin, 383.015 FrantiSek Ringhoffer II. a 383.016 FrantiSek KfiZik. Snad se ndm vyhnou vSechny mimorddnosti a prevezeme spolehlivé tisice tun zboZi. Vice se o tom,
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Vyhledavame a identifikujeme nové obchodni pfilezZitosti

K 1. fijnu se Bc. Jana Holanova
stala Feditelkou odboru busi-
ness developmentu, nebo

chcete-li cesky rozvoje podni-
kani. Tento odbor jsme si jiz v minulosti
predstavovali a nyni nas proto zajimalo, ja-
kym vyvojem odbor prosel a na ¢em ¢lenové
tymu aktualné pracuji.

» MiiZete ndm nejprve ve struénosti pFedstavit
cinnost vaseho odboru?

Business Development tym vyhledava a iden-
tifikuje obchodni pfileZitosti, rozviji obchodni
vztahy a systematicky buduje vSeobecné dobré
povédomi o sile, zkuSenostech a sluzbach Sku-
piny CD Cargo. Vyuziva k tomu znalosti trhd,
analyzy a predikce dal3iho vyvoje v klicovych
odvétvich. DlleZita je i adekvatni znalost nej-
vétsich hracd, jejich pozice na trhu a strategie
budouci obchodni orientace. Monitorujeme
¢innost nasiaktualni konkurence, musime vé-
dét, kam a kudy se ubira. Jsme ve stiehu i vQci
potencialnim budoucim soupefim a hlidame
si zada. Kli€ovou €innosti je nepfetrzité vyhle-
davani novych obchodnich pfilezitosti a jejich
nasledna transformace do konkrétnich ob-
chodnich pripad(, vytvareni strategickych ali-
ancia obchodné partnerskych vztah(. Interné
fungujeme napfic celou Skupinou CD Cargo
a nove ziskané obchodni pfipady FeSime i s ko-
legy v zahranici. Drzime se strategie firmy,
ktera je ramcové definovana ctyfmi pilifi —
Interoperabilita, Zahrani¢ni expanze, Intermo-
dalita a Spolecenska zodpovédnost. Citime, Ze
zakaznici na nasi aktivitu v téchto oblastech
reaguji pozitivné.

» Predpokldddm, Ze nejvice asi spolupracujete
s nasimi obchodnimi manaZery, jste ale v kontaktu
i s jingmi spole¢nostmi ze Skupiny CD Cargo?

Jsme si védomi, ze nase sila je v perfektni zna-
losti moznosti, rozsahu a kvality sluzeb, které
umime nabidnout, a spolupracujeme proto in-
terné se viemi odbory CD Cargo, pobockami
i dcefinymi spolecnostmi. Profesionalita a zku-
Senosti zaméstnancd Skupiny nam pomahaji

WemuN EE

Preprava odpad po Zeleznici je pro CD Cargo pfile-

Zitosti. & FOTO: MICHALROH

Bc. Jana Holanovd

rozliSit mezi obchodnimi pfipady, které maji
potencial, a témi, pro které z pohledu dnednich
podminek na Zeleznici je$té nenastal ten
spravny ¢as. Pro takové obchodni pfipady hle-
dame cesty, identifikujeme diky nim portfolio
sluzeb €i technologii, které budou potfeba v bu-
doucnu. V nékterych pfipadech narazime na-
priklad na limity existujici infrastruktury z po-
hledu vhodnych mist pro prekladky zboZzi ze
silnice na Zeleznici a opacné. | tady se snazime
rozumeét potfebam trhu a hledat cesty, jak tyto
potfeby naplnit. Aktualné nejdiskutovanéjsim
prikladem jsou prekladaci stanice pro komo-
ditu budoucnosti, za kterou povazujeme ko-
munalniodpady ajina alternativni paliva, ktera
nahradi hnédé uhli. Je to béh na dlouhou trat
a proti bé&Zné obchodni ¢innosti nema ta nase
okamzity hmotny vysledek. Kreativita, trpéli-
vost, systemati¢nost a houzevnatost jsou za-
kladni predpoklady, které nam umozni pfipra-
vit si pldu pro dalsi rozvoj.

" Tradicni komodity z koleji pomalu mizi. Myslite
si, Ze se je podafi nahradit jingm zboZim a pfipadné
jakym?

Jak uz jsem uvedla, reagujeme na zmény ze-
jména souvisejici s odklonem od spalovani fo-
silnich paliv a vidime nardst poptavky po drevni
biomase, tuhych alternativnich palivech vyra-
bénych prevazné z plastovych odpad( a v ko-
munalnich odpadech jako takovych. Souvisi to

se zakazem skladkovani odpadi po roce 2030.
Jedna se o tu ¢ast odpadd, které spini pod-
minky dostatecné vyhfevnosti a jejich energe-
tické vyuziti je pro nasi spolecnost efektivnim,
ekonomickym a z pohledu ekologie vhodnéj-
$im FeSenim. Vzahranici je dnes bézné i ¢isténi
a energetické vyuZiti Cistirenskych kald. | tato
komodita m(Ze byt v budoucnu komoditou
vhodnou pro Zelezni¢ni prepravu v Cechach.
Monitorujeme i projekty pro vystavbu zafizeni
pro materialové vyuziti odpadd a tam jsou na-
priklad pfileZitostiv prepravach sbérového pa-
piru €i plastovych granulatech. Nasim cilem je
byt u novych projektd vcas, nejlépe v dobé vy-
stavby téchto zavod( ¢i zafizeni a apelovat na
napojeni téchto aredld na zelezniéni sit. | pres
jasné vyhody silniéni dopravy v nékterych
aspektech vérime, Ze s prislusnymiinvesticemi
do Zeleznicni infrastruktury a vybudovanim
vhodného zazemi umime spojit sily a oba lo-
gistické mody propojit ve fungujici synergii.
Nejvétsi efekt pak pociti zejména zakaznici,
ktefi dostanou komplexni sluzbu ekologické
pfepravy tzv. v ,maslickach" a detaily spolu-
pracev logistickém Fetézci silnice/Zeleznice/sil-
nice pak budou na nas. Z dalSich komodit
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uvedu jesté Zelezny 3rot, ktery je diky zméné
technologiiv ocelarenském priimysiu také ko-
moditou, jejiz potfeba bude na trhu stoupat.
Tam ma Zzelezni¢ni pfeprava jiz dnes pevnou
zakladnu a na tyto potfeby trhu umime reago-
vat. Novou komoditou jsou i autobaterie, resp.
baterie obecné. | v tomto segmentu jsme jako
Skupina CD Cargo aktivni a nabizime na3e pre-
pravni sluzby.

» Jaké ndstroje vyuZivdte pfi vyhleddvani novych
obchodnich pfileZitosti?

Zakladnim pracovni nastrojem a jednim z pr-
votnich zdroj{ informaci je pro nas samo-
zfejméinternet. Vyhledavame a ovéfujemein-
formace, hledame souvislosti, provéfujeme
nastaveni logistickych fetézcl. Vychazime
z nasich analyz, ve kterym jsme si definovali
jednotlivé komoditni trhy a jejich dynamiku.
Zname vyznamné hrace a snazime se jim pfi-
blizit a pochopit jejich potFeby, abychom uméli
adekvatné reagovat v oblasti nabidky nasich
sluzeb. Inspirujeme se v médiich, a to jak obec-
nych, tak oborovych. Navstévujeme veletrhy
a konference orientované na jednotlivé komo-
dity. Tim se priblizujeme zakaznikdim a lépe ro-
zumime jejich potfebam. Prace business deve-
lopment manazera vlastné nikdy nekonéi,
protoZe v dneSnim svété komunikacnich tech-
nologii, kde se na vas z médii a socialnich siti
neustale vali pfisun informaci, mate tendenci
ve viem vidét pfileZitost. Rada bych proto v bu-
doucnu posilila nadi marketingovou stopu
pravé na socialnich sitich. Domnivam se, Ze
tato forma osloveni zakaznik mdze mit vy-
razné pozitivni efekt na zvyseni obecného po-
védomi o rozsahu nasich sluzeb. Ja sama jsem
spiSe pasivni uZivatel, ale ¢asto si délam v te-
lefonu poznamky typu jméno spolecnosti, jeji
zamérfeni a nasledné s k témto poznamkam
vracim a vyhodnocuji, zda ma smysl to dale
rozvijet nebo ne. Ke viem napaddm, myslen-
kam, podnétlim a jednanim je tfeba pristupo-

Jana Holanova

Jana Holanovd po studiu na Univerzité Hradec
Krdlové pracovala na nékolika pozicich v Hotelu
Slavia v Praze. Po ndvratu z materské dovolené
zménila kompletné obor a plisobila jako ob-
chodni manaZerka ve spolecnostech OKD, a.s.,
a Metalimex, a.s. Jeji hlavni doménou byl za-
hraniéni obchod, konkrétné export cernouhel-
ného koksu pro rozlicné evropské odbératele, ale
i pro zdkazniky v zaocednskych destinacich. Své
obchodni zku3enosti dnes ztirocuje ve prospéch
skupiny CD Cargo.

vat s otevienou mysli a nesoustredit se jen na
plvodni smér. Nezfidka se totiZ pfi dalsim prd-
zkumu ¢i béhem rozhovoru ukaze, ze plvodni
cesta byla slepa, ale v jiné oblasti pfilezitost
pro Zelezni¢ni dopravu opravdu je.

Jaké projekty jste (ispésné zrealizovali a na jakych
aktudlné pracujete?

Mame za sebou kampan, ve které jsme sluzby
Skupiny CD Cargo pfedstavili vét3iné velkych
evropskych ocelafskych koncern(l. V&fime, Ze
v pristich kolech vybérovych Fizeni na dopravu
budeme mit pFileZitost zabojovat o vétsi podil
mezinarodnich pfeprav, nez realizujeme dnes.
Diky sile Skupiny a realizaci pfeprav na vlastni
licenci ve vice zemich Evropy jsme pro velké
nadnarodni skupiny zajimavy partner. Po-
dobné kampané v mensim rozsahu probéhly
i v oblasti chemického a potravinarského prd-
myslu. O Gcast ve velkych vybérovych fizenich
se uchazime i v jinych oblastech a jednim
z obort(l, ktery uz celoevropsky funguje a kde
se nam dafi tyto pozvanky dostavat, je auto-
motive. Jak jsem jiz uvedla vy3e, velkou mno-
Zinou prilezitostijsou odpady vieho druhu. Ne-
soustfedime se jen na komunalni odpady, ale
radi bychom zapojili Zeleznici do projekt( v ob-
lasti recyklace a cirkularni ekonomiky, kde ma
zelena Zelezni¢ni doprava logicky své opodstat-
nént.

" Prdce v business developmentu je ndrocnd. Pro-
zradite ndm jak relaxujete? Jak si dokdZete vycistit
hlavu?

Mam velké Stésti, Ze azylem, prostorem pro
odreagovania bezpe¢nym (tocistém je ma ro-
dina, m{j domov. Uzasnou oporou je mi mj
manZzel a neutuchajici zdroj radosti, energie
ainspirace mam ve svych détech. Toto zazemi
je pro mé vyraznou protivahou k naro¢né pro-
fesi, ktera je ¢asto spojena s cestovanim, no-
vymi vyzvami a opousténim vlastni komfortni
z6ny. Rada cestuji, jsem rekreacni lyZaF, cyk-
listaiturista.Vposlednich parletechjsem pro-
padla joze a je to pro mé spolehlivé odpojeni
od svéta, starosti a povinnosti. Za své hobby
povazuji kontinualni studium jazykl a kdyz
zbude €as, rada si prectu dobrou knihu.

MICHALROH

Personalni zmény ve spole¢nosti

Piedstavenstvo €D Cargo, a.s., na svém 429. zasedani konaném dne 7. fijna 2024 pfijalo

usneseni €. 4289/2024 a schvalilo:

* ke dni 7. fijna 2024 odvolat Ing. Brigitu Bfenkovou z pracovni pozice Feditelky odboru Fizeni

pfeprav generalniho Feditelstvi CD Cargo.

Tato organizacni zména je prvnim krokem ke strukturalni zméné na odboru O16 s cilem zvy3eni
kontroly realizace pfeprav podle nacenéné a zasmluvnéné provozni technologie obsluhy zakaznika.
Cinnost zakaznického centra, dohled nad realizaci pfeprav nebo zpétna analyza z{istanou nosnou
agendou generalniho feditelstvi. Stejné tak Brigita Bfenkova zdstava soucasti tymu CD Cargo.
O vysledné podobé a usporadani O16 rozhodne pravé aktivovany projekt.
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Vyluky na Liberecku a CD Cargo

V roce 2024 opét probiha na Li-
V berecku rozsahla vylukova ¢in-
nost. V prvnim pololeti roku
2024 se jednalo o rekonstrukci
podjezdu pod libereckym nadraZim, coZz do
znaéné miry omezovalo nejen osobni, ale
i nakladni dopravu, ktera mohla vyuzZivat
pouze East stani¢nich koleji, a to jesté
pouze od chrastavského zhlavi. Z téchto
divodi se pfevazna éast nakladni dopravy
sméfujici do Nymburka odehravala v brz-
kych rannich hodinach, nez se na plno roz-
jela taktova osobni doprava, ktera zde od-
éerpava az 90 % kapacity zdejsich trati.

Druhd nepretrzita vyluka zacala s pfichodem
letnich prazdnin. Z dGvodu rekonstrukce traté
Liberec — MniSek u Liberce (vCetné Zelezni¢ni

ou iy

O projektu dvojéat ,elektronik

(" jiZ byla v Cargovdku zminka. Zde je snimek praktického vyuZiti vozidel, na

stanice) se Uplné zastavila veSkera doprava na
Frydlantsko. Pro dopravce CD Cargo to zname-
nalo zakaz nakladky ve v3ech stanicich Fryd-
lantského vybézku. V letech 2022-2024 se
pravév oblasti Nového Mésta pod Smrkem, Vis-
flové, Raspenavy, ale i samotného Mnisku u Li-
berce ,rozjela" rozsahla tézebni ¢innost nejen
kalamitniho dfeva napadeného klirovcem, ale
také bézna planovana tézba. Zhruba 1x za tyden
vyrazi z Liberce ucelena souprava vlaku NEx
68343, ktera vytézené dfevo z vySe uvedenych
oblasti pfepravuje do zavodu Lenzing Biocel
v Paskové. Ddle se zde nakladaji bézné jednot-
livé vozové zasilky do Zdirce nad Doubravou,
Hnévic a dal3ich zpracovatelskych zavodu. Sa-
motna mezinarodni nakladni doprava pres Ze-
lezni¢ni pohraniéni prechod Cernousy bohuzel
za posledni roky zaznamenala vyrazny pokles

kterém je v Hrddku nad Nisou zdokumentovdno sestavovdni manipulacniho viaku Mn 54309 do Liberce

v Cele se stroji 743.002 + 743.010. Po ndsledném doplnéni této soupravy o dalsi zdsilky bude dvojice loko-
motiv 743 pokraCovat s vlakem jiZ jako NEx 68343 do Nymburka, kde si soupravu pfevezme lokomotiva
elektrické trakce s persondinim obsazenim superstrojvedouciho ,level 2“, ktery béhem noci doveze soupravu
aZ do Ostravy-Kuncic. Z té budou vozy pristaveny na vlecku Biocel Paskov, opét vozidlem nezdvislé trakce.

Zajimavosti z provozu
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Uhli do elektrarny Pofici
Na prelomu rok( 2023 a 2024 doslo k nékolika
zménam ve vozbé vlak s uhlim. €D Cargo

mimo jiné prevzalo od dopravce SD -
Kolejova doprava (SDKD) vozbu
vlakl ze Svétce (Doly Bilina) do
Hnévic (Energotrans) v nastav-
bach Innofreight. Oproti tomu si
dopravce SDKD zacal od 1. ledna
2024 samostatné zajistovat pre-
pravu uhliz Doll Bilina do elektrarny

v Porici. Na konci srpna letosniho roku vsak
doslo k dohodé obou dopravcd a tim ke zméné
technologie. Vozbu v elektrické trakci stale
zajiStuje SDKD, ve stanici Smifice
dochazi k pfepfahu na dieselové lo-
komotivy CD Cargo, které vlak
dopravi nejen do cilové stanice
Trutnov stfed, ale az pfimo
na elektrarenskou vlecku. Pro
CD Cargo to znamena dal3i nepla-
nované trzby. Prvni 28vozovy viak

a v letosnim roce se zde pravidelné pfepravuje
pouze Zelezo z Kladna-Dubi do zamofi. Para-
doxné s nastupem vyluky pfisla poptavka na
pfevoz sklafského pisku z Libuné, pravé pres Za-
widow, coz z dlivodu tii mésicd trvajici nepfe-
trzité vyluky bylo nemozné uskutecnit.

e s

Manipulaénivlak ¢islo 54308 byl ve stanici Chrastava vyfotografovdn pfi pFistavbé prdzdné soupravy na

zemépisnou mapu je jasné, Ze takova alterna-
tiva znamenala pro zakaznika nemalé potize.
Jednak s tézkymi automobily museli pfekonat
Oldfichovské sedlo, tzn. dostat se na opacnou
stranu Jizerskych hor a druhak mnohdy Gzkymi
silnicemi pFes obce a mésta dojet k vybrané Ze-
lezni¢ni stanici, kde bylo mozné naklad zauto-
mobilu prelozit na zelezni¢ni nakladnivozy. Ze
se jedna o velmi nepraktické feSeni pro vsechny
strany asi netfeba zdlraziovat.

Z vyse uvedenych dlvod( oZila opét nakladni
doprava do pohranicni pfechodové stanice Hra-

= 0

naklddku. Chrastava obdobné jako sousedni Hrddek nad Nisou jsou stanice teprve Cekajici na modernizaci,
takZe nabizeji dopravciim a jejich zakaznikdim velmi slusny prostor k naklddce a vyklddce.

Jak vyplyva z textu, vySe zminéna vyluka ge-
nerovala nemalé komplikace nejen zakazni-
kiim CD Cargo, ale i dopravci samotnému.
V pfipadé nemoznosti vyuziti PPS Frydlant
v Cechach/zawidow se jako alternativa nabizi
moznost vyuzit az pomérné vzdaleny zelez-
ni¢ni pfechod v Lichkové, coz ne vzdy miize za-
kaznik akceptovat. V pfipadé mistni nakladni
dopravy se pristoupilo k operativnimu fe3eni,
kdy byla obchodnim partnerdm nabidnuta al-
ternativa k vyloucenym Zeleznicnich stanicim.
Konkrétné se jednalo o Jablonec nad Nisou
a Hradek nad Nisou. Jiz pfi prvnim pohledu na

jsme ze Smific odvezliv Gtery 3. zafi 2024 a do
konce roku bychom takto méli prevézt okolo
40 tis. tun uhli.

Prepravy $térku z Kostalova

Na zakladé objednavky firmy GJW Praha byla
ve dnech 26. — 30. srpna 2024 zajiSténa
preprava Stérku z kamenolomu
v Kostalové. Nakladka v tomto pfi-
padé dvaceti voz( probéhla vy-
ménnym zplsobem, kdy vlak
CD Cargo po pfijezdu do stanice -
Kostalov nejprve zasunul sou- s
pravu na dvoukolejné vleckové ko-
lejiSté, odkud nasledné po castech
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dek nad Nisou. Obcasny manipulaéni viak do
této stanice zavital nepravidelné v letech 2022
22023, aviak pravidelna pfeprava ,jednotlivek”
zde skoncila o mnoho let dfive, snad jeSté pred
vznikem CD Cargo. Tranzitni mezinarodni do-
pravav relaci Liberec - Zittau s, trojkovymi brej-
lovci” je od konce devadesatych let minulosti
azdnesniho pohledu se zda az neuvéfitelné, ze
zde béhem jednoho dne projelo az Sest priibé-
Znych nakladnich vlakd v obou smérech.
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sunutim dopravoval vozy pod nasypky, které
jsou na samém konci vlecky pod vrchem Cho-
cholka. Podle poctu vozl probiha tento proces
i nékolikrat za dopoledne. Po nasypani vech
vozl byla souprava na vleckovém kolejisti
zkompletovana a pretazena do stanice Kosta-
lov, odkud nasledné odjela jiz jako vlak Pn
52739 CD Cargo do Ostromére. Vozby
tohoto vlaku se 29. srpna ujalo
dvojce ,bizon(i" 753.614+753.618.
Stérk byl urcen na vyloucenou ko-
lej OstromérF — Hofice v Podkrko-
nosi, kde zaméstnanci PP Hradec
Kralové takeé zajistili vykladku.
MICHAL ROH
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Pfedstavujeme spoleénosti s majetkovou Géasti CD Cargo (8.)

Po kratké prestavce dnes pfibli-
P Zime ¢tenafiim Cargovaku ¢in-
nost dalsi spolecnosti s majet-
kovou Géasti €D Cargo, ktera se
zabyva predevsim logistickymi sluZzbami pro
segment automotive.

- Raillex

Akciova spolecnost Raillex byla zaloZena v roce
2006 jako vlibec prvni spole¢ny podnik pod hla-
vickou Ceskych drah s orientaci na nakladni do-
pravu. Ukolem bylo vybudovat a provozovat sit
logistickych center s kolejovym napojenim. Lo-
kality pro vybudovani téchto center byly jasné
— Praha, Brno, Ostrava. Prvni centrum mélo
vzniknout v Praze-Bé&chovicich, kde se pocitalo
se dvéma halami po 15 000 m*s rampamia ko-
lejovym napojenim. Tento zamér zkrachoval vli-
vem obrovské viny protest( majiteld pfilehlych
pozemk{ v rdmci Gzemniho Fizeni.

Ve stejné dobé probihala na drovni agentury
Czech Invest jednani se zahrani¢nim investo-
rem Hyundai Motor Manufacturing (HMMC),
ktery mél zajem umistit v NoSovicich zavod na
vyrobu automobill. V ramci jednani se fesilo
také infrastrukturalni napojeni automobilky.
Korejska strana byla zpocatku k Zeleznici velmi
ned{vérFiva, presvedcily ji az pozitivni reference
zautomobilek SKODA Auto a TPCA. Do zaklad-
niho projektu vystavby automobilky se tak do-
stalo kolejové napojeni a vleckové kolejisté

Zamestnanci spolecnosti Raillex zajistuji na vlecce v automobilce v NoSovicich mimo jiné i naklddku vyro-

benych automobil(i na Zelezni¢ni vozy.

@ FOTO: ARCHIVHYUNDAI MOTOR MANUFACTURING CZECH S.R.O.

s moduly kontejnerového terminalu.Vté dobé
doslo také k vyméné druhého akcionare Rail-
lexu, kdyz spoluzakladatele (logistickou spo-
le€nost Setto, a.s.) nahradila spole¢nost CHB
Logistics se zkuSenostmi ze silni¢ni dopravy
pro skupinu HMMC. Na podzim roku 2008 po-

depsal Raillex s HMMC smlouvu na vystavbu
vleckového arealu a nasledné smlouvu na jeho
provozovani. Koncem ledna 2009 probéhla ko-
laudace vlec¢kového aredlu a 17. Gnora 2009
pfijel do NoSovic ze slovinského pFistavu Koper
prvni kontejnerovy viak.

Dnes spole¢nost Raillex provozuje vleckovy
areal v prlimyslové z6né spolecnosti Hyundai
v NoSovicich v€etné jeho komplexni Gdrzby. Od
roku 2017 zajistuje také nakladku hotovych
automobild na Zelezni¢nivagony. Pdvodni na-
kladka automobild ,pod Sirym” nebem se od
roku 2022 diky investici HMMC zménila na mo-
presuvny.

Ve spolupraci s matefskou spole¢nosti CD Cargo
se Raillex podili na zajisténi preprav plech(,
komponent pro vyrobu automobild v kontejne-
rech z némeckych a belgickych pfistavi a z Ko-
rey. Opacnym smérem nasledné putuji vyro-
bené automobily Hyundai v exportu do celého
svéta predevsim pres némecké, belgické a slo-
vinské pfistavy. V maximalni mife je v obou smé-
rech vyuZivana pfeprava po Zeleznici v navaz-
nosti na namorni pfepravu.

Pdvodni myslenka Raillexu na vybudovani sité
logistickych center po Ceské republice zcela ne-
zanikla, pouze se postupné transformovala do
vzniku spole¢nosti Terminal Brno a CD-DUSS
Terminal.

MICHALROH

Raillex v éislech

Podil CD Cargo 50 %
2000000 K&
250 mil K¢

35

zakladnf kapital

Rocni obrat

Pocet zaméstnanct

Dlouholetym ¢lenem predstavenstva Raillexu
a jeho souéasnym piedsedou je Ing. Pavel Spra-
chal, kterému jsme polozili nékolik otazek tyka-
jicich se ¢innosti této spolecnosti.

D

» Spoluprdce s matefskym CD Cargo je pro vasi spolecnost jisté
diilezitd. MiiZete ndm ji pFibliZit? S jakymi jednotkami organizaéni
struktury spolupracujete?

Ano, spoluprace je velmi dlleZita a v urcitych momentech na-
prosto klicova. Mam tim na mysli jak spolupraci v oblasti pro-

resp. provozni pracovisté Ostrava-Kuncice, zakaznicky servis
016 a skupina produktovych pfeprav z Rizeni provozu Ceska
Trebova. Od lonského roku jsme také v Gzkém kontaktu s po-
bockou €D Cargo ve Vidni, ktera pro nas zajistuje dopravu nasich
kontejnerovych vlakd po Rakousku. Z oblasti obchodu pak jsme
nejvice v kontaktu s oddélenim kombi a oddélenim automotive
z 06. Jedna se o dlouhodobou spolupraci, ktera je z naseho po-
hledu na vyborné trovni. Chtél bych touto cestou viem, které
jsem zminil a doufam, Ze jsem na nékoho nezapomnél, za tuto
spolupraci podékovat!

» Bylo tézkeé presvédcit korejského investora o vyhodnosti Zeleznicni
dopravy?

Prvni investice skupiny Hyundai v Evropé byla v roce 2004 vy-
stavba vyrobniho arealu pro jejich dcefinou spolecnost Kia v Ziling.
Umisténi vyrobniho arealu v€etné Zeleznicni vlecky pro matefskou
spolecnosti Hyundaiv Ceské republice se proto zdalo témér auto-
matické. Ve he nicméné byla jesté lokalita v Polsku. Vyznamnou
roli pfi vyjednavani zde sehrala statniagentura Czech Invest, ktera
nas, tehdy jako €D, a.s. (mluvime o roce 2006), pfizvala k jednani.
Korejsky vyjednavaci tym byl oproti Zelezni¢ni dopravé velmi ne-
dlvérivy. Hyundai celosvétové vyuzival Zeleznici naprosto mini-
malné a vlaky pro Kia se teprve rozbihaly. Jednani byla velmi de-
tailni a korejskému tymu bylo tfeba vysvétlit ve do poslednich
mali¢kosti. Rozhodnuti o vybudovani vleckového arealu v No3o-
vicich a tim moZnost zapojeni Zeleznice do logistickych procesd,
padlo v moment§, kdy jsme vyjednavacimu tymu prezentovali
nasi predstavu, jak by vleckovy areal mél vypadat a fungovat. Vy-
znamnou roli také sehraly nase zkuSenosti a reference z konku-
rencnich vyrobnich zavodd v CR - TPCA v Koliné a SKODA Auto
v Mladé Boleslavi a Solnici.

Ing. Pavel Sprdchal & FOTO: ARCHIV RAILLEX

» Jaké prepravy pro HMMC nyni zastFeSujete?

V soucasnosti zajistujeme pro HMMC prepravu autodil v kon-
tejnerech ze slovinského pfistavu Koper a z pozice provozovatele
vlecky se podilime na vyvozu hotovych automobil{ z NoSovic,
predevsim do namornich pfistavl Koper, Gdarnsk, Bremerhaven
a dalsich. V3echny tyto pfepravy se odehravaji v ucelenych vla-
cich. Ve skupinach vozl se prepravuji do NoSovic ocelové svitky
z evropskych ocelaren.

" Jaky je priblizné podil Zeleznicni a silnicni dopravy pFi expedici
vyrobenych automobilii? Co brdni navySeni podilu Zeleznice?

Podil Zeleznicnich preprav na celkovém objemu vyroby Hyundai
se pohybuje od zahajeni vyroby v rozmezi od 15 do 33 %. Nasim
cilem je dosahnout podilu kolem 45 %, cemuz by odpovidala
nakladka 3 autovlak(i denné. Pro tento objem mame vse k dis-
pozici — nakladkové tymy, personalni obsazeni vlecky, hnacivo-
zidla, strojvedouci a samozfejmé kapacitu Zelezni¢ni infrastruk-

tury. Bohuzel musim fict, Ze tento cil se nam stale nedafi do-
sahnout. V ur€itych momentech je vina nasi strané, kdy napfi-
klad z dtvodu zpozdéni pfijezdu prazdnych souprav na nakladku
zakaznik lozeny vlak zrusi, protoZe by nestihl vykladkovy slot
v pFistavu a auta do pfistavu odveze kamiony. Nékdy to jsou
z nasi strany neovlivnitelné diivody, napfiklad nedostatecna ka-
pacita infrastruktury, vylukové prace u nas nebo v zahranici.
V soucasnosti se ale jedna spise o vyjimky. Podstatnéjsim ddivo-
dem, proc se nedafi podil zvysit, je proces planovani ze strany
zakaznika. Posledni dobou se tento proces zrychlil a zakaznik
pozaduje napriklad v fadu nékolika dnli expedovat 1 000 aut do
jedné destinace (zhruba 5 vlak(). My jsme ale schopni sehnat,
pristavit k nakladce a odvést maximalné 2 soupravy. Zbytek,
tedy vétSina aut, ,ujizdi" kamiony.

» A jedna otdzka na aktudlni téma. Jak ovlivnily povodné v Morav-
skoslezském kraji vyrobu v NoSovicich a prepravy po Zeleznici?
Vleckovy areal v NoSovicich nebyl povodni nijak zasazen a byl
pIné provozuschopny. Nicméné prepravy po Zeleznici jsme mu-
seli prerusit z dlivodu zastaveni provozu na koridoru Hranice na
Moraveé — Ostrava. Alternativni trasa, kterou vyuzivame pfi vy-
lukach a nazyvameji,Valachy”, tzn. Hranice na Moravé —Valas-
ské Mezifici — Frydek Mistek byla bohuZzel u Frydlantu nad Os-
travici také prerusena. Tim byla vlecka HMMC v NoSovicich
kompletné odfiznuta od okolni sité. Kontejnerové vlaky z Koperu
jsme nahradné ukoncovali v Prerové a kontejnery do NoSovic
Jjsme vozili kamiony.

Vyroba v HMMC No3Sovice nebyla z divod( povodni nijak zasa-
Zena a probihala bez jakychkoliv omezeni. Expedice hotovych
aut se tak kompletné presunula na kamiony. Pfepravy po Zelez-
nici jsme obnovili v ten samy den, kdy Sprava zeleznic obnovila
provoz na Useku Ostrava Kuncice — Frydek-Mistek.

» Pripravujete néjakeé rozvojové projekty?

V soucasnosti pracujeme na nékolika projektech, napfiklad na
optimalizaci pfeprav kontejner(i nebo na projektech zcela no-
vych preprav surovin do/z HMMC po Zeleznici. Omlouvam se,
Ze nejsem konkrétni, ale i kdyz se jedna o interni médium
CD Cargo, tak nechci inspirovat nasi vliakovou ale ani kamiono-
vou konkurenci.

MICHAL ROH




Innotrans 2024

Na konci zafi se vidy jednou
za dva roky kona v Berliné vele-
trh Innotrans. | letos ve dnech

24. - 27. zAfi privitalo némecké

hlavni mésto Zelezni¢ni odborniky z celého
svéta. Zajem o akci potvrzuji i statistky le-
tosniho rocniku, ktery zaujimal dosud nej-
vétsi plochu za celou svoji historii. Za¢ast-
nilo se ho 2 940 vystavovatelt (v roce 2022
jich bylo 2 771) z 59 zemi (56 v roce 2022),
vystaveno bylo 144 vozidel véetné jedenacti
autobusti (142/14 v roce 2022) a navstivilo
ho 137 403 navstévnikl (132 319 v roce
2022). Veletrh jako vzdy pokryval celé spek-
trum produktll a technologii, néjakym zpt-

sobem souvisejicich s kolejovou dopravou,
méstskou i Zelezniéni. Jednim z vystavova-
tel bylo letos premiérové i CD Cargo, které
se prezentovalo na stanku spole¢né s Vy-
zkumnym dstavem Zelezni¢nim.

Expozici venkovni i vnitfni dominovala po-
dobné jako v predeslych letech osobnidoprava,
ktera na evropskeé zeleznici hraje stale vétsiroli.
Vystaveno zde bylo nékolik jednotek pro dal-
kovou i regionalni dopravu, pficemz Ceské re-
publiky se nejvice dotykalo predstaveni vozd

i

ze soupravy Comfortjet Ceskych drah, které
se udalo 25. zafi spolecné s firmami Siemens
Mobility a Skoda Group. CD prozatim uvedly
do provozu Ctyfi Comfortjety v pfechodném
osmivozovém fazeni bez fidiciho a restaurac-
niho vozu. Dal3i pfevzaté netrakéni jednotky
budou slouzit jako zaloha, respektive na nich
probiha zacvik palubniho a dilenského perso-
nalu. S pfichodem dal3ich Comfortjetd bude
jejich provoz rozsifen i na vlaky Vindobona
a Metropolitan. Dale zde byla vystavena napfi-
klad vysokorychlostni jednotka Frecciarossa
1000 italskych FS nebo ponékud exoticka
dvoupodlaznijednotka Mariyung jihokorejské
firmy Rotem vyrabéna pro Zeleznice austral-
ského svazového statu Novy JizniWales. A po-
krok v konstrukci a vyrobé vlakl s vodikovym
pohonem demonstrovala ¢inska firma CRRC
vystavujici zde mimo jiné svij vysokorychlostni
vodikovy vlak Cinova H2 urceny pro rychlou
dopravu na neelektrizovanych tratich. Kromé
toho bylo prezentovano nékolik posunovacich
lokomotiv na vodikovy pohon evropskych vy-
robcll. A jako zajimavost mizeme uvést vysta-
venievropského Hyperloopu vyvijeného Tech-
nickou univerzitou Mnichov.

Rovnéz zde bylo vystaveno nékolik tramvaji,
Ceskou firmu Skoda Group zastupovala tram-

Predstaveni kontejnerového vozu Sggns(s) pro rychlost 160 km/h v loZeném stavu

vaj Skoda ForCity Smart Bonn urcena, jak
jeji pojmenovani napovida, pro nékdejsi hlavni
mésto zapadni ¢asti rozdéleného Némecka,
Bonn. Druhou velmi silné zastoupenou casti
zejména ve venkovni expozici byla technika pro
GdrZbu, opravy a stavbu Zelezni¢ni infrastruk-
tury v€etné trakénich vedeni. Tento segment
pak byl doplnén jeSté technikou pro zachra-
narské operace, kterou zde zastupovala velmi
zajimava jednotka Service Jet vyrobce Stadler
rakouského spravce infrastruktury OBB Infra.
Jde o tfidilné vozidlo urCené v prvni Fadé pro
zachranné prace v tunelech, pravdépodobné
zejména v dlouhych Gpatnich jako jsou ty pod
Semmeringem a Brennerem, jejichZ otevfeni
se pomalu ale jisté priblizuje.

Nas ale nejvice zajima nakladni doprava. Zde
bylo opét hlavnim tématem digitalniautoma-
tické sprahlo (DAC), které zde bylo prezento-
vano na stancich vsech dnes uz péti firem,
které se na jeho vyvoji podileji, tedy Dellner,
Knorr-Bremse, Voith, Wabtec a nejnovéji i Ce-
ského DAKO. To se zde dokonce prezentovalo
vlastni konstrukci obchodné nazvanou DACO
CZ. Prvni CtyFi uvedeni vyrobci se pak kromé
vlastnich stank{ prezentovali spole¢nou ukaz-
kou vzajemnych spojenich svych variant
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spfahla a firmy Knorr-Bremse a Voith kromé
toho na svych stancich vystavovaly hybridni
variantu spfahla vybavenou i Sroubovkou (ale
ne taznym hakem). Ddlezitost DACu podtrho-
vala i fada prezentaci a dalSich udalosti, véetné
pFijezdu zvlastniho vlaku z Bruselu.
Vsegmentu tratovych (dualnich) lokomotiv pro
nakladni dopravu demonstroval svoji stale silici
pozici Svycarsky Stadler, tentokrat predvede-
nim lokomotivy Class 99 pro britského do-
pravce GBRf. Lokomotiva je schopna jak jizdy
pod troleji na systému 25 kV/50 Hz, kde dispo-
nuje vykonem 6,17 MW, tak i na neelektrizo-
vanych tratich, a to diky Sestnactivalcovému
naftovému motoru Cummins QSK50, ktery
lokomotivé v tomto rezimu poskytuje vykon
1,79 MW (pro srovnani: lokomotivy CSD
T679.1/781 Sergej, které jsou dodnes povazo-
vany za velmisilné, disponuji vykonem zhruba
1,4 MW).

Vozy zde byly zastoupeny tradi¢nimi typy: nej-
vice kotlové, intermodal, vysokosténné, pro
pfepravu automobill, a obilovin. Vyrazné za-
stoupeni zde mély vagonky z nékdejsiho Ce-
skoslovenska: Nymwag Nymburk a Tatrava-
génka Poprad. Prvni uvedena zde prezentovala
jednak zastupce své tradicni vyroby, tedy kot-
lové vozy, tak intermodal v podobé ¢lankového
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Lokomotiva Class 99 firmy Stadler

vozu pro prepravu silni¢nich navésd. Slovensky
vyrobce se prezentoval troj¢lankovym vozem
pro pfepravu vétsich silni¢nich vozidel (ten byl
poprvé predstaven na lofiském jarnim veletrhu
v Mnichové), dvouclankovym koSovym vozem
pro prepravu béznych silni¢nich navés( a pak
také zajimavou novinkou, ¢tyFnapravovym 80~
vozem pro prepravu kontejnerd, umoZiujicim
vloZeném stavu (pouze s omezenim na hmot-
nost 16 tun na napravu) jizdu rychlosti 160
km/h. Viz byl pfedstaven ve spolupraci s fir-
mou Metrans, ale zatim se jedna o neadresny
prototyp, a je otazkou, zda se tato myslenka
prosadi. Dal3im zajimavym exponatem z pro-
dukce Tatravagonky byl specialniintermodalni
vlz osazeny vyménnou nastavbou pro pre-
pravu obilovin Grainbox. | zde je otazkou bu-
doucnost této myslenky, souvisejici s dalsim
vyvojem obchodu a exportu s evropskymi a sa-
mozfejmé i ukrajinskymi agrarnimi komodi-
tami. Kromé toho zde byl pfedstaven i kon-
venéni vlz pro prepravu obilovin firmy
Greenbrier opatfeny zajimavou vnéjsi grafikou.
Stejnd vagonka zde vystavovala i viz pro pre-
pravu automobild fady Laaers uzplsobeny
pro prepravu osobnich automobild vaZicich az
3,5 tuny, tedy v{iz pfipraveny pro prepravu elek-
tromobil{l. Pomérné vyrazné bylo i zastoupeni
tureckych vagonek prezentujicich se vysoko-
sténnymi a intermodalnimi vozy.

Velmi zajimavou casti veletrhu byla prezentace
Zeleznic z exotické ¢asti svéta: Saudské Arabie
a Spojenych arabskych emirat(. Prvniz nich se
prezentovaly pod hlavi¢kou spole¢nosti Saudi
Arabian Railways (SAR) a Transport General
Authority (TGA) a druhé Etihad Railways (,eti-
had"znamenav arabstiné ,spojeni* nebo ,sjed-
noceni”; stejny nazev nese i tamni znama le-
tecka spole¢nost). Obé predstavily obrovsky
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Viiz Fady Sgmmns 41 s vysypnym kontejnerem TVPtainer pro piepravu obilovin

pokrok, ktery v doslova nékolika poslednich le-
tech v budovani svych Zeleznicnich siti a pro-
vozu na nich dosahly. Zjednodusené Ize fici, Ze
na obou koexistuje symbi6za evropské a seve-
roamerické Zeleznice — evropské v pfipadé fe-
Seni osobni (i vysokorychlostni) dopravy a se-
veroamerické pak v nakladnidopravé, kdy jsou
zde vyuZivany americké dieselelektrické loko-
motivy a americké pfepravni technologie,
v€etné intermodalniho doublestacku, tedy pre-
prav kontejnerd ve dvou vrstvach na sobé. K té-
matu rozvoje Zeleznic v této oblasti se na stran-
kach Cargovaku jisté nékdy vratime.

z pohledu Zelezni¢ni nakladni dopravy. Za po-
slednidobu je zde patrny jeji pozvolny Gpadek.
V celé oblasti této mnohamilionové aglome-
race rozkladajici se na témér 900 kilometrech
Ctverecnich dnes funguje jen opravdu malo
mist obsluhovanych nakladnimiviaky. Mélo by
sejednat o tfi termindly intermodalni dopravy,
Westhafen v Sir§im centru mésta, a Grossbe-
eren a Kénigs-Wusterhausen na jeho jiznim
okraji, a pak nakladova nadrazi Ruhleben
a snad jesté Neukdlln. Urcité mimo provoz jsou
jesté historicky nedavno fungujici nadrazi
Greifswalder Strasse slouZici pfedevsim jako
distribu¢ni centrum cementu pro stavby na
Gzemimésta, a Lichterfelde West. Lehkou ironii
je, Ze na druhém jmenovaném nadrazi dnes
stoji odstaveno nemalo témér novych vozl
fady Uas??* DB Cargo, jejichz jeden zastupce
byl v roce 2022 vystaven pravé na Innotransu.
Jedna se intermodalni vozy s ménitelnou dél-
kou, umoZnujici prepravy celé Skaly vymén-
nych nastaveb a kontejnerd pro celou fadu ko-
modit.

TEXT AFOTO: MARTIN BOHAC
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Letosni zafijové povodné, které

vyrazné ponicily fadu oblasti

a lokalit prevazné na severni
Moravé, vyrazné zasahly i pra-
covisté SOKV Ostrava, konkrétné opravnu
hnacich vozidel (OHV) i opravnu vozl
(ONV). Vzhledem k nepfiznivé predpovédi
pocasi, ktera varovala pred nebezpecim ex-
trémnich povodni s dostate¢nym predsti-
hem, jsme méli ¢as se v ramci moZnosti na
toto nebezpedi pfipravit.

O vikendu 14.-15. zafi 2024 se vyklidila pra-
covisté OHV i ONV a hlavné se prepravily
vSechny perspektivni lokomotivy do vy3si po-
lohy, konkrétné do stanice Ostrava-Kuncice,
¢imz se zabranilo jejich zaplaveni. Vsechny Feky
v regionu byly na nejvysSich stupnich povod-
fového nebezpecia postupné se vylévaly z ko-
ryt. Dilo zkazy dokonala poSkozena hraz koryta
feky Odry na soutoku s Opavou, diky které do-

Prohlidka zaplavenych voz(i na provizornim praco-
viSti v komercnim obvodu Ostrava

Na fotografii interiéru kanceldre v opravné ndkladnich vozii v Maridnskych hordch je zetelné vidét, kam aZ do-
sahovala hladina vody pFi zdFijovych povodnich.

Inspirativni HRrrrZona

Pro¢ je duleZité mit konicky a zaliby?

KaZzdodenni pracovni rutina
muZe byt naro¢na a vycerpava-
jici. Abychom udrzeli rovno-
vahu mezi pracovnim a osob-

nim Zivotem, je klicové najit si cas na

aktivity, které nas bavi a napliiuji. Konicky

a zaliby nejsou jen pfijemnou zabavou; hraji

dtleZitou roli v nasem celkovém fyzickém

i duSevnim zdravi. V tomto ¢lanku se podi-

vame na nékolik hlavnich davodt, proc

byste méli mit své konicky a zaliby.

1. SniZeni stresu: Prace ¢asto prinasi stres, at
uZ jde o dodrzovani termin(, feseni problémd
nebo spInéni ocekavani. Konicky poskytuji inik
z pracovniho prostfedia umoZziuji nam se sou-
stfedit na néco, co nas bavi. Tato zména zame-
feni mlze snizit hladinu stresu a zlepsit nasi
schopnost vyrovnavat se s tlakem.

2.Rozvoj tvorivosti: Zapojeni se do konickd,
jako je malovani, psani, hrani na hudebni na-

stroje, vareni nebo prace na autech, kutilstvi
a modelarstvi, podporuje tvorivost. Kreativni
cinnosti stimuluji mozek a mohou pfinést nové
napady a perspektivy, které mohou byt uzi-
tecné i v pracovnim zivoté. Kreativni mysleni
je klicem k inovacim a Fe3eni problémd.

3. Zlepseni dusevniho zdravi: Koni¢ky nam
davaji smysl a cil mimo pracovni prostredi, coz
je dulezité pro dusevni pohodu. Pravidelné za-
pojenido ¢innosti, které nas tési, m{ize pomoci
predchazet depresim a Uzkostem. Mit néco,
na co se tésime, nas mlize motivovat a dodavat
energii.

4. Socialni vazby: Mnohé konicky, jako jsou ty-
move sporty, kluby nebo skupinové aktivity, po-
skytuji pFilezitosti k setkavani se s lidmi se stej-
nymi zajmy. Tim se posiluji socialni vazby a je
podporovan pocit sounalezitosti. Silné socialni
vztahy jsou dllezité pro nase zdravi a pohodu.
5. Rozvoj novych dovednosti: Kazdy koni-
Cek pFinasi moznost naucit se néco nového.

P

Slo k zatopeni této Casti Ostravy véetné zelez-
ni¢niho uzlu a nasich opraven. Vyska hladiny
v dobé kulminace dosahla cca 1,6 metru na
ONV v Marianskych horach a 20-60 cm na
OHV. V pondéli 16. zafi 2024 byla tato praco-
visté odfiznuta od svéta a nepristupna.

Ihned po opadnuti vody se zapocalo s likvidaci
skod a s postupnym zprovoziiovanim pracovist
OHYV, ve kterych se po nékolika dnech podafilo
obnovit provoz, byt zpocatku omezeny. Vyrazné
horsi situace je na ONV, ktera se diky znacnému
poskozeni Zeleznicni infrastruktury mdze zpro-
voznit az po nékolika tydnech v zavislosti na po-
stupném obnovovani provozu Spravou Zeleznic.
Vramci povodné bylo v ostravském uzlu zapla-
veno mnoho set nakladnich voz(, v pfevazné
mife az nad Groven jejich podlahy, ¢imz doslo
k zaplaveni dvojkoli v€etné loZisek a tlakové

Uceni se novym dovednostem nas udrzuje
mentalné aktivni a mdze zlepsit nasi schop-
nost se prizplisobovat zménam. Navic mlze
byt osvojeni novych dovednosti zabavné
a motivujici.

6. ZvySeni produktivity: Prestoze se mize
zdat, Ze cas vénovany konick({im je asem ode-
branym od prace, opak je ¢asto pravdou. Za-
pojeni se do aktivit, které nas bavi, nam mize
dodat energii a obnovit nasi motivaci, coz vede
k vétsi produktivité a efektivité v pracovnim
prostredi.

7. Zleps$eni fyzického zdravi: Mnoho ko-
nickd, jako je sport, turistika, tanec nebo za-
hradniceni, pfispiva k fyzickému zdravi. Pravi-
delna fyzicka aktivita je nezbytna pro udrzeni

Zaplavené jizni zhlavi opravny hnacich vozidel v SOKV Ostrava

brzdy. Vzhledem k odstavce ONV bylo zfizeno
provizorni pracovisté na nakladovém nadrazi
(komercni obvod), kde s pomoci pojizdnych di-
len zaméstnanci ONV provadi prohlidky zato-
penych voz( a jejich pfipravu k prepravé do dal-
Sich opraven. Nase velké podékovani patfi
viem zaméstnancim SOKV Ostrava, ktefi se
podileli na zachrannych pracich pfed povodni
inavlastnim odstrafovani skod a zprovoznéni
svych pracovist. Zapomenout nemUzeme ani
na pomoc HZS Spravy Zeleznic a nezistnou po-
moc JSDH obce DolniToSanovice, ktera zapUj-
Cila techniku a v Cele s nasim zaméstnancem
Pavlem Blablou ml. vyrazné pomohla s odstra-
nénim nasledk( povodné na ONVi OHV.

KAREL SKALICKY
FOTO: ARCHIV CD CARGO

dobré kondice, zlepSeni kardiovaskularniho
zdravi a posileni imunitniho systému. Konicky
mohou byt skvélym zplisobem, jak z(stat ak-
tivni a zdravi.

Zavér

Mit konicky a zaliby neni jen pfijemnym zpe-
stfenim kazdodenniho zZivota, ale je to také kli-
covy prvek pro udrzeni rovnovahy mezi pra-
covnim a osobnim zivotem. Koni¢ky nam
pomahaji snizovat stres, rozvijet kreativitu,
zlepSovat dusevniifyzické zdravi, posilovat so-
cialni vazby a zvySovat produktivitu. Vénujte
cas nalezeni aktivit, které vas bavi, a nezapo-
mente je zaclenit do svého pravidelného roz-
vrhu. Vase zdravi, pohoda a pracovni vykon
vam za to podékuji.

ZA TYM PERSONALNIHO ODBORU BARA,
OLESKA A PEPA

Sledujte nas na FB:

Rozjed to s €D Cargo




€D Cargo na Devils Extreme Race

Adrenalin, hudba, zabava! Té-
mito tfemi slovy charakterizuji
organizatofi i sami Gc¢astnici za-
vody v extrémnim kayakingu,

jejichZz 18. ro¢nik se ve dnech 23. - 25. srpna

2024 uskutecnil pod lipenskou piehradou.

Devils Extreme Race je zcela unikatni akci,

ato uZjen proto, Ze vypousténi vody do pti-

vodniho vitavského koryta se provadi pouze
jednou za rok pravé pro tyto ucely.

Letosni rocnik hostil Mistrovstvi Evropy v ex-
trémnim kayakingu a patfil viibec k tém nej-

train, ktery po cely vikend pendloval kolem
Vltavy z Vy$8iho Brodu do Lipna nad Vitavou.
Soucasti adrenalinové podivané byl i bohaty
doprovodny program plny rliznych atrakci,
soutézi, hudby a dobrého jidla a piti. Festiva-
lovy areal spolu se stanovym mésteckem se
letos pFesunul pfimo do okoli vlakové za-
stavky Certova Sténa.

V poslednich letech se na této akci vyznamné
podili i CD Cargo, a to bezplatnou zapajckou
nakladnich Zelezni¢nich voz({ Gbkks. Spolu
s Ceskymi drahamijsme tak oficialnim doprav-
cem celé akce.

Cargovak 10/2024

vydarenéjsim. Nadherné letni pocasi pfilakalo
k zadvodu 98 elitnich kajakarl z 21 zemi svéta.
DalSich témér 800 kajakarl z celé Evropy si
pfijelo na Certovy proudy zapadlovat a svézt
se legendarnim kajakarskym vlakem Hell-

unikatniho zavodu stoji za shlédnuti na
https://www.devilsextremerace.com/

ZDENEK SILER

ot ﬂi : ) =
Snimek pofizeny 24. srpna 2024 v dopravné Loucovice svédci o mimorddném zdjmu voddkdi jak o tuto akci,
tak o pfepravu lodi viakem. & FOTO: LUKAS STREJC

=

lem mésta, mistopfedsedou vyboru pro pla-
novani Gzemi a dopravu a také ¢lenem do-
zorci rady libereckého dopravniho podniku.
Casto volal a pfinasel nové podnéty tykajici
se nakladni dopravy na Liberecku. Jarda byl
svérazny clovék, srdcar a odbornik. A také
kamarad! Rozlouceni na strankach Cargo-
vaku, ktery nikdy neprestal Cist, si bezesporu
zaslouzi. Cest jeho pamatce.

Rozlouéeni

Vsobotu 21. zafi 2024 ode3el nahle ve véku
i dusi, byvaly vrchni pfednosta zeleznicni sta-
nice Liberec, ktery se v roce 2007 ujal Fizeni
Provozni jednotky Nymburk CD Cargo a po
jejim zruSeni Fidil mladoboleslavské provozni
pracovisté. Ani po svém odchodu do dd-
chodu neprestal byt aktivni. Byl zastupite-

MICHAL ROH

CD Cargo znovu na bedné

Mésic zafi patfi jiz tradiéné TYMOVYM HRAM Skupiny €D, které se letos konaly
v Hotelu Element v Lipné nad Vitavou. Za €D Cargo byl do bitvy o medaile vyslan
vitézny tym z Cargiady pojmenovany ,Millennials” a sestaveny provoznim redi-
telem Martinem Svojanovskym.

M

BohuZel se nepodafilo obhajit lofiské vitézstvi, ale i tak obsadil tym CD Cargo krasné druhé misto.
Ato o pouhy jeden bod za vitézem Ctvrtého rocniku, kterym se stal tym ,Dycky Gstav” dcefiné spo-
le¢nosti Vyzkumny Ustav Zelezni¢ni. A boj to rozhodné nebyl lehky. Leto3niho ro¢niku se totiz
zGCastnilo rekordnich 27 tym z celé Skupiny Ceskych drah. SoutéZzilo se opét v deseti disciplinach,
které provéfily jak fyzickou stranku soutézicich, tak logické uvazovani a strategické mysleni celého
tymu. Zavér her pak byl odménou pro vSechny Gc¢astniky, na které pfi ve€ernim programu cekalo

vystoupeni kapely MIG 21, které predcilo veskera ocekavani. Jiz nyni se mizeme tésit na pristi rok
a doufat, ze prvni misto si CD Cargo vezme zpét © .

ZATYM ,MILLENNIALS" LEONA PECKOVA
FOTO: ARCHIV CD

Klub Zzelezni¢nich modelart Trutnov, p. s.
Stredisko volného ¢asu, Trutnov

kzm-trutnov.cz

31. 10. - 3. 11. 2024

VYSTAVU

Zelezni€énich modeld a kolejist’
s mezinarodni GCasti

v hale ZS Rudolfa Frimla, Trutnov

poradaji

Otevreno:
Ct-So 9:30-18:00
Ne 9:30 - 16:00

Vstupné:
dospéli 100 K¢
deti 50 K¢
hromadné vstupné pro Skoly
a Skolky 30 K¢ / osobu

T cargo TILLI@AHN E

—_— ) SKUPINA CEZ
| rutnovinky @

oK HMODEI.

@ iwm M&rm.

PJ depo Trutnov @
ZOFS Trutnov B <

20 FVC Trutnov

Z0 0SZ PJ Trutnov:
h AVTOLAKY
[edro TRUTNOV

KRKONOSSKY INFRAST/

Podékovani

Rada bych na strankach Cargovaku
chtéla moc podékovat kolegéim z ge-
neralniho feditelstvi CD Cargo, pani
Hané Tomasové, Katefiné Szczepo-
niecové a panu Jifimu Vorlovi a kole-
gyni Elisce Sovickové z OPR Vychod
za financni pomoc, kterou mi po-
skytli na likvidaci nasledkd leto$nich
ni¢ivych povodni.

LUDMILA OLEJNICZAKOVA,
OPR VYCHOD
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Polep lokomotiv s osobnostmi ceskeé zeleznicni historie

€D Cargo je hrdym pokraéova-
telem témér dvousetleté tra-

(

dice Zelezniéni nakladni do-
pravy na uzemi Cech, Moravy
a Slezska. Spojeni historie a nejmodernéjsi
techniky predstavuje pétice lokomotiv fady
383 Vectron, které €D Cargo nyni zafazuje
do svého vozidlového parku. Tyto lokomo-
tivy schopné provozu mimo jiné i v Belgii
a Nizozemsku jsou opatfeny polepem pfi-
pominajicim vyznamné osobnosti ceské Ze-
lezni¢ni historie.

FrantiSek Antonin Gerstner
profesor, projektant a stavitel Zelezni¢nich trati
*19.dubna 1796 Praha

+12.dubna 1840 Philadelphia

Data Gerstnerova narozeni se rlizni — uvadén
byva kvéten 1793 nebo také kvéten 1795.
FrantiSek Antonin byl synem profesora Prazské
polytechniky FrantiSka Josefa Gerstnera, vy-

studoval nejprve Filozofickou fakultu Karlo-
Ferdinandovy univerzity v Praze, poté pokra-
¢oval ve studiu na Prazské polytechnice. Od
roku 1817 prednasel na Viderské polytechnice
geometrii azemémeéricstvi. Od svého otce pfe-
vzal v roce 1820 vystavbu konésprezné drahy
z Ceskych Budgjovic do Lince. Nejprve se viak
vydal ,na zkuSenou" do Velké Britanie a s vy-
mérfovanim trasy konésprezky zacal v roce
1823. Pozdégji se FrantiSek Antonin Gerstner
stal hlavnim stavbyvedoucim spole€nosti s na-
zvem k. k. privilegierte Erste Eisenbahn Gesel-
Ischaft, ktera pfenechal privilegium, resp. kon-
cesi na provoz konésprezky.

Stavba 64 km dlouhého Gseku z Ceskych Bu-
déjovic do Kerschbaumu byla zahajena v lété
1825, vzari 1827 byl zahajen zkuSebni provoz.
Vefejna doprava na celé 128 km dlouhé trati
z Ceskych Budgjovic do Lince byla zahajena 1.
srpna 1832. Gerstner vSak dokoncil pouze
prvni ¢ast traté do Kerschbaumu a pro své
spory s akcionari tykajici se pomalého postupu
praci a jejich finanéni narocnosti byl z funkce
odvolan. Na zelezniciviak nezanevfel. Od roku
1834 pfipravoval projekty na vystavbu Zelez-
ni¢nich trativRusku avletech 1835-1837 byla
pod jeho vedenim vybudovana prvni trat z Pe-
trohradu do Carského Sela. V roce 1838 odjel
do Spojenych statl americkych, kde také v po-
mérné mladém véku zemfrel.

Jan Perner

projektant a stavitel Zelezni¢nich trati
*7.2af 1815 Bratcice u Caslavi
+10. zaFi 1845 Pardubice

V letech 1831-1833 vystudoval prazské tech-
nické ucilisté (polytechniku), v roce 1836 se pfi-
hlasil na inzerat FrantiSka Antonina Gerstnera,

/YW/////

ktery hledal inzenyry pro stavbu Zeleznic v Ru-
sku, konkrétné prvni ruské traté z Petrohradu
do Carského Sela. Od ¢ervna 1837 pUsobil Per-
ner na stavbé Severni drahy cisafe Ferdinanda,
konkrétné Gsekd z Breclavi do Brna a z Ostravy
do Osvétimi.Vroce 1842 se Jan Perner stal vrch-
nim inZzenyrem C. k. Rakouskych statnich drah
a zacina projektovat vystavbu traté spojujici
Prahu sVidni. Pernerova varianta Severni statni
drahy byla sice nejdelsi, ale také nejvyhodnéjsi,
nebot z velké ¢astivedla rovinatym Polabim.To
byl i jeden z d@vodd, proc byla tato varianta
schvalena. Pod vedenim Jana Pernera pak v le-
tech 1842-1845 zacala vznikat cca 250 kilome-
tré dlouhd trat z Olomouce do Prahy. Prvni
slavnostni vlak prijel do Prahy na dne3ni Masa-
rykovo nadrazi 20. srpna 1845.

Pfi navratu z Moravy 9. zafi 1845 si Jan Perner
chtél prohlédnout portal chocernského tunelu,
sestoupil na schod Zelezni¢niho vozu a pfi vy-
klanéni narazil hlavou na sloup. Druhy den bo-
huzel svému zranéni podlehl. Je pohfbeny na
centralnim hfbitové v Pardubicich. Severni
statnidrahabyla v letech 1850-1851 prodlou-
Zena do Dé&cina a ke statni hranici se Saskem.
| pfi jeji vystavbé byl vyuzit projekt Jana Per-
nera.Jeho jméno dnes nese napfiklad dopravni
fakulta Univerzity Pardubice nebo namésti
pfed pardubickym a Ceskotfebovskym nadra-
Zim. Pamétni deska pFipominajici tuto vy-
znamnou osobnost je umisténa i na jeho rod-
ném vodnim mlyné.

FrantiSek Ringhoffer II.
podnikatel, vyrobce Zelezni¢nich vagénd a po-
litik

*28.dubna1817 Praha

+23.bfezna 1873 Praha (Smichov)

Otec Josef Ringhoffer byl majitelem kovarny na
méd, ktera se specializovala na dodavky zafizeni
pro cukrovary alihovary. Po studiu na gymnaziu

a technické Skole nastoupil Frantisek do firmy
svého otce, jejiz fizeni v roce 1847 prevzal. 21.
Gnora 1852 koupil pozemky na Smichové mezi
dne3nimi ulicemi Stefanikova, Plzefiska a Kar-

touzska a vybudoval zde novy areal tovarny na
Zelezni€nivagony. Zde se od roku 1854 vyrabély
nakladnivagony, od roku 1863 i vagony osobni
a pozdéjiivozy salonni. Dodavalaisalonnivozy
pro cisafovnu Alzbétu. Z Ringhofferova podniku
se stala nejvétsivagbénka v Rakousku, ktera brzy
z tuzemského trhu vytlacila zahrani¢ni konku-
renci a soustredila se na export. Ringhofferv za-
vodé zavadél moderni technologie. Jako prvni
vmonarchii napfiklad provadél valcovani beze-
Svych trubek. V roce 1854 zalozil podnikovou
nemocenskou pokladnu a od roku 1870 posky-
toval svym zaméstnancim moznost penzijniho
fondu. Kromé strojirenstvi podnikal Frantisek

Ringhoffer II. i v pivovarnickém primyslu —
vroce 1874 byl dokoncen pivovar ve Velkych Po-
povicich.

Ringhoffer se zapojil i do politiky. V roce 1861
se stal starostou Smichova. V zemskych vol-
bach v Cechach v roce 1861 byl také zvolen
v méstské kurii (volebni obvod Smichov) do Ce-
ského zemského snému jako nezavisly kandi-
dat. Roku 1872 ziskal Rad zelezné koruny, coz
znamenalo také povyseni do Slechtického
stavu. FrantiSek Ringhoffer II. zemrel neCekané
po kratké nemoci 23. bfezna 1873. Podnikani
pfevzaljiz za jeho Zivota nejstarsi syn FrantiSek
Ringhoffer Il.

FrantiSek KFizik

elektrotechnik, vynalezce a podnikatel

*8. Cervence 1847 Planice u Klatov
+22.ledna1941 StadlecuTabora
FrantiSek KFiZik se narodil ve velmi chudé ro-
diné. Je zajimavé, Ze ve stejném roce se narodili
i dalsi elektrotechnici — Thomas Alva Edison

a Pavel Jablockov. KFizik vystudoval realku
a pozdégji byl pfijat jako poslucha¢ v Ceském

stavovském polytechnickém Gstavu. V roce
1868 nastoupil do firmy Markus Kaufmann,
ktera vyrabéla telegrafni a signalizacni zafizeni.
Jako opravar a tfednik pracoval u rliznych Ze-
lezni¢nich spolecnosti a zeleznice se tykala
i cela fada jeho vynalez(.

K jeho nejznaméjsim vynalezdm patfi oblou-
kova lampa. Za tu ziskal Kfizik zlatou medaili
na svétové elektrotechnické vystavé v Pafizi
roku 1881. Obloukovky pak v Plzni vyrabél spo-
le€né s Ludvikem Piettem. Pozdéji svoji tovarnu
pfemistil do prazského Karlina.Vroce 1891 se
na Jubilejni zemské vystavé rozzafila svételna
fontana ajeji navstévnici se mohli svézti 800 m
dlouhou jednokolejnou tramvajovou elektric-
kou drahou vedouci z Letné k brané do Stro-
movky. Oboji vzniklo podle projektu Frantiska
KFizika, ktery zahy zacal s vystavbou a provo-
zovanim dalSich elektrickych tramvajovych
trati napfiklad do Libné nebo Vysocan (1896).
Podle jeho projektu byly v letech 1896-1899

postaveny také elektrické drahy”v Plzni. Draha
zTabora do Bechyné vybudovana Frantiskem
KFizikem se v roce 1903 stala prvni elektrizo-
vanou Zeleznici u nas. Firma Frantiska KFizika
také postupné elektrifikovala €eska mésta
avesnice.

FrantiSek Kfizik je pohfben v Praze na Slaviné.
V tézké dobé zacatku nacistické okupace se
stalo rozlouc€eni's nim naVySehradé velkou na-
rodni manifestaci.

Vojtéch Kryspin

konstruktér parnich lokomotiv, autor systému
oznacovani lokomotiv

*27.dubna 1876 Bystré u Policky

+5.Fijna 1959 Davle

Po studiu na malostranském realném gymna-
ziu @ maturité na strojnickém oddéleni vyssi
pramyslové Skoly v roce 1894 nastoupil Vojtéch
Kry3pin jako technik do Prvni Ceskomoravské

tovarny na stroje v Praze. V roce 1902 se Kry-
$pin stal $&fem konstrukéni kancelare, v roce
1906 ziskala na strojirenské vystavé v Milané
lokomotiva 108.22 (pozdéjsi 275.021) velkou
cenu (Grand premio) a Ing. Kry3Spin stfibrnou
medaili s diplomem za konstrukéni vylep3eni
stroje a perfektni vyrobu v prazskych dilnach.
V roce 1919 byl KrySpin jmenovan vedoucim
lokomotivniho oddéleni. Z jeho vykres( vzesly
zacatkem dvacatych let minulého stoleti tfeba
vynikajici univerzalni lokomotivy pro mistni
drahy fady 423.0. Jeho konstruktérsky rukopis
nesou stroje fad 365.0, 456.0, 464.0, 524.1
a 486.1. Na vrcholu své kariéry v roce 1929
se Vojtéch KrySpin stal vrchnim Feditelem to-
varny Ceskomoravska-Kolben-Danék a zUstal
jejim poradcem i po odchodu do dlichodu
vroce 1933.

Vroce 1921 predlozil Vojtéch KrySpin navrh no-
vého systému znaceni lokomotiv, ze kterého
bylo mozné vycist vice technickych Gdaja, které
by stroje dostatecné charakterizovaly. Zaklad
tohoto oznaceni tvofila trojice velkych ¢isel, ze
kterych bylo mozné vycist napfiklad pocet na-
prav, konstrukéni rychlost nebo hmotnost na
napravu. Ctvrta €islice vyjadfovala konstrukéni
skupinu, dalsi Cislice byly pofadovym ¢islem lo-
komotivy. Parni lokomotivy si vystacily jen s ¢i-
selnym oznacenim, u lokomotiv jinych trakci
se pred Ciselné oznaceni doplfiovalo jeSté pis-
meno. Systém byl pouzivan az do roku 1987.
Vojtéch Kry3pin zemFel 5. fijna 1959; symbo-
licky v roce, kdy byla v prazském CKD ukoncena
vyroba parnich lokomotiv.
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