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Uvodni sloupek

Fotosoutéz CD Cargo

Prazdniny jsou v plném proudu,
velka ¢ast zaméstnancl Cerpa za-
slouzenou dovolenou a da sefict,

Zeipocasije letnia pfiznivé. Tedy

pokud stejné jako ja nepatfite spise k milovni-

kdim mirnéjsich teplot. Volno se da samoziejmé
travit mnoha zplsoby — nékdo nejradéji rela-
xuje u vody, jiny zase cestuje a poznava noveé
zemeé a lidi. A vsadim si na to, Ze fada nasich

Ctendrl vyuzije slunecné pocasi k porizeni fo-

tografii, na kterych budou zachyceny nakladni

vlaky CD Cargo. A neni nic jednodussiho, nez
fotografii podle potfeby zeditovat a poslat na
emailovou adresu fotosoutez@cdcargo.cz.

Letosni ro¢nik fotosoutéze jsme zahdjili na

konci €ervna, poslednifotografie maji soutézici

moznost odeslat 30. zafi 2024. Rada zvas dnes
foti pouze na mobil. Neni to problém, ale pa-
matujte prosim na to, Ze snimky musi splhovat

i technické parametry, pfedevsim rozliSeni.

To je v podminkach soutéZe stanoveno na

se na trati z Liberce do Hrddku nad Nisou pfedstavilo dvojce ,elektroniki” 743.010 a 743.002. Diky dobré spoluprdci jednotlivych sloZek CD Cargo se nyni na Liberecku miiZeme setkat

297 x 420 mm na 300 dpi, resp. 4 962 x 3 507
bodl. Nahledy &ijinak zmen3ené snimky z réiz-
nych aplikaci nam prosim neposilejte. To se
tyka napriklad i fotografii zaslanych pfes apli-
kaciWhatsApp.

Sohledem nato, Ze s nasimi vlaky se dnes md-
Zete setkat v jiz sedmi evropskych zemich, jsme
se rozhodli, Ze soutéz nové vyhlasime ve dvou
kategoriich —vlaky CD Cargo v Ceské republice
avlaky CD Cargov zahranici. Uz v lofiském roc-
niku byla cela fada fotografii pofizena v zahra-
nici, nejvice v Rakousku nebo Némecku, tak se
nechame prekvapit. | vleto3nim roce jsou ceny
velice zajimavé a kromé tradi¢nich model{ na-
Sich lokomotiv nebo voz(l se mlzZete té&Sit na
hodnotné darkové vouchery, které Ize vyuzit
pro nakup vnitrostatnich a mezinarodnich jiz-
denek CD nebo tfeba na moznost vyzkouset si
nas nejmodernéjsi simulator pro strojvedouci
v Ceské Trebové.

Tak dobré svétlo!

MICHAL ROH

ou

s lokomotivami fady 743 ve dvojclenném Fizeni. BliZSi podrobnosti jsou uvedeny v ¢ldnku na strané 5.

~
Hala v Ceskych
o u L] -
Budéjovicich
Dne 28. ¢ervna 2024 byl v Ces-
O 3 kych Bud&jovicich slavnostné za-
hajen provoz nové haly pro
opravy nakladnich voz(. Akce se
zGcastnil i ministr dopravy Martin Kupka
a daldi vyznamné osobnosti z JihoCeského
kraje.

=~ s = P A
Cmelaci na Viare

V sobotu 15. Cervna 2024 se

O 5 GcCastnici zvlastni placené foto-

jizdy mohli prenést do devadesa-

tych let, do doby, kdy na Vlarské
draze mezi Brnem a Veselim nad Moravou byly
bézné nasazovany lokomotivy fad 770 a 771.
Spravnou atmosféru umocrovalai mechanicka
navéstidla nebo ru¢né obsluhované zavory.
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Hasicsky zachranny sbor Spravy zeleznic

je velmi moderné vybaveny

Mimoradné udalosti, at chceme
nebo ne, k provozu na Zeleznici
bohuzel patfi. Jejich nasledky
velkou mérou pomahaji likvido-

vat drazni hasici, neboli pfislusnici Hasic-

ského zachranného sboru Spravy zZeleznic.

Reditele tohoto sboru, JUDr. Jana Blechu jsme

poZadali o predstaveni této jednotky.

» Co zajistuje HZS SZ?

Zakladnim poslanim HZS je zajistovat pozarni

zasahy, zachranné prace, prispivat k udrzeni

provozuschopnosti zelezni¢ni infrastruktury,
zajistovat pozarni bezpe&nost budov, obslu-

Znych zafFizeni Zeleznice a zasilek k pFeprave,

pozarni zasahy, zasahy pfi havarijnich Gnicich

ekologicky zavadnych a nebezpecnych latek

a jinych mimoradnych udalostech v Zeleznic-

nim provozu, vCetné stanoveni pfFislusnych

opatreni a ¢innosti souvisejici s provozovanim

Zelezni¢ni dopravy. Dale pak odstrafiovani na-

sledk( Zelezni¢nich nehod a obsluhu nehodo-

vych prostfedkd urcenych k nakolejovani Ze-
lezni¢nich vozidel.

V ramci svého poslani zabezpecuje HZS ze-

jména tyto ¢innosti:

 Provadéni pozarniho zasahu podle pfislusné
dokumentace pozarni ochrany, nebo pfi sou-
stfedéni a nasazovani sil a prostredk.

« Vyprostovani osob pfi havariich, nehodovych
¢i jinych mimoradnych udalostech, vcetné
poskytnuti prvni pomoci.

* Provadéni zachrannych a likvidaénich praci
pfi zivelnich pohromach, dopravnich neho-
dach ajinych mimoradnych udalostech v pro-
vozu zeleznice a pfi Unicich pozarné nebo
ekologicky zavadnych a nebezpecnych latek.

* Provadéni zasahovych neodkladnych praci pfi
aniku zejména ekologicky zavadnych a ne-
bezpecnych latek.

 Zabezpeceni opatfeni pfi pfepravé nebezpec-
ného zboZi, preCerpavani pozarné nebezpec-
nych, popf. ekologicky zavadnych latek,
i v pfipadé, Zze nedochazi k jejich tniku.

» Odstranéni prekazek, vozidel a predmétd
v téZko dostupnych mistech ze Zeleznicni
trati a z prdjezdného profilu.

« Cerpanivody ze zatopenych prostor po Zivel-
nich pohromach a provoznich havariich, po-
kud ohroZuji bezpe€nost provozu Zeleznice.

« Pfedepsanym zplsobem zajistovani pozarni
ochrany pfi Cinnostech v dobé zvySeného ne-
bezpeci vzniku pozaru, pokud tyto €innosti
ohrozuji plynulost Zelezni¢ni dopravy. Jako
jsou napriklad jizdy parnich lokomotiv, brou-
Seni kolejnic, svafecské a palicské prace na
Zelezni¢nich tratich.

Zdsah HZS Sprdvy Zeleznic pfi mimoFddné uddlosti v Pardubicich...

JUDr. Jan Blecha

* Spoluprace se zaméstnanci povéfenymi Se-
tfenim mimoradnych udalosti na Zeleznici dle
prislusnych pfedpis( pfi SetFeni pficin vzniku
Zelezni¢nich nehod.

* Zajisténivypnutého trakéniho vedeni zkrato-
vacimi soupravami pfi mimoradné udalosti
na zeleznici.

» Popsal byste ndm néjakeé konkrétni zasahy?
Zminit mohu zasahy u tfech Zeleznicnich ne-
hod, o nichz se v poslednich mésicich ¢asto
hovofilo. BohuZel dvé z nich mély tragické na-
sledky. V prvé Fadé je to stFet rychliku s vozid-
lem na trati mezi Bohuminem a Détmarovi-
cemiv Moravskoslezském kraji. Druha udalost
se prihodila na trati z Méchenic do Dobfise,
kde doslo k ujeti osobniho vlaku ze stanice na
Sirou trat a jeho naslednému vykolejeni.
V tomto pfipadé se ve vlaku nenachazela ces-
tujici vefejnost ani dopravni personal. Jen za-
zrakem v tomto pfipadé nedoslo k Zadnym
Gjmam na zdravi a Zivotech. Treti mimoradnou
udalosti byla nehoda no¢niho expresu z Prahy
do KoSic v Zelezni¢ni stanici Pardubice rovnéz
s fatalnimi nasledky.

Mimo Zelezni¢ni nehody FeSime v téchto mé-
sicich i mimoradné udalosti zplsobené nepri-
znivym pocasim.V mésici kvétnu a €ervnu jich
bylo nejvice v Plzefiském, Stfedoceském a Mo-
ravskoslezském kraji. PFivalové deSté zapfici-
nily bleskové zaplavy, které vyfadily z provozu
celé Zelezni¢ni stanice. Zaznamenalijsmei se-
suvy pldy na traté nebo sesuvy Zeleznicnich
naspu. Jen diky rychlosti bezpe&nostnich sy-

stémd Spravy Zeleznic a odborné praci doprav-
nich zaméstnancl a strojvedoucich viech do-
pravc( se tyto mimoradnosti obesly bez ztrat
na zivotech a zdravi, nebo bez dalSich velkych
ekonomickych ztrat.

» Drdzni hasici jsou rozdéleni do ctrndcti jedno-
tek napFic Ceskem...

Hasicsky zachranny sbor Spravy Zeleznic se déli
na aparat Hasi¢ského zachranného sboru
Spravy Zeleznic, 12 jednotek a 2 pobocné sta-
nice pozarniochrany. Hasi¢ské stanice jsou di-
slokovany v ramci celé Ceské republiky (Brno,
Ceska Trebova, Ceské Budéjovice, Havlickav
Brod, Cheb, Liberec, Nymburk, Ostrava, Plzen,
Praha, Prerov, Usti nad Labem, Chomutov
a Kralupy nad Vitavou).

Jednotky Hasi¢ského zachranného sboru Spravy
Zeleznic nejsou rozmistény jen tak nahodou. Je-
jich dislokace je takticky a strategicky rozvrzena.
Nachazeji se v Zeleznicnich uzlech a na dalSich
mistech, kde je vysoké riziko nebezpeci. Vtomto
pfipadé se nebere v Gvahu jen pozarni nebez-
peci. V posledni dobé hraje vyznamnou roli za-
jisténi globalni bezpecnosti Zeleznice jako celku.
Vrozmisténijednotek draznich hasic{ hraje vel-
kou roli zajiSténi bezpecnosti v Zeleznicnich tu-
nelech, na sefadovacich nadrazich, vmodernich
i historickych draznich budovach. Drazni hasici
se téZ pripravuji na nové vysokorychlostnitraté
amodernizace Zelezni¢nich koridord. Zanedba-
telny neniani boom v oblasti fotovoltaiky a elek-
tromobility, coz je také velky kol pro nasi or-
ganizacnijednotku.

Py

" Jakou drdzni hasici vyuZivaji techniku?
Hasi¢sky zachranny sbor Spravy Zeleznic je
velmi moderné vybaveny. Vedeni Spravy Zelez-
nic chape potreby zajisténibezpecnostina celé
Zelezni¢ni siti, proto klade zasadni dliraz na
kvalitni, moderni a spolehlivou zachrannou
techniku a vybaveni pro hasice. Cely systém
pak dopliuje nejmodernéjsi informacni tech-
nika a technologie. Mnohé systémy vyvijeji
sami nasi zameéstnanci, napfiklad komunikaéni
a informacni systém TEREZA.

» Musim se zeptat, jak spolupracujete s dopravci
a konkrétné s CD Cargo?

Hasicsky zachranny sbor patfi mezi zakladni
slozky Integrovaného zachranného systému
CR. Spolupracujeme se viemi slozkami jak pfi
zasazich, tak i pfi taktickych a provérovacich
cvi€enich, kde vzajemnou koordinaci a soucin-
nost ovéfujeme. Rovnéz velmi Gzce spolupra-
cujeme se viemi zelezni¢nimi dopravci. A to
jak pfi pfipravé na mimoradné udalosti, tak pfi
jejich odstranovani. Jeden konkrétni pfiklad
dlouhodobé spoluprace s CD a CD Cargo
v ramci prevence bezpecnosti je projekt Pre-
ventivnivlak bezpecné zeleznice, ktery jezdijiz
17 let po celé CR.

» Zajimavym projektem je historicky poZdrni
vlak. MiiZete ndm o ném prozradit néco vice?
Hasicsky zachranny sbor Spravy Zeleznic oslavil
v uplynulém roce svych 70 let ¢innosti. Vramci
oslav jubilea bylo zfizeni expozic pfipominaji-
cich ¢innosti draznich hasicd v historii i sou-
¢asnosti. Jedna expozice vznikla v Centru ha-
si¢ského hnuti na zamku v Pribyslavi, kde maji
hasici z celé Ceské republiky své muzeum. Dru-
hou expozici, takzvanou ,pojizdnou”, se stal
historicky pozarnivlak. Historicky pozarnivlak
Spravy Zeleznic je sestaveny z parni lokomotivy
a tfi vagonl. Vérné kopiruje podobu vlaku
z50. let minulého stoleti, kdy vyvstala potfeba
zfidit pozarni vlaky na Zelezniéni siti. Prvni za
parni lokomotivou je plosinovy viz s historic-
kym hasi¢skym autem. Za nim je zapojeny
uzavieny vagén s motorovou stfikackou pro
Cerpani vody pfimo z Zelezni¢ni cisterny s ka-
pacitou 20 az 60 tisic litrd vody, ktera je umis-
téna na koncivlaku.V uzavieném voze jsou vy-
skladané hadice, proudnice a dal3i vybaveni
potfebné k zasahu, je tu zazemi i pro velitele
a hasice. Jen tak pro zajimavost, vybaveni his-
torického hasicského vlaku stale splfiuje sou-
Casné predpisy a normy pro haseni poZzar(
v okoli Zelezni€nich trati. Poprvé se pozarnivlak
pfedstavil na Narodnim dni Zeleznice v Plzni
v roce 2022. Od té doby projel vlak se svoji ha-
si¢skou vystavou celou Ceskou republiku. Viak
jevsoucasnosti mozno vidét v expozici v muzeu
CD v Luzné u Rakovnika. Je3té takova zajima-
vost. Svlj posledni ostry zasah prodélal hasic-
sky vlak v roce 1991 na trati z Chomutova do
Vejprt. Drazni hasicis nim likvidovali lesni pozar
v okoli traté po dobu tfi mésicd.

PRIPRAVIL: MICHAL ROH

FOTO: ARCHIV HZS SZ

....av Olomouci.
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Nova hala v SOKV Ceské Budéjovice

Za Gcasti ministra dopravy Mar- !
tina Kupky, primatorky mésta
Dagmar Skodové Parmové, za-
stupcl Jihoceské hospodarské
komory a vedeni nasi spolecnosti byl v patek
28. cervna 2024 slavnostné zahajen provoz
v nové hale na opravy nakladnich vozl
v SOKV Ceské Budéjovice.

mou. Vozy je mozné opravovat nejen na kole-
jich uvnitf haly (aZ 18 voz(), ale rovnéz pred
halou (cca 12 voz().

Ceské Budéjovice lezi na vyznamné Zeleznicni

kFizovatce, ze které mifi dvé elektrizované traté
do Rakouska (Horni Dvofisté, Ceské Velenice)
a vychazeji odtud i hlavni traté ve sméru na
Prahu a Plzen. Vlokalité je i vyznamna sefado-
vaci stanice, kde jsou zpracovavany jednotlivé
vozové zasilky z celych jiznich Cech. Diky zpro-
voznéni nové haly stoupne opravarenska ka-
pacita minimalné o 2 000 voz(i/rok na cca 7 —
8 tis. vozl/rok. Do nové haly je i jednodussi
pfistavba nakladnich voz( k opravam,

Podrobné jsme o vystavbé haly informovali
v Cargovaku 3/2023, tak si pfipomefime jen

pfipravovan jiz od roku 2007, ale stavba '
samotna byla zahajena az najafe roku
2022. Dlvodem odkladu byl nejen
jak nedostatek financnich pro-
stfedkd, tak predevsim neujas-
nénost stavebniho vyvoje
u hlavniho nadrazi a zmény
Gzemniho planu. Jako generalni
zhotovitel projektu byla vybrana spo-
le€nost Metrostav, ktera vsak vyuzila

fadu subdodavatelll, napfiklad spole¢nost
EDIKT apod. Projekt zahrnoval nejen vystavbu
tfikolejné stometrové haly, ale i socialniho za-
zemi, truhlarny a skladu dreva. Hala je vyba-
vena jefabovou drahou, zdrojem a rozvody
stlaceného vzduchu, zvedaky a prohlizeci ja-

nebrzdi se provoz na mistnich komu-
nikacich a vozy je mozné pfistavo-
vat pfimo ze sefadovaciho nadrazi.
,Doposud byly vozy opravovdny na ko-
leji pod Sirym nebem,” popsal situaci
pfedseda pfedstavenstva CD Cargo
Tomas Téth. ,Dokonceni nové haly umozni
vyrazné zvysit opravdrenskou kapacitu na jihu
Cech. Do budoucna zde kromé tzv. béZek pldnujeme
provddét i technické kontroly a revizni opravy. Re-
alizaci této investice za vice nez 150 mil. K¢ zdroveri
doslo k vyraznému zlepSeni pracovnich podminek
pro naSe zaméstnance,” doplnil Tomas Toth pfi
slavnostnim proslovu. Primatorka mésta Dag-

Slavnostniho prestfiZeni pdsky se ujali pfedseda predstavenstva CD Cargo Tomds Téth, primdtorka mésta
Ceskeé Budgjovice Dagmar Skodovd Parmovd, ministr dopravy Martin Kupka a feditel SOKV Ceské Budgjo-
vice Jan KoFinek.

V ramci Skupiny €D Cargo do-
kaZeme zakazniktim nabidnout

Preprava autobusii na Ukrajinu

kladem mtiZe byt preprava

autobustl na Ukrajinu. Ta byla realizovana
ve spolupraci se 100% dcefinou spole¢nosti
€D Cargo Logistics.

let 2007 az 2014. Konkrétné se jednalo o pét
voz{ Solaris Urbino 15 I1I LE, tfi MAN LU 364 Li-
on'sRegio L, dva SOR CN 10.5 a dvavozy Irisbus
Crossway LE 12M. Autobusy budou v ramci hu-
manitarni pomoci vyuZzity k prepravé détia také
pfi pripadnych evakuacich. Nakladka autobust
probihala 29. a 30. kvétna 2024 ve stanici Chras-
tava, kde je k dispozici Celni nakladaci rampa
vyuzivana také pfi vojenskych prepravach.
S ohledem na délku autobusl pohybujici se
od 10,5 do 15 metr( byly jako nejvhodnéjsi vy-
brany vozy fad Res a Kns. Naklad bylo samo-
zfejmé nutné radné upevnit nebo treba také za-
bezpecit proti elektrickym vybojlim, aby pfi

prepravé nevznikly Zadné problémy. Skupina
12 vozl odjela z Chrastavy 31. kvétna
2024 béznou vlakotvorbou pres Nym-

burk smér Mosty u Jablunkova

st.hr. Cilovou stanici byl ukrajinsky

Cop, resp. jedno ze zdejsich prekla-

dist. Nebylo tak nutné realizovat
prekladku na Sirokorozchodné vozy.

E . Cargo Logistics

Celkem 12 star3ich autobus( vénoval Stfedoce-
sky kraj svému partnerskému regionu — Ky-
jevské oblasti. Vdechny autobusy pochazejici od
dopravce BusLine sviij provozni Zivot stravily

predevsim na priméstskych linkach
v Usteckém a Libereckém kraji. Pro- —
jekt, ktery financoval Stfedocesky
kraj, zahrnoval odkup, zakladnf
servis a nasledné darovani cel-
kem dvanacti autobust rliz-
ného stafi s roky vyroby v rozmezi

mar Skodova Parmova uvedla: Ceské Budgjovice
jsou vyznamnou Zeleznicni kfizovatkou a CD Cargo
predstavuje nejen pro mésto, ale pro cely JihoCesky
kraj vyznamného zaméstnavatele. Moderni opravd-
renské zdzemi by mohlo na Zeleznici pFildkat dalSi
mladé zdjemce 0 zaméstndni." Po pFestfizeni pasky

a slavnostnim pfipitku sivSichni halu prohlédli.
Na odborné dotazy Gcastnik( odpovidal feditel
SOKV Ceské Budgjovice Jan Kofinek, ktery také
podékoval svym predchlidc@im, LuboSovi Smej-
kalovi a Pfemyslu Paskovi, za jejich podil na pfi-
pravé a realizaci projektu nové haly.
Dokonceni nové haly v Ceskych Budg&jovicich
je dal3i z investic ur€enou pro modernizaci
opravarenského zazemi CD Cargo.

MICHALROH
FOTO: VLASTIMILHYBRANT

Lubos Smejkal a PFemys| Pdsek - byvali Feditelé SOKV Ceské Budgjovice, ktefi se vyznamnou mérou zaslou-
Zili o vystavbu nové haly.

Zatimco v Chrastavé najizdéli fidici na zeleznicni
vozy popredu, v Copu bylo nutné z vozu couvat.
Pri jizdé popFedu by totiz s ohledem na rozvor
triosych autobus( hrozilo poskozeni podvozkd.
Cela akce skoncila k GpIné spokojenosti zaka-

znika, kterym byla prispévkova organizace In-
tegrovana doprava Stfedoceského kraje,
a autobusy byly v druhém ¢ervnovém tydnu
oficialné predany k dalSimu vyuziti.
MICHALROH

E

Lokomotiva 742.369 v Cele manipulacniho viaku Mn 84041, jehoZ zatéZ tvorilo 31. kveétna 2024 celkem

12 Zeleznicnich voz(i loZenych autobusy. Snimek byl pofizen na 238 metr( dlouhém machninském viaduktu,

ktery byl vystaven jako dvoukolejny, ale k poloZeni druhé koleje nikdy nedoslo.

& FOTO: TOMAS SLUKA
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Pfedstavujeme spoleénosti s majetkovou ti¢asti CD Cargo (7.)

Dalsi zahraniéni dcefina spolec-
nost operuje na zZeleznicni siti
Madarska. Diky jeji innosti

mlzZeme zakaznikim nabid-

nout zajisténi preprav aZ téméF na Balkan.

B Cargo Hungary

Spole¢nost CD Cargo Hungary byla do ob-
chodniho rejstfiku zapsana v bfeznu 2020.
Od Fijna téhoZ roku je drzitelem licence k pro-
vozovani Zelezni¢ni nakladni dopravy po tra-
tich v Madarsku a za posledni dva mésice
roku 2020 zrealizovala pFepravu 50 tisic tun
zboZzi. Sidlem spolecnosti je mésto Plispokla-
dany leZici asi 50 km jihozapadné od Debre-
cenu. Zatimco v sousednich zemich mély Ce-
ské drahy sva zastoupeni, ktera se vénovala
i sjednavani smluv o pfepravé zboZi, Madar-
sko pro nasi spolecnost pfredstavuje zcela
nové teritorium plsobnosti, kde jsme se za-
cali rozvijet az po prijeti expanzni strategie
CD Cargo.

CD Cargo Hungary je 100% dcefinou spolec-
nosti CD Cargo Slovakia. S jeji ¢innosti je také
Gzce spjatd, nebot velka ¢ast vliakl pokracuje
ze Slovenska do Madarska a dale tfeba do Ru-
munska. Proto se ohlizime po moZnostech
i vtomto teritoriu, ale rumunsky trh je jiz libe-
ralizovany pomérné dlouhou dobu a je chara-
kteristicky Fadou specifik, napriklad slozitosti
odbavovanivlakd na statni hranici, nedobrym
stavem Zelezni¢ni infrastruktury atd. V ramci
Skupiny CD Cargo je vyuzivan i lokomotivni
a vozovy park. Jiz v minulosti bylo hungarizo-
vano (uzplsobeno pro provozovani v Madar-
sku) nékolik lokomotiv fad 230, 240a 742 a je
zde mozné vyuzivat i nejmodernéjsi interope-
rabilni lokomotivy CD Cargo.

Vrchol pfeprav zazila spole¢nost CD Cargo
Hungary vroce 2023, kdy prevezla 835 tis. tun
zbozi. Nejvice bylo erného uhlia koksu a také

Jednateli spolecnosti CD Cargo
Hungary jsou od jejiho vzniku
Koloman Bartha a Attila Varga,
ktefi nam cinnost madarské
»dcefinky" pFiblizi podrobnéji. Koloman ma
na starosti legislativni a obchodni zalezi-
tosti, Attila pak provoz, bezpecnost a také

ekonomiku.

» Madarsko je specifické nejen jazykem, kterym
se zde hovori. Jak byste charakterizoval madarsky
dopravni trh? Kolik dopravcii na ném piisobi?

KB: Objem zbozi prepravovaného v Madarsku
po Zeleznici bohuzel stagnuje, resp. pozvolna
klesa. Oproti tomu pocet dopravci roste a brzy
dosahne ¢isla 40. | s ohledem na to povazu-
jeme za velky Gspéch, Ze objem nasich preprav
stale stoupa. Domnivame se, Ze tento narlst
je dlikazem kvality nasich sluZeb, odbornosti
nasich zaméstnancd a také komplexniho me-
zinarodniho zazemi celé Skupiny CD Cargo.

» Spolecnost CD Cargo Hungary vznikla v roce
2020. Jak se vyvijela do soucasnosti?

KB: CD Cargo Hungary ziskalo licenci k pro-
vozovani drazni dopravy 1. fijna 2020. Zpo-
catku jsme vsak nabizeli pouze obchodni,
resp. spedicni zajiSténi pfeprav. Vlastni provoz
vlaku se rozvijel pomalu a postupné. Nejtéz-
Sim Ukolem bylo ziskat v roce 2021 obchodni
pripady, ve kterych bychom zakaznik@im na-
bidli konkurenceschopné ceny a mohli je tak

dreva. V prepravach dreva v3ak spole¢nost
oproti roku 2022 zaznamenala vyrazny pokles
s ohledem na omezeni vyvozu této suroviny
z Ceské republiky do Rumunska. K tradi¢nim
komoditam, jejichZz pfevoz madarska ,dce-
finka" realizuje, patfi chemické produkty, obili

presvédcit o kvalité naSich sluzeb. Energe-
ticka krize v roce 2022 také vyrazné ztizila
nasi pozici, kdy jsme z dlivodu prudkého na-
rdstu cen elektrické energie nebyli schopni
realizovat nase sluzby s vétSim ziskem.
| pfesto se nam prepravni objemy podafilo
navysitaz o 30 %. V prvni poloviné roku 2023
vyrazné poklesly tranzitni prepravy dfeva do
Rumunska, prace bylo malo. To se v3ak jako
mavnutim kouzelného proutku zménilo

Koloman Bartha
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Stanici Komdrom projizdi kontejnerovy viak v Cele s ,resem” 363.528 & FOTO: KALMAR GERGO
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nebo také kontejnery. Dieselové lokomotivy
CD Cargo Hungary byvaji také nasazovany pfi
vylukach, zejména na odklonovou vozbu pro
rdzné daldi dopravce.

MICHAL ROH

v 2. pololeti, kdy se opét vlaky rozjely a nam
se podarilo zrealizovat rekordni objem. Nase
spole¢nost navzdory vsem prekazkam na ma-
darském trhu tvrdé bojuje a vysledky po-
tvrzuji, ze Gspésné.

» Jak organizujete a fidite dopravu v Madarsku?
AV: Na organizaci provozu a plnéni kazdo-
dennich Gkoll v Madarsku se podileji 2 ma-
nazefi. Vlastni operativu ma pak na starosti

AttilaVarga

CD Cargo Hungary v ¢islech

Podil CD Cargo Slovakia 100 %
Zakladni kapital 1010741 569 HUF
Pocet lokomotiv 15 najatych od €D Cargo
Pocet voz(li 120
Pocet zaméstnancll 46
Preprava zbozi (2023) 835 tis. tun

5 dispecerl na plny Uvazek, ktefi na provoz
nasich vlakd dohliZeji 24 hodin denné. Vlakd
mame denné na siti pouze 3-5, ale je tfeba
nejen fidit jejich provoz, ale u spravcd infra-
struktury MAV nebo GySEV objednat trasy,
nakomandovat strojvedouci, zajistit odba-
veni vlak( atd. Provoz na hlavnich tratich je
také do zna¢né miry ovlivnén rozsahlou vy-
lukovou Cinnosti.

» Jak hodnotite spoluprdci s jingmi spolecnostmi
Skupiny CD Cargo?

s nasi materskou spolecnosti CD Cargo Slova-
kia. Kazdodenné si vyménujeme vlaky, spolu-
pracujeme samozrejmé i obchodné. K nasi ra-
dosti se v3ak zacina intenzivné rozvijet
i spoluprace s pobockou v Rakousku a se spo-
le¢nosti CD Cargo ADRIA. Zde vidim velky po-
tencial s ohledem na jaderské pfistavy a jejich
probihajici modernizaci.

» S jakou strategii jste vstoupil do roku 2024
a jaké dlouhodobé cile si stanovuje vase spolec-
nost?

kracovat v trendu navySovani prepravnich ob-
jem{ a postupné s tim rozsifovat i tym nasich
zaméstnancd v provozu i téch, ktefi sjednavaji
nové obchody.

MICHALROH

FOTO: ARCHIV CD CARGO




Dvojcata rady 743

I na Liberecku

Vletech 1987-1988 bylo pro pro-
voz na ozubnicové draze Tanvald
- Kofenov (Harrachov) vyrobe-
no celkem 10 dieselelektrickych
lokomotiv fady 743. Ty byly primarné uréené
jako nahrada doZivajicich ,rakusanek” T 426.0
a motorovych vozd M 240. Kromé nasazeni
ve strojové stanici Tanvald nasla fada 743
uplatnéni také v samotném Liberci.

K obfasnému spojovanilokomotiv fady 743 na
dvojclenné Fizeni dochazelo viceméné pouze
vTanvaldu, a to jeSté pouze prileZitostné. S dal-
$im poklesem vykon( na konci let devadesatych
opét vyvstala myslenka oZiveni dvojclenného
fizeni, pficemz prvotni mySlenka spocivala v na-
hradé dvojic ,brejlovcl”fady 753. Nicméné fada
743 byla primarné pfedur€ena na posun, na ma-
nipulacni vlaky a na adhezné naro¢nou ,zu-
backu". Nahrada ,brejlovcd” dvojici 743 se tedy
nesetkala s Gspéchem a nizsi normativ vlakd
a prodluzovani jizdnich dob ,vygenerovalo”
u tehdejsich Ceskych drah necekané feseni, kte-
rym byla redislokace celkem Sesti lokomotiv
(743.004, 005, 006,007,008 a 009) na tehdejsi
pracovisté D&cin, Ceska Lipa a Rumburk. V Li-
berci, pro ktery byla fada 743 urcena, tim pa-
dem zUstalo paradoxné minimum strojd, kon-
krétné 743.001, 002, 003 a 010. Posléze byla
¢ast lokomotiv z Déc¢ina pfesunuta do Mostu
na mistni vykony, jako napfiklad vozbu mani-
pulacnich vlakl do Kadanského Rohozce, Loun
nebo Litvinova. Timto krokem prvotni pfedur-
Ceni lokomotiv vzalo za své a fada 743 se do-
stala na bézné vykony, kde dosud dominovala
fada 742. Tento stav s drobnou zménou spoci-
vajici ve vymeéné stroje 743.007 za 743.003 mezi
pracovisti Most a Liberec vydrzel i po vzniku
CD Cargo v roce 2007.

Vletech 2012-2013 se zacalo uvaZovat o odsta-
veni ,poSumavskych bardotek", pficemz jako na-
hrada se nabidlo vyuZiti vySe zminénych Sesti lo-
komotiv fady 743.Vroce 2014 nasledoval pfesun
stroji 743.003, 004, 005, 006, 008 a 009 do

SOKV Ceské Budéjovice. Novou domovinou se
zprvu stalo pracovisté CD Cargo ve Volarech,
které tak predlo z velkych lokomotiv fad 751
a 749 na ponékud specifické 743. Nutnost vys-
Sich provoznich teplot stroje, nizsi vykon a delSi
jizdni doby tehdejsi personal moc nekvitoval, coz
vedlo k my3lence obnoveni dvojclenného Fizeni.
Tento krok se nakonec povedlo v SOKV Ceské Bu-
déjovice realizovat, a tak dvojice lokomotiv Fady
743 brazdily nejen horské lokalky na Volarsku,
ale pozdéji pfevzaly vozbu za fadu 708, 709 a 742
i na Strakonicku. Urcity problém byl pouze s pFe-
chodnosti, kdy fada 743 nesmi napfiklad do Tyna
nad Vltavou, coZ ve své podstaté generovalo po-
uzitileh¢ifady 708 anebo 709. Obdobné ani dal-
kova vozba na tzv. Protivince z Ceskych Bud&jovic
do Berouna nebyla UplIné v souladu s prvotni
myslenkou vzniku fady 743. Zde také do3lo k cel-
kem vaznému zahofeni stroje 743.009, ktery byl
nasledné nékolik let mimo aktivni sluzbu. V le-
tech 2020-2022 se fada 743 ve dvojclenném fi-
zeni dostala na manipulacni viaky z Tabora do
Milevska a Pacova. Urcitou zajimavosti bylo na-
sazeni dvojcat 743 na znamou lokalku do Be-
chyné nebo rovinatou drahu podél tfebonskych
rybnikd. Pozdéji ,elektroniky” doplnila fada 731,
taktéz ve dvojclenném fizeni. V poslednich dvou
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letech, s nastupem modernizovanych
strojli 742.71, presla fada 743 do zaloh
anaméné atraktivnivykony", tedy vyjma
Volarska, kde je Fada 743 stale turnuso-
vana, nebot stroje inventarnich ¢isel 005
a 009 jsou vybaveny zabezpecovacim za-
fizenim - radioblokem pro lokalku z Ci-
Cenic pres Prachatice do Volar.

Opacna situace byla v Liberci. Zde by se
stav a nasazeni fady 743 dal oznacit za
setrvaly. Na pracovisti Turnov je stroj
743.007 turnusové nasazovan na ob-
sluhu Tanvaldska a ozubnicové drahy do
Kofenova. Dale fada 743 provadi ob-
sluhu Staropacka, a to v€etné lokalit jako
je Lomnice nad Popelkou nebo Sarov-
cova Lhota. Vsamotném Liberci jsou di-
slokovany stroje 743.002, 008, 010, jenZ kromé
stani¢nich zaloh jezdi s manipulaénimi vlaky
v Sirokém okoli, at uz jde o Chrastavu nebo Fryd-
lantsky vybézek. Za zminku stojii ponékud ,do-
maci” pristup k témto strojim, coz dokladaije-
jichvzhled.Vroce 2022 byl na eskobudgjovické
lokomotivé 743.008 obnoven zeleno-Zluty na-
tér, ktery pavodné vznikl v devadesatych letech,
coby korporatni natér pro ,elektroniky”. Ucelem
tohoto netradi¢niho natéru bylo odlisit fadu
743 od béznych kocour(l” fady 742. Vzhledem
k tomu, Ze na pracovisti Liberec je stale fada
743 brana jako sté&zejni, naproti tomu v Ceskych
Budéjovicich pouze co by zaloha za moderni
stroje 742.71, doslo k vyméné nové nalakované
743.008 za korporatni 743.001. Tim se stroj
743.001 dostal do dvojic s ostatnimi Ceskobu-
déjovickymi a naopak ,elektronik”743.008 zacal
jezdit v Jizerskych horach.

Psal se rok 2022 a nasazeni dvojic lokomotiv Fady 743 na pracovisti CD Cargo v Tdbore bylo tehdy béZnou
denni zdleZitosti. Fotografie ,elektronikii” 743.006 + 743.008 v Cele Mn 88004 Pacov - Tdbor byla pofi-
zena u byvalé Zeleznicni stanice PoFin.

Cmeldci na Vldrské drdaze

V sobotu 15. cervna 2024 se
nejen pro ceské, ale i pro zahra-
ni¢ni Gcastniky uskutecnila fo-

toakce s motorovymi lokomoti-

vami prezdivanymi ,,émelak®”.

Hlavnimi Géinkujicimi byly lokomotivy 771.099
CD Cargo a 770.095 ZSSK Cargo. Druhy jmeno-

Dnes jiZ nejspis neopakovatelny pohled na zndmé fotogenické oblouky v tratovém tseku Brankovice - Ne-

vany stroj je vdlouhodobém najmu u dopravce
Trans Rapid. U€astnici akce se fiktivné prenesli
do devadesatych let, kdy fada 771 bézné na
Vlarské draze jezdila, a to jednak s tzv. smés-
kami (relacnimivlaky), ale také napriklad s uce-
lenymi vlaky sklarského pisku z Jestrebi, resp.
z Brna-MaloméFic do Kyjova a opacné. Kromé
vybranych dvou lokomotiv fady 770 a 771 byla

motice, ve kterych sledujeme dvojici strojii 771.099 a 770.095 s mimorddnym ndkladnim vlakem Slavkov

u Brna - VIkos.

na akci pouzita souprava Falls, ktera shodou
okolnosti o par dni dfive prijela z opravy, a nez
byla dana do obéhu na pravidelné pfepravy, ope-
rativné poslouzila pravé na jizdu fotovlaku.

Do planovani a realizace akce bylo zaintereso-
vano nemalo zaméstnanct €D Cargo. Odbory
GR 7 a 21 zajistily veskerou komunikaci s ob-
jednavatelem a naplanovani tras dle poza-
davku. SOKV Ostrava a OPR Vychod zapUijcilo
stroj 771.099 a dle instrukci zajistilo jeho pfevoz
do Otrokovic. Pracovisté Otrokovice provedlo
sestaveni soupravy, a to v€etné nezbytnych
UkonU jako je soupis vlaku, Gplna zkouska brzdy,
ale mnoho dal3ich dil¢ich dopravnich tkond.
Naopak pracovisté v Brné-Maloméficich zajis-
tilo lokomotivni Cetu a vzhledem k ostrym ob-
ratlim soupravy fotovlaku i nezbytné a vcasné
soupisy, bez kterych by se nepovedlo uz tak ¢a-
sové narocny jizdni fad dodrzet. V neposledni
fadé patfi podékovani i na fizeni provozu do
Ceské Trebové. Bohuzel vzhledem k poctu za-
interesovanych zaméstnanct €D Cargo do této
akce nelze vSechny jmenovat, proto pro vsechny
jedno velké Diky od tcastnik( akce z fad foto-
grafli a pratel Zeleznice.

Jen snad pro zajimavost. ,Cmelak”, dnes jiz
legendarni dieselelektricka lokomotiva fady
771 je, nebo dnes uz spiSe byla urena pro
tézky posun a dopravu tézsich nakladnich viaka.
Stroje vyrabély v letech 1968-1972 ve firmé
,Strojarske a metalurgicke zavody Dubnica nad

Dopravna Rasnice leZi v nejseverngjsi ¢ds
ve Frydlantském vybézku. Dvojice ,elektroniki” 743.010 +
743.008 zde s Mn 84001 vyckdvd na kfiZovdni s protije-
doucim osobnim viakem CD.

ti Ceské republiky,

Vroce 2023 s narlistem preprav pfi klirovcové
kalamité vyvstala potreba dalSich strojd na ma-
nipulacnivlaky nejen do oblasti Liberce. Protoze
vsak inventarni stav fady 742 nedaval moc pro-
storu ke spojenido dvojic, byla ,oprasena” mys-
lenka na spojeni alespor dvou lokomotiv Fady
743 do dvojclenného fizeni. K samotné realizaci
doslo na sklonku roku 2023, kdy SOKV Ceské
Budé&jovice pro P) Praha, PP Nymburk zhotovilo
dva a pozdéji dali dva nové kabely na propojeni
tzv. dvojclenu. Hned v prvnich lednovych dnech
tento projekt pokrocil do dal3ifaze a po potfeb-
ném vychytani prvotnich nedostatk{ se poda-
filo spojit stroje 743.008 a 743.010. Dne 10.
ledna 2024 dvojice ,elektronikd" odvezla své
prvnivlaky ve Frydlantském vybézku. Dalsifaze
prisla v dubnu, kdy byl pfimo v SOKV Ceské Bu-
déjovice obnoven dvojclen na stroji 743.002,
jenz posléze se sesterskou 743.001 odvezl
v ramci zkuSebnijizdy vojensky transport do Po-
le¢nice. Jako posledni se na obnovu dvojclen-
ného fizeni dostal ,elektronik" 743.007.

Tento projekt na pfelomu kvétna a Cervna presel
do finale a dnes Ize i liberecké lokomotivy fady
743 bézné dle predepsanych postup(i spojovat
na dvojclenné fizeni, coz eliminuje neefektivni
operativni pfesuny dvojcat fady 742 nebo 750
na Liberecko za Gi€elem odvozu vétsi zatéze po
dobu, kdy nestaci turnusova sélo lokomotiva
fady 743.

Zavérem nezbyva nez podékovat viem zUcast-
nénym stranam at uz odborm 9 a 21, tak
i SOKV a tehdejsimu P) Ceské Budéjovice a viem
provoznim zaméstnancim, ktefi byli celému
procesu napomocni.

TEXTAFOTO: NT

Stroj 770.095 na postrku dvaceti voz(i Falls
CD Cargo v lidoli u Jestfabic. Urcitou zajimavosti
této drdhy je fakt, Ze jde o posledni neelektrifiko-
vanou dvojkolejnou drdhu v Ceské republice, kterd
v nékterych tsecich moznd ndpadné pfipomind
slovensky Jizni tah mezi Zvolenem a KoSicemi

v tseku u zastdvky Pila.

Vahom" (SMZ) jako zdokonalenou verzi starsich
strojti fady 770.

Vroce 2024 se s, Emelaky” CD Cargo mdzeme se-
tkat jiz pouze v Chebu, kde lokomotiva 771.182
slouzi na stanicni zaloze, a dale na Ostravsku,
kde posledni provozni mohykan 771.099 zajistuje
pestrou skladbu vykon(l. Nejcastéji je mozné ho
potkat na ,Biocelu” nebo pFi posunech kolem
Trince. Ve své podstaté, byt jde o posledni dvé
provozni lokomotivy této fady u CD Cargo, je je-
jich nasazeni témér stejné tak velké a nepostra-
datelné jako u modernifady 742.7.
TEXTAFOTO: NT
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Proces pfipravy nefinanéniho reportingu v €D Cargo

V kvétnovém Cargovaku jsme si
ramcové predstavili nefinancnire-
porting a povinnosti, kterymi se
bude muset €D Cargo Fidit dle Ev-

ropské legislativy. Toto pokrac¢ovani se pokusi

¢tenaraim blize vysvétlit kroky, které absolvu-
jeme v tomto roce, abychom byli pfipraveni na

audit nefinancniho reportingu v roce 2025.

Skupina CD se na tuto novou zakonnou povin-
nost zacala pfipravovat jiz v minulém roce, a to
ve spolupraci s ESG specialisty z poradenského
spolecnosti PricewaterhouseCoopers (PWC).
ESG nema byt pouze o pfipravé datovych zdrojd,
ale o komunikaci se stakeholdery, o nastaveni
cilG a proces( v oblasti udrZitelnosti a jejich za-
kotveni do bé&Zného chodu spolecnosti. Pfiprava
se sklada z dil¢ich aktivit (projekt), které bude
nutné v ramci skupiny CD Cargo odpracovat (viz
schéma). Obdobny projekt probihainaCDav ur-
Citém rozsahu i v dal3ich spolecnostech ze Sku-
piny CD.Vyhodou celoskupinového feseni je sdi-
leni informaci a vystupl z dil¢ich etap, které
povedou k jednotnému pFistupu ve vykazovani
dat, coZ usnadnijejich naslednou konsolidaci.

Dvoji vyznamnost

V ramci této aktivity CD Cargo stanovilo vy-
znamné oblasti, které budou zakladnim kame-
nem struktury nefinancniho reportu. Jedna se
o stéZejni krok v ramci pfipravy nefinan¢niho
reportingu, bez kterého by nebylo mozné po-
kracovat dalSimi aktivitami. Dvoji vjznamnost
je Casto oznacovana jako dvoji materialita, pro-
toze pfi stanoveni vyznamnosti vyuZiva 2 po-
hledy na udrzitelnost:

1) jak vyznamné jsou dopady vlastnich aktivit
spolecnosti na zainteresované strany
2)finanénivyznamnost rizik a pfileZitosti, které
ovlivAuji spolecnost z vnéjsiho prostredi

Pred samotnym posouzenim vyznamnosti bylo
tfeba zmapovat podnikatelské cinnosti skupiny
CD Cargo, popsat hodnotovy Fetézec a stanovit
zainteresované subjekty — stakeholdery. Nasle-
dovala identifikace relevantnich dopadd, rizik
a prilezitosti (tzv. IRO’s), ktera byla namapo-

Proces pripravy nefinanéniho reportingu

- - Stanoveni cild udrZitelnosti Nastaveni governance struktury
Dvoji vyznamnost a akéniho plénu a reportovacich procesi
Vypotet uhlikové Sbér ostatnich Pfiprava nefinanéniho
m =4 taxonomie Stopy Spoletniost! pafinsnenich dt

vana na Evropské standardy pro podavani zprav
udrzitelnosti (ESRS). Posléze byla provedena va-
lidace IRO”s za CD Cargo vietné stanoveni
hranice vyznamnosti. Vyznamna témata budou
pilifem nefinan¢niho reportu a v ESRS standar-
dech a jsou délena dle znamych pismenE, S, G.
Obsahovou stranku vyznamnych témat véetné
vazby na ESG si pfedstavime v nékterém z dal-
Sich Cisel Cargovaku.

GAP analyza

Aktualné probihajici projekt pfimo navazuje na
vystupy z dvoji vyznamnosti. K vyznamnym ob-
lastem se provadi rozdilova analyza, kdy na
Grovnijednotlivych podoblastia datovych bod
provéfujeme, zda ma skupina €D Cargo k dis-
pozici pozadované informace (dle ESRS stan-
dardt). Casto se jedna o data, ktera CD Cargo
konsoliduje v ramci zpravy o udrzitelnosti
pro CD. Nicméné k témto datim bude potfeba
dolozit informace kvalitativniho charakteru —
tedy na drovni politik & internich opatfeni.
Z probihajiciho projektu je patrné, Ze nejvétsi
vyzvou bude doplnéni informaci od dcefinych
spolecnosti CD Cargo.

Stanoveni cilti udrZitelnosti

a akéniho planu

Projekt, ktery také jiz odstratoval. Ve spolupraci
s poradenskou spolecnostia vedoucimi pracov-
niky CD Cargo budeme nastavovat kratkodobé
a stfednédobé cile z oblasti udrZitelnosti.
Spravné nastaveni cilll je stéZejni, nebot cile bu-
dou pro CD Cargo zavazné v komunikaci s ban-
kami, ratingovymi agenturami, ministerstvy
a dalSimi statnimi institucemi v€etné poskyto-
vatell dotaciapod. Cile musi byt pfedevsim do-

Inspirativni HRrrrZona

Léto je cas slunce, dovolenych
a odpocinku. Pro mnoho z nas je

Jak si uzit leto napino?
to také idealni prilezitost nabrat

novou energii a najit rovnovahu

mezi pracovnim a osobnim Zivotem. Pfipra-
vili jsme pro vas nékolik tipd, jak si uzit Iéto
naplno, at uz planujete dovolenou v zahra-
nici, nebo zlistavate doma.

1. Planujte dopfedu: Chcete-li siléto skutecné
uzit, naplanujte si volny ¢as dopredu. Viytvorte
si seznam aktivit, které byste chtéli zazit, at uz
jde o vylety do pfirody, navstévu kulturnich akci
nebo jen relaxaci na zahradé. Dovolena nemusi
byt nutné dlouha — i prodlouzeny vikend mize
pfinést osvézeni.

2. Objevujte krasy Ceska: Nemusite cestovat
daleko, abyste zazili nezapomenutelné léto.
Ceska republika nabizi nespocet krasnych mist,
ktera stoji za to navstivit. At uZ se rozhodnete
pro pé&si tury v KrkonoSich, prozkoumavani
moravskych vinnych sklipkl, nebo lenoseni

u nékterého z nasich krasnych jezer, vzdy na-
jdete néco nového a inspirujiciho.

3. Zdravy pohyb na éerstvém vzduchu: Léto
je idealni ¢as pro venkovni aktivity. Sportujte
venku, béhejte, jezdéte na kole, nebo se vydejte
na turistiku. Pohyb na Cerstvém vzduchu nejen

zlepsi vasi fyzickou kondici, ale také napomUze
ke zlepSeni nalady a snizeni stresu. Nezapomente
na pravidelné piti vody a ochranu pred sluncem!
4. Letni kuchyné: Vyuzijte sezénni potraviny
a pripravte si lehka a osvézuijici jidla. Grilovani
na zahradg, Cerstvé salaty a domaci limonady
jsouidealnivolbou pro horkeé letni dny. Nejenze
vam dodaji energii, ale také podpofivase zdravi.
5. Cas na sebe: Léto je také skvélou prileZitosti
vénovat €as sam sobé. At uz si vyhradite chvili

sazitelné a kjejich naplnéni musi byt stanovena
dil¢i opatfeni, aby byla zachovana konkurence-
schopnost CD Cargo a Zelezni¢ni nakladni do-
pravy jako ekologicky SetrnéjSiho médu do-
pravy.

Nastaveni governance struktury

a reportovacich procesti

Vzhledem k rozsahu nefinancnich informaci,
které bude tfeba pro potfeby auditu sbirat, se
neobejdeme bez komplexniho nastaveni pro-
cesu sbéru, konsolidace a reportovani dat. Jed-
notny postup bude nezbytny pro celou skupinu
CD Cargo.

ESG rizika

Vramci ESG rizik se vénujeme tématu klimatic-
kych rizik. Soustfedime se na posouzeni mo-
zného vlivu fyzickych rizik souvisejicich se zmé-
nou klimatu (povodné, boure, sesuvy plidy) na
aktiva CD Cargo. Primarné budeme posuzovat
vliv na budovy a nakladkova/vykladkova mista.
Vystupem bude analyza potencialniho dopadu
v pfipadé naplnéni klimatického rizika. Tento
projekt nam detailn&ji pfipravi podklady do vy-
znamnych oblasti z Ekologie (vyznamné na za-
kladé dvoji materiality) a je nezbytnym vstupem
pro reporting ukazatel( dle EU Taxonomie.

EU Taxonomie

EU Taxonomie je dalsi z legislativnich poZadavk(,
ktery nam spolu s CSRD a ESRS standardy defi-
nuje udrzitelnost ekonomickych aktivit. Evropska
legislativa definovala sadu aktivit, které jsou po-
vazovany za udrzitelné a pomahaji k naplnéni
jednoho zdefinovanych cild, a naopak vyznamné
neposkozujijiny environmentalni cil a splfuji dalsi

na ¢teni knihy, meditaci nebo prosté jen na od-
pocinek, je dllezité si uvédomit, Ze ¢as pro sebe
je nezbytny pro celkovou pohodu.

6. Spolecenské aktivity: Usporadejte letni se-
tkanis pratelia rodinou. Spole¢né grilovani, pik-
niky nebo vecerni posezeni u ohné jsou skvélymi
prilezitostmi k posilenivztahtd a naerpaninové
energie. SpoleCenské aktivity napomahaji ke
zlep3eni nalady a snizuji pocit osamélosti.

7. Naucte se néco nového: Léto je idedlni cas
na rozsireni obzor( a nauceni se né¢eho nového.
Prihlaste se na kurz, za¢néte novy konic¢ek nebo
sevénujte projektu, na ktery jste dlouho neméli
€as. Uceni novych véci stimuluje mysl a prinasi
pocit Uspéchu.

Tipy na letni akce v €R

* PraZské Letni Shakespearovské slavnosti
(Praha): Tato kazdoro&ni divadelni udalost na-
bizi jedinecny zazitek z predstaveni pod Sirym
nebem. Termin: 26. Cervna — 2. zafi 2024.

* Vizovické trnkobrani (Vizovice): Tento fes-
tival spojuje hudbu a tradicni ceské slivovice.
Kromé koncertl znamych kapel si mizete uZit
soutéze v pojidani Svestkovych knedlikd a dalsi
zabavné aktivity. Termin: 16.-17. srpna 2024.
» Sazavafest (Svétla nad Sazavou): Tento multi-
zanrovy hudebnifestival se kona v malebném pro-
stfedi Svétlé nad Sazavou a nabizi pestrou Skalu
hudebnich vystoupeni od popu po rock, elektro-
nickou hudbu a dalsi. Termin: 1.-3. srpna 2024.

nezbytna screeningova kritéria. Vystupem je vy-
kazani podilu nasich aktivit (obrat, investi¢ni vy-
daje a ¢ast provoznich vydajl), které jsou v sou-
ladu s timto nafizenim. Zelezni¢ni nakladni
doprava obecné je zplsobilou aktivitou, ale né-
které nase aktivity (napriklad preprava fosilnich
paliv) uz v souladu s taxonomii nejsou.

Vypocet uhlikové stopy

CD Cargo ma jiz tfetim rokem zakalkulovanou
¢ast uhlikové stopy spole¢nosti, aby naplnila za-
konny pozadavek na zvefejnéni zpravy o udrzi-
telnosti Skupiny CD - viz www.cdcargo.cz/docu-
ments/10179/3690644/2023-cz.pdf. Kalkulaci
vypracovavaji spolecnosti CI3 a VUZ na zakladé
nasich dat. V soucasné dobé se ve zpravé pocita
uhlikova stopa CD Cargo za scope 1 (pfimé emise
- napriklad spalena nafta v lokomotivach)
a 2 (nepfimé emise — napriklad spotFfeba nakou-
pené elektfiny do lokomotiv). Ve spolupraci s po-
radenskou spole¢nosti probiha pilotni kalkulace
scope 3 (emise, které nejsou zapocitany ve scope
1 a 2 vznikajici nasledkem ¢innosti podniku) za
rok 2023 a celou skupinu CD Cargo véetné dcefi-
nych spole€nosti. Zjisténi z pilotniho vypoctu bu-
deme chtit pouZit pFi vypoctu uhlikové stopy za
rok 2024.Vysledna data vyuzijeme v oblasti eko-
logie, kde mame vyznamné datové oblasti na za-
kladé vystup( z dvoji materiality.

Sbér ostatnich nefinancnich dat

a Pfiprava nefinanéniho reportingu

Na konci procesu budeme konsolidovat veskera
data, ktera mame za skupinu CD Cargo k dispo-
zici. Cilem je mit data pfipravena tak, abychom
naplnili veSkeré pozadavky nefinancniho repor-
tingu a byli stoprocentné pfipravenina audit. Au-
dit zapoc€ne v Gnoru 2025 a potrva do zacatku
dubna, kdy bychom méli obdrzet auditni zpravu.
V pokracovani tématu udrzitelnosti se zamé-
fime na vysvétleni pojmu ESG", tedy vysvétleni
vyznamu téchto 3 pismenek s vazbou na klicova
témata, ktera se tykaji CD Cargo.

PETRA SLOVACKOVA
RADEK SMETANA

» Hrady CZ (rlizné lokace): Putovni festival,
ktery se kona na rdiznych hradech po celé Ceské
republice. Kazdy vikend se festival pfesouva
na jiné historické misto a nabizi koncerty po-
pularnich ceskych a slovenskych interpretd. Ter-
miny a lokace v srpnu: Rozmberk nad Vitavou:
2.-3. srpna 2024, Veveri: 9.-10. srpna 2024,
Hradec nad Moravici: 16.—17. srpna 2024, Bou-
zov: 23.-24. srpna 2024, Bezdéz: 30.-31. srp-
na 2024.

Zaveér

At uz serozhodnete stravit Iéto kdekoli a jakkoli,
nejdlleZitéjsi je, abyste si odpocinuli, nacerpali
novou energii a uzili si €as s blizkymi. Vénujte
¢as sobé, svym zalibam a aktivitam, které vas
té3i. Pfejeme vam krasné |Iéto pIné nezapome-
nutelnych zazitka!

ZAVAS TYM PERSONALNIHO ODBORU
BARA, OLESKA A PEPA

Sledujte nas na FB:

Rozjed to s €D Cargo




Quo vadis, PKP CARGO?

Polské PKP CARGO, jeden z nej-
vétsich evropskych Zelezni¢nich
nakladnich dopravcl, prochazi
sloZitym obdobim. 27. €ervna

2024 podalo predstavenstvo PKP CARGO

S.A. Zadost k Okresnimu soudu pro hlavni

mésto Varsava o zahajeni restrukturalizac-

niho fizeni.

Toto fizeni, které je opakem konkursu, nic-
méné znamena, ze pokud soud navrhu vyhovi,
bude jmenovan spravce, ktery bude dohlizet
na Cinnost pfedstavenstva spole¢nosti. Zaha-
jeni restrukturalizaéniho fizeni se dotyka pra-
covnépravnich vztahl a ma z hlediska prav
a povinnosti zaméstnancd a zaméstnavatele
stejné (cinky jako prohlasenikonkursu. Po za-
hajeni restrukturalizacniho Fizeni nebude
mozné smérovat exekuci na majetek dluznika.
Cilem tohoto kroku je zachranit spole¢nost
a dlouhodobé obnovit jeji solventnost a kon-
kurenceschopnost pfi zachovani co nejvétsiho
poctu potfebnych pracovnich mist. Jiz 3. Cer-
vence 2024 vsak Predstavenstvo PKP CARGO
informuje, Ze rozhodlo o provedeni skupino-
vého propousténi. Dlisledkem tohoto usneseni
je v souladu se zakonem zahajeni konzultaci
0 zaméru provedeni skupinového propousténi
s podnikovymi odborovymi organizacemi. Sku-
pinové propousténise ma tykataz 30 % (4 142)
zaméstnancd spolecnostiv riznych profesnich
skupinach a mélo by probéhnout do 30. zafi
2024. Zde je nutné uvést, Ze tato opatfeni se
tykaji pouze polské matefské spole¢nosti PKP
CARGO a nemaji dopad napriklad na dcefinou

spole¢nost PKP CARGO INTERNATIONAL pU-
sobici mimo jiné také v Ceské republice. A tak-
téZ je nutné poznamenat, Ze jiz od 1. Cervna
2024 je 20 % zaméstnancl PKP CARGO ozna-
¢eno za neaktivni a jsou nucené doma s 60%
mzdou.

Dle informaci z lofiské vyrocni zpravy dosahl
dopravce, ktery disponuje vice nez 53 000 vozy,
1 500 lokomotivami, zaméstnava 20 000 pra-
covnikd a vlastni 20 dcefinych spole¢nosti, zi-
sku 82,1 milionu PLN (EBITDA 1 083,1 milionu
PLN). Nicménév roce 2023 byl zaznamenan vy-
razny pokles pFeprav. Zatimco polsky Zelezni¢ni
nakladni trh z pohledu prepravniho vykonu
(tkm) mezirocné poklesl 0 1,4 %, zaznamenalo
PKP CARGO meziro¢ni pokles 0 16,3 % (4 mili-
ardy tunokilometrd). K vyraznému poklesu dle
komodit doslo u pevnych paliv (-19,8 %), kov(
arud (-28,2 %), chemickych vyrobk(i (-13,5 %),
intermodalnich preprav (-33,5 %), kapalnych
paliv (-45,5 %). Jeté hrozivéji vypada postupna
ztrata podilu na polském Zelezni¢nim trhu, kdy
ze 100 % v roce 2003 (od tohoto roku je umoz-
nén volny pfistup ostatnich dopravc() tento
podil klesl na 60 % v roce 2013 a 33,9 % v roce
2023.V prvnim Ctvrtleti roku 2024 pak trzni
podil PKP CARGO z pohledu prepravniho vy-
konu na polském Zelezni¢nim nakladnim trhu
klesl pod 30 %. V roce 2023 v3ak PKP CARGO
prepravilo i tak Gctyhodnych 76,6 milion( tun
zboZi (20,9 miliardy tkm).

Jak se do této situace PKP CARGO dostalo? Jsou
uvadény dlvody jako rostouciinflace, klesajici
poptavka a rostouci naklady na energie. Hovofi
se téZ o hospodarské stagnaci, vlivu konfliktu

Do prdce na kole

Kvétnova vyzva ,Do prace na
kole" je za nami a jiz nyni je
mozné se hlasit do dvouty-
denni vyzvy, ktera probéhne

od 16. do 29. zafi 2024 v ramci Evropského

tydne mobility (Zafijova vyzva 2024 - Do
prace na kole (dopracenakole.cz).

V kvétnové vyzvé sice CD Cargo nepostavilo
zadny oficialni tym, my jsme v3ak nezavahali
a postavili tym neoficialni hajici barvy ajméno
CD Cargo. Do prace jsme v kvétnu najezdili na
kole a nachodili pésky celkem 1 326 km —
911 km na kole a 415 km pé&sky. Oproti cesto-
vani autem jsme usetfili 212,2 kg emisi COx.
Usetfilijsme 11 strom( pro absorpci COz. Pra-

videlnost nadeho tymu dosahla 100 % = jezdili
jsme do prace na kole nebo chodili pésky
kazdy den bez ohledu na pocasi. NejvétSim
dravcem byl Richard Jech s 507 km. Do prace
to mél na vzdalenost nejdale, proto ty vy-
sledky. Zdalo by se, ze Milan Kuty bydli jen
kousek na druhém brfehu rybnika, vyjezdil
v3akjen 291 km.

V ramci ESG je pocitano i s udrzitelnou do-
pravou zaméstnancl do prace a pravé vyzva
,Do prace na kole" je jednou z cest, jak za-
méstnance motivovat a vyzkouset technolo-
gie pro sbér dat pro nefinancni vykazy. Pri-
dejte se k nam, do prace na kole jezdime
nejen v kvétnu. ©

PETR DROZD

Cargovak o07/2024

na Ukrajiné, nekonkurenceschopnosti Zelez-
nice v{ci silni¢nim prepravam, ¢i letech Spat-
ného Fizeni spolec¢nosti. Situaci PKP CARGO
zhorsilo politické rozhodnuti z roku 2022 o re-
alizaci nafizenivlady o pfepravé uhli. Vysledné
odstoupeni od ostatnich smluv mélo negativni
dopad na stav a financni situaci spolecnosti
v nasledujicich letech. Dne 20. Cervna 2024 za-
hajilo PKP CARGO soudni Fizeni proti svému
byvalému vedenia byvalému polskému premi-
érovi Mateuszi Morawieckému s odvolanim na
kroky, které vedly k nejisté financni situaci spo-
leCnosti. Stiznost podana varsavské prokura-
tufe prohladuje, Ze pfedchozi pfedstavenstvo
se dopustilo zlo€inG tim, Ze nechranilo zajmy
spole¢nosti a nejednalo na pevnych pravnich
zakladech. Nutno dodat, Ze dle vyro¢ni zpravy
z roku 2023 tvori pfepravy pevnych paliv 45 %
prepravnich vykon( spole¢nosti.

Leto3ni rok se pro polského dopravce téz nese
ve znameni bouflivych zmén v dozor¢i radé
i pfedstavenstvu a napfiklad oficialni vysledky
hospodareniza rok 2023 byly zvefejnény o mé-

V roce 2023 PKP CARGO prepravilo 76,6 milion(i tun zboZi.

Y KKK

1o

@ FOTO: MICHALROH ML.

sic pozdéji, nez byl zavazny termin pro akci-
onare. PKP CARGO je akciovou spolecnosti od
roku 2013 kétovanou na varsavské burze. Nej-
vétsim akcionafem je polsky stat prostfednic-
tvim spolecnosti PKP SA (33 %) nasledovany
dvéma velkymi penzijnimifondy Allianz (9,8 %)
a Nationale Nederlanden (6,9 %) a drobnymi
akcionafi. Hodnota spolecnosti je témér 5x
nizsi, nez v den jejiho debutu na burze pfed
vice nez 10 lety.

Dle doposud zvefejnénych informaci se PKP
CARGO dohodlo s nejméné tfemi spolec¢nostmi
na presunu nékolika stovek pracovnik( — 300
zaméstnancl by mélo pfejit k polskému regi-
onalnimu provozovateli osobni dopravy POL-
REGIO, 400 zaméstnancli k PKP Intercity a 300
zaméstnancl k PKP Intercity Remtrak (opravy
kolejovych vozidel pro osobni dopravu). Tato
opatfeni prichazeji v dobé, kdy PKP CARGO za
prvni Ctvrtleti 2024 vykazalo ztratu ve vysi té-
meéF 118 miliond PLN.

PRIPRAVIL: MICHALVITEZ

Tenisovy turnaj CD CARGO

katelské sféry.

JiZ poosmnacté se pfiznivci ,bilého sportu” sesli na tradi¢nim tenisovém turnaji
étyfher CD Cargo. Podobné jako v lofiském roce se turnaj uskuteénil na tenisovych
kurtech TK PRECHEZA Prerov na zaveér tzv. tenisové akademie Petra Hutky, coz
je tydenni tenisové soustiedéni osobnosti ze svéta Soubyznysu, sportu a podni-

Soubézné s jejich zavérecnym turnajem probihal 21. Cervna 2024 i nas turnaj ,cargacky”. Kromé
Ceskych deblovych dvojic se turnaje zGcastnili i hraci ze Slovenska a Polska. Zpestfenim turnaje
byla pak i mozZnost na kurtech sledovat tfeba Leonu Machalkovou, Petra Rychlého, Felixe Slovacka,
V&ru Martinovou, Sarku Markovou ¢i dal3i znamé tvare, které siv tenisovém uméni nic nezadali se

svym kumstem uméleckym.

Umorné vedro a vysoka vihkost vzduchu dtikladné provéfila nejen tenisové schopnostiviech hraca,
ale i jejich odolnost a fyzickou pFipravenost. Nutno s Ulevou dodat, Ze v3ichni pfezili bez Ghony
a turnaj si uzili. Nase spole¢nost méla na turnaji opravdu reprezentativni zastoupeni, nebot se ho
jako aktivni hra¢ zGcastnil i predseda predstavenstva Tomas Téth, ktery navic patfil k hracdm,
ktefi odehrali nejvice zapasl. Podporou, a to nejen jeho byl pak i dalsi zastupce vrcholového ma-
nagementu Zbyszek Waclawik v roli divaka a fanouska.

Neni ani podstatné, kdo a jak se umistil, nebot v3ichni hraci predvadéli po cely den skvélé vykony a patfi
jim uznania obdiv! Abychom v3ak splnili nezbytnou zpravodajskou povinnost, musime konstatovat, ze
pohar pro vitéze si do TrebiCe z turnaje odvezl par Ludvik Horak a Petr Kopfiva (Tedom). JeSté jednou

diky vsem Gcastnik(im turnaje a tésime se opét za rok na shledanou na tenisovych kurtech.

ZDENEK SILER
FOTO: ARCHIV CD CARGO




Dollnitzbahn

Sousedni Sasko by se bez nad-

sazky dalo nazvat zemi tzko-

rozchodnych drah. Vletech nej-

vétsi slavy zde jich bylo

v provozu pres dvacet a témér
kazdé vétsi mésto bylo diky nim pfipojeno
k Zeleznicni siti. Celkova délka saskych Gzko-
rozchodek presahla 500 km. Jedna z nejvét-
Sich tzkorozchodnych siti byla vybudovana
u mésta Miigeln, v jen mirné zvinéné zemé-
délské krajiné mezi dvéma hlavnimi tratémi
spojujicimi Drazdany s Lipskem.

Plany na vystavbu normalnérozchodné lokalky
do Mugelnu dlouha léta nevychazely, Gspésny
byl az projekt na vystavbu Gizkorozchodné traté
mezi mésty Oschatz, Miigeln a Dobeln. Jeji prvni
Gsek z Migelnu do Débelnu byl pro veFejnost
otevren 31. fijna 1884, severni vétev do Os-
chatzu byla do provozu pfedana 7. ledna 1885.
Sit Uzkorozchodnych drah se postupné rozrds-
tala. 1. listopadu 1888 byla oteviena trat z M-
gelnudo Neichenu (Nerchau-Trebsen), 1. ledna
1892 trat Oschatz — Strehla a 3. srpna 1903 se
rozjely vlaky po draze z Nebitzschenu do stanice
Kroptewitz. Migeln se stal jednou z nejvétsich
Gzkorozchodnych stanic v Evropé, sit drah o roz-
chodu 750 mm pFesahovala 70 km a odboco-
vala z ni cela fada dal3ich viecek. V Dobelnu se
napojovala na sit dalsich Gizkorozchodnych drah
u Meilenu a Wildsruffu.

Drahy od pocatku oZzivaly zejména na podzim
kampanovymi pfepravami zemédeélskych plodin,
pfedevsim cukrové Fepy. Ta byla po Zeleznici do-
vazena do cukrovar(l v Oschatzu i Dobelnu. Viy-
jimkou byla vétev do Kroptewitz slouZici prede-
v3im k odvozu kaolinu z okolnich kaolinovych
lom{. Vétsina zbozi byla pfepravovana v normal-
nérozchodnych vagonech umisténych na podval-
nikovych vozech. Traté zazivaly sva lepsi i horsi
|éta. Velké oZiveninastalo po skonleni 2. svétové
valky v dlsledku nedostatku pohonnych hmot
pro autobusy a automobily. Pod spravou DR pak
bohuZel pfisla vina ruSeni celé fady Gzkorozchod-
nych drah, kterému se v letech 1964-1972 ne-
vyhnula ani zdej3i sit. Vikendovy provoz osobnich
vlak( zlstal nakonec zachovan pouze na tseku
Oschatz — Mugeln a i ten byl v roce 1975 zasta-
veny. Nakladnimi vlaky v3ak byly i nadale obslu-
hovany kaolinové doly u obce Kemmlitz. Napfi-
klad v roce 1986 bylo po ,Uzké" pfepraveno 360
tis. tun zboZi a jezdilo zde az 6 parl nakladnich
vlakl denné. Nakladni doprava pfeZila i privati-
zacidrahy vroce 1993, kdy ji pfevzala spole¢nost
Dollnitzbahn, a ukoncena byla az v roce 2001.
V roce 1995 byly znovuzavedeny osobni vlaky
v podobé nékolika Skolnich spojli denné. yznam-

Vlaky tizkorozchodné diiini drdhy v Glossenu dnes slouZi pro pfepravu turistd.

nym pocinem bylo v roce 2006 obnoveni krat-
kého tseku z Nebitzschenu do Glossenu. V sou-
Casnosti je provozovana sit o délce 19 km.

Se CtyFmi pary osobnich ,3kolnich” vlak{ v die-
selové trakci se na Dollnitzbahn setkameiv sou-
€asné dobé. O letnich vikendech je doplfiuji vy-
letnidieselové vlaky a ve vybranych dnech se na
trat vydavaji zvlastni vlaky vedené nékterou
z parnich lokomotiv. Zajimavosti je nasazovani
dvou plivodné rakouskych lokomotiv fady 199
z roku 1940 na osobni vlaky. Na stanici v Mu-
gelnu je mozné si prohlédnout celou fadu na-
kladnich vozd, které byvaji pfileZitostné nasa-
zovany na objednané fotovlaky. Pozornému
navstévnikovi neujde zafizeni Heberleinovy la-
nové brzdy na nakladnich vozech.VMigelnu na
stanici je mozné také navstivit expozici vénova-
nou kaolinu — zazitkovy svét otevfeny v roce
2019 priblizujici geologicky vyvoj oblasti a tézbu
této suroviny nezbytné pro vyrobu porcelanu.
Kaolinu jsou vénovany i tfi turistické stezky
v okoli mésta. Na jedné z nich je u Crellenhainu
mozné nahlédnout i do dosud ¢inného kaolino-
vého lomu. Se zplsobem prepravy kaolinu po
Zeleznici se mizeme blize seznamit ve stanici
Glossen, kde se zachovala rampa, na kterou byly
od roku 1942 tzkorozchodnou dtini drazkou
o rozchodu 600 mm pfivazeny voziky se surovi-
nou vytéZenou v lomu Glossen. Ta byla z rampy
vysypana do normalnérozchodnych vozd na
podvalnikovych vozech. Bohuzel v roce 1972,
po zastaveni provozu na trati do Wermsdorfu,
z(stala preprava kaolinu zachovana jen na vétvi
do Kemmlitz. V devadesatych letech 20. stoleti
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sku pod oznacenim 2091.10.
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Kemmlitz.

byly pofizeny nové Gzkorozchodné samovy-
sypné vozy, které pak zjednodusily pfekladku su-
roviny ve stanici Oschatz. DdIni drazka udrzo-
vana nadSenci z mistniho spolku slouzi ve

Dollnitzbahn
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Lokomotiva 199 030-8 pred.bdjez-defn ze stanice Miigeln. Tento stroj byf v minulosti provozovdn v Rakou-

Parni lokomotiva 99 1584-4 vyrobend v roce 1902 pfijela s odpolednim osobnim viakem do dopravny

vybranych terminech pro pfepravu cestujicich.
Vokolidrahy se nachazi cela fada dalSich pamé-
tihodnosti a zajimavosti. Prvni zminka o mésté
Oschatz pochazijiz zroku 1200. Jeho pojmeno-
vani se odvozuje od starého slovanského nazvu
Oscec (Osek). Mésto se mGze pochlubit hezkym
naméstim s radnici s renesancnim Stitem a kos-
telem sv. Jilji s dvéma 75 metr{ vysokymi véZzemi.
Vméstském muzeu je mozné si prohlédnout ex-
pozici vah dokumentujici nejen produkci mist-
nich vyrobc(i nebo vystoupat na vrchol 25 m vy-
soké véze, ktera byvala soucasti méstského
opevnéni. Na stanici Oschatz-Sud je umisténo
modelové kolejisté pfiblizujici atmosféru pro-
vozu na zdejsich Uzkorozchodkach v padesatych
letech 20. stoleti. Na této stanici je také umis-
téno muzeum pohlednic s Zelezni¢nitématikou
— jejich zde vystaveno pres tfi tisice. Také v M-
gelnu a jeho okoli je nékolik zajimavych histo-
rickych pamatek — zamek Ruhethal, kostel sv.
Johanise nebo klaSter Marienthal Sornzig.

Parni jizdy jsou vzdy stfedem pozornosti nav-
Stévnikd a turistl z celého Némecka. Tak neva-
hejte a vydejte se do Saska také. Zdejsi kraj ma
rozhodné co nabidnout.
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