Magazin pro zaméstnance CD Cargo, a.s.

05/2024

Cargovak El

Uvodni sloupek

b 4 o L
Tesime se na vas nejen
Rok se s rokem seela my bychom

V vSechny nase obchodni partnery,
pozvat na tradi¢ni setkani do Os-

travy, kde se ve dnech 11.-13. €ervna uskutecni
trhu a konference Rail Business Days. Vlofiském
roce proslo branou veletrhu vice nez 8 tisic nav-
néjsich kolejovych vozidel —jednotek, vozd a lo-
komotiv —a navstivit stanky 113 vystavovateld.
expozic, které si budou moci navstévnici pro-
hlédnout, se vy3plhal na ¢islo 125 a plno bude
12 exponatd. Jejasné, ze v Ostravé nebude chy-
bét ani CD Cargo. To se v Ostravé pochlubi hned
napriklad pokFti nejmodernéjsilokomotivu fady

v Ostravé

studenty a dalsi pfiznivce chtéli
dalsi ro¢nik mezinarodniho Zelezni¢niho vele-
Stévnikd, ktefi mohli shlédnout 13 nejmoder-
Také letos organizatofi hlasi ,vyprodano”— pocet
i na expozicni koleji, kde by mélo byt vystaveno
Ctyfmi vozidly, za Gcasti ministra dopravy zde
383 se zbrusu novym a zajimavym polepem,

ktery, jak véfime, zaujme nejen Zeleznic¢ni foto-
grafy, ale i Sirokou vefejnost. TéSit se vsak ma-
Zete i na dal3i vozidla a chybét nebude ani vy-
hledavany prezentacni vz plny zajimavosti,
soutézia her. Pozvat bychom vas chtéliina od-
bornou konferenci, jejiz témata jsou v soucasné
dobé vic nez aktualni — energetika, vozidla s al-
ternativnimi pohony apod.

Ale nejen v Ostravé se mliZete setkat s nasi spo-
le¢nosti. Nase lokomotivy a zaméstnanci nebu-
dou chybét ani na Regionalnim dni Zeleznice,
ktery se v prazskych Vr3ovicich bude konatv so-
botu 1. €ervna 2024. Vefejnosti se zde pfedstavi
napriklad staronova posila lokomotivniho parku
CD Cargo - stfidavy ,plechac” v retro natéru. No
a pokud vas navstéva akci ve méstech nelaka,
vydejte se tfeba do Jizerskych hor, kde se diky
spolupraci se spolecnostiZubacka mdZete svézt
vyletnimi vlaky do Harrachova, v jejichz Cele

o

bude néktery z nasich ,elektronikd".

MICHAL ROH
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Jak Jjsme si vedli
Vv roce 2023
Rok 2023 byl rokem plnym glo-
O 2 balnich zmén, které samozrejmé
velkou mérou ovlivnily i ¢innost
CD Cargo. Z téch nejvyznamnéj-
Sich faktor( musime zminit pokracujici valku
na Ukrajiné, postupujici préimyslovou recesi,
vysoké ceny energii atd. | pfesto se nam lonsky
rok podafilo uzavfit se cti.

Stipendijni program
Od roku 2022 nabizi nase spo-
O 6 lecnost pro Zaky stfednich kol
podporu pfi studiu prostfednic-

tvim stipendijniho programu ,Go

Your Way". Radi bychom dnes ¢tenare sezna-
mili se dvéma Gcastniky tohoto programu,
ktefi se nyni v CD Cargo pfipravuji na pozici
strojvedouciho.

do Kadariského Rohozce, byla zminka o tom, Ze posledni pravidelny ndkladni viak odtud odjel v srpnu 2010. A jiZ na konci dubna uz tato
informace nebyla platnd. 25. dubna 2024 totiZ lokomotiva a zaméstnanci Provozniho pracoviSté Most pristavili do Kadariského Rohozce prvni Ctyfi vysokosténné vozy na naklddku dfeva. Kromeé vikendovych

osobnich viakii tak ¢dst doupovskych lokdlek znovu oZivd jizdami manipulacnich viaki CD Cargo.
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Udrzitelnost v CD Cargo

VétSina z vas jisté zazname-
nala, Ze téma udrzitelnosti se

V

pfipravili rozhovor s Petrou Slovackovou

ve spolecnosti objevuje ¢im dal

tim castéji. Proto jsme si pro vas

a Radkem Smetanou. Ti maji v nasi spolec-
nosti na starosti probihajici program nefi-
nancniho reportingu a poodhali nam, jak
povinnosti vyplyvajici zEvropské legislativy,
tak i dal3i aktivity, které €D Cargo v ramci
odpovédného podnikani realizuje. Téma udr-
Zitelnosti je velice Siroké, a proto ctenare
Cargovaku budeme pravidelné informovat
nejen o vyvoji programu, ale i o dalSich té-
matech tykajicich se udrzitelnosti. Dnes se
zaméfFime na nefinanéni reporting.

» Petro, Radku, miiZete ndm bliZe pfibliZit oblast
nefinancniho reportingu?

Petra: Ur€ité, nefinancni reporting Gzce souvisi
finan€nim. Financni reporting si nasi kolegové
dokaZi velice dobre predstavit. Jedna se o pra-
videlné reportovani finanénich vykaz( zaloZe-
nych na G€etnich datech - to znamena napfi-
klad acetni zavérka, vysledovka, vykazy
o zméné kapitalu ¢i penéznich tocich. Vykazo-
vani podléha regulaci. vV Ceské republice je po-
vinnost sestavovat Ucetni zavérku v souladu
s IFRS standardy (CD Cargo vykazuje od roku
2019) a podléha pravidelnému auditu.

Radek: Nefinanéni reporting, neboli zveFejio-
vaniinformaci o socialnich, environmentalnich
aspektech a zplsobech vedeni spolecnosti (tzv.

Ing. Petra Slovdckovd

ESQ), je dalsi ze sady nastrojd, jak Ize spolec-
nost ohodnotit z pohledu spolec¢enské odpo-

védnosti a ma dlouhodobéjsi historii nez se na
prvni pohled zda.

» MiiZete ndm tu historii trochu pFibliZit?
Radek: Ano a myslim si, Ze je to ne-
zbytné pro pochopenivazby s finanénim
reportingem. Nefinanéni reporting byl
prvné ukotven do Evropské legislativy
v roce 2014 zvefejnénim tzv. Smérnice
o nefinan¢nim reportingu (NFRD). Ta da-
vala za povinnost spole¢nostem nad 500
zaméstnancl (kotované spolecnosti,
banky, pojistovny) zvefejiiovat in-
formace o ESG a davala investo-
rdm prvni vhled, jak spole¢nosti
ovliviuji Zivotni prostredi a dal3i
spoleCenské aspekty. Problémem
zde byla nestrukturovanost, a tak
si spolecnosti vykazovaly napriklad
uhlikovou stopu dle libosti a data
nebylo mozné porovnat — prvni
spole¢nost tak napriklad vykazala
emise COy na obrat, druha spo-
leCnost zase uhlikovou stopu na
zameéstnance.

Petra: NFRD byla s G¢innosti od
ledna 2023 nahrazena smérnici
o vykazovani udrzitelnosti (CSRD),
ktera posunula nefinanéni repor-
ting na droven finan¢niho. Dale
smérnice vyresila problém struk-
tury vystupu pomoci standardizace
obsahu (tzv. ESRS standardy Gc¢inné od
07/2023) + rozSifuje povinnost nefinanc-
niho reportingu nejen na zbylé velké spo-
le¢nosti ale i na mensi a stfedni firmy.

» Co vy3e uvedené znamend pro CD Cargo?
Radek: CD Cargo spada do prvni viny
spolecnosti, které musi dle smérnice
CSRD vykazat v roce 2025 nefinancni
data za rok 2024 v souladu s Evropskou
legislativou. JelikoZ se stejné jako u finanéniho
reportingu Fidime pravidly finanéni konsoli-
dace, tak musime zahrnout data dcefinych
spolecnostia veskera data vykazat pod hlavic-
kou Skupiny CD Cargo. Vramci skupiny CD bu-
deme muset konsolidovat data i pro matef-
skou spole¢nost. VeSkeré reportované Gdaje
budou podléhat nefinanénimu auditu, proto
je obzvlast dllezZité mit podkladova data v po-

fadku. JelikoZ jsou legislativa a standardy o po-
davani nefinan¢niho reportingu slozité téma,
tak mame na drovni skupiny CD Cargo k dis-
pozici odborniky z poradenské spole¢nosti,
ktefi nas provedou celym procesem pfipravy
nefinan¢niho reportingu.

» Co implementace nefinancniho reportingu pfi-
nese CD Cargo?

Petra: Kromé legislativni povinnosti nas moti-
vuje i mozna konkurenéni vyhoda oproti ostat-
nim dopravcim, ktefi implementaci nefinan¢-
niho reportingu podceni, resp. nebudou
realizovat zadna opatfeni na podporu udrZitel-
nosti. Dale jsme motivovani i finan¢nim hledi-
skem, kdy by absence financniho reportingu €i
strategie na podporu udrzitelnosti mohla zhor-

Ing. Radek Smetana

Sit postaveni CD Cargo v{ci finanénim institu-
cim a v hor3im prfipadé ovlivnit poskytnuti fi-
nancovani ¢i podminky financovani zhorsit.
Dékuji obéma za rozhovor a pfisté se detailngji
podivame na kroky, které CD Cargo Cekaji
v tomto roce v ramci procesu pfipravy nefi-
nancniho reportingu.

MICHALROH

FOTO: ARCHIV CD CARGO

CD Cargo roste v zahraniéi a na tuzemském trhu reaguje
na strukturalni zmény prepravovanych komodit

~ €D Cargo, nejvétsi tuzemsky Ze-
lezniéni nakladni dopravce,
ktery zaroven prostfednictvim

pobocek a dcefinych spole¢nosti

prepravuje zboZi po Zeleznici také v zahranici,
prispélo do konsolidovaného vysledku hos-
podareni Skupiny CD ¢istym ziskem ve vysi
326 mil. K. Skupina €D Cargo meziroéné zvy-
Sila svdj zisk 0 117 mil. K&.

Lepsich vysledkd bylo dosazeno predevsim diky
pokracujicimu rdstu vykond v zahranici a rlis-
tem realizacnich cen, ktery kompenzoval zvy-
Sovani vétsiny nakladovych vstupd. ,Velmi
lispésSné pokracujeme v dlouhodobé strategii expanze
na zahranicni trhy, na kterych vykony CD Cargo ros-
tou o desitky procent,” fika pfedseda pfedstaven-
stva CD Cargo Tomas Téth. Dopravni vykony
vzrostly u obou odstépnych zavod( v Rakousku

a Némecku, tradicné vyssi vykony zaznamenaly
dcefiné spolecnosti CD Cargo Poland a CD Cargo
Slovakia. ,Expanze do zahranici je mimo jiné reakci
na rostouci pozadavky nasich zdkaznikd po zajisténi
mezindrodnich pteprav a na silici tlak na jejich kvalitu
aspolehlivost. Jiz vice neZ 60 % nasich preprav je me-
zindrodnich. To znamend, Ze bud'vychdzi, konci, tran-
zituji nebo viibec neprochdzeji Ceskou republikou,”
dodava Tomas Toth.

Celkem v roce 2023 prepravilo CD Cargo vice
nez 59,4 mil. tun zboZi, coz predstavuje mezi-
rocni pokles o 4,8 mil. tun. Vykony na tuzem-
ském dopravnim trhu poznamenal predevsim
razantni pokles preprav fosilnich paliv do elekt-
raren a teplaren. ,Zatimco v roce 2022 jsme pre-
pravili 12 milion{ tun energetického uhli, vioni uZ to
bylo jen necelych osm milion(i a pokles v souvislosti
s dekarbonizaci odvétvi velmi rychle pokracuje,” ko-
mentuje situaci na trhu Tomas Téth a zaroven

konstatuje: ,Struktura zboZi prepravovaného po Ze-
leznici se postupné zacind ménit. Proto se nyni vedle
tradicnich komodit zaméFujeme také na pozvolna se
rozvijejici prepravy biomasy, tuhych alternativnich
paliv, odpadii a dalSich produkt(i cirkuldrni ekono-
miky, které by absenci preprav energetického uhli
mohly v budoucnu ¢dstecné nahradit.” Z dGvodu
odeznivajici klirovcové kalamity doslo také k po-
stupnému Gtlumu tézby dfevni hmoty spoje-
nému se snizenim objemu pfeprav po Zeleznici.
Obecné Ize konstatovat, ze cely rok byl vy-
znamné poznamenan hospodarskou recesia byl
tak velmi slozity pro vSechny zeleznicni do-
pravce nejen v Ceské republice, ale po celé
Evropé.

Skupina CD Cargo investovala v roce 2023 cel-
kem 3 mld. K. V jejim vozidlovém parku se
noveé objevily 2 lokomotivy s Last mile (DPM)
modulem. Velmi intenzivné pokracoval projekt

implementace zabezpecovace ETCS tak, aby-
chom byli pfipraveni na zahajeni vyhradniho
provozu ETCS na vybranych tratich. Spolecnost
se také soustredila na zvySovani spolehlivosti
parku hnacich vozidel odkupem starsich loko-
motiv od matefské spolecnosti CD. Tyto loko-
motivy jiz pro osobni dopravu ztratily poten-
cial, ale po dil¢ich modernizacich mohou fadu
dalSich let operovat v nakladni dopravé a na-
hradit nejstarsi provozované lokomotivy
v parku CD Cargo. Park nakladnich vozd byl
rozsifen o dalSi velkokapacitni cisterny pro pre-
pravy pohonnych hmot a kapacitné byl posilen
také vozovy park zahranicnich dcefinych spo-
le¢nosti. Nutné investice do obnovy parku ko-
lejovych vozidel budou pokracovat i v nadcha-
zejicim obdobi.

PETRA SLOVACKOVA




Prepravy dreva na Staropacku

Podkrkonosi je znamé nejen
péknymi turistickymi cili, ale
také zajimavou Zelezni¢ni
dopravou, o které toho bylo

nejen v Cargovaku napsano nemalo.V prv-

nich jarnich mésicich v této oblasti na-
kladni doprava oZiva o trochu vice, nez bé-
hem roku.

Dlvodem jsou prepravy dfeva na mistni pilu
v Horce u Staré Paky, konkrétné pro firmu Wo-
tan Forest, ktera je vyznamnym zakaznikem
CD Cargo. Tato firma ma 3iroké vyrobni port-

folio a rocné zpracuje pfes 350 000 m* dfeva
a dalSich 100 000 m* ususi. Za rok vyrobi
zhruba 3 500 000 palet a pres 45 000 m? pre-
klizky.

Vykladka dfeva probiha pfimo v Zeleznicni sta-
nici Horka u Staré Paky, pficemz vyrobni zavod
jevjejim tésném sousedstvi. Dfevo je do Horky
u Staré Paky pfepravovano formou jednotlivych
vozovych zasilek nakladanych v rliznych koutech
Ceské republiky. Navoz probiha pravidelné kaz-
dé pondéli a ctvrtek manipulaénimi vlaky
Mn 84107 do Staré Paky, kde se zatéZ rozdélina
sméry Lomnice nad Popelkou, Lazné Bélohrad
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Starou Pakou.

g

Na maximum ,vypakovany” Mn 84107 ved| 8. dubna 2024 mimorddné liberecky turnusovy ,elektronik” 743.008. VVyfotografovany byl na soubéhu trati pfed

CD Cargo na Svestkové drdze

Stalo se jiZ nepsanym pravid-
lem, Ze nostalgicky Zelezniéni
spolek Vytopna Slany porada
kazdoroc¢né nékolik velmi zaji-

mavych vyletl vlakem za krasami nasi re-

publiky. Tyto ,vyletni vlaky" jsou sloZeny

z historického vozu Balm a hnaciho vozidla

fady 742.

Jelikoz Vytopna Slany nedisponuje vhodnym
hnacim vozidlem, tak na tyto vyletni vlaky o vi-
kendech vzdy poslouzi zapljcka od dopravce
CD Cargo, Provozni pracovisté Praha-Libef.

Jednase o hnacivozidlo fady 742, které o viken-
dech zpravidla stojiv zaloze. Jiz v minulosti jsme
se mohli se sestavou 742 + Balm setkat napri-
klad na vlecce Kyselky ve Vojkovicich, v Lomech
Amerika, nedavno na okruhu Ceskym Stfedo-
hofim v trase Slany — Most — Lovosice — Straskov
—Zlonice —Slany. A dalSi neméné zajimavy vylet
je planovan na €erven, kdy zvlastni viak vyjede
az navrcholky Krusnych hor do pohraniéni pre-
chodové stanice Vejprty. Zavérem nezbyva nez
poprat hezké pocasi a Stastnou cestu.

TEXTAFOTO NT

Lokomotiva 742.068 z provozniho pracovisté CD Cargo Praha-Libefi byla vyfotografovdna ve stoupdni

z Obrnic k obci Bedrichiv Svétec. \V pozadi snimku je mésto Most a vrcholky Krusnych hor.

Voozy po vyklddce v Horce u Staré Paky budto
slouZi k dali naklddce tamtéZ nebo jsou vrdceny
do staropackého uzlu, kde je Cekd nové urceni kde-
koliv v SirSim okoli.

a vySe zminénou Horku u Staré Paky. Samotna
Horka je obsluhovana podle potfeby spoji
Mn 84103/84104. Navratovy Mn ze Staropacka
do Turnova najdeme pod ¢islem Mn 84108.
Jako dal3i zajimavost mGzeme zminit obnove-
nou obsluhu nakladisté Sarovcova Lhota lezi-
ciho v tratovém Gseku Lazné Bélohrad — Os-
tromé&f. Nakladisté disponuje zpevnénou
plochou, nebot zde v minulosti bylo zpracova-
vano dfevo. Pozdéji pila skoncila a tim na né-
kolik let utichl i provoz samotného nakladisté.
Urcity potencial nakladisté Sarovcova Lhota je
pravé v alternativé k Laznim Bélohrad, kdy
tézké nakladni automobily nemusi projizdét
lazenskou ulici a vytézené dfevo z vychodni
casti Bélohradska Ize po mistnich komunika-
cich dopravit pravé na nakladisté Sarovcova
Lhota.

TEXTAFOTO: NT

Rakouska pobocka slavila

Dne 16. kvétna 2024 se ve videni-
ské ulici Franz-Josefs-Kai usku-
tecnila oslava 5. vyroci existence
poboéky €D Cargo Niederlas-
sung Wien, které se ztcastnilo pfiblizné 200
hostll z nékolika zemi a riiznych vzajemné
spolupracujicich subjektti a obchodnich part-
nerd.

V Gvodu vystoupili vedouci po-
bocky panové Norbert Moller
a Christian Hann, ktefi vSechny
pritomné pfivitali a pohovofrili

0 vyvoji, kdy se pocet zaméstnancl rozrostl ze :
dvou na soucasnych 80, ktefi pfiblizné s 20 lo- |
komotivami v minulém roce prepravili vice nez
{ TEXTAFOTO: MICHALVITEZ

2 mil. tun zboZzi.

£ cargo

Niederlassung Wien

Nasledovalo podékovani a prani mnoha dalSich
Uspéchll ze strany ¢lena predstavenstva odpo-
védného za obchod Zbyszka Waclawika, ktery
zaroven osobné tlumocil pozdrav a podékovani
od vedeni spole¢nosti CD Cargo. Vsechny pri-
tomné také zaujala nasledna videozdravice pred-
stavenstva CD Cargo a dal3ich vysoce postave-
nych manaZzerl z fad provozu i obchodu, ktefi
vedle podékovani potvrdili za-
jem na dalSim rozvoji pobocky
napriklad v podobé zdvojnaso-
beni poctu lokomotiv do roku
2025. Akce pokracovala nefor-
malnim networkingovym vecerem predstavuji-
cim zaroven podékovani za dlvéru obdrzenou
v uplynulych 5 letech.
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Pfedstavujeme spoleénosti s majetkovou Géasti CD Cargo (5.)

Dalsi terminal kombinované
D dopravy s majetkovou ucasti

€D Cargo se nachazi v Brné. Je

poloZzen na velmi vyhodném
misté doslova v srdci Evropy. Pojdme se po-
divat na jeho historii, jeho sou¢asnost a také
na sluzby, které v soucasnosti nabizi nasim
zakaznikam.

- o
- :
[} &P Terminal Brno

Podivejme se nejprve kratce do historie brnén-
ského prekladisté. Jeho vznik se datuje do roku
1973, kdy se jeho provozovatelem a majitelem
stala spole¢nost CSKD-Intrans. Ta méla na sta-
rosti Fizeni kontejnerové dopravy v ramci ce-
lého Ceskoslovenska. Naplno se provoz prekla-
disté spustil na konci roku 1976. Bohuzel
spole¢nost nedokazala dostatecné pruzné re-
agovat na zmeény na dopravnim trhu souvisejici
s transformaci politicko-ekonomickych po-
mérd na pocatku devadesatych let a provoz
terminalu v Brné byl v roce 2004 ukoncen. Na
lepsi Casy se zacalo blyskat az po vzniku spo-
le¢nosti CD Cargo. V roce 2008 pak doslo k za-

V minulosti byly v Brné manipulovdny napfiklad silnicni ndvésy spolecnosti LKW Walter. Dnes prevlddd manipulace s klasickymi kontejnery.

@ FOTO: MICHALROH

loZeni spole¢nosti Terminal Brno s majetkovou
GCasti CD Cargo. Zaroven s tim byla zahajena
postupna rekonstrukce a modernizace aredlu.
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Dlouholetym feditelem spolec-
nosti Terminal Brno je FrantiSek
Balga, kterému jsme poloZili né-

kolik otazek tykajicich se brnén-

ského terminalu.

» Jak hodnotite polohu a vyznam vasSeho termi-
ndlu?

Brnénsky terminal se nachazi na kfizovatce vy-
znamnych Zelezni¢nich a silni¢nich komuni-
kaci. Kapacitni Zzelezni¢ni traté umoznuji
spojeni ve smérech vychod — zapad i sever —jih
s dostupnosti vsech vyznamnych prdmyslo-
vych a dopravnich uzlt nejen v Ceské republice,
alei v sousednich statech. Stejné tak napojeni
na dalnice D1 a D2 predstavuje kvalitni spojeni
ke vSem blizkym i vzdalenéjsim zakazniklm,
ktefi nedisponuji napojenim na zeleznici a vy-
Zaduji realizaci prvni, resp. posledni mile sil-
ni¢ni dopravou. Poloha je jednim z faktord,

Ukrajina
Pobalti
Vychod

\ — Slovensko

J l Slovensko
Madarsko

Balkan
pristavy
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FrantiSek Balga

Prioritou byla nahrada starého portalového je-
fabu novymi modernimi kolovymi jeFaby, tzv.
reachstackery a vystavba nové betonové ma-
nipulacni plochy. Realizaci téchto investi¢nich
zamérl se vyrazné zkratila doba prekladky
kontejner( i navésd. V dalsich letech pak byla
zrekonstruovana administrativni budova
a staré osvétleni nahrazeno Uspornymi LED
svétlomety. Instalaci kamerového systému se
zvysila bezpecnost celého arealu.
Modernizace pfinesla ovoce v rychle se navysu-
jicich poctech prekladek jednotek intermodalni
pfepravy. V pocatcich provozu pfevazovaly ma-
nipulace s multimodalnimi navésy a terminal
se postupné vyprofiloval jako ddleZity hub pro
jejich svoz a rozvoz. Multimodalni navésy pro-
vozované v evropské kontinentalni nedoprova-
zené intermodalni dopravé v sobé optimalné
spojuji vyhody Zelezni¢ni (ekonomicka a ekolo-
gicka na dlouhé vzdalenosti) a silni¢ni dopravy
(optimalni pro svozy a rozvozy z mist nakladky
a vykladky). V poslednich letech se pomér na-
vésll a namornich kontejner( témér vyrovnal.
Velky podil na tom mély pfepravy dreva z k-
rovcové kalamity na Ceskomoravské vrchoving.
Terminal v Brné byl idedlnim mistem pro pre-
kladku kontejnerd loZenych timto dfevem z na-
kladnich automobil(i na Zelezni¢ni vozy. Samo-
zfejmosti bylo i zajisténi nasledné Zeleznicni
dopravy do nékterého z pfistavd.

Spole¢nost Terminal Brno se mize pochlubit
celou Fadou dalSich referencnich zakazek,

ktery je velice ddlezity pfi rozhodovani zaka-
znikd o vyuZiti/nevyuZiti termindlu.

M Jakeé sluzby zdkaznikiim nabizite?

Terminal je vybaveny kapacitni zelezni¢ni vlec-
kou zausténou do stanice Brno jih. K dispozici
jsou tfi koleje, z nichZ dvé koleje o délce 350
metrQ jsou obsluhovany reachstackery s nos-
nosti az 45 tun. Terminal nabizi plochu pro ulo-
Zeni 2 500 jednotek TEU. Kromé prekladky
intermodalnich jednotek nabizime vBrnéijejich
deponii, CiSténi nebo opravy. Doplfikovou sluz-
bou je pak manipulace s paletami a dalim zbo-
Zim, napriklad big-bagy do hmotnosti 2 tuny.

» Spolupracujete pfi vasi cinnosti s dalsimi spo-
lenostmi ze Skupiny €D Cargo?

Pfi zavadéni novych obchodnich pripad( spo-
lupracujeme napfiklad s CD Cargo Logistics,
v minulosti také s Bohemiakombi.

Terminal Brno v éislech

Podil CD Cargo, a.s. 66,93 %

Zakladni kapital 71,6 mil. K&

celkova 49 000 m?
(Glozna 16 500 m?,
manipulacni 8 500 m?)

Plocha terminalu

Ocekavany ro¢ni

pocet manipulaci 2024 25000
Predpokladany pocet
odbavenych vlakd 2024 370

Pocet zaméstnanctl 10

z nichz mdzeme je3té zminit napriklad mani-
pulaci a odbaveni vlakd s multimodalnimi na-
vésy LKW Walter nebo manipulaci s kontejnery
a odbaveni vlak( pfijizdéjicich pres Budapest
zTurecka. Velmi zajimava je prekladka kontej-
ner( prijizdéjicich do Brna formou jednotlivych
vozovych zasilek. Tato sluzba je vyuZivana na-
priklad zakazniky Maersk nebo Rail Cargo Ope-
rator — CSKD. V Brné se také zpracovavaji uce-
lené vlaky z Feckého pFistavu Pireus, které jsou
vsak aktualné pfesmérovany do severomor-
skych pFistavd, stejné jako drtiva vétsina ostat-
nich vlakd, z dlvodu stale trvajiciho bezpec-
nostniho rizika v Rudém mofi.

MICHALROH

MAPA: MILAN KOSKA

M Pocitdte s dalSim rozvojem termindlu?
Moznosti rozSifovani tloznych prostor v ramci
arealu Terminalu Brno jsou diky investicim do
budovani zpevnénych ploch v poslednich 10 |e-
tech témér vycerpany. Terminal proto v pfi-
padé vétSiho nasmlouvaného objemu preprav
intermodalnich jednotek narazel na ,strop" své
Glozné kapacity, pfestoze kapacita zelezni¢ni
vlecky byla vyuzita pouze z poloviny. Do bu-
doucna se nabizi odkup pfilehlych pozemk{
v majetku Spravy Zeleznic a Ceskych drah a vy-
budovani dalSich zpevnénych Gloznych pro-
stor. Tato investice by umoznila obsluhovat
vlecku z obou stran a Glozna kapacita Termi-
nalu Brno by se navysila na dvojnasobek, pfi-
cemz nové prostory by mohly byt vyuzity i pro
odbaveni konvencnich preprav.

MICHALROH
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Bezpecnost zelezni¢niho provozu

Zajisteni vozidel proti ujeti

Bezpecnostnim tématem dnesniho cisla Cargo-
vaku je zajistovani vozidel proti ujeti. Jedna se
o problém Zeleznice prakticky od jejiho pocatku,
kdy z diivodu nedostate¢ného nebo nesprav-
ného zajisténi vozidel dochazelo a dochazi k jejich nekon-
trolovatelnému pohybu na spadu (ujeti) a k naslednym vy-
kolejenim ¢Ci srazkam s mnohdy tragickymi nasledky na
lidskych Zivotech.

Ti, ktefi na Zeleznici pracuji del3i dobu, si jisté vybavi jednu
z nejtragictéjSich nehod u nas, kdy 24. €ervna 1995 doslo ve
stanici Cachnov (na trati Svitavy — Zdéarec u Skutce) k nedosta-
te€nému zajisténi vozl pfi posunu manipulaéniho viaku, jejich
naslednému ujeti na trat a nasledné srazce ve vysokeé rychlosti
s protijedoucim motorovym osobnim vlakem u zastavky
Krouna. Nasledky této nehody byly tragické, o Zivot zbytecné
prislo 19 osob.

Nastaveni pfiméfenych podminek pro zajisténivozidel je hodné
diskutovanym tématem i dnes. Aktualné jsou zakladni pravidla
pro drahy provozované Spravou Zeleznic uvedeny v pfedpise SZ
D1 CAST PRVNI a nasledné vydaném Pokynu provozovatele
drahy k zajisténi plynulé a bezpecné drazni dopravy (PPD
7/2022). Od 1. Cervence 2024 dochazi ke zméné €. 1 predpisu
SZD1 CAST PRVNI, ktera obsahuje i zménu ¢asti paté ,ZAJISTENT
VOZIDEL PROTI UJETT", kde je definovano, Ze za zajisténi vozidel
proti ujeti je odpovédny dopravce. Zplisob zajisténi vozidel proti
ujeti stanovi dopravce svym vnitfnim predpisem. V prostiedi
€D Cargo je zajisténi vozidel proti ujeti od 1. Eervence 2024
zakotveno v interni normé PTs9-B-CDC-CZ (PTs9-B-2011)
Provozovani drazni dopravy.

Pojdme si tedy ve stru¢nosti popsat, jak nové spravné zajistit
vozidla proti ujeti. Nejdfive je nutné si urcit zajistovaci silu, to
neni nic nového a v3ichni jiz vime, jak na to (potfebujeme znat
celkovou hmotnost zajistované soupravy a velikost spadu v %o
koleje, na které se bude souprava odstavovat — v tabulce si do-
hleddme hodnotu zajistovaci sily). Dalsim krokem je uréeni za-
jistovacisily na jednotlivych vozech dle napisu na voze v pripadé
pouziti rucni brzdy. V pfipadé pouziti zarazky k zajisténi vozidel
se vypocita zajistovaci sila nasledovné: dopravni (celkova) hmot-
nost vozu se vydéli celkovym poctem ndprav a vyndsobi dvéma.

’:unmni- |

 —( T F
[ T DOPRAVNI HMOTNOST VOZU
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Maximalni zajistovaci sila zarazky je nové od 1. Cervence
2024 40 kN.

Zname potrebnou zajistovaci silu a jdeme zajistit soupravu. Sou-
prava svésenych vozidel stoji na roviné a spadu do 2,5 %o
véetné bez rozdilu urceni koleje (dopravni, manipulacni). Zajis-
téni soupravy svésenych vozidel, pokud jsou vybavena ruéni
brzdou - utahne se potfebny pocet rucnich brzd tak, aby byla
dosazena potrebna zajistovaci sila.

VYPOGET:
ZAJISTOVACI SILA ZARAZKY Fp =

N 40t
HMOTNOST VOZIDLAI] _ %2 = 1052 =20 kN
POCET NAPRAV [ks) 4ks

& ILUSTRACNI FOTO: VLASTIMIL HYBRANT

Pokud ma souprava stojicich vozidel dostateény pocet rué-
nich brzd, nedavaji se Zadné zarazky! Pokud souprava své-
Senych vozidel nema dostatek ruénich brzd, musi se chybéjici
rucni brzdy nahradit zarazkami. Zarazky musi byt podlozeny
tak, aby byl znemoznén pohyb voz( na obé strany.

Zajistovaci sila zarazky polozené pod kola vozu, ktery je zajistén
proti ujeti ru¢ni brzdou a soucasné podlozen zarazkou, se nesmi
do celkového poctu zajistovaci sily zapocitat! Pokud souprava
svésenych vozidel nema Zadnou ruéni brzdu, zajisti se sou-
prava pouze zarazkami. Zarazek musi byt pouZito tolik, aby sou-
Cet zajistovaci sily byl stejny nebo vy3si nez potiebna zajistovaci
sila soupravy (nezapomerite — kolik poloZite zarazek z jedné
strany, tolik jich musi byt poloZeno v protisméru).

R @ —

Souprava svésenych vozidel stoji na spadu vétsim nez 2,5 %o
bez rozdilu urc€eni koleje (dopravni, manipulacni). V soupravé
jsou utaZeny rucni brzdy tak, aby byla dosaZena potfebna zajis-
tovacisila, poté se povazuji vozidla za zajisténa proti ujeti. Pozor
- na strané spadu musi byt souprava zajisténa poloZzenim
jedné zarazky. Zajistovaci sila této zarazky se nesmi zapocitat
do potiebné zajistovaci sily soupravy vozidel.

Pokud souprava svésenych vozidel nema dostatek ruénich
brzd, musi se chybéjici ru¢ni brzdy nahradit zarazkami. Zarazky
polozZené pod kola vozu, ktery je zajiStén proti ujeti ru¢ni brzdou

a soucasné podloZen zarazkou, se zajistovaci sila zarazky nesmi
do celkového poctu zajistovaci sily zapocitat.

Pokud souprava svésenych vozidel nema Zadnou ruéni brzdu,
zajisti se souprava pouze zarazkami. Zarazek musi byt pouzito
tolik, aby soucet zajistovaci sily byl stejny nebo vy3si nez potifebna
zajistovaci sila soupravy. Zarazky je vhodné umistit k voz{im, které
jsou lozeny (tim maji vyssi hmotnost a tim i vyssi zajistovaci silu
na zarazce oproti prazdnému vozu). Zarazka pod prvni napravu
na strané spadu musi byt poloZena vZdy. Zajistovaci silu této za-
razky je moZno zapocitat do potfebné zajistovaci sily soupravy
vozidel. Zarazky se vzdy pokladaji na jeden kolejnicovy pas.

Je-li potFeba ve stanici na viaku vyménit nebo prechodné odvésit
hnaci vozidlo, Ize odstavené vozidlo (vozidla) ponechat bez za-
jisténi ru¢ni brzdou po dobu maximalné 30 minut. V tom pfi-
padé vozidla musi byt zajisténa priibéznou brzdou s pIné odvé-
tranym hlavnim potrubim, nebo pfi odstaveni dvou a vice vozidel
musi byt G¢inkujici priibézna brzda nejméné u pétiny voz( (pred-
nostné lozenych), nejméné vsak u dvou voz(. Takto odstavena
vozidla musi byt pod trvalym dohledem odpovédného zamést-
nance nebo z obou stran podlozena jednou zarazkou. Nebude-
li dodrZzena doba 30 minut, musi byt vozidla zajisténa dle vyse
uvedenych pravidel. K samostatné stojicimu vozidlu se budeme
chovat Gplné stejné jako k soupravé svésenych vozidel.
Znalost, a hlavné spravné a dlsledné uplatiiovani pravidel pro
zajistovanivozidel proti ujeti, jsou zakladem pro nasi bezpecnou
Zeleznici, kdy i drobné opomenuti nebo nedbalost mdze mit osu-
dové nasledky. Neméné dlilezité je dlisledné a peclivé provadét
i odstranovani téchto prostiedkl pred uvedenim vlaku nebo po-
sunového dilu do pohybu, protoZe i to pfinasi realna rizika pro
bezpecnost v podobé poskozovani dvojkoli ¢i pozar( pri jizdé
sutazenou rucni brzdou ¢i vykolejeni (zejména zaseknutim v srd-
covkach vyhybek) pfes neodstranénou zarazku. Dovolte mi tedy
kratky apel na zavér: vySe uvedena predpisova ustanoveni a po-
Zadavky vychazeji zdlouhodobych zkuSenosti, a hlavné statistik
a poznatkd nasich specialistd pro Setfeni mimoradnych udalosti
a kazda zaméstnanclim stanovena povinnost je definovana na
zakladé dlikladného posouzeni a ma zabranit vzniku mimorad-
nych udalosti z pFicin, ke kterym v minulosti do3lo. Proto prosim,
dodrZujte predpisova ustanoveni a vénujte zajistovani vozidel
proti ujeti maximalni pozornost.

MIROSLAVA RASKOVA
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Stipendijni program ,,GO YOUR WAY"“ pfinasi prvni vysledky

Od roku 2022 nabizi nase spo-
le€nost pro Zaky stiednich skol
podporu pri studiu prostfednic-
tvim Stipendijniho programu
»,GO Your Way". Za tuto pomérné kratkou
dobu fungovani programu jiz ukoncili prvni
absolventi studium a i diky stipendijnimu
programu se stali naSimi zaméstnanci. Jsou
jimi tfeba Zuzka a Vojta, absolventi Stfedni
Skoly technické a dopravni Ostrava-Vitko-
vice. Oba se nyni pfipravuji v kurzu na praci
strojvedouciho. Trochu jsem je vyzpovidal,
jak to u nich vliastné bylo, jak se jim dafia co
maji v planu do budoucna.

" Tak mladi ,,Cargovdci“, jak se vim daii?
Zuzka: Dékuji za optani, myslim si, Ze se mi
zatim dafi dobFe. Asi jako kazdy jsem ale méla
pfed nastupem do nového a zaroven i mého
prvniho zaméstnani pfirozené strach a obavy,
ale diky skvélému kolektivu a podpory ze
strany zkuSenych kolegl ze mé strach velice
rychle opadl. Timto bych chtéla podékovat
viem, ktefi mi na mé cesté ke splnéni snu po-
mohli a pfedali mi své zkuSenosti a uzitecné
rady, velice si toho vazim.

Vojta: Osobné bych Fekl, Ze velice dobfe. Po-
stupné si zvykdm na zménu stylu Zivota ze
Skolniho na pracovni.

» Ale pojdme trochu zpdtky. Jaky obor jste na
Skole vlastné studovali a jak se dozvédéli o sti-
pendijnim programu?

Zuzka: Na Stfedni Skole technické a dopravni
Ostrava-Vitkovice jsem si vybrala obor Provoz
a ekonomika v dopravé, ktery se zaméfuje
pfedev3im na Zelezni¢ni dopravu a urcité mé
dobFe pfipravil v zakladech k mému budou-
cimu povolani. O stipendijnim programu jsem
se dozvédéla na pfednasce, kterou CD Cargo
v ramci spoluprace na nasi skole poradalo.
Vojta: Studoval jsem, stejné jako Zuzka, obor
Provoz a ekonomika v dopraveé, velké spektrum
o Zeleznici, takze se poté dalo jit v oboru
vlastné kamkoliv. O programu jsem se dozvé-
dél také na té pfednasce na skole.

»» Neméli jste ambice pokracovat ve studiu na Vs?
Zuzka: Rodice to urcité ocekavali, ale ja méla
plany Gplné jiné. Neméla jsem na VS ani jednu

myslenku a stipendijni program mi vlastné po-
mohl se z dalSiho studia vyvléknout. Ale tfeba
to jesté pfijde, nikdy nevite.

Vojta: UvaZoval jsem o studiu na VS v Ziliné
nebo v Pardubicich, ale byla to spi$ zaloha, po-
kud bych se nerozhodl, kam dal.

» Kdy Vds napadla myslenka, Ze z vds budou
strojvedouci?

Zuzka: Tak to bude pékné davno. UZ ve tfech le-
tech jsem si stavéla vlastni kolejiSté z dfevénych
vlackl a dokazala u nich prosedét hodiny a jen
jezdit dokola. Nevynechala jsem ani chozeni
s tatkou k trati a mavani na své ted uz kolegy.
Myslim, Ze jsem v tom méla jasno opravdu brzy.
Vojta: Ta myslenka mivrtala hlavou uz na za-
kladni Skole.Vzdycky mé pritahovala Zeleznice,
takZe nebylo téZké se pro ni nadchnout a po-
stupovat dal.

" MiiZu prozradit, Ze uZ jste oba iispéSné zvlddli

zkousSky VOZ, tedy jste drZiteli licence strojvedou-
ciho. Byly zkousky tézké? Co Vds tieba u zkousek
prekvapilo nebo zaskocilo?
Zuzka: Priprava ke zkouskam byla velice in-
tenzivni a narocna a asi jako kazdy jsem to uz
chtéla mit za sebou. Tézka asi jak pro koho a jak
v em. Ja osobné po zjisténi Gspé&sného absol-
vovani zkouSku Gplné vymazala z paméti
a vzpominat se mina ni radéji nechce.
Vojta: JelikoZ jsem byl po maturité, tak mizvyk
ucit se jesté zlstal. V podstaté muj obor byl
hlavné o pFedpisech, a ne tak moc o technice.
TakZe elektrotechniku a v podstaté vétsi fun-
govanilokomotivy jsem se musel naucit. Jinak
si myslim, Ze zkouSky nebyly o nic tézsi nebo
leh&i nez maturity.

» TakZe ted' uZ se pfipravujete v depu a zaZivdte
prvni praxi pfimo na stanovisti. Jaké to je?
Zuzka: Je to pro mé stale obcas trosku nepo-
chopitelné, Ze uz je opravdu ten cas, kdy to
neni jen konicek, ale i povinnost. Cas plyne
rychle a pfiprava se krati, ale praxe mé velice
bavia stale nabiram nové zkusenosti a zazitky.
Z kazdého zacviku odchazim a zase se citim
o néjaky ten kriicek vpred.

Vojta: Ja si to uzivam. Vidét ten provoz jinak,
nez jako cestujici nebo jako zak v lavici, je pa-
radni. Postupné si zvykam na nastupy, sa-

Inspirativni HRrrrZona

Praktické rady, jak sebemotivace mize
posunout vasi kariéru a osobni Zivot

Sebemotivace je klicovym fakto-
rem Uspéchu ve vsech oblastech
Zivota. Bez ohledu na to, zda se

jedna o dosazeni kariérnich cilt,
zlepSeni osobniho rozvoje nebo prekonani pre-
kazek, schopnost nalézt vnitfni motivaci je
zasadni. Ve svété neustalych vyzev a zmén je
schopnost motivovat sebe samého kli¢ova pro
dosaZeni tispéchu a naplnéni. VVtomto ¢lanku
se podivame na vyznam sebemotivace a po-
skytneme tipy, jak ji rozvijet a udrZzovat.

Co je sebemotivace?

Sebemotivace je schopnost motivovat sebe
sama k dosazeni stanovenych cilG a pInéni
Gkoll bez vnéjsiho tlaku nebo povzbuzeni. Je
to vnitfni hnaci sila, ktera nas posouva vpred,
i kdyz se setkavame s prekazkami a obtizemi.
Zatimco vnéjsi motivace, jako jsou odmény,

uznani nebo tlak okoli, mohou hrat svou roli,
sebemotivace je zaloZena na nasich vlastnich
presvédcenich, cilech a hodnotach.

Nékolik dlivoddl, proé je dulezité
rozvijet a udrZovat schopnost
sebemotivace:

1. Je klicovym faktorem pro dosazeni stanove-
nych cild. Pomaha nam prekonavat prekazky
a udrzovat smér i v dobé nejvétsich vyzev.

2. Kdyz jsme sebe motivovani, mame tendenci
byt produktivnéjsi a dosahovat lepSich vy-
sledkd ve své praci.

3. Chraninas pfed pocitem vyhorfenia pomaha
nam lépe zvladat stres a tlak.

4. Podporuje nas v osobnim rlistu a rozvoji. Po-
maha nam identifikovat oblasti, ve kterych
chceme rdst, a hledat zpdsoby, jak dosahnout
svych cild.

motné lokomotivy, i kdyz nemam tolik zku3e-
nosti jako kolegové.

» Je ta prdce vase vysnéné p¥dani? Co vds na ni
nejvice pritahuje Ci bavi?

Zuzka: Urcité ano. Bavi mé na této praci snad
vse, i kdyz je to nékdy narocné. Libi se mi ta
rliznorodost, kdyZ m(iZete byt pokazdé jinde,
najiném stroji a zazivat jiné situace. Uzivate si
vyhledy do pfirody, na no¢nich sménach pozo-
rujete hvézdy a zkratka tohle je pro mé to, co
jsemvzdy chtéla...aby prace byla zalibou a da-
vala mi takové moznosti.

Vojta: Ano je. Ani nevim, jak mam pospat, co
meé pfitahuje nebo bavi, téch vécije hodné. Ale
asito, ze kdyz vse plijde dobfe, budu moct Fict,
Ze jsem strojvedouci.

» A budoucnost? Kam aZ byste to chtéli ,,dotdh-
nout”, tfeba jezdit na Vectronech a vozit viaky
mimo CR nebo....?

Zuzka: Ted je pro mé prioritni ispésné dokon-
¢it vycvik a zvladnout zkousku ZOZ. Do bu-
doucna bych se vidéla na elektrickych lokomo-
tivach a delSich trasach, ale spise se starsimi
stroji, mam k nim blize. Rada je posloucham
a jsou to ty, na které jsem mavala, kdyz jsem
byla mala a snila o tom, Ze jim jednou budu ve-
letja.)e to srdcova zalezitost. Dale to necham
osudu, ale minimalné bych chtéla zajizdét k na-

Jak rozvijet sebemotivaci?

1. Stanovte si jasné cile: Definovanijasnych
a konkrétnich cilt je kli€ové pro udrZzeni moti-
vace. Zjistéte, co chcete dosahnout, a vytvorte
siplan, jak toho dosahnout.

2. Najdéte si inspiraci: Hledejte inspiraci ve
svém okoli, at uz jsou to Gspésni lidé ve vasi
oblasti, motivacni pfibéhy nebo citaty, které
vas nabijeji pozitivni energii.

3. Vytvorte si rutinu: Pravidelna rutina midize
pomoci udrzet vysokou Uroven motivace. Vy-
tvorte si denni nebo tydenni plan, ktery vam
pomuZze udrzovat disciplinu a sméfovat k do-
sazeni vasich cilG.

4. Odméiite se: Odménovani se za dosazené
cile mdze posilit vasi motivaci. Udélejte si ¢as
na odpocinek a oslavte své Uspéchy, at jsou
malé nebo velké.

5. Pfekonejte strach z netspéchu: Nebojte
se nelspéchu. Misto toho ho vnimejte jako pri-
lezitost k uceni a rlstu. Kazdy nelspéch vas
posouva blize k vasim cilim, pokud z ng&j do-
kazete vyvodit pouceni.

6. Udrzujte pozitivni mysleni: Pozitivni mys-
leni je klicové pro udrzeni sebemotivace.
Uvédomte si své Gspéchy a budte trpélivi
a soucitni sami k sobég, i kdyz narazite na pre-
kazky.

sim sousedtm na Slovensko a vidét z masiny
i jejich prekrasnou krajinu.

Vojta: Rad bych se dostal na vlaky smér Praha
nebo na Slovensko, hodné mé to zajima, jen je
Skoda, Ze nejspis nestihnu dvojicky 131. Vect-
rony zas tak ne, radsi 363.5, ale urcité bych se
jim nebranil.

" Trochu odbocim. Co takhle po prdci, pfi cem
relaxujete, jaké jsou vase konicky, zdjmy, zabava?
Zuzka: Mezi mé dal3i zaliby patfi cyklistika,
jezdectvi, traveni ¢asu s mym psem Martym
a obecné byt se zvifaty. Miluji pfirodu, a proto
mé bavi pozorovat ji mezi uSima koné a ze sta-
novisté lokomotivy. Ale aby toho aktivniho od-
pocinku nebylo moc, rada si jen tak sednu
s prateli tfeba u dobrého jidla a povidame si.
Vojta: KdyZ mam vice ¢asu, tak ho rad travim
na zahradé nebo v pfirodé, v horach a tak.
Mame psa, takZe o pohyb neni nouze. Ajasné,
zabava musi byt vzdy.

» A pldny na Iéto? Treba miiZete nékoho inspiro-
vat.

Zuzka: Léto bude asi spontanni. Nic konkrét-
niho zatim v planu neni, ale urcité bych se
chtéla podivat nékam do zahranici. Zbytek ne-
cham na pfileZitostech.

Vojta: Chystam se s partou sjizdét Vitavu. Ur-
Cité to bude s nimi zajimavé, jeSté nikdy to ne-
zkouseli.

P> A co byste na zdvér sdélili & popFdli CD Cargo
a vSem nasim zaméstnanciim?

Zuzka: ,Cargu”bych moc pfala, aby seiv dnes-
nim nelehkém svété mohlo spolehnout na své
zaméstnance, drzelo tempo s technickym po-
krokem a dobfe se mu dafilo po ekonomické
strance. Zaméstnanctim preji, aby pro né prace
byla i mistem, kde zaZzivaji pfijemné chvile.
Vojta: CD Cargo, at se dafi, at roste a prospe-
ruje. VSem koleglim, at uz z nasi profese nebo
jiného odvétvi, preji hlavné klidné smény bez
nervld a stresu a doufam, Ze se s nékterymi
nékdy potkam.

Dékuji za rozhovor, at se vam dafi a spini se
vase sny a prani.

TOMAS JELINEK

Zavérem

Sebemotivace je cesta, ne cil. Budou chvile, kdy
budete mit pocit, ze vam chybi. To je v poradku.
Neztracejte nadéji a pokracujte dal. S trochou
vytrvalosti a chytrych strategii se vam podari
dosahnout vseho, co si zamyslite.

Bonusové tipy:

1. Vytvorte si motivaéni nasténku: Umis-
téte si na viditelné misto obrazky, citaty a dalsi
véci, které vas inspiruji.

2. Najdéte si partaka: Sdilejte své cile s kama-
radem nebo rodinou a vzajemné se podporujte.
3. Neporovnavejte se s ostatnimi: Kazdy ma
svou vlastni cestu. Soustredte se na sviij vlastni
pokrok a bud'te na sebe hrdi.

ZAVAS TYM PERSONALNIHO ODBORU
BARA, OLESKA A PEPA

Sledujte nas na FB:

Rozjed to s €D Cargo




Sajdkary jak je nezname

V serialu vénovanému zajmdam
a zalibam nasich zaméstnancl
se dnes seznamime s dalsSi mo-

V

nevim, zda se tomu miZe jesté fikat sport,

toristickou disciplinou, | kdyz

protoZe podle mého nazoru jsou zavodni
sajdkary na hranici akrobacie © . Do klasické
motorky to ma opravdu velmi daleko a né-
ktefi tento sport pfirovnavaji k tfikolové ra-
keté. Ostatné o tom nam uz vice prozradi
pan Adam Kostiuk, opravar kolejovych vozi-
del z SOKV Ostrava.

» Sidecar, lidové feceno sajdkdry, znd jisté kaZdy.
Ale jaky je presné rozdil v tradicni sajdkdre oproti
té Vasi, zdvodni?

Rad bych hned na Gvod upfesnil, Ze zavodni
sajdkarou se mysli zcela Gplné jiny stroj oproti
,zavodni veteranské sajdkare". Veterani maji
také své vlastni zavody, ale to uz je trochu z ji-
ného soudku. Klasické sidecary jsou typické tim,
Ze se jedna vétsinou o cestovni motorku spolu
s postrannim vozikem pro pfepravu jednoho
Clovéka. Tento zplsob pfepravy se rozvinul za
2. svétové valky, kdy bylo pfevezeno vice na-
kladu béhem jedné cesty za pomérné kratky
¢as. Tento typ sidecary zna urcité kazdy z nas
amdZeme se s nim setkat na cestach, vétsinou
v |été. Zavodni sidecary maji zasadni rozdil
oproti tém klasickym, v pevném ramu a v po-
sedu fidiCe i spolujezdce. Da se fict, ze fidic
v kare" lezi a tim je sidecar nizsi a aerodyna-
micky. Spolujezdec neboli skokan vyvazuje pfi
jizdé stroj vyklanénim na patfi¢nou stranu tak,
aby se stroj udrZel na vozovce a neprevratil se.
Vzhledem k rychlosti a sklonu vyklonu z po-
stranniho boxu musi mit spolujezdec na sobé
specialné navrzeny odév, kde jsou aplikovany
plastové chranice rukou.

» Jak dlouho se vénujete tomuto sportu a jak moc
je sidecar u nds v CR zndmy?

UZ druhou sezénu jsem clenem zavodniho
klubu RM Sidecar zabyvajiciho se motospor-

tem, specialné zavody na pfirodnich okruzich.
Spolek byl zaloZen roku 2020, ale historie zavo-
dénf nékterych ¢lenl tymu saha az k jejich pra-
rodi¢im. Zavodime na sajdkarach vyrobenych
doroku 1978. Jinak zavody se dostavaji zpét do
povédomi lidi a zacinaji vic pFibyvat dalsi za-
vodni posadky, a tim to je nejen pro nas jako za-
vodniky, ale i pro divaky vétsi pozitek. Opravdu
je na co se divat. Jezdime v Ceské i Slovenské
republice.

» Jak probihd \VVds trénink?

Na zavody se chystame predevsim po fyzické
strance. Dale se vénujeme (drzbé a technic-
kému stavu nasich zavodnich strojd. Kazdy
ma svij trénink individualnt, Fidi¢ i spolujezdec
se musi dostat do dobré fyzické kondice.
Patfi k tomu standardni cvi€eni v posilovng,
béh, atd.

M Vlastnite sidecar nebo zdvodite na sidecar Va-
Seho klubu?

Jsme maly klub a zavodni stroje vlastni fidici.
Jak jsem uZ zminil, jsem ¢lenem zavodniho
klubu RM Sidecar. Sidlime v Ostravé-Radvani-
cich a nadiclenové jsou kamaradi z détstvia ro-
dinni pfislusnici. Spojuje nas vasen k autfim
a motorkam.

"V zdvodni sajdkdre sedi dva jezdci, jak uZ jste Fi-
kal. Jste Fidicem nebo spolujezdcem?

Majitel a fidi¢ sidecary je m{j dlouholety kama-
rad Matéj Mohler, takze na mné je, abych mu
pomahal svou vahou pfirozjezdu a v zatackach.
Jsem tedy tzv. skokanem a sedim v postrannim
boxu.

» MiiZete se ndm pochlubit néjakymi sportovnimi
lispéchy?

Za minuly rok bylo vypsano devét zavodd, z toho
jsme se zGc€astnili osmi. Skoro z kazdého zavodu
jsme si odvazeli pohar a na mistrovstvi Sloven-
ska nase posadka, ja a Fidic, skoncila tfeti. Ko-
legové z tymu obsadili prvni misto. Velmi si to-
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hoto ocenéni vazim. Nejvétsi radost jsem mél
ovSem z Hofic. Na této naroc¢né, ale zaroven
krasné trati, z které jsem mél hodné velky re-
spekt, jsme skoncili tFeti.

M Jak bude vypadat rok 2024 a kde Vds miizeme
vidét?

V nové sezdéné se zlGcCastnime deseti zavod(
doma a na Slovensku. Radi bychom opét bojovali
o predni mista a pozvali také v3echny pfiznivce
motosportu na zavody, kde nas mohou vidét.

15.-16.6.2024
6.7.2024

27.-28.7.2024
10.-11.8.2024
14.-15.9.2024

Jicin

Hanacky lichobéznik
Nepomuk

Horice

Branna

Dékuji za rozhovor a at se Vam i leto3ni sezona
vydari.

MICHALA GRUNBAUM
FOTO: ARCHIVADAMA KOSTIUKA

jeden z péti nejw
Zelezniénich dopraved v ramci EU
idopl v CR se prezentuje

na mezinarodnim Zelezniénim veletrhu a konferenci

OSTRAVA | TROJHALI KAROLINA

www.cdcargo.cz

Masivni investice do Zeleznice na vychodé Slovenska

Soucasna mezinarodni situace
zfejmé zapricinila enormni za-
jem politikl, businessmen, do-

pravch ale i prepravcli o vy-
chodni cip Slovenska. V prtibéhu dubna prosly
tiskem dvé zajimavé zpravy, které se tykaji
planovaného rozvoje a masivnich investic do
Zeleznicni infrastruktury v této oblasti.

Prvnilokalitou jsou terminal v Dobrej a prekladisté
v Ciernej nad Tisou, kde se angaZuje slovensky do-
pravce ZSSK Cargo. Cilem investic je zvy3eni kapa-
cit na prekladku zbozi ze Sirokorozchodné traté
na standardni evropskou a navyseni skladovacich
kapacit tak, aby bylo moZné prepravovat vétsi ob-
jemy zboZi. Zamérem je také modernizovat celou
infrastrukturu a rozsifit vozovy park. Ministerstvo
dopravy SR usiluje o ¢erpani evropskych zdrojd
z nastroje CEF s tim, Ze investice by se mohly po-
hybovat v desitkdch milion(i eur s dobou trvani
projektu az tfi roky. V Utery 23. dubna 2024 se
v misté planovanych investic uskutecnila prohlidka
za (Casti EK (Feditel pro investice, inovativnia udr-
zitelnou dopravu DG MOVE Herald Ruijters), MD
SR (statni tajemnice Denisa Zilakova) a ZSSK Cargo
(generalni feditel Jaroslav Daniska), ktefi zde pro-
diskutovali technickou i finanéni stranku mozné
podpory budoucich projektd.

Druhou lokalitou je pfekladisté v Hanisce pFi Ko-
Siciach, které je téZ znamé pod nazvem Interport.
Z ukrajinské hranice sem vede jednokolejna Siro-
korozchodna trat o délce 88 km. Evropska unie
na jeho proménu v minulém roce schvalila dotaci
ve vysi 50 miliond eur s tim, Ze dojde k jeho pre-
stavbé a rozsifeni. DalSich 20 miliond eur v prvni
fazi investuje do arealu i vlastnik. Rozsifi se tak
skladové plochy ze soucasnych 20 tisic metr(
Ctverecnich na zhruba 150 tisic. Prekladisté
vlastni skupina Interport Partners Group, za kte-
rou stoji z 90 % Cesky a z 10 % slovensky kapital.
Spravcem a hybatelem promény je pak skupina
Cream, jejimz vétSinovym vlastnikem je miliardar
Petr Tankd. Tomu mimo jiné patfi znac¢na ¢ast
aredlu tovarny Tomase Bati ve Zliné. Aktualné in-
vestor stoji pred podpisem kontraktu na dva obfi
jeraby za 11,5 milionu eur z Litvy. Na misté jiz
také zahajil vystavbu vysokokapacitnich sil, ktera
pojmou az 10 tisic tun obilovin, coz je ¢tyfnaso-
bek soucasného stavu. Pravé obiloviny a dalsi ze-
médélské plodiny tvori od vypuknuti konfliktu na
Ukrajiné vyznamnou c¢ast prekladaného zboZi.
Interport ma oproti nejblizsim terminalfim radu
vyhod. Vedle jeho rozsahlosti, kdy Ize prekladat
nékolik vlak{ soucasné, se jedna o jediné prekla-
disté na Slovensku, ve kterém je mozné docasné
uskladnit obili. Pocita se, Ze béhem dvou let dojde

k vytvoreni moderniho terminalu (véetné KD)
s mezinarodnim vyznamem. Okolo prekladisté
vznikne obfi priimyslova zéna o rozloze zhruba
600 hektar(, jez se ma proménit v globalni logis-
ticky aindustrialni park, takzvany GLIP. Ten navic
usiluje o status strategické investice ze strany
slovenského statu. GLIP KoSice se stane spolec-
nym projektem spolecnosti Interport Partners
Group, KoSického kraje a statni spravy Slovenské

republiky. Ambici je konkurovat, co do kapacit
i vyznamu, nejvétsim podobnym uzltm v Evropé.
V blizkosti prekladiSté se uz dnes nachazeji zele-
zarny U. S. Steel KoSice a na misté aktualné roste

tovarna na vyrobu aut Volvo. Areal se v pfistich
letech mGZe stat jednim z nejatraktivnéjsich mist
pro evropsky pramysi.

MICHALVITEZ

VIZUALIZACE: INTERPORT
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Cinské Zelezniéni muzeum

Jedinym narodnim muzeem
specializovanym na Zeleznicni
dopravu je v druhé nejlidna-
téjsi zemi svéta Cinské Zelez-

niéni muzeum nachazejici se
v Pekingu. Bylo zaloZeno v roce 1978 a tvofi
ho tfi pobocky. Prvni, zapadnim prepisem
na mapach nesouci nazev Zhengyangmen,
se nachazi v samém centru na jihovychod-
nim okraji namésti Nebeského klidu. Jedna
se o budovu vyslouZilého stejnojmenného
nadrazi plvodné situovaného na trati
z Mukdenu do Pekingu a zdejsi expozice
pfedstavuje klasické muzeum. Druha po-
boéka Cinského Zelezniéniho muzea se na-
chazi na vychodnim pfedmésti Pekingu
a jsou zde vystavena drazni vozidla, ze-
jména lokomotivy, kterych je zde rliznych
typl z rtiznych obdobi pfes sto kusl. Zaji-
mavosti je, Ze se toto muzeum s vystavni
plochou 16 500 m? a 8 vystavnimi kolejemi
nachazi uvnitf Zelezniéniho testovaciho
okruhu. Treti pobockou je Pamétni sifi vé-
novana ¢inskému Janu Pernerovi, draznimu
inZenyrovi Zhan Tianyou, ktera leZi na se-
veru Pekingu v Badalingu, nedaleko casti
Velké ¢inské zdi.

Samotné muzeum Zhengyangmen je budova
o tfech poschodich s plochou 10 000 m?. Ex-
pozice jsou rozdéleny chronologicky do péti ca-
sovych obdobi pocinaje rokem 1876 s Casovymi
predély 1911, 1949, 1978 a 2002. Prvni ko-
mercni Zelezni¢ni trat byla v Ciné oteviena
v Cervenci 1876 v ramci pfistavniho mésta
Sanghaje. Zajimavosti je, Ze tato trat byla po-
stavena britskou obchodni firmou bez sou-
hlasu vladnouci dynastie Cching, ktera ji pak

prvni v Ciné postavena parni lokomotiva s na-
zvem ,Rocket of China". K vidéni je i bronzova
socha Zhan Tianyou (1861-1919), ktery byl
jako dvanactilety vybran a vyslan k ziskani
vzdélaniv USA. Jako hlavniinzenyr byl pak zod-
povédny za vystavbu Pekingsko-kalganské Ze-
leznice, prvni ¢inské trati bez zahrani¢ni po-
moci. Pro sv{j pfinos je znam jako ,otec €inské
Zeleznice".

Délka Cinské Zelezni¢ni sité postupné narostla
az na uctyhodnych 155 000 km (vCetné

Znak na Cele lokomotivy Mao Ce-tung

43700 km trati vysokorychlostnich). Ro¢né se
v Ciné po Zeleznici pfepravi 3,68 miliardy osob
a 3,91 miliardy tun zbozi.

K vidéni, s postupujicim se pfiblizovanim sou-
Casnosti, jsou fotografie velkych parnich a die-

Panel s informacemi o nejvySe poloZené trati svéta do Lhasy

v roce 1877 nechala rozebrat. Prvni ¢inska Ze-
lezni¢nitrat, ktera zlstala zachovana do dnes-
nich dob, je datovana do roku 1881, kdy byl
zprovoznén prvni 10 km dlouhy Gsek z uhel-
nych dold Tangshan, pozdéji zadstény do pfi-
stavniho mésta Tianjin. Mezi vystavenymi ex-
ponaty jsou napfiklad k vidéni artefakty
z kralovského vozu jiz zmifiované dynastie
Cching, ktera byla u moci do roku 1911, nebo

selovych lokomotiv pojmenovanych po Mao
Ce-tungovi a Cou En-lajovi, véetné fyzického
emblému s vyobrazenim Maa, ktery byval
umistén v Cele lokomotivy. Jsou zde vystaveny
Zelezni€ni stejnokroje ¢i robustniautomatické
sprahlo nakladniho vozu. Velkou atrakci je si-
mulator kabiny strojvedouciho elektrické jed-
notky CRH 380, ktera v provozu dosahuje rych-
losti az 380 km/h. V3e je doplnéno o modely

Rez parni lokomotivou

osobnich i nakladnich vlakd a fotografie jed-
notlivych generaci vlak( vysokorychlostnich,
v€etné fyzicky vystaveného voziku pro méfeni
geometrie vysokorychlostni koleje.

Co se tyka vysokorychlostni Zelezni sité, je ji
vénovana specialni pozornost. Existujici traté
jsou svételné zobrazeny na velké mapé. Inspi-
raci pro vybudovani byla japonska sit Sinkan-
sen a prvni vysokorychlostni trat vyhrazena
osobni dopravé byla uvedena do provozu
v srpnu 2008. Jednalo se o spojeni Pekingu s Ti-
anjinv délce 117 km. V soucasnosti se vysoko-
rychlostni drazni soustava rozrostla na jiz vzpo-
minanych a témér neuvéfitelnych 43 700 km.
Ciné se podafilo spinit cil propojit viechna
mésta s poftem obyvatel nad 10 miliond, kte-
rych je v této zemi 17. Témé&F vechny vlaky,
traté a sluzby vlastni a provozuji Cinské drahy
(CR) pod znackou CRH (Cinska vysokorych-
lostni Zeleznice). Cinska vysokorychlostni Ze-
lezni¢ni sit zahrnuje traté s konstrukéni rych-
losti 200-380 km/h a pFedstavuje dvé tfetiny
celkovych svétovych vysokorychlostnich trati.
V suterénu muzea Zhengyangmen jsou k vi-
déni dva moderni plastické modely trati s ob-

Viyvojové etapy cinskych vysokorychlostnich jed-
notek

razovym zachycenim préjezdu vlaku. Jde
o traté Peking — Sanghaj a Xining - Tibet.
Prvné uvedena je dlouha 1 318 km s maxi-
malni rychlosti 380 km/h. Se stavbou se za-

Ukdzky cinskych Zeleznicnich stejnokrojii

¢alo v dubnu 2008 a zprovoznéna pro verej-
nost bylav ervnu 2011. Druhd trat do Tibetu,
konkrétné tedy do Lhasy, byla v celé délce
1 956 km uvedena do provozu v roce 2006.
Usek z Golmudu do Lhasy dlouhy 1 142 km
stavélo 140 000 délnik( spolu s 2 000 Iékaru
pét let — 80 % tratilezi v nadmorské vysce nad
4000 ma 550 km je poloZeno na vé¢né zmrzlé
zemi. Vlaky jezdirychlosti120 km/h, maji tla-
kové kabiny se systémem kontroly a distri-
buce kysliku. Clenem vlakového personalu je
i |ékaF a cestujici musi podepsat prohlaseni,
Ze si uvédomuje rizika spojena s vysokohor-
skou nemoci. Trat je ovéncena fadou svéto-
vych rekord(, napriklad prekonanim sedla ve
vySce 5072 m n.m. se jedna o nejvyse polo-
Zenou trat na svété. Nalezli bychom zde v3ak
i nejvySe polozené nadrazi ¢i nejvyse lezici ze-
lezni¢ni tunel na svété.
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