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Uvodni sloupek

Nadacni fond Skupiny
CD - ZELEZNICE SRDCEM

Vazeni pratelé, mame za sebou
dal3i rok existence naseho na-
dacniho fondu. Jaky lofisky rok
byl? Kazdy z nas jej asi bude hod-
notit jinak. Nékomu pfinesl Gspéchy a radosti,
jinijsou zaseradi, ze je za namia divaji se s na-
déji k roku 2024. Bohuzel do rodin nékterych
nasich kolegyn a kolegl pfinesl i mnoho
smutku a starosti. Jejich Zivot poznamenal
vazny pracovni Uraz, tézka nemoc nebo do-
konce ztrata nejvétsi— smrt nékoho blizkého.
Pravé pro né je tu NadaZni fond Skupiny CD —
ZELEZNICE SRDCEM. ZaloZili jsme ho proto,
aby pomahal mirnit dopady podobnych uda-
losti a podporoval Zeleznicare a jejich rodiny
i vdalSich tizivych Zivotnich situacich. Osobn
jsem velice hrdy na to, Ze toto poslani se nam
dafibeze zbytku naplfiovat. Dlikazem je nejen
vySe finanéni pomoci vyplacena pravé v lof-

se dvema dlouhymi tunely.

skémroce, alei zajem darcli o spolupracis na-
da¢nim fondem. Samozfejmé vim, Ze penize
nejsou viechno a nemohou v zadném pfipadé
nahradit lidsky Zivot nebo omezeniv dlisledku
pracovniho Urazu, ale rozhodné mohou vy-
razné pomoci v nelehké Zivotni situaci.
Albert Einstein kdysi Fekl, Ze: ,Jenom Zivot,
ktery Zijeme pro ostatni, stoji za to." M&me
toto vsichnina paméti. Budme vnimavi, ohle-
duplni a pomahejme si navzajem, nejen pro-
stfednictvim naSeho nadacniho fondu.
Av3em, ktefis nadéji vyhlizeji roky pFisti, preji,
aby se jejich o€ekavani vyplnila.

TOMAS TOTH

MISTOPREDSEDA SPRAVNI RADY
NADACNIHO FONDU

SKUPINY CD — ZELEZNICE SRDCEM

CD Cargo Slovakia
S vlaky dopravce CD Cargo Slo-
O 4 vakia se dnes mlZeme setkat jiz
takfka po celém Slovensku.
Pestra je i skladba pfepravova-
nych komodit — kontejnery, chemické pro-
dukty, €erné uhli, dfevo a ve vyctu bychom
mohli pokracovat. Uspéchy firmy nam pfiblizi
jeji jednatel Daniel Zajko.

Kontrolni jizda ETCS

V ramci zavére¢ného vyhodno-

O 5 ceni projektu na vybaveni hna-
cich vozidel fady 163/363 vlako-

vym zabezpeCovacem ETCS,

ktery byl spolufinancovan Nastrojem Evrop-
ské unie pro propojeni Evropy (CEF), probéhla

kontrolni jizda zamé&stnancd agentury CINEA
vlakem CD Cargo z Chebu do Plzné.

:
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projizdi 17. bfezna 2024 vlak Pn 68154 z Ceskych Budgjovic do Prahy-Libné. V Cele viaku je najaty stroj 189.156. Trat 4. tranzitniho koridoru prosia

v poslednich letech rozsdhlou modernizaci s nové postavenymi tiseky a celou Fadou umelych staveb. V roce 2026 bude zahdjena posledni stavba 18 km dlouhé nové dvoukolejné traté v dseku Nemanice | - Sevétin Azt
FOTO: LUKAS STREJC
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Projekty se snazim vidét nejen na vykresech

~ Zelezniéni sit Ceské republiky

prochazi v poslednich desetile-
tich rozsahlou modernizaci. Sa-
motné realizaci vSak predchazi
rozsahla projektova priprava trvajici casto
fadu let. Nejen o tom, jak se projekty do-
pravnich staveb prFipravuji, jsme hovofili

s Petrem Zobalem ze spole¢nosti METRO-
PROJEKT Praha.

» Zdd se, Ze se cely Zivot pohybujete v oboru do-
pravy. Co Vs do néj pfivedlo?

Asi to bylo nékolik rdznych aspektd, otec rad
cestoval vlakem, jesté jako predSkolni dité jsem
s nim mél projetou a vybarvenou podstatnou
Cast Ceskoslovenské Zelezni¢ni mapy. Kvdli jeho
vazbam na disent jsme v3ak méli od tehdejSiho
reZimu uzavienou cestu ke studiu na gymnaziu
a vysoké Skole (napfiklad sestra mohla studo-
vat az po roce 1989), a tak stfedni odborna
Skola s maturitou bylo maximum mozného.
Obor strojvedouci na Dopravni primyslovce
v Masné ulici v Praze se ukazal jako vyborna
volba, i kdyz predkové méli kofeny spis v ze-
médélstvi nebo humanitnéjsich oborech. Te-
prve nedavno jsem se dozvédél pfiméjsi vazbu
k Zeleznici, kdy se ukazalo, Ze déda na vychodé
Slovenska stavél a spravoval Gcelové Gzkoroz-
chodné lesni drazky pro tézbu dreva. Dlvod
Jprasténi kolejnici” byl objeven.

" Mezi profesi strojvedouciho a projektantem je
ale trochu rozdil?

I kdyZ jsem po maturité zacal jezdit jako pomoc-
nik strojvedouciho, po revoluci v roce 1989 se
pro mé otevrela i moznost studia na vysoké
Skole. Predstava, Ze se alesponi ke stani¢nimu
posunu dostanu po nékolika letech v dilnach
v depu, byla deprimujici a zvitézilo dalsi stu-
dium. Kdyz jsem pak koncil na vysoké 3kole, la-
kalo mé spis koleje stavét a mél jsem jizdomlu-
vené angazma v tehdejsi firmé Stavby silnic
a Zeleznic (dnes Eurovia). Dojizdét na vzdalengjsi
stavbu ale znamenalo komplikace v rodinném
Zivoté, a tak zvitézila prace v METROPROJEKTu,
ktery tehdy prochazel generaéni obménou.

=

Viystavba nového tseku 4. tranzitniho koridoru mezi Stfezimifi a Meznem & FOTO: LUKAS STREJC
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" K Zeleznici Vds vdZe i jeden z konickii?

Pro diplomovou praci jsem potfeboval
v Drazdanech zdokumentovat tramvajovou
trat, ale daleko vétsi zaZitek jsem si odvezl
z nadrazi, kde byly odstaveny impozantni
motorové lokomotivy Ragulin. To byl asi za-
catek zaliby ve foceni prostfedi Zeleznice
a hlavné pravidelného provozu, nejlépe na-
kladnich viaka.

s 2

M VyuZivdte néjak plvodné vystudovanou profesi
a zdlibu pFi zpracovdni projektii?

Projekty se snazim vidét uz v zarodku nejen na
vykresech, ale i pohledem ze stanovisté strojve-
douciho. Jestli je ve stanici moznost odstavit
hnacivozidla, objet operativné soupravu, obhdjit
navrh dostatec¢ného mnozstvi koleji pro nakladni
vlaky, v€etné moznosti nakladky. Projektanti
nékdy nevidi souvislost navrzeného feSeni's prak-

Petr Zobal (1973)

Stedni primyslovad Skola dopravni v Praze,
obor strojvedouci (1988-1992)

Ceské vysoké uceni technické, Fakulta do-
pravni (1995-2001)

Od roku 2001 plisobi v METROPROJEKTu
Praha, a.s., aktudlné na pozici vedouci stredi-
ska dopravnich staveb.

tickym provozem, dynamikou jizdy, hmotnosti
souprav nebo vykonem vozidel. Nicméné vsechny
okrajové podminky a okolnosti je sloZité zohled-
nit a prosadit, kdyZz je nutno brat v potaz zajmy
ochrany Zivotniho prostfedi a bydleni, zajmy de-
veloperské i omezené moznosti financovani.
Zkusenosti s praktickym provozem jsou dlezité
i pfi navrhu tramvajovych trati, zde doslo v mi-
nulosti k nékolika zrealizovanym ,preslaptm®,
které nefungovaly, i kdyZ nebyly poruseny Zadné
technické normy. Napf. vjezd do smycky na Smi-
chovském nadrazi, kde se v protismérnych ob-
loucich soupravam lamala sprahla.

» Jaky je Vds nejoblibengjsi projekt?

Z vétsich projektd mé nejdéle provazi zamér
modernizace Zelezni¢niho spojeni centra Prahy
aKladna, sodbockou na letisté Ruzyné, zacalo
to uz semestralni praci na CVUT pfed témér
tFiceti lety. Kratce po nastupu do METROPRO-
JEKTu jsem pak projekt zacal fesit jako hlavni
inzenyr, resp. projektovy manazer. Teprve loni
byly rozestavény prvni Gseky po vice nez Ctyfi-
ceti letech od zpracovani prvnich studii. Obli-
Veselim nad Luznicia Doubim uTabora, na kte-
rém jsem jako hlavniinzenyr pracoval od roku
2010.Ten byl dokon€en minuly rok. Tam trvala
pfiprava projektu jen" €tvrtstoleti.

" Proc trvd piiprava staveb tak dlouho?

Vlastni projektovy navrh je hotovy za nékolik
mésicd, zalezi na zkusenosti a profesionalité pro-
jektant(. Déle v3ak Casto trva faze projednavant,
at uz posouzenivlivu zameéru na Zivotni prostredi
(proces EIA) nebo inZenyringu, do kterého vstu-
spravy, statni spravy, verejnostii rliznych zajmo-
vych skupin a spolkd, developer( apod. Nezfidka
dochazi k odvolanim i soudnim spordim, napr.
Gzemni Fizeni pro Gsek modernizace trati mezi
Prahou Ruzynia Kladnem trvalo pfes 5 let. Mar-
tyrium se opakuje znovu pfi Stavebnim fizeni.
Mezitim je nutno nalézt zdroje financovani, ob-
hajovat ekonomickou vyhodnost, vykoupit po-
zemky, vybrat zhotovitele stavby a nezbytnych
dil¢ich procest a tkond je daleko vic.

Po novele stavebniho zakona v lonském roce
svita urcita nadéje, Ze by se doba pFipravy staveb
mohla o néco zkratit. Nové by mély mit moz-
nost velké infrastrukturni stavby (tzv. vyhrazené
stavby, kam spadajii Zelezni¢ni traté) ziskat sta-
vebni povoleni—nové,povolenizaméru”s méné
podrobnou dokumentaci. Tim by se ,u3etfila"
jedna faze projednavani, trvajici ¢asto nékolik
let. Investor by ziskal moZnost stavét, vykupo-
vat pozemky s jednim ,v3eobjimajicim" povole-
nim. Je k tomu zfizen pfimo na Ministerstvu do-
pravy novy Dopravni a energeticky stavebni
Gfad (DESU). | kdyz Gfad funguje od zacatku le-
to3niho roku, aktualné se potyka s nedostatkem
zaméstnancd. Dale zatim nejsou k dispozici vy-
hlasky, které stanovuji skladbu a rozsah poza-
dované dokumentace. Kazda novinka vsak miva
porodni bolesti a teprve budoucnost ukaze,
jestli se tento pfistup osveddi.

PRIPRAVIL: MARTIN BOHAC




Doupovska draha vcera a dnes

Doupovska draha byla vysta-
véna postupné, a to ve ctyfech
etapach. Od roku 1881 byla pro-
vozovana kratka odbocka z Kas-

tic do Krasného Dvora, tedy z Plzerisko-Bre-

zenské drahy. Primarni Gcel drahy byla
preprava cukrové fepy. V roce 1884 vyjely
vlaky z Krasného Dvora pres Vilémov u Ka-
dané do Radonic u Kadané, kde se duleZitou

komoditou stalo uhli z mistnich dol( a o ne-
celych dvacet let pozdéji vyjel vlak az do Do-
upova, ktery se stal koncovou stanici této
drahy. Posledni, a tedy ¢tvrta stavba byla do-
koncena v roce 1903, kdy doslo k propojeni
Vilémova u Kadané a Kadané, ¢imZ se z Gvra-
tové stanice Vilémov u Kadané stala stanice
prijezdna.

Kromé nakladnidopravy mély zdejsilokalky i ne-
maly vyznam v dopravé osobni, nebot az do
2. svétové valky byl Doupov €astym turistickym
cilem. Velky zvrat pfiSel po roce 1945. Strmy
Upadek drahy byl neodvratny, nebot vétsinové
némecké obyvatelstvo bylo odsunuto, posléze
byli odsunuti i nové prichozi osidlenci. Dlvod
druhé viny odsunu byl prosty — proména Dou-
povskych hor ve vojensky vycvikovy prostor.
20. dubna 1955 vyjel zDoupova posledni osobni
vlak. Do té doby bylo toto méstecko obsluho-
vano zpravidla 3—4 pary osobnich vlakd. Drahu
poté jesté nékolik let pouzivala armada. Zhruba
(nenidatovano) v sedmdesatych letech armada
nechala strhnout doupovské nadraZzi a koleje
vytrhat az témér do Kadanského Rohozce.
Timto krokem sice draha pfisla o sv{j koncovy
Usek, ale osobni doprava z Kadané do Kadan-
ského Rohozce a zVilémova u Kadané do Kastic
fungovala az do roku 2007, kdy tehdejsi vedeni

&

Lokomotiva 742.285 projizdi v mlhavém breznovém dopoledni roku 2009 s vojenskym transportem ob-

Usteckého kraje rozhodlo o rozsifeni autobu-
sové dopravy na tkor dopravy zelezni¢ni. Nutno
dodat, Ze v té dobé byl Gsek Radonice u Kadané
— Kadansky Rohozec frekvencné nejslabsi, ob-
dobné jako odbocka do Kastic, coZz mélo rozho-
dujici vliv. Naopak nakladni doprava, byt se
znacnym omezenim na napravovy tlak a nut-
nosti nasazeni ,malého lega“fady 704 fungovala
spise prilezitostné, pfedevsim v pfepravach
dreva, stavebnin, a to pouze mezi Kadani a Ka-
danskym Rohozcem. Z Vilémova u Kadané do
Kastic prestaly nakladni vlaky jezdit o mnoho
let dfive. Pozdéji sice infrastruktura umoznila
i v&t3i zatizeni Zelezni¢niho svrsku, tedy navrat
fady 742, ale na objemu pfepraveného zboZi se
nic uz nezmeénilo. Po roce 2008 byla velka snaha
0 obnoveni preprav vojenskych transport(, ov-
Sem naroc¢né sklonové podminky drahy a nedo-
statecna délka stanicnich koleji byla velmi limi-
tujicim faktorem, jenZ draze nedaval dobré
vyhlidky do budoucna, predevsim z dlvodu
Jkonkurence"v nedalekych Podbofanech, které
maji nejen vétsi Zeleznicni stanici, ale i dalsi
vhodnou infrastrukturu v podobé odstavnych
koleji a prostoru kolem nich. Pro vojenskou
techniku nebyl Zadny rozdil zda dorazi do hor
od vychodu z Kadariského Rohozce nebo od
jihu z Podboran. Osud vojenskych preprav na
,Doupovské draze" tak byl zpecetén. Nakladni
doprava v podobé manipulac¢nich viakl vydrZela
jen o par let déle. V letech 2010-2012 byl sice
zaznamenan kratky navrat manipulacnich
vlakl z Kadané do Kadanského Rohozce, kdy
se kromé dfeva prepravovaly napfiklad také ,ar-
madni jeZci" z vojenské prostoru Hradisté do
muzea ve vychodoceském mésté Kraliky.Tato
preprava CD Cargo se tak pravdépodobné stala
pfepravou posledni.

louky u obce Pétipsy. Za hnacim vozidlem jsou zafazeny tFi doprovodné klasické vozy, ze kterych vojdci se
zaujetim sleduji krajinu podél drdhy, ddle ndsleduji vozy Fady Res s vojenskou technikou.

Fotojizda CD Cargo
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743.003.

Pravdépodobné posledni ,manipuldk” CD Cargo odvezl 23. srpna 2010 z Kadariského Rohozce ,elektronik”

JFotomanipuldk” pro némecké pfiznivce Zeleznic projizdi s ,kocourem" 742.419 po impozantnim mosteé pres
Feku OhfFi v Kadani.

Naopak osobni doprava zaZziva v poslednich le-
tech sezénni oZiveniv podobé turistickych linek,
coz je produkt Usteckého kraje, jenz ma za cil
ozivit zapomenuté kouty nasi republiky. Nav-
Stévu této oblasti a svezeni motorovym vozem
fady 810 Ize jen doporucit. Doupovské hory a pli-
vodné stfediskové obce, kde jakoby se zastavil
Casajejichz zadlou slavu pfipominaji malé i velké
kosteliky, jenz nékteré od dob valky nemilosrdné
,nahlodava zub ¢asu", rozhodné stoji za nav-
Stévu. DlleZitost Zelezni¢ni stanice Vilémov u Ka-
dané, odkud pred lety nékolikrat denné vyjizdély
pravidelné vlaky do tfech smér(, pfipomina nejen
plvodni dfevény sklad, ale i kolejova vaha a po-
pelova jama pro parnilokomotivy. Dfive relativné
rozsahlé kolejisté postupné pohlcuje vegetace,
najehoz konci stoji topirna s vodarnou, ktera pa-
radoxné jesté v roce 2024 plni svij plvodni cel
—nocovani. Dnes byste ovsem Zelezni¢nivozidla
v topirné hledali marnég, zato domaci hospodar-
ské driibeZe je zde nespocet kus(i. Dokonce i na-
draznibudova je v plivodnim stavu, ale vzhledem
k tomu, Ze je trvale obydlend, blizsi prlizkum se
moc nedoporucuje.

Nejen turistim vsak zdejsi lokalka slouZi. Prile-
Zitostné na trat vyjedou i tzv. fotovlaky, které si

N

zpravidla objednavaji zahranicni skupinky Ze-
lezni¢nich fotografd, ktefi chtéji zachytit nejen
dochovanou Zeleznicniinfrastrukturu, ale také
doZivajici lokomotivy fad 751 nebo 742.V hod-
nou fotografickou kompozici Ize navodit dobu
davno minulou a tim se alespon pomysIné pre-
sunout o roky a dost mozna i desitky let zpét.
V sobotu 25. Ginora 2024 se uskutecnila pravé
takova zajimava akce pro Zelezni¢ni fotografy.
Lokomotiva 742.419 se soupravou 7 nakladnich
vozll, v€etné nezbytného hytlaku", se v rannich
hodinach vydala na cestu z Kadané-Prunéfova
do Vilémova u Kadané a Kastic. Postupné pro-
jela celou sit doupovskych lokalek. Objevila se
tak i v Kadanském Rohozci. Pocasi také pralo
a bylo tak mozné poridit celou Fadu zajimavych
a témér neopakovatelnych fotografii. K tém nej-
zajimavéjsim urcité patfil snimek ,manipulaku”
na mosté pres OhFi v Kadani. Diky perfektnimu
pfistupu pracovnikll provozniho pracovisté
Most byli v3ichni Gi¢astnici spokojeni a zcela jisté
se tak nejednalo o posledni akci, ktera kromé
radosti pro fotografy pfinesla i zajimavé trzby
pro CD Cargo.

TEXTAFOTO: NT

Nase akciova spoleénost pravidelné vyhlasuje soutéZ o nejhezéi snimky viakt
CD Cargo. Ta ma své vitéze, ktefi od nas obdrzi hodnotné ceny, dalsi fotografie
zverejiiujeme ve stolnim nebo nasténném kalendafi. Jak ale podékovat také de-
sitkam dalSich fotograft, jejichZ snimky nejsou k dalsi vybrany? Tuto otazku jsme

JKocour" 742.405 zastavil pred zastdvkou s ndkladistém Vrdtno. V pozadi miZeme spatfit goticky hrad
Bezdéz a o néco nizsi vrchol Malého Bezdézu.

si kladli jiz delsi dobu. Odpovédi pak byla jizda ,,fotomanipulaku®, ktera se uskutecnila v patek
5. dubna 2024. Pro jeji uskutecnéni jsme se snazili zvolit atraktivni Zelezni¢ni trat a vybrat
zajimava vozidla.

Po stfedoCeskeé trati mezi Mélnikem a Katusicemi jiz fadu let pravidelné nakladni vlaky CD Cargo
ani jinych dopravcl nejezdi a trat ma vyznam predevsim pro turistickou osobni dopravu. Jizda
,manipulaku” tak byla opravdovou lahddkou a zpestfenim zdejsiho provozu. Atraktivni bylo i na-
sazeni lokomotiv 742.405 + 742.454, z nichz druhy jmenovany stroj tak mél moznost zavitat do
svého byvalého plisobisté na Mladoboleslavsku, stejné jako fazeni soupravy, ve kterém se kromé
nezbytného ,hytlaku” objevily napfiklad dvouosé vozy fady Tdgns. Na atraktivnich mistech vlak
zastavil a s ohledem na to, Ze v dobé konani akce po trati nejely zadné dalsi vlaky, mohli jsme si na
nich dovolit del3i €asovy pobyt a tfeba pockat na ten spravny nasvit.

Troufam siFict, Ze vétSina z pfiblizné stovky Gcastnikl byla s akci spokojend. Svédci o tom pozitivni
komentare na socialnich sitich, stejné jako fada emaill. Dékujeme vSem za Gcast a dékujeme sa-
moziejmé i tém zaméstnancim CD Cargo, ktefi se o realizaci fotojizdy zaslouzili. V&fim, Ze se pfi
podobné akci opét setkame nejen s zelezni¢nimi fotografy, ale i nasimi dalSimi pfiznivci.

TEXTAFOTO: MICHALROH
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Pfedstavujeme spoleénosti s majetkovou Géasti CD Cargo (4.)

V dnesnim pokracovani naseho
seridlu si predstavime dalsi
dcefinou spolecnost ptisobici
v zahranici. Velmi intenzivné se

rozviji a objem realizovanych preprav trvale

roste. Svym vykonem zaujima mezi ostat-
nimi dopravci ¢tvrtou pozici. Vitejte na Slo-
vensku.

T Cargo Slovakia

Zastoupeni Ceskych drah na Slovensku vzniklo
v osmdesatych letech minulého stoleti. Hlav-
nim poslanim byla v minulosti zejména nabidka
a prezentace sluzeb osobni dopravy. | diky za-
stoupeni v Bratislavé se napriklad rozjela Pen-
dolina na Slovensko. Postupné se v3ak spolec-
nost zacala vice orientovat na zastupovani
materské firmy v oblasti nakladni pfepravy.
Trh nakladni dopravy se v dGsledku globalizace
meénil a vyvijel. V reakci na to vznikla 24. zafi
2008 zapisem do obchodniho rejstfiku Sloven-
ské republiky samostatné hospodarici dcefina
spole¢nost CD Cargo pod nazvem Generalne za-
stipenie CD Cargo, s.r.o. (GZ Bratislava), po-
dobné jako tomu bylo v té dobé v okolnich ze-
mich. Hlavni ¢innosti bylo zpocatku zastupovani
CD Cargo na zakladé mandatni smlouvy na
Gzemi Slovenska a také spedicni ¢innost. Vroce
2017 doslo k pFejmenovani spole¢nosti na
CD Cargo Slovakia, s. r. 0. Spolecnost je 100%
vlastnikem firmy CD Cargo Hungary. Tu si v3ak
predstavime v nékterém z dal3ich Cargovakd.
Skutecny rozmach v3ak spole¢nost zazname-
nala se ziskanim dokumentd potfebnych k pro-
vozovani Zelezni¢ni nakladni dopravy na siti

~ Reditelem, resp. jednatelem
spolecnosti CD Cargo Slovakia
je Daniel Zajko. S cilem blize se

| L seznamit s ¢innosti a plany této

spolecnosti jsme mu poloZili nékolik otazek.

» Spolecnost CD Cargo Slovakia md za sebou vice
neZ 15 let existence. Jak byste toto obdobi zhod-
notil, jakymi zménami spolecnost prosla?

Dalo by sa povedat, Ze do roku 2016 sa spoloc-
nost na Slovensku zoznamovala s trhovym pro-
stredim Zelezni¢nej nakladnej prepravy. Predmet
¢innosti bol v prvych rokoch pomerne jednoduchy
a primarne sa jednalo o obchodné zastupovanie
materskej CD Cargo u slovenskych partnerov. Od-
povedal tomu aj pocet zamestnancov, ktorych
by ste spocitali prstami jednej ruky. Druhou vy-
vojovou fazou bolo zaloZenie dcérskej spolocnosti
CarboRail, a teda zahajenie dopravnych vykonov
na Slovensku pod touto znackou. Projekt sa da-
toval do obdobia 2016-2018. Najvyznamnejsie
zmeny sa v3ak spajaji s nabehom dopravnej €in-
nosti na vlastnu licenciu a s vlastnymi prevadz-
kovymi néleZitostami CD Cargo Slovakia, ktoré
sa datuji do roku 2020. Od prvych vlakov, ktoré
sa logicky vozili na tranzitnom ramene Katy —
Starovo, uz dnes spolocnost obsluhuje a pokryva
celé tzemie Slovenskej republiky s vynimkou po-
hrani¢nych stanic smer Ukrajina. Najvacsia vyzva
bola pokryt tento rast a rozmach spolo¢nosti pre-
vadzkovymi kapacitami a nalezitostami. Kym
u kolajovych vozidiel sa dalo vyznamne spolahntt
na najomné zmluvy s materskou spolocnostou,
u personalnych kapacit bolo nevyhnutné hladat
kazdého jedného zamestnanca, a to nielen na
prevadzkovych poziciach, ale aj v ostatnych fi-
remnych procesoch. Ze sa tieto Glohy podarilo
a priebeZne aj dalej dari naplhat dokumentuje
skutocne velmi dobré meno, ktoré ma spolocnost
na zelezni€nom trhu vybudované. Pozitivne hod-

Po hlavnim severoslovenském tahu u Krpelan projizdi .eso” 363.032.

ZSR. Stalo se tak v Cervnu 2020. Jako prvni za-
jistilo CD Cargo Slovakia 20. €ervna dopravu
vlaku s navésy LKW Walter mezi pohrani¢nimi
pfechodovymi stanicemi Kidty a Rajka. Do
konce roku 2020 pak vlaky této spole¢nostina
Slovensku prepravily 140 tisic tun zbozi. Dnes
se objem prepraveného zbozi pohybuje okolo
2 mil. tun ro¢né, vykon v hrtkm okolo 700 mil,
coz predstavuje podil na trhu 4,22 %. Na tfeti
pozici je dopravce Retrack Slovakia se srovna-
telnym podilem 4,6 % dosazenym zejména na-
rstem preprav obili.

Spolecnost CD Cargo Slovakia disponuje 4 lo-
komotivamifad 230. ,Laminatky" jsou nasazo-

# FOTO: ARCHIV CD CARGO

Daniel Zajko

notenie od nasich zakaznikov, ale tiez dalSich
partnerov, ako st napriklad infrastruktdra, rozni
dodavatelia, financny sektor, partnerski doprav-
covia, atd., st pre nas tym najlepsim znamenim,
Ze svoju dennodennd pracu vykonavame spravne
a smerujeme spolocnost CD Cargo Slovakia na-
0zaj tym najlepSim smerom. No a eSte spome-
niem aktivity, ktoré presahuji bezné hranice
firmy a ktoré tiez dokresluju celkovi mozaiku roz-
voja spolocnosti v uplynulom obdobi. ZaloZenie
a rozvoj dcéry v Madarsku nam vyznamne po-
maha najma po prevadzkovej stranke, rovnaku
synergiu si slubujeme od vykonnej jednotky v Ru-
munsku, pripravou ktorej sa zaoberame. A akti-
vity smerom na Ukrajinu m6zu pomdct predov-
Setkym v posilneni obchodného portfolia
spolo¢nosti.

» Co stoji za tispéchem vasi firmy?

Ako som uz zmiefoval v predchadzajicom
bode, Uspech spoloc¢nosti spociva predovset-
kym v kvalitne odvedenej praci, ktord v konec-

@ FOTO: MARTIN FUSKA

vany zejména na jiznim tranzitu, tzn. na trati
mezi BFeclavi, resp. Lanzhotem, Bratislavou
a nékterou ze slovensko-madarskych pohranic-
nich stanic Rusovce/Rajka nebo Stdrovo/Szob.
S Castivlakd, které jsou dale v reZii" spolecnosti
CD Cargo Hungary, vsak lokomotivy pokracuji
dale do Madarska. Na severu Slovenska se mu-
Zeme setkat s lokomotivamifad 363. Zde se pre-
pravuji napfiklad pohonné hmoty do skladd
v KeZmarku nebo dehet pro spolecnost Deza.
I na stfednim Slovensku se mizeme setkat s lo-
komotivami fady 742 CD Cargo Slovakia, kon-
krétné napriklad pfi realizaci odvozu hutnich
vyrobk( z Zelezaren v Podbrezové a nejnovéji

nom dosledku oceninas zakaznik. Aby som toto
klisé rozmenil na drobné, jedna sa predov3et-
kym o vysoko kvalitny a odborny tim zame-
stnancov, ktorych sme na kazdud poziciu vyberali
skutocne starostlivo a dokladne. Pokial sa totiz
na kolegov da spolahnit a zakaznik vidi
avnima, Ze vieme naplnit jeho poziadavky pro-
fesionalne a lepSie ako nasa konkurencia, oceni
to nielen podpisanymi objednavkamia uhrade-
nymi faktdrami, ale aj nefinanénymi prvkami.
Jednoducha emailova pochvala alebo dobry ra-
ting v réznych hodnoteniach dokaze tiez zahriat
pri srdci a motivovat do dalSej prace. Ale pozor,
ako podstatny faktor Gspechu treba urcite spo-
menut aj silu skupiny CD Cargo a najma vztahy
s materskym CD Cargo, kde sa nam takmer vzdy
dostala maximalna podpora a snaha o spolocné
dobro. Inymi slovami tym, Ze mame za sebou
svoju mamicku, vieme pre Uspech spolo¢nosti
vyuzit tto synergiu, ¢im sa niektoré Glohy riesia
jednoduchsie a lahSie.

» Jak hodnotite spoluprdci s jingmi spole¢nostmi
Skupiny CD Cargo?

Synergia skupiny CD Cargo je velmi pozitivna
a strategicky ddlezita vec. Kazdy zakaznik oceni,
ked mu vieme odviezt vlak pod jednou znackou
z vychodiskovej stanice az do stanice urcenia.
Castokrat sa na rokovaniach pytaju, ¢i to bude
aj jednym rusiom, jednym rusnovodi¢om, za-
ujimaju sa o interoperabilitu aj vo vztahu ku
konkurencnej cestnej doprave. Preto rozvoj sku-
piny CD Cargo a spolupracu s jednotlivymi spo-
lo¢nostami hodnotim velmi kladne. Dcérske
spolocnosti €astokrat fungujd na jednoduchych
principoch, nekomplikujeme si jednotlivé Cin-
nosti zbytocnou administrativou. Najvacsi po-
diel spoluprace mame s CD Cargo Hungary
a CDC Niederlassung Wien. Do Madarska a Ra-
kdska nam jednotlivé procesy funguji na jed-

také kalamitniho dfeva z okoli Brezna. Na vy-
chodnim Slovensku dominuji vyvozy strusky pro
spolecnost Danucem, ktera je zpracovava ve
svych polskych zavodech.

Portfolio zboZi pfepravovaného CD Cargo Slo-
vakia je skutecné pestré. Od kontejner(l pres
pohonné hmoty, Cerné uhli, koks, dfevo, obili
az po kombajny. Zajimava je vozba produkto-
vého vlaky Drakula mificiho z Brna do rumun-
ského Curtici. Vyznamna je rovnéz podzimni
kampanova pfeprava cukrové fepy zejména ze
Zahori do cukrovaru v HruSovanech nad Jevi-
Sovkou. Ve spolupraci s P) Brno (dnes OPR Vy-
chod) se CD Cargo Slovakia aktivné ztcastnilo
stavebnich akci na jihoslovenskych Zeleznic-
nich tratich, kde zajistovalo jak navoz Stérku,
tak jeho vykladku a dal3i ¢innosti. Zapomenout
nesmime ani na prepravy vojakl a vojenské
techniky na cviceni ve vojenském obvodu Lest
u Zvolena. Spole¢nost se také aktivné podilela
na zajisténi pfeprav humanitarni pomoci na
Ukrajinu.

€D Cargo Slovakia v ¢islech

100 %
11576 tis. EUR

Podil CD Cargo, a.s.
Zakladni kapital

7 vlastnich,
5 dlouhodobé najatych

Pocet lokomotiv

Pocet vozl 310 vlastnich,
50 dlouhodobé najatych
Pocet zaméstnanctl 58

2,2 mil. tun

Preprava zbozi (2023)

notku s hviezdi¢kou, odovzdavka vlakov je ta-
kmer vzdy bezproblémova. U materskej spoloc-
nosti CD Cargo, kde je vzajomnych ¢innosti po-
chopitelne najviac, badam tiez progres,
organizacia Cinnosti sa zlepsuje, a to na viet-
kych Grovniach. Obcas sa eSte vyskytnd aj prob-
|émové oblasti, rezervy, najma v riadeni a reali-
zacii prevadzkovej prace, napr. ked vlak
predhlaseny na PPS o 6:00 hod. pride vecer
018:00 hod. Som v3ak optimista, pevne verim,
Ze strategicky sme ako skupina velmi silni a do
budicna budeme este silnejsi.

» Jakeé dlouhodobé cile jste si stanovili pro letosni
rok?

Jednoznacne chceme realizovat alebo zahdjit
niektoré investi¢né projekty, aby sme spolocnost
posilnili v dlhodobom horizonte. Konkrétne to
znamena obstaranie a rekonstrukciu lokomotiv,
a to primarne v dieselovej trakcii, sekundarne
v elektrickej. Pfed dokoncenim je velka oprava
dvoch lokomotiv,bardotka’, ktoré chceme ihned
zaradit na tratovy vykon na Horehroni, kde nam
lesny priemysel avizuje na vyvoz az 1 milién ku-
bikov kalamitného dreva. Z dlhodobého hladiska
uz pomaly vyhlizime dodavku 2 interoperabil-
nich lokomotiv Traxx, ktoré by mohli v budtc-
nosti vozit v spolupraci s dopravcami skupiny
CD Cargo vlaky az do rumunskych cielovych des-
tinacii, Cize v celej svojej trase. Co sa tyka voziov,
treba sa v dlhodobom horizonte zamysliet nad
voziami na prepravy obilovin. Dalej treba do-
tiahnut spolupracu s Ukrajinskymi Zeleznicami,
nakolko konkurencia je v tomto o nejaky ten
krok pred nami. Az obchodného hladiska by sme
radi uzatvorili kontrakty u dalSich novych zaka-
znikov a zakaznikov, ktorych doteraz v portféliu
neevidujeme.

MICHALROH




Kontrolni jizda svtij Gcel spinila

V letosnim roce dochazi k finanénimu vy-
poradani dotace prvniho ukonceného pro-
jektu na vybaveni celkem 128 lokomotiv
€D Cargo evropskym vlakovym zabezpe-
covacim systémem ETCS. Vybaveni 78 hna-
cich vozidel fady 163/363 a 50 moder-
nizovanych hnacich vozidel fady 742.71
vlakovym zabezpecovacem ETCS je vram-
ci projektu s nazvem Deployment of
ERTMS/ETCS on-board components com-
pliant with ETCS Baseline 3 in CD CARGO,
a.s. vehicles on the Rail Freight/Core Ne-
twork Corridors spolufinancovano Nastro-
jem Evropské unie pro propojeni Evropy
(CEF). Tento projekt, jenZ je vysledkem
Gspésné Zadosti o financ¢ni podporu pred-
loZzenou ve vyzvé 2015 CEF Transport Co-
hesion Call, byl ke konci roku 2023 Gispésné
dokoncen a nyni probiha jeho zavérecné
vyhodnoceni.

Agentura CINEA, ktera dotaci poskytuje, stan-
dardné pozaduje mistni ovéreni, Ze pfislusna
zafizeni jsou nainstalovana a funkeni, a ze
jsou splnény viechny dalSi podminky pro vy-
placeni a uzavfeni projektu, v€etné schvalo-
vacich procedur. Soucasti ispésného zakon-
Ceni projektu je také umisténi samolepek na
predmétna vozidla, které informuji, Ze vyba-
veni systémem ETCS bylo finan¢né podpofeno
Evropskou unii, coz je jednim z povinnych
prvk{ publicity projektu.

Spolufinancovano Nastrojem Evropske
unie pro propojeni Evropy

Zastupce poskytovatele dotace z bruselské Cl-
NEA nejprve 13. bfezna 2024 v Praze v sidle
CD Cargo vysvétlil zavére¢né pozadavky na za-
konceni projektu a zrekapituloval, co v3e je po-
tfebné pro vyplaceni zbyvajici ¢astky dotace.
Poté se spolecné se svou kolegyni, kterama na
starosti projekty Spravy Zeleznic, zG¢astnili
kontrolni jizdy na pravidelném Nex 60121
v Useku Cheb — Plzen s manipulaci v Plané
u Marianskych Lazni, odkud mél vlak hmotnost
téméF 1 200 tun a délku 450 metrd. V Gseku
vybaveném tratovou ¢asti ERTMS probihala
jizda vlaku pod plnym dohledem ETCS. Stroj-
vedouci instruktor PJ Usti nad Labem Martin
Slama ochotné zodpovidal dotazy Gfednik,
v€etné vysvétleni problematiky zastavby ETCS
do rdiznych typl hnacich vozidel. Mnoho do-
tazl se tykalo vedeni vlaku obecné, a prede-
vSim problematiky jeho brzdéni bez a se sou-
¢innosti nového zabezpecovace.

Kontrolni jizda splnila o€ekavani a véfime, ze
své poznatky Grednici pozitivné zohledni v za-
vérecném hodnoceni. JeSté jednou dékujeme
viem koleglm, ktefi se na zajisténi kontrolni
akce podileli. Kromé tohoto projektu ma
CD Cargo s agenturou CINEA uzaviené dal3i
dvé grantové dohody s predpokladanym do-
koncenim realizace na podzim roku 2025 a na
zacatku roku 2026.

PETRA KREISCHE
FOTO: PETR JINDRA

Zajimavosti z provozu

Zkouska ETCS
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V sobotu 13. dubna 2024 se uskutecnila zkuSebni jizda lokomotiv 753.756 + 753.763 pod plnym
dohledem evropského vlakového zabezpecovace ETCS v Gseku Praha-Hostivar — Hluboka nad
Vltavou-Zamosti. Zkouska se uskutecnila s vlaky Pn 68155 a Pn 68154. Zku3ebni jizdu v Gseku
Mezno — Sudomérice u Tabora zachytil Lukas Strejc.

Osazeni 30 lokomotiv fady 753.7 mobilni casti evropského vlakového zabezpecovace ETCS zajistila
spolecnost CZ LOKO. Projekt je spolufinancovan Evropskou unii.

Ministerstvo dopravy

Statni fond dopravni
infrastruktury

EVROPSKA UNIE
Evropské strukturalni a investiéni fondy
Operaéni program Doprava

i Nova posila lokomotivniho parku €D Cargo

Lokomotivni park CD Cargo posilila na za¢atku dubna lokomotiva s Cislem 248.082. Jedna se
o Vectron Dual Mode vyrobeny firmou Siemens, tedy o lokomotivu stejného typu, jakou jsme
testovali ve zkuSebnim provozu v lofiském roce. BEhem zapUjcky bylo tehdy dosaZzeno probéhu
4063 km, pricemz nejvice vykond bylo s lokomotivou realizovano na pravobrezni trati mezi DéCi-
nem — Mélnikem a Nymburkem. Objevila se vSak také napriklad v Berouné a zajimavosti bylo jeji

nasazeni na neelektrifikované trati mezi Décinem a Ceskou Lipou.

,Od spolecnosti North Rail mdme Vectron pronajaty na dobu jednoho roku s moZnosti opce,” prozradil
predseda predstavenstva CD Cargo Tomas Toth a doplnil: ,Moderni vozidlovy park je nezbytnou pod-
minkou expanze na zahranicni trhy. Jen v Némecku pfepravilo CD Cargo v lofiském roce témér 2,3 mil. tun

Sen

zboZi.

Provoz lokomotivy je moZny na tratich s napajeci soustavou 15kV/16,7 Hz, proto bude nasazovana
predevsim na vozbu vlakl v Némecku — konkrétné napfiklad na vlaky s automobily, dfevem nebo
Zeleznym Srotem.

MICHAL ROH




Stres a jeho zvladani

Koncem roku 2023 provedlo

oddéleni vzdélavani v cele

s Ing. Vladkou Vejvodovou
v €D Cargo dotaznikové etfeni
mezi provoznimi zaméstnanci s cilem zjistit,
jaké jsou schopnosti zaméstnancti: poradit
si se stresem, v kritické situaci po nehodach
a mimoradnych udalostech, umét se vypo-
fadat s monoténni c¢innosti a schopnosti
v oblasti posilovani koncentrace a pozor-
nosti. Vsechny tyto schopnosti zaméstnanct
se vazi k jedné zasadni skutecnosti, a to k za-
jisténi bezpeéného provozovani drazni do-
pravy v ramci systému bezpecnosti SMS. Zjis-
ténim pro nas bylo, Ze vétsSina z nas se se
stresem setka obvykle pfi kaZdé sméné. V na-
vaznosti na tyto skutecnosti zpracovala
Mgr. Barbora Meixnerova, vedouci skupiny
naboru a HR marketingu, rozvojovy material,
ktery obsahuje jak nezbytny teoreticky za-
klad, tak i mnoho praktickych cviceni, které
jsou zamérené na prevenci a zvladani stresu.

Vnasledujicich fadcich si mdZete precist ochut-
navku z jizzmifovaného materialu.

Zvladani stresu pro zaméstnance
na Zeleznici

Zelezni¢ni prostiedi je znamé svou vysokou
mirou zodpovédnosti, neustalym tlakem na
dodrzovani casovych harmonogramu a potre-
bou rychlého a presného rozhodovani. Tyto
faktory mohou vést k pracovnimu stresu,
ktery mlze negativné ovlivnit fyzické i dusevni
zdravi zaméstnancl a také jejich vykonnost.
Nicméné existuje fada technik a strategif,
které mohou pouZzit ke zmirnéni a zvladnuti
tohoto stresu.

Co je to stres?

Stres mzeme chapat jako reakci na situace,
které nase télo a mysl vnimaji jako naro¢né
nebo ohroZujici. MUZe se objevit v rliznych for-
mach a intenzitach a ovliviiovat nas jak fyzicky,
tak emocionalné. Je to prosté ten pocit, kdyz

Inspirativni HRrrrZona

Praktické rady k zakladiim finanéniho
planovani a spravy penéz

Mate nékdy pocit, Ze penize
M vam prosté unikaji mezi prsty

a nevite, kam se podély? Nebo

jste mozna slyseli o dileZitosti
"finan¢ni gramotnosti”, ale nevite, co to
vlastné znamena? Nebojte se, nejste sami.
Financni planovani a sprava penéz muze
znit sloZité, ale ve skutecnosti jde o jedno-
duché kroky, které vam mohou pomoci
ziskat kontrolu nad vasimi financemi a do-

sahnout vasich cild. Zde je nékolik uzitec-
nych rad:

1. Rozpocet - vas pruvodce penézi:
Zacnéte s rozpoctem. To je jen seznam vasich
prijm{ (kolik penéz dostanete) a vydajl (kolik

penéz utratite). Je to jako plan na vase penize.
Stadi si udélat seznam vasich mésicnich prijmu
(napriklad plat, pripadné davky) a vydaja (jidlo,
Gcty, doprava). Pak se podivejte, kde mizete
Setfit. Mozna zjistite, Ze nékteré véci, které ku-
pujete, vlastné nepotfebujete.

2. Finanéni polstaF - vase
zachranné lano:

Je dlleZité mit néjaké penize na strané pro pfi-
pad nouze. To vam pomUze, kdyz napfiklad po-
tfebujete opravit auto nebo zaplatit neoceka-
vany lékafsky zakrok. Snazte se kazdy mésic
odkladat trochu penéz do své "financni re-
zervy". Nemusi to byt hodné - kazda koruna se
pocita.
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se citime pretizeni, pod tlakem nebo ztracime
kontrolu nad situaci.

R{zné druhy stresu

Stres mdze byt akutni nebo chronicky. Akutni
stres je kratkodoby a je reakci na okamzité
stresory, jako jsou neocekavané udalosti nebo
narocné situace. Naopak chronicky stres je
dlouhodoby a mlze byt disledkem opakova-
ného vystaveni stresordm nebo nefesenim
dlouhodobych problémd.

Vliv stresu na pracovni vykon

Stres mdZe mit vliv na pracovni vykon zamést-
nancl. Kratkodoby stres m(Ze zpUsobit
zvySenou bdélost a aktivitu, coz mdze byt ve
stresovych situacich uzite¢né. Nicméné, dlou-
hodoby stres mdze vést k Gnavé, snizené po-
zornosti a chybam pfi praci. Je dlleZité si uvé-
domit, jak stres ovliviiuje pracovni vykon,
a hledat zp(lsoby, jak s nim efektivné pra-
covat.

Zvladani stresu

Existuje mnoho strategii pro zvladani stresu,
které mohou zaméstnanclim pomoci udrzet si
klidnou a efektivni pracovni atmosféru. Mezi
tyto strategie patfi cviceni, relaxace, meditace,
planovani a prioritizace Gkold a také podpora
kolegll a okoli. Je dllezité, aby zamé&stnanci
byli seznameni s témito strategiemi a mohli je
aplikovat ve svém pracovnim i osobnim Zivoté.

3. Dluhy - pifekazka na cesté ke
svobodé:

Dluhy mohou byt jako tézka vaha, ktera vas
zpomaluje. Snazte se minimalizovat dluhy. To
znamena, Ze se vyhybate vydajlim, které si ne-
mUzete dovolit, a pokud méate dluhy, snazte se
je conejrychleji splatit. To vam pomdZe usetfit
penize na poplatcich a Grocich.

4. Uceni se po cely Zivot

Financéni planovani neni jednorazova zalezi-
tost. Je to proces, ktery se mdze vyvijet spolu
svami. Nebojte se ptat na radu od rodiny, pra-
tel nebo odbornikd na finance. Existuje mnoho
zdrojl, jako jsou webové stranky, knihy a kurzy,

s o

Zakladni doporuéeni pro zvladani

stresu:

@ pravidelné cvi€eni dechovych technik a rela-
xace

@ planovani a prioritizace Gkol({

e dlraz na pravidelny odpocinek a kvalitni spa-
nek

e hledani podpory u kolegll a nadfizenych

e pokud je to potfeba, nevahat vyhledat pro-
fesionalni pomoc

Zvladani stresu je klicovou dovednosti, ktera

umoZziuje efektivné Fesit pracovni vyzvy a za-

roven pecovat o své zdravi a pohodu. Sezna-

meni se s rGznymi technikami a jejich pravi-

delné vyuzivani miZze pfispét k celkovému

zlepSeni pracovniho prostfedi a efektivity

Vv praci.

Pokud vas tyto informace zaujaly, mame pro
vas dobrou zpravu. Podrobnéjsi materialy,
které obsahuji prakticka cvicenia techniky pro
zvladani stresu, naleznete naVzdélavacim por-
tale CDC v sekci odborné kurzy pod nazvem

Netechnické dovednosti - zvladani stresu”.

TéSte se na uZite€né tipy a osvédcené strategie,
které vam pomohou se |épe vyrovnavat s na-
ro€nymi situacemi, zachovat si klid a produk-
tivitu v praci.

ZAVAS TYM PERSONALNIHO ODBORU,
BARA, OLESKA A PEPA

které vam mohou pomoci zlepsit vase financni
dovednosti.

Zavérem

| kdyZ se mdzZe zdat, Ze financni planovani je
slozité, zaklady jsou docela jednoduché. Vy-
tvoreni rozpoctu, ukladani penéz do finanéni
rezervy a minimalizace dluhd jsou zakladni
kroky, které mdzZete udélat, abyste dosahli fi-
nancni stability. Nezapomenite, Ze se jedna
0 proces, a neni nic Spatného na tom, Ze se
ptate na pomoc, kdyz ji potfebujete. Vase fi-
nanéni budoucnost je ve vasich rukou.

ZAVAS TYM PERSONALNIHO ODBORU,
BARA, OLESKA A PEPA

Sledujte nas na FB:

Rozjed to s €D Cargo
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Odborné setkani Zeleznice Pardubice 2024

Ve ¢tvrtek 11. dubna 2024 se
uskutecnil jiZ 10. ro¢nik setkani
Zeleznicnich odbornikd, politikd
a draznich fanouski pod na-

zvem ,,Odborné setkani Zeleznice Pardu-
bice". Celodenni program uspokojil nejen
vSechny vysSe jmenované Gcastniky, ale i stu-
denty, kterym byla vénovana dopoledni
sekce, kde zazafil cesky technologicky opti-
mista, influencer a youtuber Petr Mara se
svoji pfednaskou vénovanou umélé inteli-
genci (Al) a jejimu vlivu na Zelezni¢ni bu-
doucnost.

ni¢ni pramysl regionu, probihal v predsali ve-
letrh technickych pracovnich mist, kde se pre-
zentovala i spole¢nost CD Cargo.

Predélem mezi dopolednim a odpolednim blo-
kem byla tiskova konference, které se zacastnili
poradatelé (mistopfedseda Hospodarského vy-
boru PSP CR Martin Kolovratnik a dékan Do-
pravni fakulty Jana Pernera Univerztity Pardu-
bice Libor Svadlenka) a zastupci Zelezni¢niho
odvétvi. Svaz primyslu a obchodu reprezentoval
predseda predstavenstva CD Cargo Tomas Toth,
Spravu Zeleznice zastupoval generalni Feditel JiFi
Svoboda. Na tiskové konferenci zaznélo zhod-
noceni prvni poloviny setkani, kde bylo pfitomno
i 230 zak( zakladnich a stfednich 3kol, a také
byla uvedena druha ¢ast dne. Mnohokrat zaznél
dlrraz na potfebu vytvoreni zajmu mladych lidi
o dopravu a nasledné jejich odbornou pfipravu,

Mimo jiné zaznélo, ze simulaci svéta bude stale
vice pribyvat a kritickym faktorem pro rozvoj
Al bude dostatek elektrické energie. Soubézné
s prednagkami, ve kterych se pfedstavil Zelez- |

il

y

7

- DLOUHODOBE A STABILN|
NCOVANI ZELEZNICE

MAKTIN RO 3
"booteXiedl, acgosiiky riter (U (R

Odpoledni konferencni blok byl pIny zajimavych informaci.

ktera je klicova pro rozvoj Zelezni¢niho odvétvi.
Predpokladem Uspéchu jsou vak také kvalitni
infrastruktura, férovy dopravni mix a uziti mo-
dernich technologii. To v3e zaramované v dlou-
hodobé udrzitelném financovani.

Odpoledni formalngjsi polovina setkani se vé-
novala dlouhodobému a stabilnimu financo-
vani zeleznice, predstaveni velkych investi¢nich
akci na zeleznici ve vychod-
nich Cechach a zelezni¢nim
technologiim budoucnosti.
V této Casti probéhla zaji-
mava diskuze, jejimiz Gcast-
niky byli Lenka Hamplova
(vrchni Feditelka sekce eko-
nomické a infrastrukturni
MD CR), Ivan Adamec (pfed-
seda HospodaFského vy-
boru PSP CR), Karel Havlicek
(mistopfedseda PSP CR) a jiz
zminovany Martin Kolovrat-
nik. Hovofilo se zejména
o zplsobech zajisténi fi-
nancnich prostfedk( pro
projekty/stavby dopravniin-
frastruktury. Od roku 2019
rozpoCet SFDI roste, pfi-
¢em?Z je zfejmé, Ze bez dluhu, at uz formou
schodku statniho rozpoctu nebo pljckami/fi-
nancovanim PPP, nebude mozné udrzet sta-
vajici tempo modernizace a budovani nové ze-
jména vysokorychlostni sité. Zajimavym
zdrojem se jevi tzv. modernizacni fond, kde se
kumuluji prostfedky z prodeje emisnich povo-
lenek. Ve vztahu k velkym investi¢nim akcim
v regionu byla pfedstavena modernizace by-
passu 1. Zelezni¢niho koridoru v podobé zdvou-
kolejnéni a elektrifikace trati Velky Osek — Hra-

student.

Plany rozvoje afghanskych zeleznic

Afghansky Zelezni¢ni afad

(ARA) s ohledem na domaci cile

a potreby, jakoz i regionalni ko-

nektivitu vypracoval projekt na
vytvoreni afghanské narodni Zeleznicni sité
o délce 5 040 km, jejiZ soucasti jsou i Ctyri
hlavni koridory. Po dokonceni narodni Ze-
lezniéni sité bude Afghanistan propojen
s dileZitymi namofnimi pFistavy v regionu,
se vSsemi Sesti sousednimi staty, a tudiz tedy
se zemémi jizni a stfedni Asie, Evropy
a Stredniho vychodu.

tanské Karaci a Gwadar. Afghanistan si od vy-
budovani zeleznicni sité slibuje usnadnéni
tézby nerostnych surovin a jejich exportu na
regionalni a mezinarodni trhy. Mezi obecné cile
tohoto ambiciézniho projektu patfi zajisténi
udrzitelného rozvoje hospodarstvi, zlepSeni
bezpecnosti, vytvoreni pracovnich mist a jiz
zminované zajisténi pfistupu na regionalni
a globalni trhy.

Vsoucasné dobé je v Afghanistanu vybudovano
a provozovano 227 km zeleznicnich trati, jez
jsou tvofeny CtyFmi trasami. VSechny se na-
chazi na severni hranici zemé, konkrétné jde
o trat z mésta Hairatan hraniciciho s Uzbekis-
tanem do Mazar-e Sarif (rozchod 1 520 mm),
trat z mésta Akina od turkmenské hranice do
Andkhoy (rozchod 1 520 mm), trat z turkmen-
ské hranice do Torgundi s planovanym pokra-
Covanim do Herat (rozchod 1 520 mm) a trat
ziranského mésta Khaf do Herat s rozchodem
1435 mm, ktery odpovida standardu iranskych
trati.

V obdobi od 21. bfezna 2022 do 21. bfezna
2023 bylo po existujicich afghanskych tratich
prepraveno 5,2 milionu tun nakladd, coz je
020 % vice nez ve stejném obdobi predchoziho
roku. Zelezni¢ni osobni doprava zatim v zemi
neni provozovana, nicméné se s ni v nadcha-
zejicich letech pocita.

Pro 3 333 km planovanych Zelezni¢nich trati
jiz byly vypracovany predbézné studie prove-
ditelnosti. V nejblizSi dobé se pocita s vystav-
bou trati zmésta Spin Boldak lezicim na hranici

Mezi hlavni zajmové pfistavy patfiiransky Cah-

bahar (nejblizsi pristupovy bod Iranu do Indic-
kého oceanu) a Bandar Abbas, dale pak pakis-

Pfijezd prvniho viaku z Ciny do Hairatanu
@ FOTO: ARA

s Pakistanem do Kandaharu, s trati z mésta
Torkhamu leziciho na pakistanské hranici do
Dzalalabad a dale do Kabulu nebo s trati pro-
pojujici jiz na Zeleznici napojena mésta Mazar-
e Sarif a Herat. Tomu, Ze je rozvoji zeleznicni
dopravy davana priorita, svédci podpis tFi-
stranné dohody o vystavbé Zeleznicni trati
Uzbekistan —Afghanistan — Pakistan v ramci
projektu Afghan Trans v Cervenci 2023 nebo

Stdnek persondlniho odboru CD Cargo byl celé dopoledne v obléféni

dec Kralové — Chocen ¢&i elektrifikace trati Ty-
nisté nad Orlici — Solnice pro potfeby zde vyra-
béjiciho automobilového primyslu. Byla téz
predstavena velka modernizace uzlu Ceska Tre-
bova a zamér spolec¢nosti METRANS na zbu-
dovani nového terminalu Modul Il tzv. HUB
kontejnerové dopravy v hodnoté 1 mld. K¢, jez
umozni propojeni s dalSimi 20 terminaly ve

) ' & -
A ‘ﬁ ~

stfedni Evropé. Zaznély téz informace k plano-
vané VRT Praha — Hradec Kralové — Wroctaw.
V ramci tohoto bloku dékani téz predstavili
,Své dopravni fakulty" tj. Univerzitu Pardubice
i CVUT Praha. Celkem se akce z(¢astnilo témér
650 lidi a vice nez tfetinové zastoupeni v po-
dobé& mladé generace bylo ddstojnou oslavou
jubilejniho 10. roéniku Odborného setkani ze-
leznice Pardubice.

TEXT AFOTO: MICHALVITEZ

uzavreni dohody o vytvoreni nového ekono-
mického Zelezni¢niho koridoru mezi Afghanis-
tanem, Cinou, Kyrgyzstanem a Uzbekistanem
v zafi 2022. Skoleni specialistti pro afghanské
Zeleznice probiha napfiklad v Turkmenistanu
formou kratkodobych kurzl. V zafi 2022 prijel
do Afghanistanu prvni komercni nakladnivlak
z Ciny, jenz byl trasovan pres Kyrgyzstan
a Uzbekistan a pohranicni stanici Hairatan.
K slavnostnimu zahajeni komeréni nakladni
dopravy s [ranem (Khaf-Herat) pak do3lo v cer-

venci 2023.

PODLE BULLETINU OSZD
PRIPRAVIL MICHAL VITEZ

AFGHANISTAN RAILWAY NETWORK PLAN

Mapa rozvoje afghdnské Zeleznicni sité  ARA
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Draha do pristavu HoleSovice

Zelezniéni promény (39.)

HoleSovice, nebo spise Hole-
Sovice-Bubny (nazev pouzi-
vany v letech 1850-1960) pat-
fily vZdy k nejpriimyslovéjsim
predméstim Prahy. Velkou za-
sluhu na tom mélo kvalitni dopravni spojeni,
pfedevsim Zelezni¢ni, a vyhodna poloha
predmésti na biehu feky Vitavy. Dopliime,
Ze jizvroce 1882 se v této oblasti nachazelo

32 primyslovych podnikd.

Uzemi Hole3ovic a Buben pfetala v roce 1850
trat Severni statni drahy z Prahy do Décina
a Drazdan prekonavajici v této oblasti tok VI-
tavy poznamém 1111 metr( dlouhém Negrel-
liho viaduktu s 87 oblouky. Stanice Bubny v3ak
byla budovana az od roku 1868 v mistech ne-
daleko od nové oteviené koncové stanice Bus-
téhradské drahy z Kladna. Rakouska spolec-
nost statnich drah (StEG), ktera se mezitim

Vleckovy ndkladni viak miji Cistici stanici osiv -
Osevu @ FOTO: PETR CEKAL

= -l - _ S —
Lokomotiva T 458.0172 se bliZi se zdtéZi z pristavu
k prejezdu pres Argentinskou ulici - 1985.

# FOTO: PETR CEKAL

stala vlastnikem traté do Décina, zde v krat-
kém ¢ase vybudovala nakladové nadrazi s vy-
topnou a také rozlehly dilensky areal. Kolejisté
obou vy3e uvedenych spolecnostise v Bubnech
spojila. Jednalo se o prvni propojeni dvou sou-
kromych drah na Gzemi Prahy.

Pristav v Hole3ovicich postavila v letech 1892—
1895 firma Vojtécha Lanny jako ochranny
azimni. K Zeleznicni siti byl pfistav napojen Ze-
lezni¢nivleckou vedenou z nadrazi StEG v Bub-
nech. Ta byla postavena pfi rozsifovani a mo-
dernizaci pfistavu v letech 1896-1910. 2,6 km
dlouha vlecka vedla v oblouku tehdejsi Okruzni
tfidou (dne3ni Jankovcova ulice) az k pFistav-
nimu bazénu (viz mapa). Na zapadnim bfehu
bylo vybudovano nabFezi o délce 363 m se svis-
lou zdi a pokracovalo po vodé nizsi svislou zdi
o délce cca 400 m. Pod vjezdem bylo dale zfi-

zeno prekladisté se Sikmymi bfehy o délce
600 m. Na celém zapadnim bfehu byly dvé Ze-
leznicni koleje a Sest oto¢nych pojizdnych je-
fabl o nosnosti 1,5 — 4 tuny a jeden mohut-
né&;jSi mostovy jefab o nosnosti 5 tun. Na této
zapadni strané vzniklo postupné pét skladist,
dal3i koleje a také secesni spravni budovy pro
personal celni expozitury, pfistavni dozorstvi,
pracovniky Zeleznice a dal3i. Postaveny byly
podle navrhu FrantiSka Antonina Sandera.
JiZné od pfistavninadrZe se na levém bfehu VI-
tavy nachazelo dvoukolejné prekladisté pisku,
uhli a dal3ich sypkych substratd. Vleckové ko-
leje vedly i ke skladisti pro pfivoz do Tréje —
k Pelc-Tyrolce.

V letech 1923-1928 doslo k dalSimu rozsifeni
amodernizaci holeSovického pfistavu. Také vy-
chodni ¢ast pristavu byla vybavena Zelezni¢ni
vleckou a panoval zde €ily ruch. Po vodé bylo
do Prahy dovaZzeno napf. i ovoce a zelenina z Li-
tomeéFicka a Mélnicka. PFi prelozenivitavského
feCisté byl v roce 1923 zrusen koncovy Usek
vlecky vedouci do jatek. Vlecka byla nové za-
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Vleckovy viak s lokomotivou 714.010 Cekd v holeSovickém pFistavu - zdfi 1998.

kon€ena Gvratijizné od Libefiského mostu. Na
pristavni drahu se postupné napojila fada vle-
¢ek do rlznych prdmyslovych podnikl — do
skladd spolecnosti Ferra (velkoobchod s hut-
nimi produkty — pfedchlidce dnesni Ferony),
do skladd a k sypce Ustfedni jednoty hospo-

Aymap Tussss
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Viyrez z mapy Prahy z roku 1908 zachycujic
# FOTO: MUZEUM HLAVNIHO MESTA PRAHY
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i oblast holeSovického pfistavu vCetné Zeleznicnich viecek.

@ FOTO: PETR CEKAL

dafskych druzstev (zfizeno roku 1922), do Ma-
hlerovy pradelny (dokoncena roku 1890), do
pivovaru (pravdépodobné prvni z vlecek) a sa-
mozrejmé do Akciového parniho mlyna v Jan-
kovcové ulici postaveného spolu s obilnym si-
lem v letech 1909-1911. Dal3i vlecky vedly
pfimo z bubenského nadrazi do plynarny, do
arealu méstskych jatek a také do hole3ovické
elektrarny. Po roce 1945 bylo v pfistavu pre-
kladano velké mnozstvi uhli a stavebnich
hmot. Koncem padesatych let 20. stoleti byla
do pfistavnivlecky napojena vleckova kolej do
betonarky firmy Prefa.

Vramci prestavby prazského zelezni¢niho uzlu
v osmdesatych letech 20. stoleti byla zprovoz-
néna tzv. Holelovicka prelozka se stanici
Praha-Hole3ovice, ktera se stala novou pfipoj-
nou stanici pro vlecku do holeSovického pfi-
stavu. Stara vlecka vedouci ze stanice Praha-
Bubny byla zruSena. Zaniklo tak i droviové
kfizeni vlecky v Plynarni a Argentinské ulici,
kde se pfi prljezdu nakladnich vlak{d tvofily
dlouhé kolony. Nova ,pfistavni draha" byla
zprovoznéna v roce 1986. V holeSovickém pfi-
stavu, u jizniho konce vlecky, bylo v letech
1986-1989 vybudovano prekladisté tézkych
kus( mezi Zeleznici a ,vodou" vybavené jefa-
bem o nosnosti 40 tun. Pozdéji zde vzniklo kon-
tejnerové prekladisté provozované az do roku
2002 firmou Contrans. V té dobé uz v3ak ze-
lezni¢ni nakladni doprava pozvolna vyklizela
své pozice ve prospéch silni¢ni dopravy. Rostl
také tlak na ukonceni primyslové vyroby v Ho-
leSovicich, které Ize dnes vlastné povazovat za
soucast centra naseho hlavniho mésta.
Prelomovym pro celé HoleSovice byl srpen
2002. Pristav byl ponicen a prestal plnit svoji
funkci a bylo rozhodnuto o revitalizaci celého
arealu, ktery je postupné zastavovan obytnymi
domy. K 1. €ervenci 2003 byla rozhodnutim
Drazniho GFadu vlecka zruSena. Soucasna
vlecka ,Pfistav Hole3ovice" provozovatele Ce-
ské pFistavy, a.s., je do celostatni drahy za-
Usténa ve stanici Praha-Hole3ovice vyhybkou
€. 11, ale obsluhovana je jen sporadicky. Ne-
daleko od pfistavnivlecky, jak to dokazuji jesté
zbytky kolejnic ve vozovce, byl v letech 2001-
2003 postaven komplex kancelafskych budov
Lighthouse Vitava Waterfront Towers, ktery
byl v roce 2007 vybran jako sidlo generalniho
feditelstvi akciové spole¢nosti CD Cargo.

MICHALROH
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