Magazin pro zaméstnance CD Cargo, a.s.

12/2023

argovak £l

Uvodni sloupek

Vanoce jsou tady

VZdycky, kdyZ se pustim do psani
prosincového Gvodniku, uvédo-
mim si nebo se spis leknu, jak ten
Cas leti. VZdyt to neni tak davno,
co jsem se nad kouzlem Vanoc zamyslel. Cas je

opravdu relativni a kazdy ho vnimame jinak.
Pracovnisménaz patku 1. na sobotu 2. prosince

To se pak téch 12 hodin zda opravdu nekonec-
nych. Naopak tyden dovolené uteCe a nez se na-
déjeme, jdeme opét do prace. A tak je to samo-
zfejmé i s dalsimivécmia udalostmiv Zivoté. To
pfijemné je vZzdycky rychle pry€. A pravé Vanoce
a zaveér roku jsou obdobim, kdy je pFilezZitost
méné se stresovat, zvolnit tempo pracovniho
i osobniho Zivota, setkat se s prateli a vénovat
se svym blizkym. VSichni si uvédomujeme, Ze
zazitky a chvile s nasimi blizkymi jsou nenahra-
ditelné, ne vzdy se v3ak podle toho fidime. Ale
dost filozofovani. Zima se své vlady ujala s pinou
silou a tfeba to letos vyjde a Vanoce budou bilé.

| kdyZz podle pfislovi ,Barbora na ledé, Vanoce
na blaté", to asi bude pfesné opacné.

Cely rok jsme vam pfinaseli rozhovory s osob-
nostmi Ceské Zeleznice, informace o Gspésné
realizovanych obchodnich pfipadech, stejné
jako zajimavé zpravy ze zahranici. Mozna pravé
proto jsme se rozhodli, Ze prosincové vydani
Cargovaku bude trochu odlehené. Rozhovor
vsak chybét nebude a z st pfedsedy predsta-
venstva Tomase Tétha se mimo jiné dozvite, co
pro nasi spolecnost letosnirok znamenal. Pevné
VE&fim, Ze vas ale zaujme i zbyla ¢ast magazinu
vCetné prilohy o "Kozi draze" a Ze si s chuti pFe-
Ctete tfeba o tom, jak rok 2023 vnimali néktefi
vasi kolegové a snad se vam bude libit i prosin-
cova strana 8, na které jste zvykli se setkavat
bud'to s cestopisy nebo pFispévky z historie.
Dovolte mi, abych viem ¢tenarim Cargovaku
podékoval za pfizen, kterou nam vénujete,
popral pohodové Vanoce a do nového roku
hodné zdravi a sil.

MICHALROH
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HZS Spravy Zeleznic

Akciova spole¢nost CD Cargo

O 5 dlouhodobé spolupracuje s Ha-
si¢skym zachrannym sborem

a daldimi slozkami integrova-

ného zachranného systému pfi realizaci rdiz-
nych namétovych cviceni.

Odklonova vozba
v Madarsku

Nepretrzité vyluky si zZadaji prijeti
O 7 mnohdy netradi¢nich opatfeni.

Nenitomu tak pouze u nasv Ce-
ské republice, ale na prelomu
fijna a listopadu byla v Madarsku vyloucena

¢ast ddlezité mezinarodni traté mezi stani-
cemi Useku Szarliget a Biatorbagy.

poFizenou pod Zdmeckym vrchem u Ceské Kamenice si miiZzeme pfipomenout, Ze u CD Cargo stdle slouZi ,brejlovec” 753.301. Nasazovdn je zejména na manipulacni viaky
na Décinsku a Ceskolipsku. Tento stroj byl vyroben v roce 1976 a svoji prvni provozni kariéru ukoncil v roce 201 3. Znovu oZiven byl na podzim roku 2016 a na zdkladé objedndvek Zeleznicnich fanouski se s nim
celkem ¢asto miiZzeme setkat i v Cele osobnich viakd.
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Rok 2023 rozhodné nebyl jednoduchy

Rok 2023 se blizi ke svému za-

véru, nastava cas bilancovani,
pro mnohé pak i ¢as predsev-
zeti spojeny s nastupem no-
vého roku. Na to, jak si v konéicim roce vedla
nase spole¢nost jsme se zeptali ¢lovéka nej-
povolanéjsiho, pfredsedy predstavenstva To-
mase Totha.

» Pane pFedsedo, jak byste zhodnotil priibéh le-
tosniho roku? Byl téZsi nebo lehci neZ ten pred-
chazejici?

Na tuto otazku nenijednoducha odpovéd. Po-
dobné jako v roce 2022, i vtom letoSnim jsme
museli Celit celé Fadé novych vyzev, reagovat
na rGst naklad( a tim padem castéji a zaroven
tvrdé vyjednavat s nasimi dodavateli. Reagovat
jsme museliina situacina globalnim trhu spo-
jenou s celou Fadou nejistot a celkovym ochla-
zenim ekonomiky. Obracené diky mensimu
mnozstvi vyluk a nizsim objem{m jsme se
mohli soustfedit na kvalitu poskytovanych slu-
Zeb. Obrovsky tlak na kvantitu z roku 2022 byl
tedy jednoznacné v tomto roce vystfidan tla-
kem na kvalitu a cenu prepravnich sluzeb. Nase
pfepravy byly napadany konkurenénimi do-
pravcia obracené jsme akvirovalii my nové po-
zice, ato nejenomv tuzemsku, aleiv zahranici.
Tak ja vlastné nevim, zda to byl rok leh¢i nebo
t8z3i, co ale mohu potvrdit, rozhodné to nebyl
rok jednoduchy.

Ve zacalojiz na podzim 2022, kdy jsme museli
zakaznikdm trpélivé vysvétlovat, pro¢ musime
mezirocné zvysit realizacni ceny. Troufam si
fici, ze diky vécné a na profesionalné pfipravené
argumentaci, vétsina obchodnich partner(
nasi cenovou politiku akceptovala. Tim to ale
neskondilo. V pribéhu roku jsme se museli vy-
rovnat s celou fadou faktord, které negativné
ovliviiovaly nase prepravy. Nastéstise nam vy-
hnuly pfirodni katastrofy. Co v3ak zminit mu-
sim, toje rozsahla vylukova ¢innost probihajici
témér na celé infrastruktufe Spravy Zeleznic.
Oddechli jsme si, kdyZ jsme kone¢né mohli
opét jezdit bez omezeni po ,pétsetjednicce”, do
toho v3ak vstoupila nepfetrzita vyluka v lab-
ském Gdoli do Némecka, omezeni provozu na
JFerdinandce", na pfechodu v Lanzhotu a mohl
bych pokracovat. Velmi omezujici byl i soubéh
nékterych vyluk. Casto slychavam, ze jsme na
prahu ekonomické krize, ja si troufam tvrdit,
Ze cely koncici rok 2022 uz jsme na krizi museli
reagovat. Z véci, které jsou pFicinou urcitého
snizeni nasich pfepravnich objem@, musim
zminit pokles hutnivyroby spojeny se Spatnou
ekonomickou situaci u jednoho z nasich vy-
znamnych zakaznik({, situaci na energetickém
trhu spolu s teplym pocasim v pribéhu témér
celého roku, nestabilitu na trhu se dfevem
a nelze nezminit anisituaci v kombinované do-
pravé, ktera se stale jesté zcela nevzpamato-
vala z covidové pandemie, a kterou rovnéz vy-
znamné ovliviiuje ochlazeni vztaht s Cinou
a sankce proti Rusku. Kde se nam dafilo, to
byla pfeprava pohonnych hmot a pfes potize
zpocatku roku i v automotive.

» Nemohu vynechat tradicni otdzku. Co se
v prdveé koncicim roce povedlo a kde naopak citite,
Ze je tFeba jeSté zabrat a véci dotdhnout do konce?
Jako nejvétsi tspéch vnimam, Ze jsme 1. polo-
leti tohoto roku uzavreli se ziskem a podobny
vysledek o¢ekavam i na konci roku. Ale jsem
py3ny i na fadu dil¢ich Gspéchl. Ziskali jsme
napfiklad nové jednotné osvédceni o bezpec-
nosti pro provozovani drazni dopravy na celo-
statnich a regionalnich drahach v Ceské repub-
lice a zaroven také pro nase odstépné zavody

Ing. Tomds Téth, pFedseda predstavenstva CD Cargo, a.s.

v Némecku a Rakousku. Poprvé jsme ho ziskali
u Evropské Zeleznicni agentury. Jsme jednim
z prvnich velkych evropskych dopravcd, ktery
je drzitelem tohoto osvédceni, a to rovnou na
nejdel3i moZnou dobu, tedy pét let. Jen do-
plnim, Ze agentura ma celou Fadu moznosti,
jak osvédceni udélit, a v pfipadé, Ze neni spo-
kojena napfiklad se systémem bezpecnosti,
mdZe osvédceni udélit podminéné tfeba na je-
den rok nebo osvédceni Gplné odejmout.

Podafilo se nam ziskat také celou fadu novych
pfeprav, napriklad pohonné hmoty v tranzitu
pres Ceskou republiku. Rostly dcefiné spole¢-
nosti i odStépné zavody a troufam si fici, Ze
jsme podle planu v letoSnim roce posililiiv roce
2022 nastartovanou spole¢nost CD Cargo
Adria, do které, pocinaje pfistim rokem, vkla-
dame velké nadéje. Vyporadali jsme se s roz-
sahlymi vylukami, aktivovali jsme zakaznické
centrum v reZimu 24/7, zmodernizovali praco-
viSté opravny nakladnich voz( v Tfinci, pred
dokoncenim je moderni pracovisté opravny na-
kladnich voza v Ceskych Budé&jovicich. Kromé
zlepSovani pracovnich podminek pro nase za-
méstnance jsme zintenzivnili nasi naborovou
¢innost. Zakazniklm jsme také nabidli moz-
nost sledovat zasilky prostfednictvim nejmo-
dernéjsi aplikace CDCgo, pfipravujeme pro né
kalkulator Gspor emisi CO2, atd. Nova je pro
nas oblast ESG (environmental, social, gover-
nance), ale i zde mame na co navazovat. S mi-
nisterstvem pramyslu a obchodu mame uza-
vFfenou dohodu o energetickych Gsporach,
pFipravujeme projekt na instalaci solarnich pa-

nell v nasich SOKV apod. V&fim, Ze kdyZ se spo-

& FOTO: ARCHIV CD CARGO

le¢né ohlédneme za poslednimi roky CD Cargo,
kazdy nas zaméstnanec ma pravo byt pysny
na moderni obchodni skupinu, ve které pra-
cuje. Ja tedy rozhodné jsem.

A co se nepovedlo? S nizsim objemem nakladni
dopravy, ktery je synonymem napfic viemi do-
pravnimi mody nejen v Ceské republice, ale
i v celé Evropé, jsme pfisli o dal3i cenné tuny
v systému jednotlivych vozovych zasilek. Z po-
hledu vedeni spole¢nosti, akcionare, ale i mi-
nisterstva dopravy je to klicovy produkt, ktery
v budoucnu mdZe napomoci k pfesunu zbozi
na Zeleznici. Proto bych chtél tady na tomto
misté jednoznacné Ctenare ujistit, Ze systém
jednotlivych vozovych zasilek budeme provo-
zovat i nadale tak, aby v budoucnu mohl na-
pomoci procesu dekarbonizace dopravy. Ten je
dllezity nejenom s ohledem na Zivotni pro-
stfedi, ale také z pohledu energetické efektiv-
nez kdy dFive. Narokovost dopravy na doda-
tecny objem elektrické energie totiz stoupa
kazdym rokem.

» Na strankdch Cargovdku je pomérné casto zmi-
fiovdna expanze CD Cargo do zahraniéi. Je pro
nasi spolecnost tak diileZitd a dafi se expanzni
strategii napliiovat?

Jiz jsem zminil, Ze jsme za 1. pololeti dosahli
kladny vysledek a na tomto vysledku se nema-
lou mérou podileji pravé nase pobocky a za-
hrani¢ni dcefiné spolecnosti. Usp&3né jsou
vsechny, ale mozna bude nazornégjsi Fici, ze
tfeba v Polsku letos pFepravime rekordnich
5 mil. tun. Na Slovensku jsme ¢tvrtym nejvét-

$im dopravcem a nas podil mezi roky 2021
a 2022 zde narostl o 33 %. V Rakousku uz
mame 3 % trhu a v Némecku jsme v roce 2023
zvysili objem pFeprav o polovinu. Jsme drZiteli
Jicenci” k provozovani Zelezni¢ni nakladni do-
pravy v sedmi evropskych zemich a v expanzi
chceme pokracovat tak, jak budeme mit k dis-
pozici dalSi odpovidajici hnacivozidla. S nasimi
lokomotivami se jiZ dnes mlzeme setkat na
tratich v Nizozemsku, v pfistim roce se objevi
také v Belgii, mozna i v Italii. Pravé tyto zemé
povazujeme za velice perspektivni mimo jiné
s ohledem na napojeni na velké namorni pfi-
stavy. Na opacné strané Evropy se chceme za-
méFit na rozvoj aktivit v Chorvatsku, Srbsku
a mozna i ve Slovinsku. U jaderskych pfistav(
je v budoucnu ocekavan znacny rozvoj a my
chceme byt u toho.

» Nasi zaméstnanci se stdle Castéji setkdvaji
s modernimi lokomotivami v barvdch CD Cargo.
Jak bude modernizace, resp. obnova lokomotivniho
parku pokracovat v roce 2024 a v dalSich letech?
Bez modernich interoperabilnich lokomotiv by-
chom na zahranicni trhy nepronikli a nedoka-
zali tak reagovat na stale silici tlak nasich za-
kaznik( na komplexni realizaci pfepravy v celé
trase. Proto je pro nas tak dlleZité udrzet hos-
podareni spole¢nosti v ,Cernych Cislech”. Mu-
sime totiZ udrzet tempo investic a dokazat za-
jistit rozumné financovani nasich rozvojovych
aktivit. Jsem presvédceny o tom, Ze zatim se
nam to dafi. Od roku 2015 vzrostl podil novych

pokraCovdni na strané 3
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a modernizovanych lokomotiv 0 15 % a co se
tyce elektrickych lokomotiv, tak v roce 2026
bude kazda pata lokomotiva Vectron nebo
TRAXX. Lokomotivy starSich fad, napfiklad
.plechace” ziskané od matefskych Ceskych
drah, budeme modernizovata v navaznostina
jejich nasazeni budou starsi laminatky” fady
230 pFesouvany na Slovensko, do Madarska
nebo i dalsich zemi, kde jeSté nejsou takové
poZadavky na hnaci vozidla nebo vlakovy za-
bezpecovac, jako v zapadni Evropé. U lokomo-
tiv nezavislé trakce budeme pokracovat v jejich
modernizaci, stejné jako v nakupu novych
strojd. V roce 2027 chceme do vozidlového
parku zafadit dualni lokomotivy s kombinaci
elektrického a spalovaciho motoru. Kdyz vse
pUjde podle plant, do roku 2030 snizime prQ-
mérné stafi naseho lokomotivniho parku
0 9 let. Nasim obchodnim partnerlim jsme na
nedavné konferenci v Krkonosich také garan-
tovali, Zze budeme pFipraveni na zahajeni vy-
hradniho provozu pod ETCS od ledna 2025.
Jen pro zajimavost, timto zabezpecovacem
v rezimu switch-on bude vybaveno vice nez
300 lokomotiv.

Neni to vsak jen o lokomotivach. Stejné inten-
zivné se zabyvame i obnovou vozidlového
parku. Rozsifujeme park velkoobjemovych cis-
teren o vice nez 100 dal3ich kusd, planujeme
porizeni krytych voz( fady Hab... nebo plosino-
vych voz(i fady Rbns nebo Rens. Velkou roli pfi
rozhodovani o porizeni novych voz{ hraje in-
termodalita. Musime se zaméFit na investice
do voz{i umoZiujicich pfepravu modularnich

vymeénitelnych nastaveb. Vozy pak nejsou va-
zany pouze na jednu komoditu moznost rychlé
zmény nastaveb pak nabiziflexibilitu napfiklad
pro sezénni pfepravy vybranych komodit
aobecné Ize také konstatovat, Ze zjednodusuji
proces modal-shiftu. Ono to totiz neni jen
0 prevzeti pfeprav ze silnice, ale predevsim o bu-
douci kooperaci obou médd doprav, které mezi
sebou rychle a efektivné prekladaji pfepravni
prostfedky a zboZi se tak naklada a vyklada
pouze jednou. Samozfejmosti je dnes rovnéz
vybaveni voz{ tichymi brzdovymi Spaliky, ale
v blizké budoucnosti se budeme muset popa-
sovatis dalsimi evropskymi projekty, napriklad
s implementaci digitalniho automatického
sprahla. Ale toto digitalni automatické Silenstvi
by bylo téma na samostatny rozhovor ©.

» Dalsimi tématy, o kterych se asto hovoif, jsou
preprava jednotlivych vozovych zdsilek a spolu-
prdce mezi silnici a Zeleznici. Pokrocilo se néjak
v této oblasti a jak obecné probihd spoluprdce na
poli Zeleznice - silnice?

Ano, jak jsem jiz naznacil, tohle je velmi ddle-
Zité téma pro budoucnost. S ohledem na de-
karbonizaci a potfebné budouci Gspory energie
v dopravé budeme muset roz3ifit spolupraci
Zelezni¢ni a silni¢ni dopravy po vzoru dnesni
maritimni kombinované dopravy. Jako jediny
dopravce v Ceské republice provozuje CD Cargo
systém jednotlivych vozovych zasilek, které
tomu mohou vedle standardni kombinované
dopravy také vyznamné pomoci. Je to produkt,
kde si od spoluprace slibujeme nejvice. Musime
zakazniklm spole¢né nabidnout rychlou a ce-
nové adekvatni sluzbu bez prekladky samot-
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ného zbozi, tzn. s vyuzitim intermodalnich
pfepravnich jednotek, specializovanych kon-
tejner(. Jejich nasazeni by tento segment na-
rocny na kapacity mélo vyrazné zefektivnit.
Spolu s tlakem Evropy na dekarbonizaci jed-
notlivych odvétvi, vykazni povinnosti ESG, kde
v cilovém stavu emise z dopravy budou zaté-
Zovat nakladovost vysledného produktu,
v ramci EU ETS2, tedy emisnich povolenek na
fosilni paliva v dalSich odvétvich, jako je tfeba
doprava, se i postupné zacne v nasledujicich
letech vyrovnavat i nakladova zakladna. Uvi-
dime, zda se podafi zrealizovat zku3ebni pro-
jekt Spravy Zeleznic na vystavbu malého logis-
tického centra v Ceské Trebové, kde by
prekladku takovych intermodalnich jednotek
bylo mozné realizovat. Takova centra vsak bu-
dou muset byt v budoucnu rozlozena po celé
Ceské republice.

" S jakymi cili vstupuje spoleénost CD Cargo do
roku 2024?

Ciljejjasny. Musime pokracovat v pInéni dil€ich
cilé nasi strategie postavené na ctyrech zaklad-
nich pilifich (interoperabilita, expanze do za-
hranici, intermodalita a spolecenska odpovéd-
nost), musime optimalizovat nase kapacity,
udrzet kladny hospodarsky vysledek a pro nase
zakazniky byt silnym a stabilnim partnerem.
Dopravcem, ktery jejich zboZzi doveze do cile
vZdy spolehlivé a také bezpecné. Dilezité také
je, aby CD Cargo bylo vnimano stavajicimi
i potencialnimi zaméstnanci jako spolehlivy
a solidni zaméstnavatel. Je to jen nékolik vét,
ale pfedstavuje to spoustu tvrdé prace nas
vsech.

» V rdmci malé vanocni ankety jsme oslovili nase
zaméstnance s jednoduchou otdzkou. Dovolte,

Py

abych ji poloZil i Vam. Co Vdm osobné pfinesl rok
2023 a co ocekdvdte od roku ndsledujiciho?

S pribyvajicim vékem a Sedinami (ty vSak mam
od tficatého roku Zivota spise obecné v genech)
musim konstatovat, Ze mi pfines| také obrov-
skou zkuSenost. Po covidovém roce 2020 to
byl jiz v poradi tfeti rok, ktery vyZzadoval spise
individualni pfistup, pozornost a smysl pro de-
tail, nez obecné manaZzerské klisé a poucky. Va-
Zim siitoho, ze m{Zu byt v Cele jednoho z nej-
lepsich evropskych dopravc(, ktery kazdy rok
ukazuje i vétsim dopravclim, nez je samotné
CD Cargo, Ze kdyz mate silny tym, jde byt efek-
tivni a ekonomicky Uspé3ny i v tak tézkém
oboru, jakym Zelezni¢ni nakladni doprava be-
zesporu je. Zpétnou vazbu o tom, Ze znacka se
v Ceské republice, a Ze je ¢im dal vice vidét na
evropském trhu, jsem ziskal tim, Ze v druhé
poloviné leto3niho roku jsem se za CD Cargo
stal ¢clenem predstavenstva velkého Svazu pra-
myslu a dopravy a mimo jiné byl i v hledacku
Casopisu Forbes, jako TOP CEO pro rok 2023.
No a co o€ekavam od roku 2024? Mam jen
ty nejvétsi cile. V Cele CD Cargo ani nejde mit
jiné®©. Zvladneme ho se cti, i kdyZ pFedevsim
na pocatku roku to bude velmi tézké. Oce-
kavam tedy, ze k nému na v3ech pozicich pfi-
stoupime zodpovédné, cilevédomé a hrdg, pro-
toze tak to umime jenom my, JSME SKUPINA
CD CARGO.

Dovolte mijesté, abych pfi této pfilezitosti po-
pral vsem nasim zaméstnancim pohodové
proziti vanoc¢nich svatkd, minimum starosti
a trochu prostoru k odpocinku a nacerpani po-
tfebnych sil pro nadchazejici rok 2024.

PRIPRAVIL: MICHAL ROH

Rok 2023 se bliZi ke konci. Mnoho jsme toho prozili v osobnim i profesnim Zivoté. Né-
kolik zaméstnanctl napfi€ celou spole¢nosti jsme poZadali o zodpovézeni jednoduché
anketni otazky tykajici se nejen konciciho roku, ale i toho nasledujiciho.

Vanocni anketa

Tak tedy: Co Vam p¥inesl rok 2023 a co o¢ekavate od roku nasledujiciho?

Martin Svojanovsky,
¢len pfedstavenstva CD Cargo a provozni Feditel

Rok 2023 nebyl jednoduchy. Ani pro mé osobné, ani pro nasi firmu. Ale byl zajimavy a kdyz se ohlédnu
Zpét, Ize ho povazovat za Uspésny. Z mého pohledu to totiz byl rok poctivé prace. Ve své funkci jsem
druhy rok. Ten prvni od léta 2022 Ize nazvat seznamovaci. S novym stylem prace, s novym prostredim,

Lenka LukeSova,
nakladni pokladnik PP Havli¢ktv Brod

Vzhledem k tomu, Ze pracuji jako nakladni pokladni
u CD Cargo v Zelezni¢ni stanici Zdirec nad Doubra-

vou, tak mdZu zhodnotit, jaky byl uplynuly rok
s novymi kolegy a s daleko vy3si rozhodovaci pravomoci. Naproti tomu ten letosni v této stanici. Nasim hlavnim obchodnim partne-

byl jiZ vénovan zavadéni a rozpracovani mych myslenek a zamérd, se kterymi rem je SEWP Zdirec nad Doubravou, ktera roéné
jsem do své funkce nastupoval. Vychozi podminky zdaleka nebyly jedno- zpracuje asi jeden milion kubikd dFivi. Znagna cast
duché. Po extrémnim zavéru roku 2022 s obrovskymi naroky na prepravu této suroviny a vyrobkdl z ni je prepravovana nagi
energetickych surovin nasledoval na jare letosniho roku vyrazny pokles firmou. Tento rok byl naroény kv(ili kiirovcové kala-
prepravnich poZadavk( a doslova boj o kazdy vlak a kaZdou tunu pre- mité&, ale spolehlivy kolektiv zaméstnancd stanice tuto
praveného nakladu v nelitostné konkurenci a tézkych ekonomickych situaci zvladal tak, abychom vyhovéli pozadavkiim nagich
podminkach. Spolec¢nou praci obchodu, ekonom( i nas na provozu

zakaznikd k jejich spokojenosti. V nasledujicim roce nas ceka
senam presto podafilo i nadale udrzet kladny hospodarsky vysledek. velka zména. Pro nakladni dopravu se zacne nové vyuZivat dsek trati
A co ofekdvam od roku 2024? Necekejte ode mne velka slova ani

. z Pardubic do Havlickova Brodu. Dojde tak ke zkraceni pfepravni cesty u zasilek pre-

prevratna predsevzeti. Z meh.o pohledu nas opet Ceka ta trpeliva pravovanych v segmentu jednotlivych vozovych zasilek. Ve Zdirci pak budou mit viaky

a kazdodenni prace. Mym cilem je dalsi rozvoj a pfipadné zavrseni roz- planované manipulace. Byla bych rada, kdyby se nAm nova technologie podafila zvlad-
pracovanych systémovych feseni a projektd, bude pokracovat optimali-

nout ke spokojenosti nasich zakaznik.

zace celého systému produktového planovani ucelenych vliakd. Po vyhodno-

ceni budeme pokracovat v probihajicim projektu superstrojvedoucich. Chci se ale
také zamérit i na celkové zmény v organizaci zajistovani pokryvanivlak( lokomotivnimi cetami. Pri vy-
konu své funkce jsem poznal, Ze musim pracovat s nadhledem. Musim umét oddélit véci dilezité od
téch méné podstatnych. Ocekavaji se ode mé komplexni a vrcholova rozhodnuti, kterymi ale musim
zajistit nejen provozni a ekonomickou rentabilitu, ale musim také zabezpecit, aby opravnéné pripominky
zaméstnancl provozu a jejich napady a potfeby mohly prochazet aZ k vedeni a v zavedeni do praxe jim
nebranila slozita struktura, pfipadné neochota, ¢i strach z rozhodnuti nékterych vedoucich zamést-
nancl. Proto jsem se rozhodl v nasledujicim roce realizovat sniZzeni poCtu provoznich jednotek z Sesti
na tfi nova Oblastni provozni feditelstvi. Cilem tohoto zdméru je zejména preneseni mnoha pravomoci,
ale i odpovédnosti do Grovné provoznich pracovist pfi soucasné vysoké samostatnosti a odpovédnosti
jednotlivych Fediteld v fizeni vétsich celkd.
A na zavér mi dovolte poprat vam vsem do roku 2024 hodné zdravi, Gspéch( a pracovni i rodinné
pohody. A nasi spolecnosti preji trvaly, zdravy a dlouhodobé udrzitelny rdst, na kterém se budu rad a se
vsim Usilim podilet.

JiFi Kubicek,
elektromechanik SOKV Ostrava

Rok 2023 byl pIny vyzev a novych tvari v podobé
novych kolegti a s tim je spojené rozsifeni naseho
kolektivu. Uplynuly rok také pfinesl mnoho no-
vych zkuSenosti a poznatkd, a i pfes nékteré ne-
Uspéchy jsme se posunuli dal. V Cargu je to jako
s zivotem, je plny prekazek, které se musi zdolat
se vzty€enou hlavou a odejit jako vitéz... V nasle-
dujicim roce bych si pfal dal3i posilu v podobé nové
prichozich zaméstnanct, lepsi platové podminky
a vice Gspéchd nez prekazek, tak jako doposud.

pokracovdni na strané 4
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Tereza Kudrnova,
analytik bezpeénosti informaci 030 GR

Tento rok pfinesl, stejné jako kazdy predchozi, spoustu
pozitivniho, ale samozfejmé i negativniho. Pro mé byl
vsak rok 2023 prevazné pozitivni — zacala jsem se diky
skvélé pracovni pfilezitosti pomalu rozvijet v oboru
a také se mi dafilo ve studiu, ve kterém jsem se rozhodla
pokracovat. Velké diky patfi mym koleglim, Ze se i diky
nim mohu dale rozvijet a mam se od nich porad co ucit,

coz mé motivuje posouvat se stale dal. Od nasledujiciho

roku nemam velka ocekavani, avsak véfim, Ze pfinese
spoustu daldich prekvapeni a vyzev.

Lucie Pomykalova, )
vedouci odd. stavebniny 06 GR

Rok 2023 nebyl pro odbor obchodu komoditu staveb-
niny jednoduchy. Ve stavebnictvi evidujeme pokles pre-
prav, které jsou ovlivnény rlistem cen za energii, in-
flaci a nizsiho odbytu materialu. | pfes to mi tento
rok pfines| hromadu novych zku3enosti, prileZitosti

a kontaktd s lidmi, ktefi pracuji s Gsmévem a pozi-
tivnim pristupem, to je zaklad UGspéchu. Jsem rada,
Ze mame skvély tym, ktery je pfipraveny na vstup do
nového roku, ve kterém ocekavame mnoho preprav
spojenych s vylukovou cinnosti. Dékuji kolegim z pro-
voznich pracovist za skvélou spolupraci a preji vsem hlavné
zdravi a mnoho Uspéchti do roku 2024.

Jakub Kuna,
strojvedouci PP Hradec Kralové

Rok 2023 mi pfinesl moZnost stat se u CD Cargo
superstrojvedoucim a poznat tak néco nového,
obzvlast kdyz vas ta prace bavi a je i vasim konic-
kem. Od roku 2024 bych rad, aby se zvedla pre-
prava po Zeleznici, a vséem koleglim a kolegynim
preji jen to dobré.

David Vesely, .
systémovy analytik 020 GR

Letosni rok mi pfinesl, kromé jiného,
moznost podilet na se na projektu po-
fizeni simulatoru Fizenivlaku pro nase
strojvedouci, na kterém jsme spo-
le¢né s projektovym tymem usilovné
pracovali. V osobnim Zivoté se tésim
na dokonceni rekonstrukce naseho
domu, ktery jiz dva roky s manzelkou po-
stupné renovujeme.

Roman Bucek,
vedouci posunu PP Ceské Budéjovice

Rok 2023 byl pro mne celkem na pohodu. Zdravi slouZi,
do prace mohu chodit a tim padem na mém Gctu kazdy
mésic pristane odména za dobfe vykonanou praci. A to
Gzce souvisi s tim, Ze €ast této odmény proménim
v benzin, ktery pohani mého koné Suzuki intruder
C1800R a mohu si jet vycistit hlavu. A pro rok 2024 si
preji to samé, zdravi, praci samoziejmé u CD Cargo, od-

o u

ménu a v neposledni fadé moto “hlavné kolama dol(".
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Petr Dvorak,
specialista v oblasti trzeb OPT Olomouc

Vroce 2023 jsem ziskal vlastniauto, stale jiz 13 let vedu
pionyrsky eko-turisticky oddil, mohl jsem se z(castnit
celorepublikového setkani Pionyr(, lektorovat svij
program her v mnoha krajich Ceské republiky na ve-
fejnych i soukromych akcich, dokazal jsem absolvovat
kurz smyku, pfestoZe fizeniauta nemam moc rad. I le-
tos jsem mohl poradat par setkani radioamatérc a ne-
musel se bat Corony. ZU¢astnil jsem se jako organizator
své prvni charitativni akce, navstivil jsem dalsi evropskou
zemi, vyhrali jsme s kamaradem 2.misto v celorepublikové
radio soutézZi, objevil jsem tajemstvi a vyuziti digitalnich radio-
amatérskych prenosti a chytré doméacnosti. Ve volnych chvilich se mi podafilo restaurovat
historickou komodu z masivu. Také jsem se naucil mit Cisty bazén pFes celou sezénu. Kromé
téchto vyzev jsem ale letos obdrzel i prvni bryle a par pravidelnych &k, které ztéZuji vsechny
predchozi aktivity.

Od roku nasledujiciho ocekavam, Zze mdj zdravotni stav nebude odpovidat mému véku, Ze
stihnu predat spousté lidi to, co umim, a nauc¢im se plno vé&ci, které jsem jesté nestihl pochopit
a vyzkouset. Také véfim, Ze v roce nasledujicim to se mnou moje rodina vydrZi a i pres mé

rozsahlé aktivity a pracovni zazemi z{stane tou stabilni casti mého Zivota.

filovlimitované edici nato-
¢it CD ,Lada Och sbéra-
tel” s nékolika punko-
vymi songy ze Zivota.
Vroce 2024 bych si pral
to samé, samozfejmé
také hlavné zdravi a sa-
mozrejmé radost z hud-
by a dalsich konickd.

Vladimir Landstof,
posunovac PP Plzeii

Rok 2023 byl pro mne
vcelku Gspésny, prijatelny.
Vyhnul jsem se jakymkoliv
zdravotnim potizim, coz
a v osobnim Zivoté se mi
opét po nékolika letech poda-

Josef Hevera,
viceprezident Federace vozmistru

Letosnirok prinesl spoustu novinek a byl také pro viechny plny ocekavani. Co se tyka pracovniho
Zivota, musim se malinko vratit zpét, souvisi s tim pocatek roku 2023, ktery zacina pro viechny
zaméstnance pfijemnéji tim, pokud je uzavifena a podepsana PKS a maji

v nastavajicim roce jistotu, co se tyka vyse mzdy, vyméry dovolené

a dalsich benefitl. Samozrejmé jako vSichni vnimam pokracujici
konflikt na Ukrajiné, ktery také pFispiva k vysi inflace a tim
k rostouci nervozité ve spole¢nosti. Letosni rok nebyl jed-
noduchy ani tim Ze, nékteré pracovni pozice trpi nedo-
statkem kvalifikovanych zaméstnanct, ale diky nasazenf
viech sil, zvIa3té provoznich zaméstnancd se to CD Cargu
myslim podafilo zvladnout. Z téch osobnich radosti je to
tfeba vnoucek Maxik, ktery se objevil v Cargovaku, kdyz
se radoval z adventniho kalendafe spole¢nosti CD Cargo
k10. vyroci, (nebyl mu jesté ani rok) a dneska uz je z n&j prviak.
Jak ten Cas leti. Je spousta drobnych radosti, které by si mél ¢lo-
vék uZivat a délat si ten Zivot pFijemnéjsi. Do nového roku bych si

pral, aby se podafrilo zvladnout nelehkou situaci na pfepravnim trhu. V&fim,

Ze by to pfineslo vice klidu a pohody pro viechny zaméstnance CD Cargo. Ur¢ité zklidnéni viech
konfliktd, které nam vsem spolecné ztrpcuji Zivot at uz osobni nebo pracovni. Radovat se iz ma-
lych véci a v neposledni Fadé poprat viem vice pohody a zdravi.

Anja Strickner,
specialista fizeni provozu
Pobocka Rakousko

Pro mne osobné byl rok 2023 velmi vzrusujici. Vra-
tila jsem se z matefské dovolené. Spole¢nost
CD Cargo Niederlassung Wien béhem mé nepfi-
tomnosti dale rostla. PFibylo mnoho novych za-
méstnancl a nékteré nové zajimavé prepravy.
Neni vZdy snadné sladit rodinu a praci, ale na-

konec se to vzdy podafilo. Velmi rychle jsem se

dokazala vratit do pracovniho Zivota a ujala se no-
vych ¢innosti. TéSim se na rok 2024, protoZe mne
¢eka mnoho novych rozmanitych Gkold.

PRIPRAVIL: MICHAL ROH




Zajimavosti z provozu

V Ve dnech 13. — 15. fijna 2023 se
Spravy Zeleznic a Armady Ceské

Cvi¢eni SAFEGUARD 2023
uskutecnilo cvi€eni SAFEGUARD
2023 organizované ve spolupraci
republiky. Tématem cviceni byla ochrana vy-
branych objektd infrastruktury pfi zhorsené
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bezpeZnostni situaci na Gzemi Ceské repu-
bliky, resp. pfi vyhlaseni stavu ohroZeni statu.
Cviceni se zGcastnily slozky Armady Ceské re-
publiky (KVVBrno), Spravy zeleznic (OR Brno),
Hasi¢ského zachranného sboru Spravy Zeleznic
(JPO Brno a Havlicklv Brod) a sloZky integro-
vaného zachranného systému Ceské republiky.

CD Cargo jako vyznamny partner této akce po-
skytlo pro Gcely provéFovaci ¢asti cvi€eni sou-
pravu Zelezni¢nich nakladnich voza.

Jednim z ndmé&tl provérovaciho cviceni byl
i zasah Armady Ceské republiky proti diverzni
skupiné ohrozujici dopravni infrastrukturu
a bezpeZnost vlakl v Gseku Tisnov — Rikonin
—VlIkov u Tidnova. V Zelezni€ni stanici Rikonin
doslo k Gtoku diverzni skupiny na odstaveny
vlak, ve kterém byl zafazen cisternovy viz lo-
Zeny nebezpecnou latkou. Pfi Gtoku doslo ke

stfelbé a projektily poSkodily plast cisterno-
vého vozu a doslo k Uniku pfepravovaného
zboZi. Stfezici jednotka Armady Ceské repu-
bliky Gtok odrazila a o Gniku informovala Ha-
si¢sky zachranny sbor Spravy Zeleznic, ktery
vysila jednotky k zasahu. Vojaci pak zajistuji
bezpecnost zasahujicich jednotek pfi likvidaci
nasledkd uniku nebezpecné chemické latky
z cisternového vozu.

TEXT AFOTO: TOMAS STOS

Odklony pfes Hrochtiv Tynec

~ Zeleznicn uzel Pardubice prochazi nékolik poslednich let rozsa-

hlou modernizaci. Ta by méla byt dokoncena v pfistim roce. Vel-
Z kou investi¢ni akci tykajici se stanice Pardubice je i zdvoukolejnéni
traté do Stéblové probihajici od jara 2021. Soucasti této stavby

jeinahrada pGvodni mostni konstrukce labského mostu v Pardubicich-Rosi-
cich nad Labem za novy dvoukolejny most. Prvni ¢ast mostu stavbari usazovali
na jare 2023, hlavni prace pak probihaly v letnim obdobi. \VSe by mélo byt do-
konceno do zacatku platnosti nového GVD, tzn. do 9. prosince 2023.
Pres stanici Pardubice-Rosice nad Labem probiha mimo jiné obsluha tarifnich
bodd na trati do Zdarce u Skutce, napfiklad Chrudimi nebo Slatifian. Z ddvodu
nepretrzité vyluky tak byly manipulaéni vlaky z Pardubic presmérovany do
Moravan a odtud po lokéalce pres Hrochtv Tynec do Chrudimi. Dalsi obsluha
pak jiz probihala norméalnim zplsobem. Odklonové ,manipulaky” se na tuto
trasu vydavaly vzdy v pondéli, Gtery, ve Ctvrtek a v patek. Po dlouhé dobé
jsme se tak s nakladnimi vlaky CD Cargo mohli setkat na trati, kde neni pravi-
delnd nakladni doprava provozovana. Vozbu zajistovali strojvedouci PP Par-
dubice s modernizovanymi stroji fady 742.71. Na snimku z 28. listopadu 2023
se odklonovy Mn 55128 blizi do stanice Moravany. Jeho zatéz kromé ,hytlaku“
tvorily 4 ploSinové vozy DB Cargo po vykladce v Chrudimi.

TEXTAFOTO: MICHALROH ML.

Nakolejovani lokomotiv v SOKV Usti nad Labem
Dne 10. fijna 2023 se v arealu SOKV Usti nad Labem
uskutecnilo ,instruktazni metodické zaméstnani”
nebo chcete-li cviceni, jehoZ cilem bylo seznamit
pracovniky Hasi¢ského zachranného sboru Spravy

Zeleznic s nejmodernéjsimi vozidly CD Cargo, konkrétné s loko-
motivami fad 753.6, 742.71 a 388. Zaroven se hasi¢i seznamili
s pFipravky a prostfedky, které jsou ve vybavé hnacich vozidel
pro potfeby nakolejeni. Nasledoval prakticky vycvik nakolejeni
Zelezni¢nich vozidel vy3Se uvedenych fad. BohuZel ne vie dopadlo

dle ocekavani. Napfiklad lokomotivu Fady 388 nebylo mozné,
prostredky, které méli hasici k dispozici, nakolejit z dGvodu jejiho
konstrukéniho fe3eni. Cviceni se kromé zaméstnanct CD Cargo
a hasicli HZS Spravy Zeleznic z celé republiky zGc¢astnili i zastupci
firem CZ LOKO a Alstom. TEXT AFOTO: MICHALROH




Ackoliv by se mohlo zdat, Ze se
jedna o Zelezni¢ni terminologii,
neni tomu tak. Jedna se o nazev
kapely, kde hraje na klavesy

a akordeén a také zpiva Vojta Rohlicek.

V dalS$im dilu naseho serialu zajmy a zaliby

zaméstnancl jsem se zajela podivat za Voj-

tou, s kterym jsem si povidala nejen o jejich
kapele MeziMésto. Vojta Rohlicek jiz tfetim
rokem pracuje jako strojvedouci v rezimu
letmo v Otrokovicich, které spadaji pod PP
Breclav.

» Vojto, miiZete ndm kapelu pFedstavit? Zaujal
mé origindlni ndzev kapely, proto by mé také zaji-
malo, jak vznikl.

Se zakladajicimi ¢leny kapely MeziMésto On-
drou Podeszwou a Janou Bilikovou se schazime
jiz od podzimu roku 2015. Nasledujici rok nasi
doposud skromnou sestavu MeziMésta oZivil
Sikovny cajonista—Adam Vojtéch a o rok pozdéji
nase fady rozsifil mistr basu Petr Gric. Jsme re-
lativné mlada folkova kapela s ¢eskymi autor-
skymi pisnickami psanymi vrchnim kapelnikem
Precedou (Ondrou). Béhem roku absolvujeme
pfiblizné 15 vystoupeni. Pravidelné hrajeme na
folkovych festivalech, ty se konaji prevazné v let-
nich mésicich. Naposledy jsme hrali na festivalu
Folkova Lipa av Cervenci dokonce hned na tfech
festivalech, a to Prazdniny v TelCi (kam se kazdy
rok radivracime), HroSenia Folk na Lichnici. Bé-
hem roku pak mame také své vlastni koncerty
nebo hrajeme jako hosté jinych kapel, jsme
schopni zahratina svatbach ¢i narozeninovych
oslavach. V Fijnu jsme napfiklad vystupovali
v Malostranské besedé (coz je pro kazdého mu-
zikanta zazitek) jako hosté pop-rockové kapely
CROSSBAND. Akci byva kazdy rok dost, je proto
fajn, ze mame v kapele skoro bych Fekl az ro-
dinné vztahy a radi spolu travime volny ¢as.
A proC pravé MeziMésto? Neni to tim, Ze by-
chom byli v3ichni zaméstnaniv dopravé, jak by
simohl leckdo domyslet (schvalné si zkuste na-
zev kapely prelozit do anglictiny). Ale v3ichni
bydlimev jiném mésté&, a tak pendlujeme kazdy

mésic mezi Pardubicemi — Cernou u Bohdance,
Prahou, Jesenici, Brnem a Kroméfizi, nicméné
na chuti do hrani nam to neubira.

» V kapele nejen zpivdte, ale hrajete na kldvesy
a akordeén. Co Vds ke hie na akordedn vedlo a jak
moc je tento ndstroj na hru ndrocny?

Ma kariéra hudebnika zapocala snad uz v dobé,
kdy jsem chodil do Skolky. Vté dobé mé mamka
prihlasila na tehdy prestizni Skolu sborového
zpévu pfiBambini Di Praga. Ale to, Ze se rozbiha
jakasi hudebni kariéra, jsem samoziejmé jako
kazdé dité viibec nevnimal. Na zakladni umé-
leckou Skolu jsem chodil asi diky tomu, Ze jsme
méli doma velky klavir, a tak jsem ve volném
Case zkoumal, co takovy klavir umi. Rodice jsou
také muzikanti, asi spravné vycitili, Ze by mé to
i mohlo bavit, a proto mé na ZUSku prihlasili.
Vté dobé jsem ovsem zadné velké ambice nemél
a zpétné by se dalo Fict, Ze mé to hrani podle
not tolik ani nebavilo (to vite, klasika a cvicné
etudy moc mladych nenadchne) a spis jsem po
tatoveé vzoru chtél jit cestou hudebni improvi-
zace. Dnes jsem za ten teoreticky zaklad ale
velmi rad. Na akordeén jsem se pak totiz ucil
sam, ale tim, Ze jsem jiZ umél hrat na klavir, to
bylo pro mé daleko jednodussi. Dlouho jsem
hral improvizacné bez not, to se ale posledni
dobou zacind ménit a pfichazim na chut klasi-
kd&m, které jsem v mladi moc nemusel. Ktomu
je oviem potfeba umét Cist noty, konec¢né tak

»,Hudba je skvély Relax”,

fika Bohuslava Adamkova z OPT Olomouc,
ktera se jiz fadu let vénuje hudbé, konkrétné
hrani na violoncello.

» Jak dlouho se vénujete hudbé?

Na violoncello jsem zacala hrat az v 11 letech
a vlastné z nouze. Po Ctyfech letech sélového
zpévu mi pani ucitelka v ZUS fekla, ze to v celku
k nicemu nevede a pokud chci v hudbé pokra-
Covat, tak s ohledem na délku prst(, by byl nej-
lep3i néjaky strunny nastroj. Jako jediny vhodny
se zdalo byt violoncello. Na housle bylo pozdé,
o kytaru byl velky zajem, a protoZe byl pan ucitel
velky sympatak, tak jsem se pfilis nebranila ©.

» VétSina déti se po absolvovdni ,hudebky” uz
hrani ddl nevénuje, pokud tedy nejdou hudbu stu-
dovat. Vy ale hrajete stdle.

Ve 14 letech si mé na gymnaziu odchytil umeé-
lecky vedouci Komorniho orchestru ISi Krejciho,
ktery plsobil pri Prirodovédecké fakulté Uni-
verzity Palackého v Olomouci, a pozval mé na
zkousku. Po tfech letech zakladl hry na violon-
cello to byl Sok. VSichni hraci byli dospéli

a umeéli skvéle hrat. Ja jsem tak sotva uméla
drzet nastroj zpaméti ©. Orchestr mél velké
ambice, tak jsem se snazila plavat, jak nejlépe
jsem umeéla. Byla to velka 3kola, ale neutopila
jsem se. S kratkou prestavkou kolem narozeni
déti hraju stale.
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mohu vyuZivat znalosti ze ZUSky (znate to, co
sev mladinaucite...).

M Vojto, jak relaxujete a co déldte ve volném case?

Ve volném Case se nejvic vénuji své rodiné. Ta
je pro mé na prvnim misté. Ale také nevydrzim
dlouho nic nedélat, tak je pro mé formou od-
pocinku tfeba prace na zahradnim domku. Je
to takovy nas maly rodinny projekt a jsem
pysny, Ze jsem ho dokazal postavit sam s pa-
nem tchanem. Ale to by bez pomoci rodiny
a pratel neslo. A toho volného ¢asu také moc
nezbyva, protoZe kromé kapely se jeSté vénuji
dabingu. Vétsinou jezdim do nahravaciho stu-
dia v Praze, takZe kromé Casu ve studiu travim
dost €asu i na cesté. Také se staram o webové
stranky kapely, které jsem vytvoril.

" Vidim, Ze toho volného casu opravdu moc ne-
zbyvd. Zminil jste, Ze se vénujete dabingu. MiiZete
se ndm pochlubit, jaké postavy jste daboval a kde
jsme Vds mohli slySet?

Nejznaméjsi postavy, kterym jsem propUjcil svij
hlas, byly nejspis star3i bratfi Rona Weasleyho —
dvojcata George a Fred z Harryho Potera. Nebo
v minulém roce byl velmi sledovany serial Mon-
strum: Pribéh Jeffreyho Dahmera od spole¢nosti
Netflix. Tam jsem daboval hlavni postavu Jef-
freyho Dahmera, kterého hral americky herec
Evan Peters. Toho jsem nadaboval i v serialu
American Horror Story. Dabing délam uz hodné
dlouho a trvalo by, nez bych Vam vyjmenoval

» Jaké obdobi vds nejvice zajima?

Na vysoké Skole jsem pficichla k dobové po-
ucené interpretaci staré hudby, takze tak, jak
se hralo kdysi, a to mé uchvatilo. Nejrad&ji mam
baroko. Dokonce jsem si nechala postavit i kopii
barokniho nastroje, ktery se jmenuje viola da
gamba. V kromérizském zameckém archivu
jsem nasla rukopis violoncellového koncertu
olomouckého klasicistniho skladatele Josefa Gu-

viechnyrole. Apravdou je, Ze si sam viechny role
uZ nepamatuji. Napriklad jsem daboval deseti-
letého Frankieho ve filmu Sinatra z roku 1995.
Ato uZ je opravdu par desitek let.

" A jak takovy den ve studiu probihd?

Kdyz jde o serial jako byl Jeffrey Dahmer, mél
jsem nahravani rozvrzeno do zhruba 3 nata-
Cecich dn(l po pfiblizné 5 hodinach. Vyhodou
dnesnidoby, a hlavné techniky je, Ze nahravani
probiha samostatné a neni zapotfebi, aby-
chom dialogy nahravali spole¢né s ostatnimi
herci. I kdyZ je ponékud zvlastni nemit v di-
alogu reakci z druhé strany, ale i na to se da
docela celkem dobFe zvyknout a pfizplsobit
se. Na celkovém vysledku se podili vice faktor(,
a to od pripravy jako je pfeklad a Gprava di-
alogl, dale pak samotné dabovani a samo-
zfejmé stfih a mix zvuku.

» Dékuji Vojto za rozhovor a pieji Vam mnoho
iispéchii ve vsech Vasich zdjmech, kterych je
opravdu nespocet.

Zavérem bych chtél jeSté dodat, Ze bez podpo-
rujici rodiny, dobré party koleg( v Otrokovicich
a vedoucich, tak bych toto viechno délat ne-
mohl. Jsem rad, Ze simohu smény dopredu pla-
novat a prizplsobit. S kolegy si navzajem vy-
chazime vstfic.

LEONA PECKOVA
FOTO: ARCHIV MEZIMESTO

reckého, prepsala jsem jej do Citelnéjsi podoby
a spolecné s orchestrem jsme jej provedli. Ale
moc bych si chtéla zahrat i néjakou soudobou
filmovou hudbu napriklad od Hanse Zimmera.
TakZe se vlastné nebranim ni¢emu ©. Hudba je
skvély relax a déla radost druhym.

PRIPRAVIL: MICHAL ROH
FOTO: ARCHIVBOHUSLAVY ADAMKOVE
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Piredcasné Vanoce pro fanousky motorove zZeleznicni fotografie

Rozsahla vylukova cinnost ne-
R omezuje provoz pouze v Ceské
republice, ale tfeba i v blizkém
Madarsku. Ale jak je z nasledu-
jicich Fadkl ziejmé, odklonovou vozbu se
podafilo Gspésné zajistit a na své si pfrisli
i Zelezniéni fotografové.

Témér kazdy fotograf, ktery se zajima o moto-
rové lokomotivy fad M62 a M61, urcité zaregi-
stroval, Ze se v Madarsku, konkrétné v Gseku
Szarliget a Biatorbagy, na prelomu fijna a lis-
topadu konala nepfetrzita vyluka. Konkrétné
byl tento Usek, jenZ je soucasti dllezité mezi-
narodni traté z Budapesti do Vidné, vylouceny
ve dnech 27.Fijna—17. listopadu 2023. Dlvo-
dem této vyluky byl nevyhovujici stav Zeleznic-
niho svriku v tomto Useku a s nim spojené za-
vedené snizené tratové rychlosti na obou
tratovych kolejich. To kromé zpozdéni vlak(
osobni dopravy mélo za nasledek i snizeni ka-
pacity pro nakladni dopravce.

Pred zahajenim nepfetrzité vyluky probihala
od 18. zaFi do 26. fijna 2023 v tomto 29 km
dlouhém Useku vyluka tzv. levé koleje (v Ma-

Jednou z lokomotiv pouZivanou na odklonech byl ,ragulin”, v Madarsku spiSe zndmy pod prezdivkou ,Lud-

darsku se nepouziva oznaceni prvni a druha
tratova kolej, ale leva a prava kolej). Po tuto
dobu byla nakladni doprava provozovana
pouze s ur¢itymi omezenimi, ktera vyplyvala
ze snizené propustnosti. Na tuto etapu nava-
zovala nepretrzita tfi tydny trvajici vyluka
s Uplnym vylou€enim veskeré dopravy. Osobni
vlaky byly nahrazeny autobusy, ale pro na-
kladni dopravu bylo nutné hledat alternativni
feSeni. Nakonec byly nalezeny tfi varianty.
Prvni byl odklon urcitych vlakd pres Rakousko
a Slovensko zpét do Madarska s vyuzitim tseku
Parndorf - Bratislava-Petrzalka — Stlrovo -
Szob. Druha varianta pocitala s vyuzitim trati
Hegyeshalom — Porpac (nutna tvrat) — Celldo-
molk - Veszprém — Székesfehérvar — Budapest.
U obou téchto variant nevyzadovaly preprah
do motorové trakce a druha z variant tak byla
v pribéhu vyluky asi tou nejvyuzivanéjsi.

Z pohledu fanouska motorové trakce byla tou
NEJ tfeti varianta s vyuzitim traté Komarom —
Kisbér — Székesfehérvar. Trat €. 5 z Komaromu
do Székesfehérvaru je jednokolejna a neelek-
trifikovana a nakladnimi viaky vyuzivana jen
sporadicky. Z pohledu fotograf(i je zajimava

mila". Dopravce Gysev nasazoval stroj 648.001, avSak posledni pékny den se na odklonech objevil stroj
648.002. Vyfotografovat se jej podafilo s viakem 47389 (Voest Alpine Linz - Vdc) dopravce RCH mezi sta-

nicemi Kisbér a Bakonysarkdny.

,Nohabka"618.629 vjizdi do stanice Kisbér. Z fotografie je zfejmé, Ze pfi nasazovdni lokomotiv na pretahy

nebyl brdn ohled na dopravce. Zminénd ,nohabka" tak byla nasazena, spolu s ,lamindtkou" 240.100 dopravce
Retrack Hungaria, na viak 91759 vedeny v relaci Almdsflizitd felsé - Martfi. Pri Cekdni na tento vlak se mezi
némecky mluvicimi fotografy mdlem strhla bitka. KaZdy totiZ chtél zaujmout co nejlepsi misto na fotografovani.

i tim, Ze ve stanicich jsou stale mechanicka na-
véstidla. Z ddvodu zvyseni propustnosti zde po
dobu vyluky byly viechny osobni vlaky nahra-
zeny autobusy. Pretahy nakladnich viakd za-
bezpecovalo denné osm motorovych lokomo-
tiv a to: dvé ,nohabky” MAV Nosztalgia Cisel
M61.001 a M61.006, jedna ,nohabka”618.629
patfici firmé KOMPLEX RAIL, ,raguliny” do-
pravce Gysev 648.001 a pfed koncem vyluky
648.002 a CtyFi sergeje”. Vystridaly se tu stroje
628.305, 308, 314, 315, 317, 319, 321 a 330.
Lokomotivy zajistoval manazer infrastruktury
MAV, dopravcdim byly kompenzované poplatky
za pouziti dopravni cesty a za pouZziti lokomotiv
nezavislé trakce. Za pohonné hmoty nebyly do-
pravcdm Gctovany zadné poplatky. Povinnosti
dopravcli bylo objednat v daném UGseku kapa-
citu (trasu). Lokomotivy byly na vlaky nasazo-
vany zplsobem infrastrukturni sluzby. Néktefi
dopravci si zabezpecili dopravu vlak(i v daném
Gseku vlastnimi hnacimi vozidly nezavislé
trakce. Treti odklonova varianta byla nejvice

Zajimavosti od nasich zapadnich sousedu

Podle zpravy o stavu konku-
rence mezi Zelezni¢nimi do-
pravci v Némecku dokazali sou-
kromi nakladni dopravci zvysit

svij podil na trhu ve srovnani s DB Cargo na

59 % v roce 2022.

Dle aktualné verejné dostupnych informaci smé-
fuje DB Cargo zfejmé k propousténi. Spole¢nost
Deutsche Bahn (DB) hodla u své dcefiné spolec-
nosti sniZit pocet zaméstnancti o 1 800, a to bud
jejich propusténim nebo prefazenim na jina
mista v ramci skupiny DB. Uvadi to jak studie,
kterou si spolecnost nechala vypracovat a o niz
informovaly némecké noviny DVZ, tak stiznosti
zaméstnancd, které potvrzuji, Ze proces jiz byl
zahdjen. Statni spolecnost DB Cargo se potyka
s financnimi problémy a za poslednich osm let
vygenerovala matefské spolecnosti ztratu ve vysi
2,5 miliardy eur. V roce 2022 byly provozni vy-
sledky DB Cargo nadale zaporné, pficemz pre-
prava jednotlivych vozovych zasilek zazname-
nala ztratu 442 milion eur, kombinovana
preprava 108 milionl eur a ztratova byla téz pre-
prava ucelenych vlakt (-157 miliond eur). Pokud
jde orok 2023, vysledky za prvni pololeti tohoto
roku jsou rovnéz znepokojivé, spole¢nost zazna-
menala ztratu ve vysi az 196 milion{ eur a situ-
ace se zfejmé nezméni ani v roce 2024, prestoze
spole¢nost ma ambice vratit své finanéni vy-

sledky do cernych ¢isel. To je pravdépodobné di-
vod nasazeni drastictéjsich opatreni.

Je tfeba zminit, Ze spolecnost DB Cargo je rovnéz
vySetfovana Komisi EU, nebot ztraty byly v pré-
béhu let kompenzovany prostfednictvim skupiny
DB z verejnych prostredkd. Situace je tak po-
dobna situaci spolecnosti Fret SNCF ve Francii.
Jeden z restrukturalizacnich scénard DB pocital
s utlumenim nebo zastavenim nerentabilnich
segmentll podnikani, jako je preprava jednotli-
vych vozovych zasilek, a tedy i s naslednym ru-
Senim pracovnich mist v téchto odvétvich. Co
se tyka prepravy ,jednotlivek”, DB Cargo v sou-
casné dobé pripravuje strategii na zvyseni jeji

efektivity a ziskovosti prostrednictvim standar-
dizace sluzeb. To by mohlo vést k mensi flexibilité
a vétSimu poctu stalych spojll, tim padem
i k mensimu poctu potfebnych zaméstnanct.
Kromé toho by to mohlo znamenat zdrazeni zby-
vajicich sluzeb. Je vSak otazkou, jak moc véFit re-
alnosti uvadénych zamér(, kdyz jesté v ervenci
2023 CEO DB Cargo Sigrid Nikutta odmitala
zvésti o propousténi. Na celkovou situaci budou
mit vliv i vnéjsi okolnosti jako je novela systému
mytného pro nakladni automobily, ktera ma
vstoupit v platnost od prosince 2023, nebo re-
forma infrastruktury, ktera predpoklada do roku
2030 modernizaci 40 intenzivné vyuzivanych

vyuZivana dopravci RCH - Rail Cargo Hungary,
Gysev Cargo a EUROGATE Rail Hungary (ex
Floyd). Objevily se zda v3ak i vlaky dopravci
Retrack Hungary a FoxRail. VétSinu zatéze tvo-
fily vlaky s kontejnery nebo navésy.

Z dlivodu maximalniho vyuziti kapacity bylo
zakazano stfidani vlakového personalu v na-
cestnych stanicich. Pouziti postrkové sluzby
bylo zakazano. Normativ hmotnosti byl ma-
nazerem infrastruktury MAV stanoveny na
1750 tun, maximalni délka na 550 metrd kvali
délce stanicnich koleji v nacestnych stanicich.
Po skonceni této etapy vyluky nasledovala
jeSté tfi tydny trvajici vyluka pravé koleje, aviak
uZjen s urcitymi omezenimi. Zajimavosti je, Ze
odklonem byl vedeny jediny par vlak( osobni
dopravy, a to EN 462 a EN 463 Kalman Imre.
Trasovany byl odklonem po tratich ZSR.

(¢ldnek byl sepsdn na zdkladé podkladii z internetu
avlastnich informacf)
TEXT AFOTO: PETER MELICHER

tras. Obé zminované okolnosti se jisté dotknou
i podnikani CD Cargo.

Co se tyka mytného, zvysise od 1. prosince 2023
pro nakladniauta v Némecku o dodatecnych pfi-
platek za CO,. Némcijako prvni uvadéji do praxe
smérnici Evropské unie, podle niz by se méla
tézka nakladni vozidla klasifikovat do péti trid
dle emisi CO2. Dopravni firmy musejivéas dodat
informace, které jsou pro kalkulaci CO> u vozidel
nezbytna. V opacném pfipadé budou viechna
tézka nakladni vozidla se spalovacim motorem
automaticky klasifikovana do 1. tfidy emisi CO2,
coz pro dopravce znamend narist mytného
070az 80 %.\Vozidla, jez maji narok na lepsi myt-
nou sazbu (tedy produkuji méné CO3), jsou jasné
definovana. Mezi podminky patfi napriklad prvni
registrace po 1. ervenci 2019. Navic od 1. Cer-
vence 2024 se bude mytné vztahovat také na
vozy od 3,5 tuny, doposud plati jen vozidla nad
7,5 tuny. Némecka vlada pocita s tim, ze jenv le-
tech 2024 az 2027 vybere na dodatecnych pri-
jmech z mytného pres 30 miliard eur. Penize by
mély byt pfesmérovany z dalnic do rozvoje ze-
leznicni sité. Se zvySenim sazeb mytného z di-
vodu zohlednénivypousténi CO2 pocita pro pristi
rok i Ceské ministerstvo dopravy (navyseni sazeb
010 az 15 %). To by tedy mélo aktualni pfijem
Ceského statu z mytného kolem 14 miliard korun
navysit priblizné o 2 miliardy korun.

Ze zdrojli www.railfreight.com, www.railtech.
com, www.zdopravy.cz pripravil: MICHAL VITEZ
FOTO: MICHALROH ML.
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Silvestrovské poéteni

Ackoliv je 31. prosinec nebo chcete-li Silvestr béZnym pracovnim dnem, pro valnou vétsinu lidi pfedstavuje
prileZitost k riznym setkanim a bujarym oslavam konce roku. Otazkou z{stava, zda je co slavit, ale to uz je
na kazdém z nas. | my chceme pfispét svoji ,trochou do mlyna" a pfipravili jsme pro vas silvestrovskou
stranku, i kdyZ ne vSechny pfispévky se vztahuji k zimnimu obdobi. VyuZili jsme pFi tom historické materialy
zknihovny Ceskych drah v Kralupech nad Vitavou, dokumenty z nadeho archivu a chybét nebude ani trochu
muziky. Tak pojdme na to.

MICHALROH

BAHNSTEIG 2
! NASTUPRISTE 2

]!

Strdnka z Casopisu Zeleznice z padesdtych let minu-
|ého stoleti nds kresbami i verSi upozorfiuje na fakt,

Ze na zimu se Zeleznicdri musi dobre pfipravit.

L iy B0 o ol AR e e o o AR
L W T S%L?Afn/f voz ,ZfMN:,k/?A’LOwtéogxzapﬂvmmf BODYGUARDY,
Mimoradnd uddlost - tak nazval kresli¥ sviij vtip uverejnény v ka- PRIJ ZD’ NA ’VA DRAZ’ v HO££‘§ WCICH

lenddri ZelezniCarii z roku 1942. | v tomto tézkém obdobi nechy- Z pohddkové kresby Oldficha Dudka dychd zimni atmosféra. Co myslite, dokdzali bychom pre-
bél Zeleznicarim smysl pro humor a erotiku ©. pravit bodyguardy z obrdzku?

A pak se ma soutézit ... Ostravaci umséji stahnout viak!
k novému rokul ,Podivej se, Tondo, to jsou ale dlouhé Sroubov- Sroubovkar na sefadovacim nddrazi Vrsovice:
. . . ) o ky, ty nestdhne Sroubovkafr ani do konce roku. »INo, tomu se rikd ,staZeny vlak‘. Tu $roubovku
| presto, Ze hlavnim motivem vétsiny historickych neuvolni ani ekrasit — natoz ja.*

novorocnich pohlednic je osobni viak, andilci jsou
roztomili a $tastny novy rok preji urcité i ndklad- Pomdhdme satirou a vtipem, aneb jak to také chodilo na ,ranZiru” za socialismu.

nim dopravciim. & SBIRKA: JIRT MAURENZ

ZELEZNICARSKA ZIMA

ikem Zeleznicar v roce 1999

3 g 67 Jéené tyden
& soutéze vyhlasene ‘ :
e kolik navrhu reklamnich

predstavujeme nadim ¢tenarum ne

< 31" Hudba a pivodni text: Pavel Zdk 1975
» I ravy zboZi: :
5|oganfl ]ll’IhO Vorla thaJIClCh se prep \ Zpév plivodniho textu: Hana Zagorova
Zelezniéni text; Jifi Vorel Zfi + prosinec 2022

eznice.

A AT

= +

Priimyslu a republice slouZi nase Zel
esndze? Prepravujte po draze!

NeChcete mﬁ- n ;i - ma, zi - ma, zi - ma \-'Eu—df' jl:_ ve - li - ka, \'}"—'I)’h‘—
.o 2 i kva”ta! _ ) \'_\'—klnl:I - ka—\'o_u p[!)—chu vno-ci sn{h za - Sy - pfal, trat’ - mi -
S'OVa pl’anOU Z(Jllta. Dl’ahd - tOJe (jako podrihé) Spo-le¢ -nos-ti  C-D Car-go snih ne - va- di, kar - go -
o 2 . o [ - P ¥
Lidé, firmy, véFte drdze, it sevam pak bude blaze e —= —_— ey <t ——
! ' e 1 N g e e i - ==t —
PFepI’aVV se drdha ZhOSth tou I’IEJVetSI peC“VOSt” —kt)' ;;I'— ll:;u - 2ly, vy-prav - & ;'(um po - ly- kai], pro - to -
’ - sir A - Zde -ni ra - no 15 - Kem - Sy - pal, re - prav -
S BFis-1i své ZbOZi drdze, v cili bUdEJISté snaze. -vé ma - 3 - ny si s nim Il:ra - Ve ::: - ra -]:li, I: Il:(Iyi
VeFis-i . )
Bez rozbiti zbozi krehké pFepravutJe pro nas lehke. A's rokem 2023 se rozloucu:nf pisnickou Zelezni¢dfskd zima, jejiz melodii budete vSichni zndt od zpévacky

Hany Zagorové. Jeji Zeleznicdrskou verzi otextoval a také nazpival kolega Jifi Vorel za kytarového doprovodu
Leo3e Sejbala. Pisnicku doporucuji si poslechnout aZ na Silvestra s néjakym ,posilenim" krevniho obéhu

Vydavatel: CD Cargo, a. s. Redakéni tym: Michal Roh, Michala Griinbaum, Martin Bohac, Robert Hedénec, Zdenék Siler a Radovan MaléF
Tisk, sazba a graficka dprava: DTP Futura, s.r.0., Adresa redakce: Redakce Cargovaku CD Cargo, a. s., Jankovcova 1569/2¢, 170 00 Praha 7 Hole3ovice
e-mail: cargovak@cdcargo.cz, www.cdcargo.cz, Registrovano Ministerstvem kultury CR pod ¢. MK CR E 19835.
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Drahazvana,Kozi"

Trat z Déc¢ina do Duchcova a dale do Chomutova byla vystavéna coby druha spojnice

podkrusnohorské uhelné panve s labskou vodni cestou. Lokalka si ziskala uz davno ne-

libé znéjici pfezdivku , Kozi draha“. Pivod tohoto oznaceni byva odvozovan od faktu,

Ze po kolejich této vedlejsi traté pobihaly kozy a vlak ¢asto musel mimoradné zasta-

vovat a tato zvifata odhanét. Podle jiné verze chovali straznici traté a dalsi zameést-

nanci u svych domi vyhradné kozy a slepice, takZe na zastavkach i ve stanicich se pfi

prujezdu viaku ozyvalo meceni, coZ se nasledné projevilo v pojmenovani traté.

Duchcovsko-podmokelska draha (k.k.
privilegierte Dux-Bodenbacher Eisen-
bahn-Gesellschaft, DBE) vznikla jako kon-
kurenéni spojeni k Ustecko-teplické draze
(k. k. privilegierte Aussig-Teplitzer Eisen-
bahn-Gesellschaft, ATE) a byla urcena
predevsim pro vozbu uhli z hnédouhelné
panve do pristavu v Podmoklech (dnes
Décin). Trat zacinala ve stanici Duchcov
(dnes je jiz tato stanice zruSena a je vy-
uzivana pouze jako vlecka) a pres Liptice
se ostre stocila k severu. Pres stanice Haj
uDuchcova a Kostany dosahla Teplic lesni
brany. Dale se v tahlém stoupani primkla
tésné k pasmu Krusnych hor, které sledo-
valaaz do stanice Telnice. Poté presla plo-
chym sedlem pod Nakléfovskym prismy-
kem do udoli Jilovského potoka, aby pred
stanici Malé Chvojno dosahla svého
vrcholu. Odtud trat pFes Libouchec a Ji-
lové prudce klesala (misty jsou sklony az
30 promile) az do samostatné stanice Dé-
¢in zapadni nadrazi. Kromé napojeni na
hlavni prazskou trat z jizniho zhlavi sta-
nice D&CIn zapadni nadrazi odtud vedla
vlecka do pristavu Décin-Rozbélesy (dnes
pouze Kovosrot), kam dfive smérfovala
vétsSina zatéZe pro labské lodé. Naopak
osobni vlaky byly sunuty po spojce z Dé-
¢ina zapadniho nadrazi do Décina hlav-

!

Ze bylo v Jilovém opravdu rudno, doklddd fotografie z roku 1997. Vlevo postrk manipulacniho viaku do Teplic lesni brdny se strojem 750.368,
vpravo mimorddny ,manipuldk” z Libouchce do Décina s prototypem T 478.4001, v té dobé jiZ pod oznacenim 750.409.

Rok 1996 a premiérovd jizda lokomotivy 742.096 décinského depa v obnoveném retro ndtéru. Urcitou zajimavosti je i v té dobé pestrd skladba
ndkladnich vozii na manipulacnim vlaku Décin - Teplice lesni brdna.

niho nadrazi. Cela takto popsana trat byla
slavnostné otevrena 2. Fijna 1871.

Dne 19. prosince 1872 byla sit této drahy
rozsifena o trat vedouci pod Krusnymi ho-
rami z Duchcova pres Osek do Litvinova
a dale az do Chomutova. PFi prodlouzeni
drahy do Chomutova vznikl pfed Duch-
covem kolejovy trojuhelnik pro pfimou
jizdu do Oseka a dale na Chomutov, popr.
do Duchcova. Trat za Duchcovem procha-
zela ddiinim Gzemim a byla na ni napojena
fada vlecek k jednotlivym uhelnym 3ach-
tam.Z Oseka pres Lom u Mostu pokraco-
vala draha do Louky u Litvinova, kde se
pozdéji napojila trat Prazsko-duchcovska
(k. k. privilegierte Prag-Duxer Eisenbahn,
PDE), tedy dne3ni lokalka od Mostu do
Dubi a Moldavy s prechodem do Saska.
Trat za Litvinovem byla jesté na sklonku
devadesatych let 20. stoleti provozovana
jako vlecka do mistniho kovosrotu, dnes
jevlecka nenavratné zrusena. DFive se na
,horni Kozi draze" od Litvinova ve sméru
na Jirkov nachazely Zeleznicni stanice
Horni Litvinov, Horni Jifetin, Dfinov, pfi-
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¢em?z pres Jirkov trat vedla na chomutov-
ské nadrazi, kde se napojila na trat ATE.
Byvalé nadrazi Duchcovsko-podmokelské
drahy se nachazi naproti dnesnimu cho-
mutovskému nadrazi a je vyuzivano
pouze pro nakladni viaky.

,Kozi draha" vedla vice jak z poloviny Gze-
mim hnédouhelné panve, a proto jeji osud
psala do znacné miry tézba uhli. UZ v roce
1929 byla v km 43,9 zfizena odbocka
zvana ,Barbora“a kolejové napojeni z Haje
do OldFichova u Duchova na hlavni trat.
Vlivem tézby v okoli Teplic pak zanikla pl-
vodni ¢ast drahy pres Kostany. Pozdéji byl
zruden i provoz dolu v Novosedlicich. Zahy
byla zruSena i velka vytopna v Louce, kde
zbrojily parni lokomotivy od uhelnych
vlakl. Vlivem rliznych preloZek a presu-
ndm tézby uhli postupné zanikla fada vle-
¢ek ruku v ruce s hlubinnymi Sachtami,
a tim se zacala psat historie povrchové
téZby uhli. Koncem Sedesatych let byl
takto masivné vydolovan Gsek mezi Jir-
kovem a Dfinovem, ¢imz doslo k Gplnému
zaniku ¢asti traté a k ukonceni vlakd v Li-
tvinové. Dal draha pokracovala coby
vlecka do Horniho Jifetina, ale nakonec
na pocatku let devadesatych zanikla také.
Naopak ¢ast plivodni trasy z Jirkova byla
pouzita pro novou prelozku byvalé
Ustecko-teplické drahy, hlavni dvojko-
lejné trati z Mostu do Chomutova tak, jak
ji zndme z dnesnich dnd. DaIni ¢innosti
padnul za obét i Gsek Osek — Duchcov. Ve
stanici Osek si miZeme dodnes povsim-
nout rozlehlé plochy pvodniho kolejisté.
V roce 1997 byla obnovena osobni do-
prava na torzu drahy v Gseku trati za do-
lem Ceskoslovenské armady, tedy mezi
Chomutovem a Jirkovem, kam zajizdély
po dokonceni tzv. Ervénického koridoru
jen nakladni vlaky. Dodnes se na plivod-
nim jirkovském nadrazi ,Kozi drahy” ma-
Zeme, byt uz pouze sporadicky, setkat
s manipulacnim vliakem €D Cargo.

e
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Provozni zajimavosti

Letmo jesté mGzeme zminit nékolik pro-
voznich zajimavosti. Po Gstupu parni
trakce (zcela zde dojezdila az v roce
1979) a ukonéeni provozu tézkych uhel-
nych vlakd v priibéhu sedmdesatych
let se uplatnily na draze i dieselové lo-
komotivy. V Cele osobnich vlakl a jedi-
ného soupravového paru 6908/6911
Dé&cCin — Litvinov se na lokalce vystfi-
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daly T 478.1 (751) a po nich turnusova
T 478.3001 (753).

Vroce 1968 byla na,Kozi draze" zavedena
zjednodusena doprava dle predpisu D3,
a to v Useku z Jilového do Teplic lesni
brany s dirigujicim dispecerem v Malém
Chvojné. Postupem ¢asu a s pokracujicim
Gpadkem tranzitni (nikoliv mistni) na-
kladni dopravy byl v osmdesatych letech
zruSen vypravéi i v Jilovém u Dé&cina.

o

Drivegjsi doby byly na zimni snéhovou nadilku neoddiskutovatelné bohatsi - fotografie odpoledniho osobniho vlaku z Décina do Oldfichova

u Duchcova v ele s ,manipuldkovou” 742.178.
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O mnoho let pozdéji, se zastavenim
osobni dopravy v roce 2007, opustili vy-
pravCi i Zzelezni€ni stanice v Malém
Chvojné a Teplicich lesni brané. Horni
Gsek Oldfichov — Litvinov zlstal témér
bez zmén. Az na sklonku devadesatych
let byly mostecké ,bobiny” (fada 121, 141)
v osobni dopravé nahrazeny vsudypfi-
tomnymi motorovymivozy fady 810, po-
sléze 814. V letech 2020-2022 proSsel
horni Gsek ,Kozi drahy” z OldFichova
u Duchcova do Litvinova zasadni moder-
nizacia dnes se na této lince miizeme se-
tkat s elektrickymijednotkami ,regiopan-
ter” dopravce Ceské drahy. Bohuzel
nakladni doprava v podobé manipulac-
nich vlakd se po rekonstrukcijiz na drahu
nevratila a zakaznici presli nejspis uz ne-
navratné na silnicni dopravu. Nutno v3ak
dodat, Ze tento Gsek slouZzi pro nakladni
dopravce jako alternativni odklonova
trasa mezi Oldfichovem a mosteckym
Jranzirem".

Problémy a zastaveni
provozu

Opustme nyni provozni zaleZitosti a po-
divejme se na problémy, s kterymi se tato
regionalni trat vdlouhodobém horizontu
potyka. Prvnim z nich je pFesun financo-
vani zakladni dopravni obsluznosti z mi-
nisterské Grovné do plsobnosti krajt
v roce 2005. Ten umoznil nové vznikaji-
cim institucim pfizplsobit rozsah pro-
vozu vlakd i linkovych autobus( vlastnim
amnohdy iabsurdnim pfedstavam. Zahy
se v jednotlivych krajich zacala vyrazné
liSit filozofie zakladni dopravni obsluz-
nosti, pficemz Ustecky kraj, do kterého
,Kozidraha", trat v jizdnim fadu uvadéna
pod Cislem 132, spada, zvolil ve vztahu
k dopravcéim velice agresivni strategii.
Nastala ,bitva“ mezi krajem, mésty, ob-
cemi a Ceskymi drahami, ktera nakonec
vyUstila v ¢astecné omezeni poctu spojt
v celém kraji, a to ke zméné jizdniho fadu
od 12. ¢ervna 2005. Krajsky Grad prefe-
roval v relaci D&¢in — Libouchec autobu-
sovou linku a s grafikonem 2006/2007
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skoncily kratsi pary viakd z Décina do Ji-
lového a Malého Chvojna. Po zcela logic-
kém odlivu cestujicich a klesajici obsaze-
nosti pouhého ,torza“ osobni dopravy
neobjednal uz Ustecky kraj v GVD
2007/2008 na trati €islo 132 Zadné spoje,
coz znamenalo Gplné zastaveni osobni
Zelezniéni dopravy mezi Décinem a OldFi-
chovem. To, Ze §lo 0 zcela zamérny a Gce-
lovy krok, doklada i fakt, Ze do médii pro-
nikla informace o rliznych spekulantech
s pozemky. Paradoxné nakladni doprava
v Useku Oldfichov u Duchcova — Teplice
lesni brana a v Useku Dé¢in — Libouchec
vydrzela az do roku 2015, do doby, kdy
tehdej3i SZDC zavedla na draze tzv. nu-
lovy GVD, pficemz celou ,Kozi drahu” vy-
loucila z provozu pro Gdajné Spatny tech-
nicky stav. Na nékterych, do té doby
provozovanych Usecich, dokonce doslo
k odmontovani celych kolejovych pasd,
jez byly polozeny do osy koleje, a z toho
bylo zcela jasné, Ze opravdu neslo o bézné
zlodéje kov.

Nyni je vhodné se zminit o druhé pficiné
aktualnich potizi ,Kozi drahy". V prosinci

2006 byl dokonéen preshranic¢ni Gsek dal-
nice D8 spojujici Prahu a némecké Draz-
dany. Ten miji Décin o témé&r 20 km a je-
dind vhodna spojnice s méstem vede
Gdolim Jilovského potoka, kterym kromé
kapacitné nepostacujici silnice v centrech
obci prochazii zeleznicni trat. Reditelstvi
silnic a dalnic (RSD) proto uz del3i dobu
pFipravuje vystavbu prelozky silnice 1/13
mezi dalnici D8 a Décinem. V roce 1997
firma Valbek vypracovala celkem 4 va-
rianty trasovani nové silnice lisici se jen
v dil¢ich ¢astech. Spolecné bylo napojeni
na pobfezni silnici na jihu Dé¢ina v oblasti
Chrochvic nasledované naroénym stou-
panim mezi ¢astmi Popovice a Krasny
Studenec, kde silnice ve vy3ce kolem
300 m n. m. pfekrocila sedlo zapadné od
vrchu Klobouk. Dale se tésné pfimkla
k Zelezni¢ni trati 132 a v soubéhu s ni po-
kracovala po Gboci tdoli Jilovského po-
toka aZ za Libouchec, pficemz rizné va-
rianty koleje ,Kozi drahy“ nékolikrat
mimoUroviove kfiZily. NavrZzené varianty
vykazovaly vzhledem ke Clenitému te-
rénu velké naklady na umélé stavby, ze-
jména dlouhé mosty a stény. Problémem
bylo i Cetné trasovani v sesuvnych oblas-
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V roce 2006 byla zdokumentovdna pravidelnd preprava plastovych produkti od firmy H2 Plast Jilové u Décina. Manipula
se strojem 742.089 sledovat na vyjezdu z Jilového u Décina.
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Rijen roku 2002 a lokomotiva 742.110 s pravidelnym Mn Teplice lesni brana - D&in a tehdy béznd preprava izolacnich hmot NOBASIL z Nové
Bané na Slovensku. Na pozadi Ize sledovat CHKO Tiské stény.

tech.Vramci posuzovani vlivu stavby na
Zivotni prostfedi v roce 2005 se kromé
casti zastupitell obci na trase nové sil-
nice negativné vyjadrila i Sprava CHKO
Ceské stfedohofi. Vysledkem byla po-
tfeba podrobnéji rozpracovat jednotlivé
varianty, pfipadné navrhnout zcela novou
tunelovou trasu. Hlavni potiz ale tkvéla
v prili vysokych nakladech na stavbu. Re-
Senim se ukazal byt navrh vedeni silnice
po trase stavajici zelezni¢ni traté. Ten byl
v roce 2007 posuzovan v procesu EIA spo-
le€né s jednou z variant pfedchoziho fe-
Seni. Vysledek byl pro Zeleznici zdrcujici,
nebot varianta ,tratova" byla vyhodno-
cena jako vyhodnéjsi po strance zaboru
pozemk( (Sitka cca 4 misto 27 metrd),
vlivu na krajinny raz, na faunu, fléru i eko-
systémy, na tvorbu novych prekazek v te-
rénu a v neposledni fadé byla seznana
jako podstatné levnéjsi. Zpracovatel po-
sudku bohuZzel zcela pominul skutecnost,
Ze na trati do té doby existoval provoz,
resp. pouze do doby, nez Ustecky kraj za-
mérné zrusil osobni vlaky, aby zahy
Sprava zZeleznic drahu prohlasila za ne-
sjizdnou, ¢imz o par let pozdéji a nedob-
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¢nivlak miZeme v Cele
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Labuti pisefi ndkladni dopravy doklddd fotografie stroje 742.109 CD Cargo. V té dobé byla na ,Koziné" jesté pravidelnd ndkladni doprava, vozily
se napriklad , jednotlivky" s izolacnim materidlem z Nové Bané do Libouchce, v té dobé v3ak jiZ jezdici odklonem z Oldfichova u Duchcova pres

Malé Chvojno. Diivodem vyluky a tim i zavedeni odklonu byl fakt, Ze v Modré u Décina bylo demontovdno nékolik metr koleji bez logického od(i-
vodnéni. Tento krok byl zacdtkem novodobé historie drdhy, resp. snah o jeji likvidaci.




rovolné dosSlo také ze strany dopravce
CD Cargo k ukonceni pravidelnych obsluh
zdejSich stanic. Vtomto dokumentu je za
benefit oznaceno i vedeni nové silnice
pfes mésto, které Ize pfi soucasném
trendu zklidnovani dopravy ve méstech
oznacit pfinejmensim za sporné. Postu-
pem Casu se ale cela spole¢nost vysepa-
rovala na dva tabory, kdy jeden zacal bo-
jovat za zachranu traté a druhy tabor
naopak usilovné loboval za zruSeni drahy
i za cenu, Ze zde misto silni¢niho pFiva-
déce vznikne cyklostezka, jenz bude
financovana z predem neurcenych fi-
nancnich zdrojl. VSechny tyto dohady
nakonec na Décinsko prilakaly rizné po-
litické lobbisty a spekulanty. Bohuzel
vsechny navrhy prehliZzely jeden pod-
statny fakt, a tim je platny zakon Ceské
republiky ur€ujici jasny postup pfi ruseni
vefejné Zeleznicni drahy.

Snahy o obnoveni
provozu

Od roku 2020 se datuji snahy Usteckého
kraje o ¢astecné obnoveni osobni do-
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u Décina v rannich hodindch zastavil pravidelny Mn Décin - Teplice lesni brdna, jenZ byval z diivodu velké zatéZe veden vlakovym a postrkovym
strojem fady 742. Na snimku lokomotiva 742.116 CD Cargo, kterd se honosi udrZovanym ndtérem jeSté z druhé poloviny devadesadtych let.
Timto organizdtor akce zdroveri dékuje Provozni jednotce Usti nad Labem, konkrétné vedoucimu skupiny lokomotivnich Cet panu Jifimu Janebovi
za spoluprdci a vstFicnost pfi nasazeni této lokomotivy.

pravy, a to v rezimu turistické linky. Tento
krok se nakonec povedlo k 31. bfeznu
2022 realizovat, pricemz k tomuto datu
na drahu vyjely pravidelné osobni viaky
(D&Cin — Telnice a zpét). Ustecky kraj po
kladném vyhodnoceni prvni provozni se-
zény rozhodl o objednani turistickych
vlak( v celém — zbylém Useku traté, tedy
az do Jenikova (dfive Oldfichova u Duch-
cova). V navaznosti na tyto kroky se do-
pravci CD Cargo ozvalo nékolik poten-
cidlnich zakaznikl, ktefi méli zajem
jednak o nakladku dreva a také o rozsa-
hlejsi vyuziti plochy v Malém Chvojnu.
Aktualni vyvoj na ,Koziné" tak byl na
sklonku roku 2023 totozny s rokem
predeslym. Objednavka osobnich vlak(
v celé trase nebyla ze strany Usteckého
kraje Spravou Zeleznic vyslySena. Poza-
davky CD Cargo na obnovu manipu-
lacnich koleji byly diskutovany, le¢ k ob-
nové nedoslo a nebylo mozné zakaz-
nikim vyhovét. Vyznamnym benefitem
zprovoznéni manipulacnich koleji by
byla mozZnost operativniho odstavovani
spravkovych nebo dlouhodobé depono-

Duben roku 2023 a fotovlak objednany pro Ceské a zahranicni Zeleznicni fotografy. VV devadesadtych letech bézny obrdzek, kdy v dopravné Jilové
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Zatimco spodni ¢dst ,Koziny" bojovala o preZiti, do Teplic lesni brdny jesté jezdil pdr pravidelnych manipulacnich viakd. BohuZel ani zde nebyla
ndkladni doprava provozovdna dlouho....

¢ vanych vozl, které nyni zabiraji volnou
| kapacitu uZ tak pretizeného décinského
Zelezni¢niho uzlu, pfi¢emz ¢ast spravko-
% . vych vozl se slozité rozvazi nebo naopak
svazi ze vzdalenych vlecek. Samozrejmé
tyto snahy o navrat nakladni dopravy ne-
znamenaji, Ze by se zde tahalo ve velkém
uhli a jiné dlouhé ucelené soupravy. Nic-
méné vyznamny potencial pro nakladni
dopravu predstavuje rovnéz vystavba
podkrusnohorského tunelu vysokorych-
lostni traté do Némecka. Rubanina z této
stavby by rozhodné méla byt odvazena
po zeleznici.
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Jilové u Déina

Prostfednictvim nékolika fotografii jsme
si pfipomnéli bohatou historii nakladni
dopravy na této trati v poslednich deseti-
letich provozu. Zavérem pak popfejme
,Kozi draze" dal3i bohatou historii a snad
se na ni podafi vratit i nakladni vlaky.

TEXT AFOTO: ANTONIN NEMECEK
ZDROJ: SOUBOR DAT Z TISKOVYCH PERI-
ODIK A MEDII, ARCHIV ANTONINA NE-
MECKA.

Druhy snimek opét predstavuje ndkladni fotovlak, jeoZ sloZeni zhruba odpovidd dobé prelomu devadesatych let. ehdy béZné prepravy pisku nebo

,zetek” pro papirnu SEPAP Jilové u Décina, obdobné vozy Fady Res a Eas byly béZnou zdleZitosti této lokdlky. Na fotografii sledujeme lokomotivu
742.113 dopravce Ceské drdhy.




