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Uvodni sloupek

Podzim a konference
CD Cargo

Meteorologicky podzim zacina

M 1. zafi a trva do 30. listopadu.
Astronomicky podzim pak zacal

23. zafi a trvat bude az do

22. prosince. Jisté tedy je, Ze kazdy den az do
zimniho slunovratu ztratime v prdméru 4 mi-
nuty slunecniho svitu. Nejen pfFi pohledu
z okna, ale zejména pfi pobytu venku, je pfi-
chod podzimu témérF neznatelny. Ale nechme
astronomicko-meteorologické teorie. Bez
ohledu na pocasi, které si stejné pljde svoji
vlastni cestou ©, je podzim obdobim pFipravy
podnikatelského planu a také tarifni a ob-
chodni strategie pro nasledujici rok. Pro ob-
chod pak vyvrcholeni podzimniho ¢asu pred-
stavuje tradicni setkani se zakazniky a dalSimi
obchodnimi partnery, které se i v letoSnim
roce uskutecnive Spindlerové MIyné. Tak jako
kazdy rok, i letos se budeme snaZzit zakazni-

klm nabidnout zajimavy program, ve kterém
bychom chtéli, za podpory vyznamnych osob-
nosti naseho politického, hospodarského
a odborného Zzivota, zakazniky presvédcit
otom, Ze Zelezni¢ni nakladni doprava ma bu-
doucnost a je nezbytnou a predevsim udrzi-
telnou soucasti jejich logistickych Fetézc(.
V druhém konferen¢nim bloku pak predsta-
vime CD Cargo jako dlouhodobé silného a sta-
bilniho partnera. A nebudou to jen prazdna
slova — modernizujeme vozidlovy park, nabi-
zime zakaznik&m nové IT aplikace usnadiujici
vzajemnou spolupraci, nové maji nasi partnefi
k dispozici nepfetrzité pracovisté zakaznic-
kého servisu v Ceské Trebové. Podzim tedy ne-
bude jednoduchy. Vysledky obchodnich jed-
nani bude nutné prfetavit do podoby
obchodnich smluv a predevsim do konkrétni
realizace obchodnich pfipadu.

MICHAL ROH
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Zeleznicarske oslavy

V malé fotoreportazi se podi-

O 4 vame na rlizna mista Ceské re-

publiky. Jedno v3ak tyto lokality

spojuje — setkali se zde velci i
mali fanousci a obdivovatelé Zeleznice. Velky
zajem o tyto akce nas tésiajsmeradi, Ze nase
modernilokomotivy i starsivozidla v retro na-
térech jsou vzdy stfedem pozornosti. Chybét
nemohl ani n&s prezentacni viz pIny soutézi
a zabavy.

Business Cargiada 2023

Péce o zakazniky a obchodni

partnery patfi dlouhodobé mezi

ddlezité ¢lanky aktivni obchodni

politiky CD Cargo. K tradi¢nim
akcim se Fadi sportovni setkani, které se letos
konalo v hotelu Kraskov. V3e dopadlo na jed-
nicku a vitézové i porazeni odjizdéli od secské
prehrady spokojeni.
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se stdle rozriistd. Dnes jej tvofi 14 lokomotiv Vectron fad 383 a 393 a 16 lokomotiv TRAXX3 MS Fady 388. Doddvky dal3ich lokomotiv ocekdvdme

v pfistim roce. Rozhodnuti o ndkupu téchto stroji umoznilo nastartovat expanzi CD Cargo na trhy v Némecku a Rakousku.
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Piedstavujeme kandidaty voleb élenu dozor¢i rady

CD Cargo, a.s., volenych zaméstnanci spoleénosti

Vsouladu s platnou legislativou
a aktualnim znénim stanov spo-
le¢nosti organizuje €D Cargo,
a.s., volby novych ¢lenti do do-

zoréi rady €D Cargo, a.s., volenych zamést-

nanci spolec¢nosti na volebni obdobi od

1. prosince 2023 do 30. listopadu 2028. Usne-

senim €. 4011/2023 ze dne 9. kvétna 2023

schvalilo prfedstavenstvo spolecnosti reali-

zaci téchto voleb v terminu od 23. fijna do

27. fijna 2023. DiileZité informace k volbam

naleznete na https://cdcargo.sharepoint.

com/sites/PortalZam/SitePages/Volby-

%C4%8Dlen%C5%AF-Dozor%C4%8D%

C3%AD-rady-%C4%8CD-Cargo-2023.aspx

Kandidaty, ktefi do 2. fijna 2023, v souladu s in-
formacnim listem €. 34/2023 feditele O10, pred-
loZili svoji kandidaturu, jsme pozadali o kratké
pfedstaveni a o odpovédi na dveé stejné otazky.

Bc. Marta Urbancova

Marta Urbancova se narodila 4. dubna 1977
v Havifové. Je svobodnd, zadana a ve svém vol-
ném case rada sportuje a zajima se o nové
technologie mobilnich zafizeni a jejich vyvoj.
Ihned po vystudovani Stfedni prlimyslové skoly
v Sumperku, obor Zelezni¢ni doprava a pre-
prava nastoupila 1. ervence 1995 k CD jako
tranzitér pFipravaf v Ostravé-Svinové. Na-
sledné si doplnila odbornou zpUsobilost pro
profesi nakladni pokladnik a vozovy disponent.
VSechny tyto povolani vykonavala az do roku
2009, kdy byla zvolena a nasledné uvolnéna
jako Tajemnice Podnikového vyboru OSZ
CD Cargo. V roce 2018 byla poprvé zvolena za
zaméstnance do dozor¢irady €D Cargo.

1) MiiZete krdtce zdiivodnit svoji kandidaturu?
Pro mne by zvolenido dozor¢i rady znamenalo
druhé volebni obdobi v tomto organu a rada
bych obhdjila svij stavajici mandat. Je velice
ddlezité mit relevantni informace a celkovy
prehled o stavu podniku. V CD Cargo jsem od
jehovzniku. Pracovala jsem v provoznich funk-
cich na Moravé a nyni jako tajemnice OSZ Fe-
§im vztahy mezi zaméstnavatelem a zamést-
nanci. M{Zu fict, Ze neni vZdy jednoduché
vysvétlovat nasim ¢lendm pro¢ a co vedlo
zaméstnavatele k ur¢itym krokGim, vse je
v CD Cargo spojeno se v3im, legislativa, zakony,
vyhlasky apod. Rada bych i nadale prohlubo-
vala své znalosti a to, jak nas podnik funguje
po ekonomické strance.

2) Proc by Vds méli zaméstnanci volit?

Jsem presvédcena, ze mit komplexni a ucelené
informace o stavu firmy je velice ddleZité pro dalsi
rozhodovani a praci odbor(i. Zarovef jsme s Pe-
trem DoleZalem zastupci viech profesiv CD Cargo
a nikoliv jen vybrané skupiny zaméstnancd.

Po dobu mé ¢innosti ve spolecnosti CD Cargo
jsem poznala praci provoznich zaméstnanc(
a v tomto volebnim obdobi dozor¢i rady jsem

méla moznost seznamit se i s praci manage-
mentu. BEhem viech jednani dozorcirady jsem
vzdy usilovala o vyvazenost mezi rozvojem
CD Cargo a spokojenosti zaméstnancd. V&fim,
Ze mohu svou praxi a znalostmi pFispét ke stabi-
lité CD Cargo a ke zlep3ovani pracovnich podmi-
nek. Zalezi mi na tom, abychom méli spokojené
zaméstnance, aby méli odpovidajici benefity
a aby CD Cargo pfi planovani myslelo pravé na
né. A v neposledni fadé si myslim, Ze jako Zena
mUZu vnést do problematiky novy pohled.

Lukas Kamarad

Lukas Kamarad se narodil v roce 1990 v Praze,
ma 2 déti, ve volném Case rad sportuje a cestuje,
ovlada nékolik svétovych jazyk(. Po absolvovani
osmiletého jazykového gymnazia zacal praco-
vatv pojistovnictvijako likvidator zahrani¢nich
pojistnych udalosti. Vkvétnu 2016 nastoupil na
CD Cargo, prosel opravarenskou i provozni ob-
lastia nyni spada pod GR O21. )Jeho specializaci
je podpora a rozvoj zahrani¢nich pobocek
CD Cargo v Némecku a Rakousku, pro které za-
jistuje mimo jiné podporu v oblasti IT, perso-
nalistiky, provozu, komunikace s jednotkami
organizacnich struktur v Ceské republice, tlu-
moceni, atd. Pfi vykonu své pracovni ¢innosti
je v pfimém kontaktu jak s vedenim CD Cargo
a vedoucimi pobocek, tak i se svymi ceskymi,
némeckymi a rakouskymi kolegy.

Vsouladu s ustanovenim § 153 odst. 1 zakona
¢€.89/2012 Sb., Obcansky zakonik, timto kan-
didat oznamuje, ze v minulosti byl osvédéen
jeho dpadek, avsak insolvencni Fizeni bylo
ukonc€eno v listopadu 2022, a to splnénim jeho
oddluzeni. Nyni v{ci kandidatovi nejsou evi-
dovany jiz zadné pohledavky.

1) MiiZete krdtce zdiivodnit svoji kandidaturu?
Stejné jako u jinych spole€nosti ve svété, tak
i unas na CD Cargo funguje princip voleb do do-
zor¢irady zfad zaméstnanc(. Jde o logicky krok
vedouci ke kvalitnéjsi komunikaci mezi vrcho-
lovym vedenim spole¢nosti a zaméstnanci. Ve-
deni spolecnosti tak ziskava zpétnou vazbu, kte-
rou vnimam jako kli€ovou pro nastavovani
strategie chodu firmy. Osobné povazuji nasi
spolecnost za dobrého zaméstnavatele s velkym
potencialem dal3i expanze do zahranici, diky
které m@ze CD Cargo upevnit svou stabilitu
a generovat vyssi zisky, z Cehoz by profitovali
vsichnizaméstnanci. JelikoZ mam v této oblasti
zku3enosti a rad ziskavam nové, rozhodl jsem
se za podpory svych kolegt kandidovat.

2) Proc by Vds méli zaméstnanci volit?

Béhem svého dosavadniho plsobeni na
CD Cargo jsem prokazal, Ze ke své praci pfistupuji
svédomité a zodpovédné. S potésenim sleduji,
jak neustale rostou aktivity CD Cargo v zahranici,
a vazim si toho, ze k tomu mohu i svou mérou
prispivat. Z{stavam oviem stat nohama pevné
na zemi. Ve svém osobnim Zivoté jsem v minu-
lych letech Celil problém{m, jejichZ feSeni mé na-

ucilo pokofe, sebekazni a hospodarnému cho-
vani. Podle mého nazoru by to mély byt zakladni
predpoklady pro zajemce o tuto funkci. Bez
ohledu na vysledek voleb budu i nadale vykona-
vat svou dosavadni pracovni ¢innost, a to se stej-
nym Usilim jako doposud. Nenivzdy jednoduché
skloubit ocekavani a potfeby nasich rozvijejicich
se zahranicnich pobocek s moznostmi, které
muze CD Cargo u nasv CR poskytnout, ale d&lam
v3e pro to, aby méla spoluprace mezi obéma
stranami co mozna nejhladsi pribéh.

Pri své praci se osobné setkavam s kolegy napfic¢
profesemi, znam jejich problémy a podnéty ke
zlep3eni. Jsem prfesvédcen, Ze v zajmu zacho-
vani kontinuity a upeviiovani pozice CD Cargo
na trhu je potfeba produktivni zaméstnance za
svou odvedenou praci fadné a ¢asto i mimo-
fadné odménit. Navic musi byt benefity v ta-
kovém rozsahu a na takové Urovni, aby byla
nase spolecnost konkurenceschopna a nepfi-
chazela o zku3ené kolegy. Pokud budu zvolen,
jsem pFipraven podporovat navrhy vedouci ke
zlepSenifinancnich a pracovnich podminek nas
—zaméstnancl. Kdo mé znd osobné, ten vi, ze
drzim slovo, a rad to dokazu i vam ostatnim.
Mit Kamarada v dozor¢i radé se vyplati.

Petr Dolezal

Petr DoleZal se narodil 8. Cervence 1969 v Usti
nad Labem. Je Zenaty, ma 2 dospélé déti. Ve
volném Case se vénuje turistice po ¢eskych ho-
rach a prevazné Ceskému stiedohofi, kde také
Zije. Vroce 1986 ukoncil Stfedni odborné uci-
liSté Zelezni¢ni v Chomutové, obor mechanik
opravar kolejovych vozidel a nastoupil do Depa
kolejovych vozidel v Usti nad Labem. Od roku
1996 vykonaval profesi mistr kolejovych vozi-
del a doplnil sivzdélanina Stfednim odborném
ucilisti technickém v Praze, obor dopravni pro-
voz zakon€en maturitni zkouskou. Vsoucasné
dobé je zaméstnan jako uvolnény pfedseda
70 OSZ DKV Usti nad Labem a predseda Vyboru
0SZ SOKV Usti nad Labem.

1) MiiZete krdtce zdlivodnit svoji kandidaturu?
Zeleznici jsem zasvétil cely svdj profesni Zivot,
pfevaznév opravarenstvia castecnéiprovozu.
U CD Cargo jsem od jeho vzniku a dale bych se
chtél podilet na chodu spolecnosti z pozice
¢lena dozor¢irady zastupujiciho zaméstnance.
Jsem z generace, kterd z(stava vérna svému
povolani a nejrelevantnéjsi informace o stavu
a chodu spolecnosti |ze takto ziskat, nasledné
pfenést komunikaci mezi zaméstnanci a za-
méstnavatelem za Gcelem stability CD Cargo
na nasi Zeleznici i v zahranici.

2) Proc by Vds méli zaméstnanci volit?

V prostfedivoleného zastupce za zaméstnance
se pohybuji del3i dobu a v&fim, Ze své zkuse-
nosti mohu ziro€it i v dozor¢i radé CD Cargo.
Ne vzdy je lehké rozhodnout, aby byla spoko-
jenost na vsech stranach. T&si mé, Ze spolec-
nost jde smérem k pofizeni novych kolejovych

vozidel a technologii, které nam zajisti do bu-
doucna dobrou pozici, a toto bych rad podpofil.
Spolecné s Martou umime zastupovat viechny
profese u spolecnosti a snazit se o jejich spo-
kojenost v pracovnim prostfedi. Dnesni doba
jevelice turbulentnia je dobfe, Ze zaméstnanci
mohou mit svého zastupce ve vedeni spolec-
nosti, a proto se uchazim o jejich podporu.

David Votroubek

David Votroubek se narodil v roce 1981. Po ab-
solvovani VDA (dfive stfedni priimyslova skola
Zelezniéni) v Ceské Trebové nastoupil v roce
2003 do depa v prazskych Vr3ovicich, kde pra-
coval jako signalista, posunovac a pozdéji elek-
tromechanik. Po pfefazeni do depa v Ceské
Trebové v roce 2005 se stal strojvedoucim v pFi-
pravé a po slozeni viech potfebnych zkouSek
zacal pracovat jako strojvedouci v depu Pardu-
bice. V roce 2017 byl zvolen do prezidia Fede-
race strojvadct Ceské republiky, kde jako za-
stupce oblasti nakladni dopravy pisobi dodnes.
V soucasné dobé je vedoucim tymu pro kolek-
tivnivyjednavani, clenem bezpecnostni komise
ministra dopravy a ¢lenem provozné technolo-
gické skupiny sdruzeni ZESNAD.CZ.

1) MiiZete krdtce zdiivodnit svoji kandidaturu?
Dozor¢irada je pfedevsim kontrolnim organem
spolecnosti, a proto bych fekl, Ze kandidatura
odboraf( je pfirozenou zalezitosti. Hlavnim
Ukolem odborovych organizaci je hajit zajmy
zaméstnancl spolecnosti, snazit se zlepsit je-
jich pracovnii socialni podminky a dohlizet na
dodrzovani viech zakonnych ustanoveni. Za-
roven by takovy ¢lovék mél byt schopny snaset
tlak ze strany zaméstnavatele a bez ohledu na
okolnosti se snazit vzdy pracovat ve prospéch
zaméstnancld. Domnivam se, Ze pfi svém do-
savadnim puUsobeni ve spole¢nosti CD Cargo
jsem prokazal, Ze tyto vlastnosti mam.

2) Proc by Vds méli zaméstnanci volit?
Kontrolniorgan, ma-li byt efektivni, by mél mit
€O nejpestrejsi nazory, hajenymi zajmy a pri-
slusnostik riznym skupinam. Z tohoto pohledu
se jevi jako mnohem vhodnéjsi, aby voleni za-
stupci zaméstnanc(i nepochazeli z jedné orga-
nizace, ale naopak byli na sobé& nezavisli. Bo-
huzel, pocetné nejvétsi odborova organizace
pUsobici u CD Cargo dlouhodobé brani zméné
volebniho Fadu, ktery je v soucasné dobé vy-
hodny pouze pro pocetné nejsilnéjsi organizaci
anezajistuje pluralitu volenych zastupcd. V pri-
padé mého zvoleni do dozorci rady by tak byla
tato rozmanitost nazord a efektivnost dozor&i
rady rozhodné zvysena. Je jisté nezpochybni-
telné, Ze dva nezavislé pary oci jsou v kontrole
a prosazovani opravnénych zajm( zamést-
nancl rozhodné efektivnéjsi, nez kdyz se jedna
o kontrolu vykonavanou sice dvéma lidmi, ale
zavislymi na jedné organizaci.

PRIPRAVIL: JOSEF KREISCHE




Historie byvalé stanice technic-
kych prohlidek s opravnou

Modernizace opravny v Trinci

pfedevsim pro potfeby provozu

Tfineckych Zelezaren, se zacala psat v pade-
satych letech minulého stoleti. | pfes mnohé
spolecenské a vlastnické zmény si bohuZel
drzela jednu nelichotivou vlastnost — mini-
mum investic do zazemi a pracovniho pro-
stfedi zaméstnancd.

nizovat, tak z gruntu. Kromé instalace novych
UNIMO bunék pro socialni zazemi zamést-
nancl byla taktéz rekonstruovana byvala spi-
naci stanice napajeniTVa socialnia administra-
tivni budova, zruSena nevyhovujici Cisticka
odpadnich vod a celé pracovisté bylo napojeno
na méstskou kanaliza¢ni sit. Rekonstrukci pro-
Slo také osvétlenia kamerovy systém.

Nejslozitéjsi casti modernizace bylo vybudo-
vani zastreseni vyvazovaciho pracovisté véetné
vymeény koleji a vybudovani prohlizeciho ka-
nalu. Opravna kolejovych vozidel (OKV) Tfinec
se nachazive stisnénych podminkach mezi sil-

Socidlni zdzemi v OKV Tfinec po rekonstrukci
- 7 novych kontejner(i pro socidlni zazemfi, denni
mistnost, kanceldr, suSdrna odévii a pfirucni sklad

Dlouhodobé neudrZitelnou situaci, kdy v drs-
ném podhUFi Beskyd na nekrytych kolejich pra-
covali zaméstnanci za kazdého pocasi, se nase
spolecnost rozhodla fesit v roce 2011. Z nékolika
zvazovanych variant feSeni, v€etné pfesunu
opravny do jiné lokality (napfiklad do Ceského

Tésina) byla nakonec vybrana postupna moder-
nizace stavajiciho pracovisté. A kdy? uz moder- |

£ i’n A el 4% :
Viyvazovaci stanovisté v OKV Trinec pfed zastrese-
nim opravné koleje ¢. 12a

Zajimavosti z provozu

Vykladka motoru

Na zacatku zafi bylo Stredisko logistickych slu-
7eb v Trutnové, resp. Kalné Vodé pozadano Ce-
skymi drahami o provedeni vykladky zeleznic-

niho vozu s nalozenym spalovacim motorem

lokomotivy po opravé ve Zvolenu. Plivodné
meélo byt zafizeni o celkové hmotnosti 17 tun
slozeno z zelezni¢niho vozu na zem. Po dohodé
nasich jefabnikd a pracovnik& OCU bylo nale-
zeno vhodné misto pro manipulaci nasich dvou

@ FOTO: PAVEL URBAN
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Stejné pracovisté po provedeném zastreseni. Novy je i pracovni kandl.

nici €. 468, trati €. 320, parkovistém
Trineckych Zelezaren a aby toho ne-
bylo malo, tak jeSté i nad pod-
zemnim kabelovym kolektorem
zabezpecovaciho systému tra-
tového Useku TFinec — Bystfice
nad OI3i a podzemni kanaliza&ni
stokou DN 800. Po velmi kompliko-
vanych a zdlouhavych jednanich se viemi
dotéenymi stranami do3lo k (spé3né realizaci
castecného zastreSeni opravné koleje €. 12a
a celkové rekonstrukci vyvazovaciho praco-
visté, které bohuzel nemUze poskytnout za-
méstnancdm tepelny komfort, ale kde jsou
alespon kryti proti povétrnostnim vliviim.

Po kolaudaci finalni ¢asti modernizace, ktera
se uskutecnila 25. listopadu 2022, skoncilo pro

@ FOTO: DALIBOR PALKO

jerabli AD20 a AD28 a po slozeni z Zeleznicniho
vozu bylo provedeno i zavazani motoru do ,brej-
lovce" 754.022. Tak jak je v pfipadé trutnov-
ského strediska zvykem, v3e probéhlo podle
pland a k naprosté spokojenosti zdkaznika.
PAVEL URBAN

Nova lokomotiva 742.768

Do flotily modernizovanych lokomotiv fady
742.71 CD Cargo pfibyla 24. srpna 2023 nova
lokomotiva s Cislem 742.768. Jedna se o prvni
z 25 strojl, které by nam spolecnost CZ LOKO
méla dodat do konce roku 2024. Lokomotiva
vznikla modernizaci plivodniho letohradského
Jkocoura" 742.058, se kterym jsme se do ne-
davna mohli jeSté setkat na tratich v okoli Prahy

viech 38 zaméstnanc(l OKV TFinec pre-
chodné obdobi a zac¢ala nova kapi-
tola pracovisté, dojehoZ Gprav za-
méstnavatel investoval témeér
35 miliond K¢.
Ve viech SOKV existuji samozfejmé
kolejova stani, kde se provadiopravy
¢i (drzba pod Sirym nebem, ale vzdy
je moZnost opravovat i na kryté koleji
(alespon pfistfeSek). Po modernizaci OKVTfinec
avystavbé haly v Ceskych Budgjovicich zlistava
jedinym nekrytym pracovistém, kde nepfiznivé
povétrnostni podminky vyrazné omezuji kapa-
citu oprav, OKV Most.

RADOVAN MALER
FOTO: ARCHIV SOKV OSTRAVA
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a Berouna. Lokomotiva byla pFevzata v rezimu
evropského zabezpecovace ETCS ,SWITCH-
OFF", tzn. Ze zatim je provozovana s narodnim
zabezpecovacem LS 06. Vsechny lokomotivy
z této dalsi série modernizovanych lokomotiv
jsou, resp. po vyrobenibudou, podle rozhodnuti
Drazniho Gfadu Ceské republiky, zahrnuty do
zkuSebniho provozu za Gcelem ovéreni zastavby
dosazeni mobilni ¢asti vlakového zabezpeco-
vace tridy A (ERTMS/ETCS), CAF Auriga OBS v re-
Zimu OFF (vypnuto, izolovano) a dosazeni mo-
bilni ¢asti vlakového zabezpecovace tfidy B
(typu LS), AZD Praha LS06. Zku3ebni provoz
musi byt ukoncéen do 31. prosince 2024.

MICHAL ROH




dou jeho parniho vlaku. My se nyni pro-
stfednictvim fotografii preneseme do riz-
nych lokalit v Ceské republice a p¥iblizime
si tak jednotlivé akce. Na nékterych jsme
vystavovali rtizné lokomotivy, jiné jsme
podpofili zaptjéenim vozl apod.

Zarijové oslavy
Mésic zafi patfi jiz tradi¢né
M oslavam Dnu Zeleznice a dal-
§im akcim uréenym pro Siro-
kou verejnost. Rozepisovat se,
proc se pravé v zari slavi Dny Zeleznice, ne-
budeme, jiz jsme to zmifiovali mnohokrat,
snad jen pfipomeneme spojitost s anglic-
kym konstruktérem Stephensonem a jiz-

MICHALROH

S A S o
Prvni akci byl 9. zdfi Den Zeleznice v depu v praZskych VrSovicich. Predstavil se na nich mimo jiné moderni-
zovany ,kocour” 742.732, ale ozdobou prehlidky lokomotiv na tocné zdejSiho depa byla rozhodné lokomo-

tiva 742.333 CD Cargo v retro ndtéru.

& FOTO: ZDENEK SILER

O tyden pozdgji, v sobotu 16. zdfi se pfiznivci Zeleznice sesli v Ceské Trebové. Svézt se mohli napfiklad dnes
jiZ historickou patrovou soupravou fady Bpjo, v jejimZ ele stanul ,sergej“ T 679.1529.
@ FOTO: JIRIVOREL

Ndrodni den Zeleznice se uskutecnil 23. zdri v Bohuminé a i pfesto, Ze pocasi pfrilis nepfdlo, akce se ziicast-
nilo velké mnoZstvi malych i velkych ndvstévnikd. Vyvrcholenim akce byla jiZ tradi¢né nocni show.
@ FOTO: ARCHIVCD
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V Bohuminé byla vystavena i lokomotiva Dragon nasi dcefiné spolecnosti CD Cargo Poland.
@ FOTO: ARCHIV CD

i 1

Na Dni Zeleznice v Trutnové mohli ndvstévnici na vlastni oCi vidét dopad srdZky drdZniho vozidla s automo-

bilem. & FOTO: TOMAS SAGNER

L e y . iy (
125 let od svého zprovozneéni si o vikendu 16. - 17. zdfi pfipomnéla lizkorozchodnd trat TfremeSnd ve Slez-
sku - Osoblaha. CD Cargo rovnéz prispélo svoji troskou do mlyna a poskytlo ,maly uhldk” Fady Es, ktery
poslouZil pfi ukdzce manipulace na podvalnikové jamé. Ddle jsme na akci predstavili i modernizovanou

lokomotivu 742.725. & FOTO: IVAN CIMBORA

V rdmci 4. rocniku Festivalu parnich lokomotiv v BeneSové (15. - 17. zdif) vyrazil na trat i neverejny nd-
kladni viak v Cele s lokomotivou 52.8141 DB a soupravou 10 vozii CD Cargo. Pro ticely zbrojeni parnich lo-
komotiv vodou dalo CD Cargo do BeneSova k dispozici dva cisternové vozy. & FOTO: KAREL PRYL
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Piredstavujeme utvary generalniho
Feditelstvi CD Cargo (17.)

Odbor ekonomiky a tcetnictvi

s Cinnost odboru ekonomiky
a Gcetnictvi (02) neni jiz Fadu
let zamérena pouze na Gcetnic-
tvi, je mnohem komplexnéjsi.
Zpracovani mésicnich acetnich zavérek vsak
nadale zlistava jednou z nejdaleZitéjsich ob-
lasti. Jedna se o tisice faktur mésicné, které
je nezbytné nejprve zavést do systému
a spustit na nich schvalovaci workflow a po
jejich vécném ovéreni a schvaleni pfislusnou
odpovédnou osobou je zalctovat ve vazbé
na objednavkovy systém. Pokud faktura
neni schvalena, musi byt vracena dodavateli
s odpovidajicim zdlvodnénim, v idealnim
pripadé do data své splatnosti, aby se prede-
Slo pfipadnym Grokdm z prodleni s platbou.

V fadé pfipadid vsak neni mozné ¢ekat na do-
ru€eni faktury dodavatelem. Pokud v daném
obdobi probéhlo plnéni sluzby nebo dodani
zboZi, mélo by dojit k zatctovani dohadnych
polozek, aby byla zajiSténa vécna a casova sou-
vislost naklad{. Vse se musi Fidit Getni a da-
novou legislativou, takZe na vlastni zpracovani
Gcetnich doklad( navazuje nékolikastupfiovy
systém kontrol. To vSe s sebou pFinasi nutnost
komunikovat se spravci objednavek napfic
spolecnosti a tlacit je k dodrzovani nastave-
nych terminl a postup(, bez kterych ale tcetni
zavérky sestavit nelze. Ve spolupraci s IT se sna-
Zime o vétsi automatizaci pfi zpracovani a vy-
tézovani faktur, pro které je velmi dilezZité, ze
se nam dafi navySovat podil elektronicky dis-
tribuovanych nebo zpracovanych faktur, viz

napriklad dokladovou inventarizaci a dalsi
¢innosti, které metodicky O2 fidi. V souvi-
slosti s emisi vefejné obchodovanych dluho-
pisG se stala statutarni Gcetni zavérkou
CD Cargo zavérka sestavena podle mezina-
rodnich Gcetnich predpisl (IFRS). Dafiova po-
vinnost je viak nadale kalkulovana dle tuzem-
skych Gcetnich predpis(, které se v nékterych
oblastech zasadnim zplsobem od IFRS odli-
Suji. Jiz nékolik let O2 sestavuje mésicné za-
vérky dle CAS a IFRS, coz se povedlo diky pro-
jektu na automatizaci actovani dle IFRS.
CD Cargo je zaroven ¢lenem Skupiny CD, z Ce-
hoZ nam plynou dal3i reportovaci povinnosti
nejen za CD Cargo, a.s., ale za celou Skupinu
CD Cargo. Kvartalné sestavujeme konsolido-
vané ucetni zavérky, pficemz do konsolidac-
niho celku Skupiny CD Cargo spada 14 spo-

le€nosti, ve kterych mame podil. Konsolidace
je zjednoduSené o vylouceni vzajemnych
vztah{ mezi ¢leny skupiny. Je zapotiebi si ale
uvédomit, Ze nade dcefiné spolecnosti
a vnucky plsobi nejen na ceském trhu, ale
i v Némecku, Rakousku, Slovensku, Polsku,
Madarsku a Chorvatsku, kde uctuji podle
svych lokalnich Gcetnich predpisd, které se
podobné jako ty Ceské od IFRS v rlizné mire
odliduji. Vysledkem v3ak musi byt konsolido-
vané vykazy dle IFRS, takZe je to nejen o eli-
minaci vzajemnych vztahd, ale také o fadé
nezbytnych IFRS Uprav dil¢ich vykaz{ nasich
DS. Individualni a konsolidovana ro¢ni Gcetni
zavérka vCetné priloh podléha povinnému au-
ditu jako soucast vyroc€ni zpravy spolecnosti,
kterou na 02 kompletujeme. Ucetni a dafiova
legislativa se neustale vyviji, 02 tyto zmény
sleduje a metodicky zajistuje jejich implemen-
taci v CD Cargo.

V této oblasti se navic posledni dobou velmi

Pocet dodavatelskych faktur zpracovanych na 02
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nasledujici graf.
Automatizace ale neni jen o zpracovani fak-
tur, snazime se zjednodu3ovat i dal3i procesy, |

V ramci predstavovani odboru ekonomiky a Gcetnictvi jsme
polozZili nékolik otazek jeho feditelce, Ing. Petie Slovackoveé.

» Vds odbor se podili na tvorbé stiedné- a dlouhodobych strategic-
kych pldnii. Jak jako ekonomka hodnotite aktudlni pozici CD Cargo
na evropském trhu a myslite si, Ze se dlouhodobé cile dafi napliio-
vat?

Aktualni ekonomicka situace v Evropé neni pfizniva a nakladni
doprava je dle mého nazoru jednim z indikator(, ktery to jed-
noznacné potvrzuje. Pokud préimyslova odvétvi produkuji méné,
logicky se vozi méné surovin a zboZzi. Propady objem( tedy ne-
jsou problémem pouze CD Cargo, ale i fady dal3ich nakladnich
dopravcl. Vzahranici se nam naopak dafi pfepravni objemy na-
vySovat na spolecnych pfepravach pod znackou CD Cargo i na
vlastnich vykonech pobocek a dcefinych spolecnosti na tkor
ostatnich dopravct. To je jednoznacné cesta, na které musime
setrvat, protoze pouze tuzemsky trh nas v budoucnosti sam ne-
uzivi. Pokud dokazeme investovat do modernizace naseho vo-
zidlového parku a prepravnich prostfedk( a nepredluzit se
u toho, pokud najdeme alternativu k pfepravam uhli, které bu-
dou postupné klesat a pokud dokazeme provoz jesté trochu ze-
fektivnit a najdeme konsenzus na modelu provozovani jednot-
livych vozovych zasilek v Ceské republice, pak mame 3anci nase
strategické cile naplnit a v dlouhodobém horizontu hrat na ev-
ropské Zeleznici vyznamnou roli.

» Podzim je obdobim tvorby podnikatelského pldnu. MiiZete ndm
priblizit proces a ndrocnost jeho tvorby?

Procesu planovani se vénuji uz fadu let a postupné se snazime
ho v CD Cargo zlepsit, abychom mezi sebou vice provazali plany
vykond a jednotlivych kapacit pri ocekavaném vyvoji externich

2019

2020

Ing. Petra Slovdckovd

2021 2022

H elektronicky

2023*

M papirové * odhad na zékladé stévajiciho vyvoje

intenzivné Fesi téma udrzitelnosti a navazujici
ESG finanéni a nefinancni reporting, ktery se
brzy a v mnohem vétsim rozsahu stane nedil-
nou soucastivyrocni zpravy, proto se snazime
na tento novy reporting pfipravit. O2 pravi-
delné predklada také reporting ekonomickych
vysledk managementu spole¢nosti v porov-
nanis podnikatelskym planem, jehoZ pfipravu
zastfeSujeme. Koordinujeme také investi¢ni
proces od tvorby investi¢niho planu spolec-
nosti, pfes pripravu dil¢ich investi¢nich poza-
davk a jejich pfedloZeni na Investi¢ni komisi
CD Cargo az po vlastni G€tovani, aktivaci, ode-
pisovani a evidenci DLM vcetné kontroly pl-
néniinvesti¢niho planu.

Vneposledni Fadé ma O2 na starosti zajisténi
financovani. Jedna se o kazdodenni provozni
fizeni likvidity, abychom méli dostatek pro-
stfedk( pro platbu nasim dodavatelim a vy-
platu mezd zaméstnancdim, ale i dlouhodo-
bych financnich zdroj(i v redlném ¢ase a méné
na financovani investic, jejichz objem v po-
slednich letech vyznamné roste v navaznosti
na nutnost modernizace a obnovy parku lo-
komotiv a nakladnich voz(. SnaZime se elimi-
novat finanéni rizika prostfednictvim vhod-
nych zajistovacich derivatl a kombinaci
dluhovych instrument( co nejefektivnéji fidit
béZnou i dlouhodobou likviditu spole¢nosti.
Diky pravidelné komunikaci nasich vysledk
ziskavame na financnich trzich velmivyhodné
podminky. Vedle financnich rizik se snazime
eliminovat néktera provozni rizika prostfed-
nictvim pojisténi, kde zastfeSujeme agendu
pojistnych smluv z pohledu odpovédnosti
dopravce a vybrana majetkova pojisténia mo-
nitorujeme i ostatni rizika v ramci mana-
gementu fizenirizik. DlleZitou formou finan-
covanije také moznost kofinancovani investic
a projektl z narodnich i evropskych dotacnich
prostfedkl, kde intenzivné komunikujeme
s poskytovateliviechny nezbytné dokumenty
pro ziskani a udrzeni dotacnich prostredk(
a monitorujeme stavajici i budouci dotacni
pfilezitosti pro CD Cargo.

Agenda odboru ekonomiky a Gc€etnictvi je po-
mérné rozsahla, ale mam k dispozici 35 kom-
petentnich a schopnych kolegl a kolegyn, se
kterymi to spole¢né zvladame.

& FOTO: ARCHIV CD CARGO

PETRA SLOVACKOVA

vstupnich parametrd. Vokamziku, kdy se nAm sejdou poZadavky
z )OS, zaciname v podstaté kazdy rok na vysledku okolo minus
miliardy korun a zacina neoblibené kolecko hledani rezerv, chyb
a skrytych potencialli v celkovych planovanych vynosech a na-
kladech, ve spolupraci s controllingem az na Groven dil€ich JOS.
Cilem je dostat se k néjakému realnému mirnému zisku v sou-
ladu s nasi dlouhodobou strategii, ktery budeme moci prezen-
tovat financujicim bankam, akcionafi i ratingové agenture. Za-
roven do planu zapracujeme maximalni mozny objem investic
nebo prostredk( pro kolektivni vyjednavani a z toho plynouci
objem potFebnych novych externich zdrojl financovani tak, aby-
chom neprekrocili stanovené kovenanty zadluzenosti.

» Jak je na tom CD Cargo s investicemi. Dafi se naplfiovat investiéni
pldn?

Zalezi na Ghlu pohledu. Nedokazeme se obnovit tak rychle, jak
bychom si pfedstavovali, takze musime pozadavky prioritizovat
a rozlozit vice v €ase. Trh Zelezni¢ni nakladni dopravy bohuzel
neni tak ziskovy, abychom generovali velky objem volnych fi-
nancnich prostredkd, takZze nas zdsadnim zplsobem omezuje
dostupnost externich finan¢nich zdroj a zadluzenost, ktera
s investicemi samozrejmé roste. Z mého pohledu investujeme
maximum mozného, abychom zajistili dlouhodobou finanéni
stabilitu a schopnost finan¢ni zavazky splacet, a to se nam v po-
slednich letech dafi, i kdyz dochazi ke zpozdéni nékterych do-
davek. Zaroven je nezbytné sledovat navratnost investic a hledat
potencial kofinancovaninasich investic z dotacnich zdrojd nejen
na ETCS, ale i dalSi modernizaci a obnovu zeleznicnich kolejovych
vozidel.

MICHAL ROH
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Prodej ,,bardotek” CD Cargo

Na konci €ervence letoSniho
N roku byla mezi spole¢nostmi

€D Cargo a CD Cargo Slovakia

uzaviena smlouva o odprodeji
lokomotivy 749.018-8 a 751.316-1. Druha
jmenovana lokomotiva je pak cilové uréena
pro vyuZiti v CD Cargo Hungary a bude tedy
provozovana v Madarsku.

CD Cargo Slovakia a CD Cargo Hungary v tuto
chvili nasazujiv nezavislé trakci zejména loko-
motivy fady 742, a to v ramci pronajmu od spo-
leCnosti CD Cargo. Lokomotivami fad 749

a 751 tak rozsifi svlij park o hnaci vozidlo pro
stfedné tézkou az tézkou tratovou sluzbu.

Obé dvé lokomotivy byly neprovozni a z po-
hledu CD Cargo neperspektivni pro budouci
provoz, kdy pro jejich moralni a technickou
zastaralost a probihajici obnovu lokomotiv-
niho parku nedava ekonomicky smysl do
téchto dvou lokomotiv dale investovat v ramci
oprav vyssich stupid. Lokomotivy navic ne-
jsou pfedmétem projektu ETCS, tzn. Ze se ne-
planuje jejich vybaveni evropskym vlakovym
zabezpecCovacem. Operabilita lokomotiv, tedy
jejich provozni vyuziti, by se zavadénim vy-

@ FOTO: PETER MELICHER

Preprava lokomotivy 751.316 urcené pro provoz v Madarsku na viaku NEx 49825 do Stiirova

BUSINESS CARGIADA 2023

V poradi jiZz 16. rocnik oblibené
sportovné-spolecenské akce
znamé z predchozich let jako

,Sportovni hry €D Cargo”, se

uskutecnil v arealu hotelu Kraskov u secské

prehrady ve ctvrtek 14. zafi 2023. )iz druhym
rokem se vinovovaném konceptu her soutézi
tymové a pod nazvem ,Business Cargiada“.

Novy model si pfi své lofiské premiére ziskal
velkou oblibu, a tak bylo nasnadé jeho pokra-

covani. Principem celodenni hry ,Grand Prix
CD Cargo” bylo vyhrat pfi jednotlivych discipli-
nach co nejvice specialnich bankovek, které
v zavéru slouzily k nakupu potfebného mate-
rialu a soucastek pro stavbu originalnich za-
vodnich lokomotiv. Discipliny jako Fezani dreva
se zatloukanim hrebik{, stavba stanu ¢i souboj
o udrZeni tuplakd s vodou, provéfily nejen
schopnosti jednotlivych tym, ale pfedevsim
prinesly spoustu komickych situaci, smichu
a dobré nalady. A o to predevsim pfi takovych

hradnich provoz( vlakl pod dohledem ETCS
od roku 2025 (vyhradni provoz na prvnich Use-
cich koridorovych tratia s tim souvisejici nut-
nost vybaveni hnacich vozidel zajizdéjicich

i
:
|

Dne 30. srpna 2023 prijela na viaku Mn 83474 do Mezimésti na opravu ,bardotka” 749.018 urcend pro

déjovice. Prvné jmenovana lokomotiva, vyro-
benavroce 1967, zde byla pravidelné nasazo-
vana na vykony do poloviny roku 2018 a béhem
sluzby u CD Cargo najela pfes 170 tisic kilo-
metrd. V pripadé lokomotivy fady 751, vyro-
bené o dva roky pozdéji, pak Ize hovofit témér
0 250 tisicich kilometrech, pficemz na vlacich
CD Cargo se pravidelné objevovala aZ do polo-
viny roku 2020.

Lokomotivy opustily své pfiblizné 15leté do-
movské depo na jihu Cech dne 23. srpna 2023

spolecnost CD Cargo Slovakia. Pristavbu do byvalého depa zajistily lokomotivy 742.202 + 742.353 od

manipulacniho vlaku.

také do prislusnych uzlovych stanic) postupné
snizovala.

Lokomotiva 749.018 byla celou svoji Zivotni
etapu v CD Cargo dislokovana v SOKV Ceské
Budéjovice a téméF stejné tak tomu bylo i v pfi-
padé lokomotivy 751.316. Své vykony tak rea-
lizovaly pfevazné pod taktovkou P) Ceské Bu-

akcich jde, pobavit se pfi nenarocnych spor-
tovnich aktivitach, uzit si pohodovy relax
a alespon na chvili se oprostit od narocnych
pracovnich povinnosti.

Vyvrcholenim sportovniho zapoleni byla od-
poledni prezentace jednotlivych tymd a jejich
zavodnich strojd a absolvovani zavodniho
okruhu. Kreativita tym0 byla obdivuhodna,
a tak vznikly opravdu originalni stroje neobvy-
klych designt a konstrukci. Neni viibec pod-
statné, kdo si nakonec odnesl vitézné pohary
a medaile, ale je dUlezité, Ze po cely den pano-
vala mezi vSemi Gicastniky skvéla nalada ramo-
vana témér dokonalym pocasim. Béhem ce-
|ého dne nechybélo vyborné obcerstveni
a zanedban nebyl ani pitny rezim. Pro ty, ktefi
v ramci sportovani utrpéli néjaky ten sram ci
mensi bolistku, byla v pohotovosti zru¢na fy-
zioterapeutka. Vecerni program odstartoval

& FOTO: TOMAS SAGNER

v odpolednich hodinach a pfes PPS Lanzhot vy-
razily do nového plsobisté. "Bardotka" 749.018
se pak znovu vratila do Cech, konkrétné do Me-
zimésti, kde bude ve zdejsich dilnach firmy
TRAK Rail provedena jeji oprava.

DAVID JELINEK

originalni ,zeleznicarsky kviz", po kterém jiz
prostory hotelové terasy zaplnily tony disko-
tékovych skladeb. Po pocatec¢nim ostychu se
i veCerni program dostal do téch patfi¢nych
po pulnoci Zadali D) o pridavek.

Péce o zakazniky a obchodni partnery patri
dlouhodobé mezi dllezité ¢lanky aktivni ob-
chodni politiky CD Cargo. Nedilnou soucasti
jsou i oblibené sportovné-spolecenské akce,
jakou Business Cargiada bezesporu je. Dulezi-
tost této akce umocnilai celodenni Gi¢ast fedi-
telky odboru obchodu Vlasty Slavikové. DomU
se vSichni rozjizdéli s dobrou naladou, novymi
zazitky a pranim brzy se zase na podobné akci
spolecné setkat.

ZDENEK SILER
FOTO: ARCHIV CD CARGO
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s ctyfnohym pfitelem

Dnes3ni ¢lanek o zajimavych za-
D libach nasich zaméstnancti nas

zavede za panem Jifim Baratem

ajeho ¢tyfnohym pfitelem. Pan
Barat se vénuje sportovni kynologii jako za-
vodnik a rozhod¢i z vykonu sportovnich pst
podle narodniho a mezinarodniho zkuseb-
niho fadu. V odvétvi sportovni kynologie
(resp. psiho sportu) se buduje velmi tzky
vztah mezi psem a jeho psovodem. Existuje
mnoho disciplin, ve kterych mohou psi sou-
tézit, velmi oblibené jsou mezi lidmi také sa-
motné vystavy psu.

» Jak dlouho se vénujete sportovni kynologii a co
Vs k ni dovedlo?

Od détstvi jsem miloval psy, ale vlastniho psa
jsem dlouho nemohl mit, jelikozZ jsme bydleli
v byté v panelovém domé. Ale chodil jsem se
divat na cvicak, tehdejsi Svazarm, kde jsem po
néjaké dobé zacal cvicit cizi psy a coby ¢trnac-
tilety jsem rovnéz zacal figurovat (figurant =

pomocnik na obranach s rukavem). Pozdéji
jsem se stal dokonce svazovym figurantem,
cozznamena, ze jsem figuroval na vrcholovych
soutézich a mistrovstvich republiky. Vsoucasné
dobé jsem nejen aktivni zavodnik, ale i rozhod¢i

zvykonu, takZe tento sport znam z obou stran.

» Vime o Vds, Ze jste majitelem chovatelské sta-
nice. O kolik psii celkem se stardte? Jsou vSichni
psi chovani pro vycvik?

Prvni vrh v mé chovatelské stanici se narodil
pfed 3estnacti lety. Stéfata neodchovavam
¢asto, vétsinou az tehdy, kdyz si chci odchovat
dal3i generaci pro sport. Nase odchovy jsou za-
méreny vyhradné na vycvik, praci a sport. Psi,
se kterymi jsem béhem 20 let zavodil, pocha-
zeli z mé chovatelské stanice. Doma mivame
vice psli, protoZe u nas Ziji tfi generace — psi
v aktivnim véku, ktefi absolvuji zkousky, za-
vody a dalsi soutéze, dale Stéfata nebo mladi
psi v pripravé na zavodnikariéru a v neposledni
fadé tzv. ,dlchodci” - psi po ukonceni zavodni
a chovné kariéry. Nasi stafi psi u nas vzdy zls-
tavaji a uz se stalo tradici, Ze ddchod travi
domavtepleukrbu®.

» Zminil jste, Ze se vénujete urcitému plemenu -
némeckému ovcdkovi. Jsou viechna zvitata ve Vasi
stanici stejného plemena a proc je to prdvé née-
mecky ovédk?

Mél jsem moZznost cvicit rizna plemena psl —
beauceron, velky knira¢, dobrman, rotvajler,

ale némecky ovcak je mi nejblizsi svou pova-
hou. Je totiZ nejvSestrannéjsi pro sport a praci,
které se vénuji. Kromé némeckych ovéakd
mame doma i belgické ovcaky, které preferuje

moje manzelka.

» Se svymi psy jste se ziicastnil nékolika mezi-
ndrodnich soutézi. MiiZete néjaké konkrétni jme-
novat, kde jste se svymi psy uspél?

tuly €esky Sampion prace a titul mezinarodni
Sampion prace FCl — tento titul ma kromé ni
v Ceské republice pouze jesté jeden némecky
ovcak. Vyhral jsem Mistrovstvi Moravskoslez-
ského kynologického svazu v roce 2016, paté
misto na Mistrovstvi CR némeckych ov&akd
vroce 2017 a ve stejném roce jsem se zacastnil
Mistrovstvi svéta némeckych ovcakl v holand-
ském Tilburgu, kde €esky tym skoncil na dru-
hém misté v druzstvech. Také jsem v tomto
Gspé3ném roce vyhral mistrovstvi v Polska.
S dcerou Hexy, mou aktualni zavodni fenou
Champi, jsem v roce 2022 skoncil na Sestém
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misté na Mistrovstvi CR némeckych ov&akd
a byl jsem prvni nahradnik na Mistrovstvi
svéta.

» Mdte za sebou vybérovou soutéZ na Mistrovstvi
republiky v Roudnici nad Labem, pokud se nemy-
lim - jak jste zde uspéli? A co Vds cekd ddle?
Skoncili jsme na sedmém misté a kvalifikovali
se na mistrovstvi vsech plemen. Letos nas tak
Ceka Ucast hned na dvou mistrovstvich —a to
jak vSech plemen ps, tak poté pouze némec-
kych ovcaka.

» Jsou néjakym zpiisobem limitovdni psi, ktefi se
maji ziicastnit soutézi?

Za prvé musi mit vrozené predpoklady — zdra-
votni a povahové. Zatéz ve vycviku a na sou-
tézichje tak velka, Ze ji zvladnou pouze zdrava
zvitata. Zaroven musi mit chut pracovat. Zvi-
fata musi absolvovat Skalu zkousek od nej-
nizsich po nejvyssi, a poté musi projit kvali-
fikacnimi zavody, aby se mohli ztcastnit
soutézi nejvyssich pro mistrovstvi. Pfiprava
psa od 3ténéte po vrcholné soutéze trva
zhruba 3 az 4 roky. Pokud je pes zdravy, zavodi
zpravidla do 8 let, vyjimecné do 9 let, cozZ byl

pripad mé Hexy. Posledni Mistrovstvi repu-

bliky absolvovala v 9 letech a byla nejstarSim
psim zavodnikem.

» Pomdhd Vdm nékdo s timto konickem?

Samozfejmé, bez zazemi a podpory rodiny neni
moZné tento narocny konicek viibec provozovat.
Tento konicek mi zabere skoro viechen volny ¢as.
Navic jako rozhod¢i z vykonu Casto jezdim po-
suzovat zkousky a zavody po celé republice. Po-
maha mi cela rodina, v€etné nasich déti, které
jezdina vsechny tréninky a soutéze s nami.

M Pri téchto zdvodech jste podporovdn nasi spo-
le¢nosti CD Cargo. Jak moc je pro Vds tato finanéni
podpora diileZitd?

Ano, letos jsem obdrzel od CD Cargo financni
dar na sportovni ¢innost. Jsem velmi rad, ze

CD Cargo podporuje sportovnia zajmovou €in-
nost svych zaméstnancl. Jsem presvédceny,
Ze podpora sportu a zdravého zivotniho stylu
je v dnesni dobé velice ddlezita. Kromé toho
nas podporuje i Cesky vyrobce krmiv Fitmin.
Dékuji za rozhovor a preji Vam mnoho dal3ich
sportovnich Gspéchd.

MICHALA GRUNBAUM
FOTO: ARCHIV JIRTHO BARATA

OBB Rail Cargo Group piesouva 200

Od zacatku roku plati v Rakou-
sku novela zakona o nakladani
s odpady (zkratka AWG, né-
mecky Abfallwirtschaftsge-
setz), ktera nabizi obrovsky potencial pro
ochranu klimatu i ekologickou pfepravu od-
padti po Zeleznici.

Preprava odpadl o celkové hmotnosti vy3si
nez 10 tun musi byt pfepravovana po zeleznici,
pokud vzdalenost pfesahuje 300 km. Od roku
2024 dojde ke sniZeni vzdalenosti na 200 km
a od roku 2026 na 100 km. Pfi€emz vyjimkou
jsou situace, kdy se objektivné prokaze, Ze po
Zeleznici nelze zajistit odpovidaji kapacity
nebo pokud by v pfipadé Zelezni¢ni dopravy
byla pfepravnivzdalenost, kterou je tfeba ura-

zit po silnici pfi cesté do jednoho z nejblizsich
mist Zelezni¢ninakladky a zpét, vy3sinez 25 %
celkové vzdalenosti ujeté v Rakousku.

V Gzké spolupraci s novymi i stavajicimi za-
kazniky spole¢nost RCG vyvinula fadu logis-
tickych konceptd, které jsou Uspésné jak
z provozniho, tak z ekonomického hlediska.
Byly podepsany a uzavieny cetné smlouvy
a pocatecni hodnoceni ukazuje nasledujici:

200 000 tun odpadu, ktery byl dfive pfepravo-
van nakladnimiautomobily, se nyni pfepravuje
po zeleznici, diky ustanovenim vySe uvede-
ného zakona. To odpovida vice nez 11 400 jiz-
dam kamion( (podle studie Herry-Studie
se v kazdém nakladnim vozidle pfepravuje
17,5 tuny). Pokud by se v3echna tato vozidla
sefadila z Vidnég, vznikla by na dalnici az do
Styrského Hradce kolona dlouha asi 200 kilo-
metrd.

Spole&nost RCG mi jiz dlouholeté zkuSenosti
v oblasti preprav odpadl a nabizi efektivni lo-
gisticka feSeni novym i stavajicim zakaznikdm,
a to jak na narodni Grovni v ramci Rakouska,
tak na mezinarodni Grovni za hranicemi zemé.
Dokladaji to i nasledujici pfiklady:

* Spole¢nost Bohler Abfall GmbH, ktera se za-
byva likvidaci odpad(, vyhrala ve spojeni s kon-
ceptem Zeleznicni logistiky od RCG vybérové
fizeni vypsané Vorarlberskym svazem pro Zi-
votni prostiedi na prepravu Cistirenskych kald.
Presnéji feceno, do Dolniho Rakouska se ro¢né
prepraviaz 12 000 tun Cistirenskych kald.
*zZakon o nakladani s odpady se vztahuje i na
mezinarodni dovozni, vyvozni a tranzitni do-
pravu. Proitalskou spole¢nost DIFE pFepravuje

000 tun odpadu ze

RCG rocné 5 000 tun komunalniho odpadu
z Italie do Nizozemska k termické recyklaci -
pres Rakousko vede témér 1 600 kilometrd
dlouha trasa.

*Linz AG je dlouholetym zakaznikem spolec-
nosti RCG. Od zacatku roku - kromé jiz tradic-
nich 78 000 tun rocné - prfepravuje RCG dalich
7 500 tun komunalniho odpadu z Grazu do
Lince.

V neposledni fadé se do popredi zajmu spolec-
nosti OBB-Infrastruktur AG dostalo téma
nakladacich ramp a vlecek. V soucasném
ramcovém planu byla na modernizaci a rozsi-
feni nakladacich ramp a soukromych vlecek
vy€lenéna dodate¢na castka pfiblizné 4 mi-
liony eur ro¢né. Timto zplsobem mohou byt
vytvoreny potfebné infrastrukturni podminky,
diky nimz bude pfechod na Zeleznici pro bu-
douci partnery jesté atraktivnéjsi. V&tsi vyuzi-
vani vleCek ze strany podnikl je dalsim
zasadnim krokem k dosazeni rakouskych kli-
matickych cilG. Pravé nedavno byla v Dolnim
Rakousku zprovoznéna ctvrta vlecka pro vy-
znamného zakaznika, v roce 2022 byla kom-
pletné zrekonstruovana a znovu zprovoznéna
vlecka Fliegerhorst Brumowski/Langenlebarn,

silnice na Zeleznici

ve spolupraci s rakouskymi ozbrojenymi silami
a ve spolupraci se spole¢nosti Bau Beton byla
vybudovana vlecka v pfistavu Freudenau ve
Vidni. V soucasné dobé se konkrétné planuje
zhruba pét novych nebo stavajicich vlecek,
které potfebuji rekonstrukci, a osm moderni-
zaci nakladacich mist. Zajimava inspirace pro
Ceskou republiku.

Na zakladé podkladl z www.railtarget.cz
a www.dnoviny.cz PRIPRAVIL MICHAL VITEZ
FOTO: MARTIN BOHAC




Tti zastaveni v Poryni

Udoli horniho Stfedniho Rynu
je od roku 2002 zapsano na se-
znam svétového kulturniho dé-
dictvi UNESCO. Jedna se o cca
67 kilometri dlouhé udoli,
které v sobé spojuje geologické, historické,
kulturni a primyslové dédictvi.

Chranéné Gzemi ma rozlohu 272,5 km?. Reka
Ryn patfi se svoji délkou pres 1 200 km k nej-
del3im evropskym tokdm. Vznika u obce Rei-
chenau ve Svycarskych Alpach soutokem Pred-
niho a Zadniho Rynu. Pfedni Ryn vytéka
zjezera Tuma u prlismyku Oberalp, Zadni Ryn
prameni u ledovce Paradies. Ryn na své cesté
do Severniho more protéka Sestizemémi. Je to
vyznamna dopravni tepna se silnou Fi¢ni na-
kladni dopravou. Udolim stfedniho Rynu pro-
chazeji také dvé dllezité Zeleznicni traté se sil-
nou osobni i nakladni dopravou. Pamatek
a zajimavosti je v Poryni cela fada, pojdme se
nyni zastavit alespon u tfi z nich, které maji
alespon ¢astecné vztah k Zeleznici.

Zastaveni prvni - Riidesheim

Nad mésteckem Riidesheim am Rhein, které je
vyhlaSenym vyletnim a také vinafskym cen-
trem, se tyCi pamatnik nazyvany Némci Nieder-
walddenkmal. Jedna se 0 38 m vysoké a 75 tun
vazici sousosi, kterému dominuje 12,5 m vysoka
socha Germanie v podobé divky drzici cisafskou
korunu ovéncenou vavfiny. Pamatnik byl vybu-
dovan v letech 1877-1883 jako pfipominka
sjednoceni Némecka v roce 1871 po Francouz-
sko-némecké valce. Ta probihala v letech 1870—
1871 a skoncila tzv. Frankfurtskym mirem. Né-
mecko také od Francie ziskalo oblast
Alsaska-Lotrinska. Tuto skutecnost pfipomina
mimo jiné reliéf ve spodni ¢asti pamatniku
Pamatnik se brzy stal vyhledavanym turistickym
cilem. Preprava turist( také byla hlavnim pos-
lanim Niederwaldbahn (NWB), 2,3 km dlouhé
ozubnicové drahy (systém Riggenbach) o roz-
chodu 1 000 mm. V provozu byla vzdy v letni
sez6né v letech 1884-1917 a 1925-1939. Na
draze jezdily parni lokomotivy pfekonavajici
sklon az 200 %.. K uvazované elektrifikaci traté
nedoslo a po skonceni 2. svétové valky jiz provoz
na draze nebyl obnoven z d{ivodu jejiho posko-
zeni pfi bombardovani. Od roku 1954 slouzi
k pfepravé turistl k pamatniku 1 387 metrd
dlouha lanova draha s gondolami. Jizda lanov-
kou trva cca 10 minut, kapacita je 1 200 osob
za hodinu. V t8sném sousedstvi provozovala
spole¢nost NWB jeSté jednu ozubnicovou
drahu. Spojovala dal3i turistické letovisko Ass-
mannshausen s loveckym zameckem Nieder-

Monumentdini pamdtnik nad mésteckem Riides-
heim am Rhein

wald. Draha byla 1,3 km dlouha, méla také me-
trovy rozchod a Riggenbachovu ozubnici.V pro-
vozu byla v letni sez6né v letech 1886-1917.
| tato draha byla v roce 1953 nahrazena 900
metr( dlouhou sedackovou lanovkou.
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Udoli Ryna je ddleZitou dopravni tepnou

vchézela trat do 383 m dlouhého tunelu pod
kopcem Erpeler Ley (dnes je ¢ast tunelu vyuzi-
vana jako divadlo). Konstruktéfi vytvorili v most-
nich pilifich dutiny, kam bylo mozné umistit de-
moli¢ni naloZe. V roce 1938 byly na dUlezité
konstrukéni prvky mostu umistény boxy, do kte-
rych bylo moZné vlozit cca 3,5 kg trhaviny. Jed-
notlivé boxy byly spojeny elektrickym kabelem
s ovladacim centrem uvnitF tunelu. Po zniceni
mostu v Koliné nad Rynem vydal Adolf Hitler
rozkaz, aby demoli¢ni naloze byly do boxd umis-
tény pouze tehdy, pokud je nepfitel v urcité bliz-
kosti. Zdlvodu nervozity Zenist(, aby most ne-
byl odpalen pfilis brzy nebo aby pak odpaleni

Zastaveni druhé - Remagen

Ludendorffiv Zelezni¢ni most u Remagenu
0 délce 325 m byl postaven v letech 1916-1919
podle projektu Karla Wienera, aby pomohl do-
davat zasoby némeckym jednotkam na zapadni
fronté. Spojoval levobfezni a pravobfezni ryn-
skou trat s Ahrtalbahn. Pojmenovan byl po ge-
neralovi Erichu Ludendorffovi, ktery se o jeho
vystavbu zasadil. S ohledem na to, Ze se jednalo
0 vojensky vyznamny objekt, byly na kazdé
strané mostu postaveny dvé opevnéné ka-
menné véZe. Na vychodnim predpoli mostu

Elektricky viiz C. 4 zastavuje ve vyhybné v blizkosti zdmku Drachenburg.

neselhalo, byly naloze na Ludendorffové mosté
odstranény a uloZeny pobliz.

Na konci 2. svétové valky byl most u Remagenu
poslednim mostem pres Ryn a jeho zniceni by
spojenecké armadé zamezilo pfistup do nacis-
tické Fise. Slabé vybudniny most sice poskodily,
ale zlistal stat. Spojenci tak béhem operace Lum-
berjack 7. bfezna 1945 stihli zbylé naloZe odstra-
nit a odrazili i nasledné letecké Gtoky. Nakonec
se most po silném zatiZeni prejezdy tézké tech-
niky 17. bFezna stejné zfitil, ale to jiz v jeho okoli
bylo postaveno Sest pontonovych mostl umoz-

Aujicich snadny prechod Ryna. Vy3e uvedené
udalostijsou barvité popsany ve filmu Most u Re-
magenu, ktery se v roce 1968 natacel v Cesko-
slovensku, konkrétné na mosté v Davli.

Zastaveni tfeti - Drachenfelsbahn
VPorynibyla postavena cela fada ozubnicovych
drah. Do dne3nich dn( viak z{stal provoz za-
chovan pouze najedné, na tzv. Drachenfelsbahn
vedouci z méstecka Konigswinter na sopecny
vrch Drachenfels se stejnojmennou zficeninou.
Tav letoSnim roce oslavila 140. vyroci od zaha-
jeni provozu — prvnivlak svezl cestujici 13. Cer-
vence 1883 —aje tak nejstarsi némeckou ozub-
nicovou Zeleznici. 1,52 km dlouha trat ma
rozchod 1 000 mm a je vybavena Riggenbacho-
vou ozubnici. Vychazi z dolni tfikolejné stanice,
kde je zaroven depo drahy. Priblizné vkm 0,9 je
vyhybna, kde mohou vystoupit cestujici mifici
nejen do okolni pfirody, ale i na prohlidku novo-
gotického zamku Drachenburg. Za vyhybnou
trat vede po kamenném mosté a viak vjede do
Useku s nejvétSim stoupanim 200 %.. PFi stou-
pani dosahuji vlaky rychlosti 18 km/h, smérem
dolli pak 16 km/h. Z historickych udalosti tyka-
jicich se drahy musime zminit jeji koupi Ferdi-
nandem Milhensem v roce 1913, ktery Dra-
chenfelsbahn sloucil s nedalekou, 1,75 km
dlouhou zubackou z Konigswinter na Peters-
berg. Ta byla pro veFejnost oteviena v roce 1889,
méla také rozchod 1 000 mm a Riggenbachovu
ozubnici a maximalni sklon zde dosahoval az
260 %o. Neméla vak takové Stéstiavroce 1958
byla uzavfena. Provoz na Drachenfelsbahn za-
jistovaly aZ do roku 1953 pouze parni lokomo-
tivy. Dnes je trat elektrifikovana stejnosmérnym
proudem o napéti 750V a provoz je zajistovan
Sesti elektrickymi vozy. PFi intervalu 30 minut
je viak vyuZzivan pouze jeden z vozd, pfi vy3si
frekvencijsou nasazovany vozy dva, které se ve
vyhybné kFizuji. Vozy také mohou jezdit spfa-
Zené. Dodejme, Ze draha je v provozu od ledna
do poloviny listopadu a zpatecni jizdenku si md-
Zete koupitza 12 eur.

TEXTAFOTO: MICHALROH

Také na tzv. Brohltalbahn, na izkorozchodné trati (1 000 mm) z Brohl am Rhein do Engelnu byl aZ do roku

1934 ¢dstecné ozubnicovy provoz (dvoulamelovd Abtova ozubnice). Dnes zde jezdi nejen vyletni viaky Vul-
kan Express, ale trat je vyuZivdna rovnéZ pro ndkladni dopravu.
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