Magazin pro zaméstnance CD Cargo, a.s.

08/2023

Cargovak El

Uvodni sloupek

Proc¢ expandujeme
do zahranici?
spolecnostiv Chorvatsku. Na za-

kladé toho jsme se rozhodli vy-

zpovidat Petra Maye, ktery mav CD Cargo na
starosti nejen zahranicnidcefiné spole¢nosti,
ale viechny majetkové Gcasti CD Cargo.
A troufam si fict, Ze pocet nasich ,dcefinek”
rozhodné neni konecny. PrileZitosti k zalozeni
se nabizeji jak v dalSich zahrani¢nich re-
gionech, tak napriklad v intermodalni do-
pravé. Od kritikl zahrani¢ni expanze ¢asto
zazniva, Ze si jen potfebujeme néco dokazat
a reagovat tak na ziskani licence jinych do-
pravct v Ceské republice. Ale neni to tak. Nasi
expanzi vnimame jinak. Dnes jiz pfiblizné
64 % predstavuji mezinarodni pfepravy, které
drzi v rukou €D Cargo. Nasi zakaznici po nas
chtéji mezinarodnivozbu a je jim jedno, jestli

V minulém Cisle mél aspéch roz-
hovor s jednateli nasi dcefiné

Cargovdkdi. FOTO: MICHALROH

si ji domluvime s nékym jinym, nebo ji reali-
zujeme sami. Pro nas je ale samoziejmé lep3i,
kdyz mame v3e zcela pod kontrolou. Prodlu-
Zujeme proto prepravni ramena a budujeme
od3tépné zavody tam, kde mame vykony
nebo kde je jejich potencial. Je to pro nas efek-
na konkurenénim trhu a dfive jsme mnoha
vybérova fizeni prohravali, protoZe se nam
v zahranici nepodafilo sehnat partnera za pfi-
jatelnou cenu. Navic jako CD Cargo nabizime
zakazniklm stoprocentni kvalitu a je tfeba,
abychom ji méli po celou dobu pfepravy piné
pod kontrolou. TudiZ jdeme cestou nakladové
efektivity a zvySovani kvality. Tak pFijemné
Cteni a tfeba se pfi zahrani¢ni dovolené se-
tkate svlaky CD Cargo © .

MICHAL ROH
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Recycling - kovove
odpady

Ve Vysokém Myté ma spolecnost

O 3 Recycling — kovové odpady pro-

vozovnu, ve které zajistuje eko-

logickou likvidaci autovrakd.

CD Cargo je vyznamnym partnerem této spo-

lecnostijak pfi navozu karoserii, tak pfi odvozu
kovového odpadu.

P < -
Nové piepravy pisku
V bfeznu letoSniho roku byly po
04 velmi dlouhé dobé obnoveny
pfepravy pisku ve skupinach
vozl ze Znojemska do Jihlavy.
Stalo se tak diky intenzivni spolupraci
CD Cargo s firmou Hattrick-Transport s.r.o.
Podle koncového zakaznika maji tyto pfepravy
velky potencial.

a v nékterych pripadech jsme ani poZadavky zdkaznik( nestacili pokryvat, letos je vSechno jinak. Situace na energetickém
trhu se vyrazné zmenila. Ceny emisnich povolenek rostou, cena silové elektfiny padd. Uhli se tak v letnich mésicich témér neprepravuje. Této problematice se budeme vénovat samostatné v nékterém z dalSich
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Dcefiné spoleénosti skupiny CD Cargo a pobo¢ky dosahly

v lofiském roce velmi pozitivnich financnich vysledku

Skupinu €D Cargo dnes tvofi
cela fada dcefinych spolecnosti
a spolecnosti s majetkovou
tcasti. Od doby, kdy jsme si je
na strankach Cargovaku pfredstavovali, jiz
uplynula pomérné dlouha doba, proto jsme
poZadali Ing. Petra Maye, ktery ma tyto spo-
leénosti v €D Cargo na starosti, o kratky roz-
hovor.

» MiiZete ndm pribliZit portfolio spole¢nosti Sku-
piny €D Cargo? Jakd je jejich iiloha?

Aktualné ma skupina CD Cargo 15 kapitalovych
Ucastiv podobé 6 zahrani¢nich se 100% podilem
a9 tuzemskych akciovych spolecnosti ¢i spolec-
nosti s ru€enym omezenym s podilem od 15 do
100 %. Zapomenout nesmime anina 2 odstépné
zavody, resp. pobocky v Rakousku a Némecku.
Uloha dcefinych spolecnosti a pobocek vychazi
ze strategie expanze skupiny CD Cargo na zahra-
nicni trhy, ktera sméfuje k rozsifovani podni-
katelskych aktivit na evropském trhu Zeleznicni
nakladni dopravy, s cilem udrZet jeji trvaly a udr-
Zitelny hospodarsky rozvoj a byt tak jednim z nej-
vyznamnégjsich nejen tuzemskych, ale i mezina-
rodnich Zelezni¢nich nakladnich dopravcd.

» Jak dopadlo hospodareni dcefinych spolecnosti
v lofiském roce? Je jejich existence ekonomicky pfi-
nosna?

Dcefiné spolecnosti skupiny CD Cargo a pobocky
dosahly pFes viechny globalni ekonomické a geo-
politické problémy ke konci minulého roku velmi
pozitivnich financnich vysledk(. Celkové trzby
dcefinych spole€nosti pfesahly 5 miliard a zisk
pred zdanénim €inil necelych 350 miliond korun.
Trzby obou pobocek byly ve vy3i jedné miliardy
a zisk presahl 100 milion(i korun. Bylo by asi zby-
te€né dale vysvétlovat a obhajovat existenci ka-
pitalovych G€asti spole¢nosti CD Cargo a sprav-
nost strategie zahrani¢ni expanze ajeji realizace.
Uvedena Cisla hovofijasné © .

» Kterou z dcefinych spolecnosti povaZujete za
nejlispésnéjsi, pFipadné kterd se miZe pochlubit
nejvétsi dynamikou rozvoje?

Je pro mé velice téZké vybrat jednu spolecnost
a fici o ni, Ze je ta nejlep3i. Kazda dcefina spo-
le€nost ma svou unikatni minulost a pod-
minky, které ji byly pfijejim startu poskytnuty,
atojak v podobé finanéni, materialni nebo per-
sonalni. Uspéch i nedspéch jednotlivych dce-
finych spole¢nostije vyznamné ovlivnéni veli-
kosti a Urovni vyvoje trhu, na kterém plsobi
a podnikaji.Vzasadé Ize rozdélit trhy do tFi sku-
pin — ,staré vyspélé" trhy zapadni Evropy, dy-
namické trhy stfedni Evropy s potencialem
rlstu a pak jizni a vychodni s potencialem bu-
douciho rlstu.

Je také otazkou, jak Ize nejlépe méfit Gspésnost
podnikani, v naSem pfipadé v nakladni Zelez-
ni¢ni dopraveé. Je to vy3e trzeb nebo mnozstvi
pfepravenych tun ¢i zisk? Uhrazené pohle-
davky, zavazky a kladny z(statek na bankov-
nim G¢tu? Za mne jako za ekonoma je to jed-
noznacné zisk, pohledavky, zavazky a penize
na Uctu. Je to takova sazka na jistotu. Na dru-
hou stranu musim pFipustit, Ze jistota je brz-
dou rozvoje a Ze 100% preference pouze zisku
by dFive Ci pozdéji vedla ke stagnaci celé sku-
piny CD Cargo. Proto i mnoZstvi tun a vy3e tr-
Zeb je dobrym ukazatelem Gspé3nosti, hlavné
Uspésnostia schopnosti obchodnik(, ktefijsou
motorem celé skupiny. Bez nich by provoz ne-
mél co vozit, ekonomové co pocitat a perso-
nalni tsek co vyplacet lidem.

Ing. Petr May & FOTO: LEONA PECKOVA

Kazda skupina trh ma své bariery, ale i své
prilezitosti. Trhy zapadni Evropy jsou ,obsa-
zeny" velkymi hraci, ktefi si svoje pozice brani
prevazné svou velikosti. Ta vak zplsobuje je-
jich téZkopadnost, pfeorganizovanost, poma-
lou akceschopnost a v neposledni fadé finanéni
naroc¢nostjejich administrativy, ktera velmine-
gativné dopada do jejich ziskovosti. U vétsiny
znich, mozna uvsech je asilépe hovofit o ztra-
tovosti. Atoje prostor pro CD Cargo Germany,
pro CD Cargo Austria, pobocky CD Cargo
NiederslassungWien a CD Cargo Niederlassung
Deutschland. A oni ten prostor velmi Gspésné
vyuzivaji. Trhy stfedni Evropy jsou aktualné pro
skupinu €D Cargo z pohledu pfinosu dcefinych
hlavné polsky trh, na kterém od roku 2006 pU-
sobi CD Cargo Poland. Méfeno tunami a zis-

Ale aby ostatni na mé nebyli nazlobeni, ze

i pFesto co vy3e piSu obecné o hodnoceni Gspés-
nosti jmenuji jednu konkrétni dcefinou spolec-
nost, tak musim dodat, Ze pravé CD Cargo Po-
land byla jedna ze spolec¢nosti, které se dostalo
v minulosti konkrétni majetkové vybavenosti
v podobé velkého poctu lokomotiv a vagénda,
které vytvorily zaklad pro jeji dynamicky rozvoj
s kazdoro€nimi vysokymi zisky. Je potFeba ale
také zminit to, Ze se tato investice CD Cargo
vratila nejen v podobé kupni ceny, ale hlavné
v podobé stamilionovych dividend. Samo-
zfejmé je potFeba velmi ocenit vedeni CD Cargo
Poland za to, Ze dokazalo tento majetkovy po-
tencial zhodnotit a vyuzit ho k vybudovani nej-
vétsi dcefiné spolecnosti CD Cargo. A nakonec
tfeti skupina trhl v regionech jizni a vychodni
Evropy, konkrétné na Balkané.Vroce 2021 byla
zaloZzena v Chorvatsku 100% dcefina spolec-
nost CD Cargo Adria se sidlem v Zahfebu. Byl
to prvni krok CD Cargo timto smérem. Jiz neni
moc moZnosti expanze na nové trhy a pravé

Prehled majetkovych ucasti

CD Cargo, a.s.

CD Cargo Germany GmbH
100%

v

CD Cargo Austria GmbH

dcefiné
spolecnosti se

100% majetkovou .
Ucasti CD Cargo Slovakia, s.r.o.
100%

v

CD Cargo Hungary, Kft.

efiné Terminal Brno, a.s.
spolecnosti 66,93%

50%

spolecné

podniky

a kapitalové 20%
Gcasti

30%

100% CD Cargo Germany GmbH

100% CD Cargo Slovakia, s.r.o.

Ostravska dopravni spoleénost, a.s.

Ostravska dopravni spole¢nost - Cargo, a.s.

BOHEMIAKOMBI, spol. s r.o.

CD Cargo Poland Sp. zo.o.
100%

CD Cargo Logistics, a.s.
100%

v

Terminal Mo3nov, a.s.
25% CD Cargo Logistics, s.r.0.

CD Cargo Adria d.o.o.
100%

CD-DUSS Terminal, a.s.
51%

RAILLEX, a.s.
50%

BCCs.c.rl.
3,36%

Legenda:

Clen konsolidagniho celku Skupiny CD

Spole¢nost nevykonava podnikatelskou ¢innost

Vnucka CD Cargo, a.s.

stavk 31.12.2022

balkansky trh je jednim z poslednich s poten-
cidlem pro budouci rozvoj skupiny. Veskeré
analyzy, prognézy a hodnoceni potencialu
chorvatského, slovinského a srbského trhu po-
tvrzuji spravnost rozhodnuti CD Cargo byt tam
a byt pfipraven rlist spolecné s témito trhy.

P> Sdm jste jiZ zminil expanzi CD Cargo na zahra-
niéni trhy. MiiZete ndm popsat jeji pocdtky a vyvoj?
Dilem nahody a shody okolnosti jsem se ocitl
pred 13 lety pro mne v GpIné neznamém své-
té Zeleznice a stal jsem se zaméstnancem
CD Cargo. Ma vlastni pamét tedy nesaha do dob,
kdy byla tehdy jesté Ceskymi drahami zalozena
asi polovina dcefinych spole¢nosti, které pak
v roce 2007 presly vkladem do €D Cargo. Jejich
historii zndm pouze z dokument( a zaznamd,
které presly s jednotlivymi spolecnostmi do ma-
jetku CD Cargo. )iz tenkrat se jednalo o jisty po-
kus o mezinarodni pfesah aktivit CD v ramci
tehdejsidivize nakladni Zelezni¢nidopravy. Spo-
lecnostem, které plsobily v Némecku, Rakou-
sku, Slovensku, Polsku a Rusku se pracovné fi-
kalo Generalnizastoupeni. Jejich hlavni ¢Cinnosti
byla reprezentace CD i jako nakladniho do-
pravce a také monitoring trhu. Nasledné pak
i vice ¢i méné Gspésné snahy o obchodni aktivity
a zprostredkovani pfeprav. Nejrychleji a nejlépe
se dafil rozvoj CD Generalvertretung GmbH,
dnesni dcefinky” CD Cargo Germany.

Prvni zlom, ktery dal nasledné zaklad k disku-
zim o skute€né zahrani¢ni expanzi, nastal
v roce 2013, kdy se z dlivodu kumulace eko-
nomickych problému dostalo CD Cargo do kri-
tické finanéni situace vyzadujici si okamzité
zahajeni hluboké restrukturalizace spolec-
nosti. Financni zdroje pro realizaci restruktu-
ralizace byly mimo jiné ziskany prodejem zbyt-
ného majetku v podobé lokomotiv a vagénd.
Jak se fika, Ze v3e Spatné je k néCemu dobré,
tento zbytny majetek byl prodan dcefiné spo-
lecnosti Koleje Czeskie, dnes CD Cargo Poland,
ktera ho byla schopna uplatnit na polském
trhu a zajistit si jeho financovani. To byla prvni
vyznamna skupinova synergie. Po (sp&sném
dokonceni restrukturalizace odstartovalo
CD Cargo dodnes neprerusenou etapu pozitiv-
nich hospodarskych vysledkd. Zaroven v roce
2014 vedeni CD Cargo v Cele s lvanem Bedna-
rikem predstavilo svoji vizi skutecné zahrani¢ni
expanze, kterou tehdejsi feditel odboru 01 To-
mas Toth zakotvil v dokumentu Strategie za-
hrani¢ni expanze CD Cargo a nasledné ji ve
funkci vykonného feditele, resp. predsedy pred-
stavenstva za podpory Ilvana Bednarika a nové
vytvofeného Gtvaru Spravy majetkovych Gcasti

Gspé3né doved| do nyné&jsi podoby.

" Dd se fici, jakym smérem se bude vyvijet stra-
tegie CD Cargo ve vztahu k ,dcefinkdm"? UvaZuje
se o zaloZeni dalSich spolecnosti nebo majetkovych
podilech?

Troufnu si fici, nebo l1épe, doufam, Ze zakladni
strategie zahranicni expanze budeinadale po-
kracovat v dosavadnich intencich a Ze spolu-
prace mezi ,dcefinkami” bude stale zalozena
na vzajemné aktivni spolupraci a respektu
viech ¢lent Skupiny CD Cargo k sobé navza-
jem, kde matefské CD Cargo bude plnit Glohu
akcionare a koordinatora celé Skupiny a jed-
notlivi ¢lenové zlstanou samostatnymi a ne-
zavislymi pravnimi jednotkami, jejichZ vedeni
bude ctit své korporatniilegislativni pravomoci
i odpovédnosti statutarnich zastupca.

PRIPRAVIL: MICHAL ROH
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Spoluprace s firmou Recycling - kovové odpady a CD Cargo

Spolecnost Recycling — kovové
S odpady a.s. vznikla v roce 1996

v Chotébori. Jedna se o ceskou

rodinnou firmu, ktera se zamé-
fuje na nakladani s odpady. Po celé Ceské re-
publice ma 18 provozoven, ve kterych zajis-
tuje vykup druhotnych surovin, jejich tfidéni
a zpracovani.V odpadovém hospodarstvi na-
bizi spolecnost komplexni sluzby a nejvétsi
dlraz klade na efektivni tfidéni a recyklaci
odpadt. Pro €D Cargo jde o vyznamného
partnera s rocnim objemem preprav pfi-
blizné 130 tisic tun kovového odpadu.

Dalo by sefici, Ze zvlastni postaveni mezi viemi
provozovnami ma ta ve Vysokém Myté. Pravé
zde totiZ bylo v roce 2021 vybudovano spe-
cialni zafizeni na likvidaci autovrak(, tzv. Srédr.
Srédrovani neboli drceni, je v sou¢asné dobé
v Evropé nejrozsifenéjsi metodou zpracovani
autovrakd, které predstavuji vyznamny zdroj

dale vyuzitelného materialu. Podobnych zafi-
zeni neni v Ceské republice mnoho. Srédr ve
Vysokém Myté navic dokaze zpracovat nejen
autovraky, ale i dal3i zafizeni s vysokym obsa-
hem kovu. Pfed Srédrovanim se z autovrakd
odstrani pneumatiky, skla, od€erpaji viechny
kapaliny a demontuji i nékteré dal3i soucasti.
O dal3ise postara tzv. presrédr, ktery autovrak
v podstaté roztrha a jiz mensi kusy pokracuji
do Srédrovaciho mlyna. Nadrceny material se
tfidi na separacnilince, kde se ziska minimalné
95 % materialu pro dal3i pouziti.

Ve Vysokém Myté jsou schopni zpracovat az
50 autovrakd za hodinu. Ty jsou do aredlu na-
vazeny jak nakladnimi automobily, tak po Ze-

ECYCLING

CLEN RKQ; GROUP

e . N

Provozovna spolecnosti Recycling - kovové odpady a.s. ve \Vlysokém Myté se mimo jiné zabyvd likvidaci
autovrakd.

Obsluhu viecky ve Vysokém Myteé zajistuji lokomotivy a Cety Provozni jednotky Ceskd Trebovd.

V roce 2022 byl zaznamenan
pozvolny Gstup klirovcové ka-

Kurovec 2023

V jedna o pokles ve vy3i 3,9 mil. m3. Vroce 2020
i v letoSnim roce, pficemz hlav-

leznici s CD Cargo v podstaté z té-
meér celé zapadni poloviny
Ceské republiky. Nadrceny ko-
vovy odpad je do huti odva-
Zen také po Zeleznici, ve vy-
sokosténnych vozech Fady
Eas. S ohledem na charakter
pfepravovaného materialu je
mozné piné vyuzit loznou hmotnost
vozu. Dal3i vyhodu pfedstavuje moznost tzv.
dvojité manipulace. Pro nakladku kovového
odpadu jsou totiz vyuzivany také vozy, ve kte-
rych byly na vlecku pfivezeny karoserie auto-
vrakd.

Vlecka spole¢nosti Recycling — kovové odpady
a.s., Vysoké Myto odbocuje z traté Chocen —
Litomy3l v km 6,757. Obsluhovana je s uvol-
nénim tratové koleje. Vozy jsou na vlecku pri-
stavovany v pracovni dny a v sobotu v rannich
hodinach manipula¢nim vlakem z Tynisté nad

Orlici, ktery ve vybrané dny po-
kracuje aZz do Cerekvice nad
Loucnou, pfipadné Litomysle.
Odsun loZenych voz(l z vleCky
je provadén v odpolednich ho-
dinach. Lokomotiva a Ceta CD
Cargo zajistuji i posun s vozy
u nakladky nebo dle dal3ich poza-
davkd zakaznika. Konkurenéni vyho-
dou CD Cargo je, ze zakaznikovi dokaze na-
bidnout pFepravu zboZijak v ucelenych vlacich
vhodnych pro odvoz odpadu do huti, tak i for-
mou jednotlivych vozovych zasilek vyuZziva-
nych zejména pro navoz karoserii. Soucasti
komplexnich sluzeb je i obsluha viecky. Ucelené
vlaky miFi z Vysokého Myta, resp. z nékteré ze
shromazdovacich stanic nejen do tuzemskych
huti, ale i do Italie, Némecka nebo Polska.

TEXTAFOTO: MICHALROH

bylo evidovano 14,9 mil. m*avroce 2019 14,5
mil. m3. Jde prakticky vyluéné o dfivi napadené
nim rozhodujicim faktorem je pocasi, které
ma zasadni vliv na rojeni lykoZrouta smrko-

lykoZroutem smrkovym. Pokud objem evido-
vého. Vteci ¢isel to znamena, Ze z celkového

mnozstvi biotického poskozeni bylo v roce
2022 evidovano pres 5,6 mil. m3 vytéze-
ného smrkového klirovcového

drivi, coZ predstavuje druhy po
sobé jdouci mezirocni pokles
nasledujici po osmi letech
permanentniho nardstu
(2013 az 2020).

Nicméné i toto Cislo stale
poukazuje na extrémné vysokeé
objemy, byt ty jsou zpravidla lo-
kalné podminéné. Kdrovcova kala-
mita neni jesté zdaleka na vétsiné Gzemi
Ceska pod Gplnou kontrolou a pfi soub&hu ne-
pfiznivych okolnosti mdze hrozit opétovné
zvraceni pozitivniho trendu poslednich dvou
let. Jen pro srovnani oproti roku 2021, kdy bylo
evidovano 9,5 mil. m? kdrovcového dfivi, se

vany v roce 2022 prepoc¢teme na celkovou roz-
lohu lesti v Cesku (hlaseni pokryvaji 67 % roz-
lohy lesti), dostaneme se na hodnotu vice nez
8 mil. m? vytéZzeného smrkového kdirovcového
drivi. Rozsah napadeni se v regionech me-
ziro€né vyviji a je Gzemné diferenco-
van. Mnohem vice je zasazena za-
padni polovina Ceska. V roce
2019 byl pfiblizny pomér roz-
déleni kdrovcového dfivi Ce-
chy vs. Morava a Slezsko cca
50:50. Konkrétné Ize fict, ze
v roce 2020 bylo 65 % objemu
kirovcového dfivi evidovano
v Cechach, v roce 2021 to bylo
75 % avroce 2022 opét 65 %. Vroce
2023 Ize celkové ocekavat dalsi pokles ob-
jemu vytézené smrkové kdlrovcové drevni
hmoty, a to mezirocné na pribliznou hodnotu
60-70 % objemu z roku 2022.

ZDRO)J: EVIDENCE KUROVCOVE KALAMITY.

Byt je Zeleznicni stanice Ostrov nad Ohif elektrifikovdna stfidavou napdjeci soustavou 25kV/ 50Hz, v nd-
kladni dopravé zde dominuji vyhradné lokomotivy fad 363.0 a 363.5, jeZ jezdi jak pod stfidavou, tak i pod
stejnosmérnou napdjeci soustavou. Mistni obsluhu, tedy i vozbu manipulacnich viakd zajistuji stroje fady
742 motorové trakce, nicméné v dobé zvysené naklddky kiirovcem poskozeného dreva je z diivodu prekro-
ceni normativu hmotnosti vlaku na postrk vystavena zdloha z Nového Sedla u Lokte. Konkrétné jde o stfi-
davou elektrickou lokomotivu Fady 210 prezdivanou “Zehlicka” nebo , jezevec", jak se lokomotivdm Fikd
treba na Plzerisku. 22. ervence 2023 jsme se mohli v Ostrové nad Ohfi setkat se strojem 210.054 na po-
strku mimorddné sobotni obsluhy v reZimu ad-hoc pod Cislem vlaku 54804, ktery byl toho dne veden aZ do
Sokolova sefadovaci stanice. & FOTO: NT




Nové prepravy pisku

Prepravy pisku k trati Znojmo -
Jihlava neodmyslitelné patfi. Na
konci osmdesatych let minu-
lého stoleti po ni bylo kazdo-

rocné prepravovano priblizné ¢tvrt milionu

tun pisku. Od bfezna do listopadu zde v re-
laci BoZice u Znojma - Jihlava mésto kazdy
den jezdil uceleny viak.

Dnes jiZ historickd fotografie uceleného viaku s piskem (tehdy Pn 64496) pofizend 9. kvétna 2001
uZnojma. V jeho Cele bylo v ten den dvojce ,Bardotek” 751.053+104.

V pribéhu devadesatych let pocet vlakd po-
stupné klesal. JeSté v roce 2001, coz byl posledni
rok, kdy ucelené viaky jezdily po celou stavebni
sezonu, bylo v dané relaci celkem 25 vlaky pFe-
praveno 21 000 tun pisku. Poslednidva ucelené
vlaky odjely v ervnu 2002, aby se nasledné ve-
Skera preprava pisku ze Znojemska na Vysocinu
na dlouhych vice nez 20 let kompletné presu-
nula na silnice. Namisto toho, aby byl pisek lo-
gicky dopravovan po Zeleznici, ktera je pro pre-
pravy hromadnych substrat(i jako stvorena, byl
pisek tézkymi silni€nimi nakladnimivozidly do-
pravovan témér dvaceti obcemi par metr( od
obvodovych zdi domd tisicovek lidi.

Tento stav se konecné v roce 2023 podafilo
zvratit, ackoliv pravé tento rok byl paradoxné
pro obnoveni pfeprav po Zeleznici nejméné pfi-
znivy. Vyraznou komplikaci je v letoSnim roce
skutecnost, Ze na dotcené trase probiha nej-
rozsahlejsivylukova ¢innost za poslednich mi-
nimalné 30 let. Ackoliv technologie pfeprav
byla dimenzovana na preklenuti az nékolika-
tydennich vyluk, a to diky moZnosti pfedzaso-
beni se na strané pfijemce, pfipravena opatfeni
stejné nebyla dostacujici na extrémni smrst vy-
luk, ktera se na pfedmétnou trasu v letoSnim
roce pfihnala. Cely kvéten byla 31 dni dlouha
nepretrzita vyluka v iseku Hodonice —Znojmo,
nasledné od 5. Cervna az do 24. Cervence pro-
bihala 49 dni dlouha nepfetrzita vyluka v Gseku
Znojmo — Moravské Budé&jovice. Dal3i nepfetr-
Zita vyluka v délce 31 dni probiha od 1. srpna
do 31. srpna v Useku Moravské Budgjovice —
Okfisky, a aby toho nebylo dost, tak dalsi ne-
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pretrzita vyluka v délce 43 dni je na programu
od 1. fijna do 12. listopadu v Useku OkFiSky —
Jihlava. NejenZze tedy vyluky svymi délkami zne-
moznuji, aby se pFijemce mohl pfed vylukou
dostatecné predzasobit, ale jednotlivé vyluky
na sebe v nékterych pfipadech navazuji tak
tésné, Ze ani po skonceni jedné vyluky neni
moznost stihnout navozit alespof minimalni

@ FOTO: MARTIN SVOBODA

mnozstvi pred zacatkem vyluky nasledujici.

K obnoveni pravidelnych pfeprav pisku ze Zno-
jemska do Jihlavy do3lo 20. bfezna 2023 a i pres
vy3e uvedené vylukové komplikace se prede-
vs§im diky maximalnimu nasazeni zamést-

@ FOTO: MARTIN SVOBODA

nanct CD Cargo podafilo do 31. Cervence pie-
pravit téméF 3 000 tun pisku. Odbératel
predikuje, Ze do konce leto3niho roku by se od-
vezené mnozstvi mohlo priblizné zdvojnasobit.
Bez negativnich dopad( vylukové €innosti by
ale byvala mohla byt jiz v letoSnim roce pre-
kro€ena hranice 10 000 tun. Pro pristi rok, kdy
na dotcené trase nebudou probihat zadné vy-
luky, pak zakaznik predikuje pfekroceni hranice

Viysypny Zelezni¢ni most na vlecce odbocCujici ze stanice Jihlava mésto slouZi jak pro preklddku pisku, tak
pro vyklddku uhli pro mistni uhelné sklady firmy START Zeleny s.r.o. O aredl mélo zdjem mésto, které zde
chtélo postavit byty. To se naStésti nestalo a za velké podpory majitele firmy pana Zeleného, se vlecka opét

probudila k Zivotu.

& FOTO: FOTO: TOMAS ZAPLETAL
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Pn 6553 (Hodonice —nojmo) v Cele s "batohem" 742.189 projizdi 5. dubna 2023 zastdvkou Dyje.

Lokomotiva 742.370 posunuje 24. dubna 2023 s vozy v Hodonicich, kde se naklddd pisek z nedaleké pi-

skovny Tasovice. Naklddka 5 voz(i Faccs za pomoci kolového nakladace a zvySené rampy trvd priblizné

50 minut. & FOTO: MARTIN SEVCIK

20 000 tun, coz by jiz znamenalo plnohod-
notné navazani na obdobi let 2000 az 2002.
Navoz pisku z piskoven v Tasovicich a BoZicich
do pfilehlych Zelezni€nich stanic Hodonice
a Bozice u Znojma zajistuje spolecnost Hat-
trick-Transport s.r.o. vlastnisilni¢ni technikou.
Vykladka probiha na vlecce spole¢nosti Uhelné
sklady Jihlava, a.s., kde je pro tento Gcel vyuzi-
van vysypny most. Ten byl tésné pfed obnove-
nim preprav upraven tak, aby umoznoval efek-
tivni prekladku ze Zelezni¢nich voz{ pfimo do
silnicnich nakladnich vozidel. Pro prepravy pi-
sku je vyuZivana skupina 5 voz( fady Faccs.
Skupina vozl je pak Ffazena do pravidelnych
manipulac¢nich viak( CD Cargo, v nichZ je timto
zplsobem efektivné vyuzivana volna kapacita,
jelikoz vétsina vozd na trati Znojmo - Jihlava
jezdi loZena v opa¢ném sméru (pfedevsim se
jedna o pFepravy dfeva do Rakouska).

UZv kratkodobém az stfednédobém horizontu
by podle nazoru zakaznika mohl pfepravni po-
tencidl strmé rlist, a to predevsim diky situaci
na trhu s piskem obecné, kdy se prany pisek
béhem nékolika malo let stane luxusnim zbo-
Zim, coz bude souviset mj. s planovanym zavi-
ranim vétsiny piskoven ve stfednich Cechach.
Jiznyni Ize prvni dopady spatfit v severni ¢asti
kraje Vysocina, kde se nékterym odbératelim
za poslednich 18 mésicl zvysila nakupni cena
praného pisku z Kolinska na dvojnasobek.
Predevsim pisek z piskovny Tasovice, pfestoze
se jedna o kopany pisek, je svoji kvalitou srov-
natelny s mnohdy azZ trojnasobné drazsimi pra-
nymi pisky. Ma vynikajici reference a mimojiné
byl v minulosti opakované pouzivan do povr-
chd dalnic, a to i s dopravou na vzdalenosti
prekracujici 200 km. V bezprostFedni blizkosti
piskoven Tasovice a BoZice jsou navic napla-
novany nové Zeleznicni vlecky, k jejichz vy-
péti let.

Pri kombinaci viech vyse uvedenych faktor(
se pak prepravce neboji odhadovat, Ze by pisek
ze Znojemska mohl mit jiz ve stfednédobém
horizontu dominantni postaveni na trhu s pi-
skem na celé Vysocing, a to diky své nizké cené
a vysoké kvalité na jedné strang, a moznosti
vyuzivani efektivni Zelezni¢ni dopravy na
stranédruhé. Ani objemy pfepravované v osm-
desatych letech by v takovém pfipadé nemu-
sely predstavovat neprekonatelnou metu. Spo-
le¢né s CD Cargo mGzeme jen dodat, jak jsme
radi, Ze u toho miZeme byt od samého za-
¢atku, a Ze jsme nedopustili, abychom si tuto
prilezitost nechali proklouznout mezi prsty.

MARTIN SEVCIK

Setkani ,,bobin" v Olomouci, aneb
pozvdnka na Dny Zeleznice

V sobotu 12. srpna 2023 se v olomouckém
depozitafi muzea Ceskych drah uskuteé-
nila velmi zajimava akce - sraz lokomotiv
fady E 499.0 znamych pod prezdivkou ,bo-
bina“. Akce méla za cil pfipomenout 70. vy-
roci od vyrobeni prvni z nich a 65. vyroci
od vyrobeni posledni, tedy sté ,bobiny”
pro tehdejsi CSD.

Celkem se v Olomouci seslo 9 strojl této
fady. Ve stejny den se uskutecnila Fada
jizd zvlastnich viakd do Olomouce, vEetné
odpoledniho nakladniho fotovlaku s vozy
CD Cargo. Udalost se setkala s velkym za-
jmem Zelezni¢nich fand( a fotografd.

Zafije mésicem, ve kterém nas Ceka fada po-
dobnych akci, konkrétné Dn( zeleznice, at
uz téch regionalnich nebo Narodniho dne

Zeleznice, ktery se uskute¢ni 23. zafi 2023

v Bohuminé. Pro Gplnost pfinasime prehled
vsech Dnd Zeleznice, na kterych bude mozné

se setkat s vozidly CD Cargo. Budeme se na
vas tésit.

9.zafi  Praha-VrSovice
16.zafi  Ceska Trebova
23.zafi  Bohumin
30.zafi  Liberec

Vice informaci na https://denzeleznice.cz/

TEXT: MICHALROH
FOTO: JOSEF HEVERA
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Bezpecnost v Zelezni¢nim provozu

Vybér nejzavaznéjSich mimoradnych udalosti
(MU) za 1. ¢tvrtleti 2023

® Dne 3. dubna 2023, doslo v Gseku Znojmo - Satov (trat
Znojmo statni hranice — Okfisky) za jizdy viaku €D Cargo 49081
k Gniku motorového oleje z hnaciho vozidla do kolejisté. Unik
oleje byl klasifikovan jako ekologicka havarie. Mimoradna uda-

lost se obesla bez Gjmy na zdravi zaméstnancd, ale vznikla pri

ni znac¢na skoda na zelezni¢nim svrsku.

® Dne22.dubna 2023 doslov Zelezni¢ni stanici Cheb (trat Plzen
hl. n. - Cheb) k samovolnému pohybu nedostatecné zajisténého
odstaveného drazniho vozidla €D Cargo. Doslo k jeho najeti na
pFimy prazec zarazedla na konci kusé koleje, k lomu kolejnice
pod draznim vozidlem a k naslednému vykolejeni pravych kol
prvnich dvou dvojkoli. Mimoradna udalost se obesla bez Gjmy
na zdravi zaméstnanc(, ale vznikla pfi ni znacna skoda na Ze-
lezni¢nim svrdku.

5% )

® Dne 21. kvétna 2023 doslo v Zelezni¢ni stanici PrevySov (trat
Chocen - Velky Osek) pfi posunu samostatného hnaciho draz-
niho vozidla CD Cargo na 2. stani¢ni koleji k prudkému najeti na
odstavenou skupinu draznich vozidel. Doslo k poSkozeni
3vozl alokomotivy. Prvniviiz odstavené skupiny vykolejil 2 na-
pravami. Mimoradna udalost se obesla bez Gjmy na zdravi
zaméstnancd, ale vznikla pfi ni zna¢na skoda na draznich vo-
zidlech.

Sdileni bezpeénostnich informaci

a identifikace rizik

V ramci trvalé identifikace zdroji provoznich, organizacnich
a technickych rizik, jejich analyzy, vyhodnocovani a pfijimani
opatfeni k jejich usmérnéni (dle ustanoveni NARIZENT KOMISE
V PRENESENE PRAVOMOCI (EU) 2018/762 ze dne 8. bfezna
2018) informoval 26. Cervence 2023 feditel 022 CD Cargo, a.s.,
pisemné provozovatele drahy Spravu Zeleznic, statni organizaci
(SZ) oriziku, spocivajicim v neohlaseném pohybu dodavatelskych
subjekt SZ na provozované dopravni cesté. Podkladem k této

informaci bylo hlaseni strojvedouciho vlaku Nex 60106, ktery
25. Cervence 2023 zaznamenal za jizdy v Gseku Praha-Kré — Od-
bocka Tunel osobu ztGi¢astnénou na odstranovani vegetace vedle
tratové koleje, o cemZ nebyl predem informovan. Na opakovanou
slySitelnou navést ,Pozor" osoba nereagovala, nacez byl strojve-
douci nucen zavést rychlocinné brzdéni. Pfi ném doslo k vytvoreni
plochych mist na kolech hnaciho vozidla a na kolech jednoho
zvozU fazenych v soupravé. Jen diky dislednému sledovani traté

k Gjmé na zdravi ¢i ke smrti pfedmétného zaméstnance.

Jizda p¥i zhorSenych klimatickych podminkach - je adheze diileZita?

Adheze (v obecném smyslu ,pFilnavost”) je schopnost materialu
(predevsim dvou rozdilnych material(i) spolu pfilnout, odbornéji
fyzikalné je to schopnost prenosu tecnych sil ve styku dvou po-
vrchi bez zfetelného pohybu. Adheze oznacuje pfilnavost rliz-
nych materiald. Jejich soudrznost se nazyva koheze. VV dopravé
se tak oznacuje schopnost trakéniho vozidla prenaset taznou
silu mezi koly a jizdni drahou. Na adhezi je zalozena funkénost
pozemnich dopravnich prostredkd, umoziuje totiz vyvijet tazné
i brzdné sily.

Ke zhor3eni adheznich a klimatickych podminek dochazi nej-
Castéji v podzimnich a zimnich mésicich, ale mze k nim docha-
zet vlivem zmény pocasi prakticky v préibéhu celého roku. Ne-
bezpediskluzu a smyku je vétsi tésné po zacatku desté, pfirose,
mlze, snézeni ¢ mrholeni a na mistech, kde se na hlavy kolejnic
dostal olej, listi, trava nebo jiné materialy snizujici adhezi. Ad-
hezivnost kolejnic rovnéz vyrazné snizuje znecisténi hygrosko-
pickym materialem, napfiklad nasolenivozovky v ramci zimniho
posypu, které ovliviiuje mez adheze predevsim na styku pozem-
nich komunikaci s Zelezni¢ni drahou.

Proto je velmi dlleZité, aby strojvedouci, v ramci zvyseni bez-
pecnosti provozovani drazni dopravy, mimo své ostatni pracovni
povinnosti, dbali na provedeni kontroly funkénosti piskovaciho
zafizeni na hnacich vozidlech, dostatecné mnoZzstvi pisku v za-
sobnicich (pisecnicich) a pfi pfebirani lokomotiv provedli di-
kladnou vizualni kontrolu a nasledné rovnéz fyzické odzkouseni
¢innosti piskovaciho zafizeni. Normativni hodnota piskovani
pod jednim kolem je do 0,3 1(0,5 kg), za dobu 30 s. Strojvedouci
ma za povinnost vyzkouset piskovaci zafizeni jeho aktivovanim
nadobu 3 s, tj. vysypanim maximalné 50 g pisku pod jedno kolo.
V pfipadé zjisténi jeho nefunkcnosti nebo nespravného fungo-
vani, napf. sypani prilis velkého nebo pfilis malého mnozstvi pi-
sku strojvedouci zavadu zapiSe do aplikace SH SAP a je opravnén
hnaci vozidlo k vykonu neprevzit. VSechny tyto zavady m@iZzou
zasadnim zplsobem ovlivnit bezpe¢nost provozovani drazni do-
pravy. Jsou znamy pfipady, kdy napriklad z dlivodu poruchy pi-
skovaciho zafizeni a sypani nepfiméreného mnozstvi pisku doslo
k odizolovani kol draznich vozidel a nasledné ztraté soucinnosti
vozidel se zabezpeCovacim zafizenim. Takze pozor, piskovani je
nezbytny pomocnik, ale téZ mlze byt i zaludny nepfitel, pokud
mu nevénujeme pozornost.

Pri zhorSenych adheznich podminkach dochazi pfi rozjezdu draz-
nich vozidel, v nékterych pfipadech i pfi rozjezdu samotného
hnaciho vozidla, ke skluzu. Skluz je v kolejové dopraveé rozdil
mezi obvodovou rychlostikola a rychlostivozidla. Nékdy se ter-
minologicky rozliSuje ztrata adheze pfi rozjezdu, oznacovana
jako skluz, od ztraty adheze pfi brzdéni — oznacovana jako smyk.
Pokud vozidlo vyviji taznou silu, dochazi k tzv. G€¢innému skluzu.
Ten se pohybuje v fadu jednotek procent. V pfipadé prekonani
meze adheze, dochazi k rapidnimu snizeni tazné sily a nekon-
trolovanému zvySovani otacek kola, €ili k prokluzu. Tomu u mo-
dernich vozidel zabrafuje skluzova ochrana, ktera porovnava
Ghlovou rychlost jednotlivych dvojkoli. Dfive se vyuzivalo po-
rovnani napéti na motorech, dnes jsou napravy nebo trakéni
motory osazeny snimaci otacek. Nebezpecny je tzv. synchronni
skluz, kdy dojde k ,utrzeni" vSech dvojkoli najednou. V tom pfi-
padé nestaci porovnavani rychlosti otaceni, ale vyuziva se tzv.
pata naprava — sleduje se strmost narlistu otacek. Skluz je pri
rozjezdech kolejovych vozidel pomérné béznou zalezitosti. Ko-
eficient adheze se pohybuje pfiblizné v rozsahu 0,1 az 0,3, za-
timco koeficient smykového tFeni je nizsi. Pokud tedy dojde
k proklouznuti kol, nemtZe se kolo bez zasahu regulace prokluzu
zpomalit. Kromé toho, Ze vozidlo ztrati v okamziku skluzu velkou
cast tazné sily, miZze dojit i k jeho poskozeni nebo poskozeni
svriku. Nejnebezpecnéjsi je skluz u pohonu sériovymi elektro-
motory, pokud je nékolik téchto motor( zapojenych v sérii (bez

vzajemné mechanické vazby). V pfipadé prokluzu jednoho dvoj-
koli dojde vlivem nardstu napéti na pfislusném motoru k dalsimu
nekontrolovanému rdstu otacek, coz v pripadé selhani ochran
maze vést velmi rychle k poskozeni nebo zni¢eni motoru. K eli-
minaci vyjmenovanych moznych rizik pouzije strojvedouci pisek,
ktery se pomoci piskovaciho zafizeni (piskovacl) uvoliiuje ze
zasobnikl (pisecnikd) na hlavy kolejnic pred kola vozidla. Pisek
rozdrceny koly pak zcasti prilne ke kolejnici, a tim dochazi ke
zvyseni adheze. Piskovaci zafizeni mlize strojvedouci pouzit
nejen pfi rozjezdu, ale také pfi brzdéni.

Technika sypani pisku (piskovani) ma vliv na plynulost jizdy. Ne-
zvladnuti skluzu nebo smyku a nevhodny zplsob piskovani mo-
hou zpUsobit zavazné poskozeni elektrické vyzbroje hnacich vo-
zidel, a to z dlivodu nerovnomérnych zmén rychlosti kol nebo
poskozeni kol vozidel (vytvoreni plosek smykem zablokovanych
kol).

Je nutné zdlraznit, Ze pouzivani piskovaciho zafizeni neni po-
voleno vzdy a vsude. Na zakladé ¢lank( 3.8.1 az 3.8.5 Smérnice
PTs10-B-2011 SMS CDC-CZ-512 je zakazano pouzit piskovani
v prostoru vyhybek a kolejovych kfizeni, v prostoru kolejové
brzdy, v prostoru spadovisté (od vrcholu svazného pahrbku po
posledni rozfadovaci vyhybku), v misté, které nebude dale po-
jizdéno dalsimi vozidly téZze soupravy nebo béhem brzdéni pri
rychlosti nizsi nez 20 km/h. Strojvedouci rovnéz nesmi pouzit
piskovaci zafizeni v pripadé, Ze jiz doslo ke skluzu kol. V tomto
pripadé musi strojvedouci vyckat, nez dojde k pominuti skluzu.
Naopak, piskovani pouzije strojvedouci vzdy v pfipadé odvraceni
hroziciho nebezpedi, a to pfi soucasném pouziti rychlocinného
brzdéni.

Jiz bylo vySe uvedeno, v kterych ro€nich obdobich je zvySené ri-
ziko vzniku ztraty adheze, resp. riziko vzniku prokluzu (skluzu)
dvojkoli nejcastéjsi. Historicky evidujeme pomérné znacné
mnozstvi mimoradnych udalosti, jejichZ pricinou, kromé jiného,
bylo nezvladnuti technologie jizdy, pfedevsim brzdéni, draznich
vozidel s naslednym nezastavenim na misté uréeném.V mnoha
pripadech doslo ke srazce se stojicimi draznimi vozidly s nasled-
nym vznikem nemalych Skod. Je tedy na misté upozornit na tato
Gskali pravé v tuto dobu, kdy nastava z daného pohledu nejkri-
zovéjsi rocni obdobi, tj. podzim.

Vlivem ztraty adheze a naslednému vzniku prokluzu dvojkoli do-
chazi mnohdy k uvaznutivlaku v kritickych Gsecich trati, které jsou
ve Vétsiné pripadU strojvedoucim jiz vSeobecné znamy. Padani listi,
mrholeni a deStivé pocasi jako takové, to vie rozhodné ke zvyseni
adheze neprispiva a je tedy zadouci, aby tyto skutenosti méli stroj-
vedouci vzdy na paméti. Je znamo mnoho pfipad mimoradnych
udalosti z uvedeného obdobi, pFed jejichz vznikem samostatné je-
douci hnacivozidlo pfi jizdé pro uvazly viak, nedokazalo véas a bez-
pecné zastavit a se stojicim viakem pak doslo ke srazce.

| z téchto dlvodl doslo pri vydani predpisu Spravy Zeleznic D1
CASTPRVNI, v €l.222 odst.8, k Gpravé a urcitému zpfisnéni pod-
minek jizd uvedenych v pfedchozim odstavci. Pfi jizdé PMD musi
strojvedouci vzdy dodrzet podminky jizdy podle rozhledovych
pomérd. Pri jizdé PMD pro uvazly viak nebo jede-li na trat z di-
vodu zjisténivolnosti a priijezdnosti koleje nebo odstranéni pre-
kazky, je strojvedoucimu nafizeno neprekrocit maximalni dovo-
lenou rychlost, ktera je stanovena, od vjezdového navéstidla
pro opacny smér jizdy, na maximalné 20 km/h.

Dovolujeme si tedy apelovat na vSechny strojvedouci, aby ob-
zvlasté s blizicim se podzimem, vénovali zvySenou pozornost
aktualnim adheznim podminkam, které se mohou v priibéhu
smény vyrazné meénit, a zajistili tak bezpecné provozovani drazni
dopravy.

TEXT: OLDRICH KORPAS, MILAN MASEK, JAN HNILICA
FOTO: VYSETROVACI SPISY, RICHARD ONDRUSEK




V patek 21. cervence 2023 opus-
til areal opraven spolecnosti

CMZO v Pierové prvni ,plechaé

neboli lokomotiva Fady 242.

Stroje této fady odkoupené od Ceskych drah

se stanou novou posilou naseho lokomotiv-
niho parku a diky jejich modernizaci a do-
sazeni ETCS se pocita s jejich nasazovanim
v delSim éasovém horizontu.

,Plechace" také na vnitrostatnich vykonech po-
stupné nahradi starsilokomotivy Fady 230, které
viak CD Cargo planuje vyuZzivat v zahranici, ze-
jména na Slovensku, v Madarsku a pfipadné dale
na Balkané. Celkem by flotilu lokomotiv fady 242
CD Cargo mélo tvofit asi 30—-35 lokomotiv.

V/ybérové fizeni na provedeni periodickych oprav
15 lokomotiv fady 242 v rozsahu R3 (dfive EH

S.1.0.
Ceskomoravska

zelezni¢ni opravna _
Skupina CMZO

oprava) vyhlasenévroce 2022 vyhrala Ceskomo-
ravska Zelezni¢ni opravna, s.r.o. (dale jen CMZO).
Tato rodinna firma vznikla v roce 1994 a da se
fici, Ze na rozdil od jinych opravarenskych spo-
le€nosti, zaCinala téméF od nuly. Svoje zazemi si
vybudovala v arealu byvalych Prerovskych stro-
jiren, kde ma v soucasné dobé jiz pét modernich
hal, v€etné kolovky a lakovny. Dnes Skupinu
CMZO tvori 5 firem s vice nez 360 zamé&stnanci
a kromé oprav stejnosmérnych a stfidavych elek-
trickych lokomotiv se Skupina zabyva integraci

Vyvdzand lokomotiva 242.221 pfipravend na tryskdni a lak
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JPlechdc” 242.212 po laku, ve fdzi montdZe. Na konci srpna by mél byt pfeddn CD Cargo.

systému ETCS do lokomotiv nebo opravami his-
torickych Zelezni¢nich vozidel. V tomto sméru
pFedstavuije referenci ¢islo 1 oprava motorového
vozu M 290.002 Slovenska strela. O jeji preciz-
nosti se mohou presvédcit jak navstévnici jejiho
depozitare v Kopfivnici?, tak Gc¢astnici ¢etnych
vyhlidkovych jizd. Pro CD Cargo predstavuje
CMZO tradi¢niho partnera, ktery mimo jiné pro-
vedl konverzi 18 lokomotiv fady 163 na 363
afirma CMZO - elektronika s.r.o. je ¢lenem kon-
sorcia pro instalaci evropského vlakového zabez-
pecovace ETCS nejen do konvertovanych, aleido
plvodnich lokomotiv Fady 363.

Ale pojdme zpét k ,plechacim”. Stroj s Cislem
242.234 byl do dilen CMZO v Pferové pfista-
veny 15. Gnora 2023, zpét do stavu CD Cargo
byl pfevzaty 13. Cervence téhoZ roku. Vtu dobu
jiz byly v halach opravovany dalsi dvé lokomo-

tivy — viz fotografie. Casové by kontrakt mél
byt dokoncen do dvou let. Lokomotivy se po
opravé R3 mohou pochlubit napfiklad unifiko-
vanym pultem strojvedouciho a v budoucnu
se pocita i s jejich provozem ve dvouclenném
fizeni. Vybérové fizeni na instalaci ETCS do
téchto lokomotiv nyni probiha.

Lokomotiva 242.209 prodélava revizniopravu R3
v SOKV Ceské Budgjovice, revizni opravy R1 bu-
dou na vybranych lokomotivach provadény
v DPOV Prerov. O tom, jaké tpravy byly v ramci
oprav R3 na lokomotivach provedeny a jak se zvy-
Sil komfort pro strojvedouci, si povime zase pfisté.

TEXTAFOTO: MICHALROH

! Depozitar byl v roce 2021 vyhlasen Stavbou
roku.

Tenisovy turnaj CD CARGO tentokrdt trochu jinak

V poradijiz 17. ro¢nik tenisového turnaje
étyrher €D Cargo se uskuteénil 23. éervna
2023 v Prerové. V letoSnim roce jsme se

rozhodli pro malou zménu a inovaci této

akce, a tak jsme po tfech letech opustili tenisovy areal

Vista Resort a z Prahy turnaj presunuli témér na druhy
konec republiky, na kurty TK Precheza Prerov.

Vyuzili jsme nabidku mistniho profesionalniho teniso-
vého klubu a turnaj usporadali v ramci tzv. ,tydenni te-
nisové akademie Petra Hutky", jako samostatny vloZeny
turnaj. Tenisova akademie je tenisové soustredéni osob-
nosti ze svéta Soubyznysu, sportu a podnikatelské sféry.
Atak jsme se na kurtech i mimo né mohli potkat s He-
lenou Vondrackovou, Vérou Martinovou, Leonou Ma-
chalkovou, MiloSem Knorem, Ivo Jahelkou, Felixem Slo-
vackem, Pavlem Novym a dalSimi.

Neméné zajimavou moznosti pak byla G¢ast na dopro-
vodnych akcich tenisové akademie, a to jak v pfedvecer

turnaje, tzv. ,jamovani’ (v podstaté improvizovany
koncert), tak po jeho skonceni na zavérecné spolecné
grillparty.

Nesmime vSak zapomenout na to podstatné, a to na
sportovni cast turnaje. Témér dvé desitky deblovych
parl byly rozdéleny do Ctyr skupin, ve kterych se utkaly
0 postupové pricky do vyfazovaci ¢asti turnaje. Zoufat
nemuseli ani ti méné Uspésni, ktefi se utkali v turnaji
Gtéchy. V hlavni soutézi, po urputnych bojich a v neby-
vale parném pocasi, vybojoval vitézstvi par Petr Blizek
(CD Cargo) a Wolfgang Wiesinger (HSL Logistik), ktery
po cely den predvadél kvalitni a vyrovnané vykony.
Kromé vSech aktérli turnaje si ocenéni zaslouzi rovnéz
organizatori z TK Precheza Prerov za skvély servis a or-
ganizaci turnaje. V&fime, ze inovovany koncept teniso-
vého turnaje zaujal a za rok se opét koncem Cervna se-
jdeme spolecné na tenisovych kurtech v Preroveé.

ZDENEK SILER

==

drdckoveé

Vitézny pdr Petr Blizek a Wolfgang Wiesinger ve spolecnosti stdle populdrni Heleny \Von-
# FOTO: ARCHIV CD CARGO




Patfite k tém, ktefi s napétim
postavaji kolem Zelezni¢nich
koleji a ¢ihaji na paradni tlovek
v podobé krasného snimku na-
kladniho nebo osobniho vlaku? Nebo radéji

sedite v klidu doma a vénujete se tifeba Ze-
lezniénimu modelafstvi? O tom, Ze laska
k Zeleznici mdZe mit mnoho podob, se m{-
Zete presvédcit v tfidilném dokumentarnim
cyklu mladého reZiséra Ondreje Mazury na-
zvané Sotousi.

» Mohl byste ndm fFici, co Vds pfivedlo k natoceni
tii krdtkych filmii s tématikou Zeleznice a jejich
obdivovatelii? Vy sdm osobné mdte néjaky blizky
vztah k Zeleznici?

Blizky vztah k Zeleznici mam od mala, samo-
zfejmé diky tatovi Milo3Sovi, ktery na niv osm-
desatych letech pfiSel a uzji neopustil. Ja jsem
diky tomu mimo jiné mél do svych 26 let rezijku
a cestoval vlakem po celé republice kdykoli
jsem potfeboval. Vzhledem k tomu, Ze pocha-
zim ze Zamberka, je v3ude okolo nas husta ze-
leznicni sit, ktera navic casto vede prekrasnou
krajinou podél fek, okolo hradd a zamkda, pro-
sté radost pohledét.

Napad vytvofit dokumentarni minisérii o fe-
noménu Sotousstvi vznikl v redakci ivysilani
Ceské televize, kde se poté rozhlizeli po rezisé-
rovi a k mému 3tésti, asi i vzhledem k mému
blizkému vztahu k Zeleznici, oslovili mne.

» Kde jste Cerpali ndméty k jednotlivym diliim?
V zmifované redakci iVysilani pracuje Sotous
Lada Rehounek, ktery je jak autorem namétu,
tak se vyraznou mérou podilel také na vybéru
respondentd.

» Neéktef Sotousi byvaji svérdzni a tfeba mracek
na obloze zvany Sotomrak je dovede privést k ne-
pricetnosti © . Jak ndrocné natdceni jednotlivych
dilii bylo?

PFekvapivé naro¢né bylo dorazit do Zdaru nad
Sazavou k modelovému kolejisti Ladislava
Wimmera. Rano se totiz Moravou pfehnala
bleskova snéhova boure a nase dodavka se z0-
stala smykat v mirném kopci silnice druhé
tFidy. Situaci nakonec zachranily fetézy, které
mél Fidi¢ v kufru spis§ nahodou. Snih nas nako-
nec provazel kazdym dilem.

tografem St&panem a jeho kamaradem. Kluci
se totiz okamZité ponofili do svého Zivlu a na

Stalo se za bilého dne

Podobné jako na obrazovkach
P Ceské televize by se i u tohoto
¢lanku mél objevit symbol toho,
Ze neni vhodny pro déti a mla-
distvé. Pravda, je trochu drsny, ale zaroven
je i soucasti zeleznicni historie, i kdyz tedy
z trochu jiného pohledu.

Pred Sedesati lety se na prelomu Cervence
a srpna stala u pardubického nadrazi dnes jiz
pozapomenuta tragédie, jejiz kulaté vyroci
dava podnét k malému zamysleni. Jednim
z ,aktérd" této udalosti byl obytny vagén od-
staveny na koleji za podjezdem smérem na Ro-
sice nad Labem. 29. Cervenec 1963 se stal po-
slednim dnem pro dva chlapce — Sestiletého
Vladimira Drtinu a devitiletého Olina Krenka.
Jeden byl z blizkého Svitkova a druhy travil ve
Svitkové prazdniny u svého dédecka. Oba

chlapci si hrali v blizkosti odstaveného vagénu,
ve kterém se zrovna nachazel zbéhly vojak Jo-
sef Kulik. Oba hochy nalakal do vagénu a tim
byl jejich osud zpecetén.

)iz toho vecera bylo po nezvéstnych chlapcich
zahajeno patrani, které pfineslo vysledky az
2. srpna 1963, kdy vySetfovatelé chtéli pro-
hlédnout odstaveny vagén. Uz od poc¢atku bylo
zfejmé, ze jsou u cile. Z vagonu se Sifil zapach
a kolem kominu se rojila spousta much. Po-
hled, ktery se vySetfovatelim uvnitf vagénu
naskytl, pfedcil i ta nejhorsi ocekavani. Ve voze
leZela rozfezana téla obou pohfeSovanych
chlapct. Vsude byla spousta krve, ale také do-
statek stop, diky kterym bylo brzy jasné, kdo
je pachatelem, nebot zbéhly vojak diky své kri-
minalni minulosti nebyl pro tehdejsi policii —
vefejnou bezpe€nost — neznamou osobou. Tra-
duje se, ze mladsSimu Vladovi, ktery vrazdu ka-
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pokyn jen jednomu z Filipl. Velkou zasluhu na
vysledném dile ma ale cela fada dalSich lidf, stfi-
ha¢ Martin Svarc, ktery nad materialem stravil
hodiny a hodiny €asu, coby kreativni produ-
centka to méla pod palcem Dorota Vasickova,
dramaturgicky Eva Pjaj¢ikova, produkéné to od-
dreli také Jakub Sponer a Jan Simek.

» Prozradite nasim ctendfiim, na jaké dal3i po-
Fady z \Vasi dilny se mohou tésit?

Na Youtube kanalu Ceské televize pravidelné
vychazi zabavny porad What the Fact?, ktery
vam svizné vysvétli néjakou véc, co vas vzdycky
zajimala, ale zapomnéli jste si ji vygooglit. Taky
tam najdete TeleRevizi, coz je skvéla vtipna
analyticka sonda do Ceskoteleviznich archiv(.
A kromé plvodni tvorby je iVysilani pIné legen-

néjaké nataceni nebrali jen tak ohled. Za pét
minut pojede tudy vlak tam, Sup a byli na
stromé, neZ jsme my stihli i tfeba zapnout ka-
meru. Jen co projel, uz byli dole a mifili k dal-
Simu oblouku.

Kdyz jsem se jejich tempo snazil trochu kori-
govat, abychom je ob&as natocili taky zepredu,
nejen jejich zada, citil jsem mirnou nervozitu.
Co kdyby jim nahodou ujel ten plech, pro ktery
vazili takovou cestu. Nakonec jsme je upro-
stfed dne, kdyZ uz $tab hladovél, u traté na
chvili opustili, a jeli na rychly pozdni obéd, za-
timco oni stihli nafotit jeSté alespon dva vlaky
a zaplacli se pfipravenou svacou.

» PribliZil byste ndm tym, ktery se na natdceni
podilel?

Kromé& mé a pokazdé jiného zvukového tech-
nika/fidiCe se na nataceni podileli pfedevsim
dva kameramani, Filip Rojik a Filip Vonka. Coz
je samozrejmé skvéle matouci ve chvilich, kdy
se snazite dat béhem natacenirychly rezisérsky

marada sledoval, hriizou zbélely vlasy. Pfipad
dal vzniknout i povére, Ze ofotografovanim zor-
nic obéti (dnes bychom pouzili slovo skeno-
vani) se ziska posledni pohled pred smrti, ktery
by mohl obsahovat podobiznu vraha. Podle vy-
pravéni mého byvalého nadfizeného, kterému
bylo v dobé vrazdy 15 let, se rodice bali posilat
své déti do Skoly nebo na brigady.

K dopadeni pachatele pomohla nahoda. Kulika
prespavajiciho v poli prejel traktor. Musel vy-

s sseie—
. E—

darnich zahranicnich serial v plvodnim znéni
jako je The IT Crowd ¢i Black Books. Nové je
tam také muj milovany détsky serial Byl jednou
jeden Zivot!

PRIPRAVIL: MICHAL ROH
FOTO: ARCHIV ONDREJE MAZURY

Sotousi

Rezie: Ondfej Mazura. Stfih: Martin Svarc.
Kamera: Filip Rojik, Filip Vonka, Oskar Pajer.
Kreativni producentka: Dorota Vasickova

QR kédy s odkazem na trailer na YouTube a s od-
kazem na iVysildni CT.

hledat ékarské oSetFenia v nemocnici byl oka-
mzité zadrzen. BEhem nasledného procesu byl
shledan vinnym v plném rozsahu a 7. dnora
1964 v pankracké véznici popraven. Jelikoz $lo
o vojaka Ceskoslovenské lidové armady, snazily
se prislusné organy pfipad ututlat, nebot vrhal
Spatné svétlo na socialistickou armadu a do-
konce bylo rodinam pozUstalych vyhroZovano,
kdyby chtély hovofit o identité vraha.

Pobliz mista byl postaven maly pomnicek,
ktery tuto udalost pfipominal. BEhem rekon-
strukce pardubického nadrazi a pfilehlych ko-
munikaci byl odstranén, ale méstsky obvod VII
v Rosicich nad Labem uvazuje o jeho umisténi
v misté pristupném verejnosti. V souvislosti
S pfestavbou nadraZzi a odstranénim odstav-
nych koleji tak jiz davny kriminalni pFipad nic
nepfipomina. Cestujici jedouci za turistikou do
Krkonos, na navstévy nebo vracejici se z prace
Ci z oslav ani netusi, Ze jedou kolem mista ne-
zmérné tragédie. A uz vibec to netusili cestu-
jici, ktefi po sousedni koleji projizdéli osudného
29. Cervence 1963.

TEXT AFOTO: JIRIVOREL
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Na navstéve v Bordzomi

Dnesni cestopis nas zavede na
Kavkaz, konkrétné do jedné
z Kavkazskych republik, do Gru-
zie. AZ do roku 2020 jsme se pfi-
tom mohli svézt Gizkorozchod-

nou drahou, které mistni fikaji Kukuska, coz
v prekladu znamena kukacka. Jeji vychozi
stanici bylo mésto BordZomi (gruzinsky
ome§mdo) leZici ve stejnojmenné soutésce
na bfezich feky Mtkvari (Kura) seviené za-
lesnénymi svahy pohofi Mescheti a Trialeti
priblizné 100 kilometr zapadné od Thbilisi.
Pro krasnou okolni pfirodu, teplé podnebi
a existenci lé¢ivych mineralnich prament
byva ¢asto nazyvano ,perlou Kavkazu“.

K'nejvyznamnéjsim pamatkam v Bordzomi pa-
tfi novorenesanéni romanovsky palac (vila Li-
kani) — residence prezidenta Gruzie lezici na
jiznim okraji mésta, Modry palac ,Firuza"s bo-
hatou orientalni vyzdobou vystavény
roku 1892 pro iranského konzula nebo budova
romanovského kancléfstvi, ve které se nachazi
mistni muzeum. Oazou klidu je rozsahly cen-
tralni park, ve kterém se nachazeji historické
termalni 1azné, nékolik vodopadt a také dolni

Kukuska po pFijezdu do cilové stanice Bakuriani

stanice visuté lanové drahy na nahorni plosinu,
ze které je nadherny rozhled na mésto. Na vy-
vyseniné na opacném brehu Feky Mtkvari se
nachazi zdaleka viditelné poz(istatky pevnosti
Gogia stfezici v minulosti zdejsi obchodni
cestu. Prvni zminky o pevnosti pochazeji ze
16. stoleti, ale velkou roli sehrala pevnost na-
priklad v roce 1828 ve valce proti Turkm. Turci
se pokusili dobyt tento kontrolni bod, kde v té
dobé sidlilo Ctyficet ¢lend gruzinské milice
v Cele s state€nym Vezirishvilim. Gruzinci hr-
dinné bojovali proti nepfiteli, isp&3né odolavali
Gtoklm Turk( a donutili je k Gstupu poté, co
jim zpUsobili znaéné ztraty. V nasledujicich le-
tech byl v pevnosti Gogia umistén kontrolni
bod ruské armady, aby stFeZil izkou cestu, kte-
rou musel nepfitel projit.

Historie Bordzomi je v3ak neodmyslitelné
spjata se zdejsimi laznémi a mineralnimi pra-
meny. Ty byly objeveny na pocatku 19. stoleti,
kdy byla zdejsi oblast kvdli opakovanym os-
manskym najezdlm témér vylidnéna.Vtomto
stoleti také nastal velky rozmach lazenstvi
a mésto se brzy stalo elitnim letoviskem. Mezi
hosty se objevuji zaslouZili bojovnici z kavkaz-
ské valky, jako napriklad general Jevgenij Go-
lovin nebo polni marsal Michail Voroncoy, ale
tfeba také carlv bratr, velkoknize Michail Ni-

Pavilon hlavniho pramene v centrdlnim parku v BordZomi

kolajevi¢ Romanov, generalni guvernér Zakav-
kazska. Pozdgji zde pobyvaji také znami
umélci, jako napfiklad Cechov nebo Cajkovskij.
Zakladem lécby v BordZomi je piti zdejSi mine-

ralni vody. LéCi se tu zejména chronicka one-
mocnéni traviciho traktu a choroby jater a Zluc-
niku.

Mineralni voda Borjomi je dnes znamym vy-
voznim artiklem. Jedna se o vodu hydrogenu-
hlicitano-sodného typu s trochu vy3sim obsa-
hem fluoru, které je vulkanického plvodu.

-

Elektrickd jednotka Gruzinskych Zeleznic je ve stanici BordZomi park pfipravena k odjezdu do Tbilisi.

Tryska tlakem pfirodniho oxidu uhli¢itého
z hloubky 8-10 km a na povrch se dostava
oteploté 38-41°C. Na své cesté z hlubin zemé
je obohacena asi 0 60 rliznych minerald. Prvni
zavod na lahvovani mineralni vody vznikl ve
mésté uz na pocatku druhé poloviny 19. sto-
leti. Dnes se mineralni voda Borjomi vyvazi do
vice nez CtyFiceti zemi svéta. V exportu do né-
kterych zemi stale hraje prim
Zeleznice. Konkrétné se jedna
o Rusko, Kazachstan, Litvu, Bé-
lorusko, Ukrajinu, Kyrgyzstan
a Turkmenistan. Ro¢ni objem
preprav po Zeleznici pfedsta-
vuje nezanedbatelnych 100 ti-
sic tun zboZi. Mineralni vody,
balené do sklenénych a plasto-
vych lahvi, jsou pfepravovany
jak v klasickych krytych vozech,
tak ve vozech izotermickych. Ty
vznikly zpravidla pFestavbou
starsich chladirenskych vozd
nebo chladirenskych sekci.

Zatimco osobni vlaky do Thilisi

ni¢ni stanice Bordzomi-park,

mineralka je do Zelezni¢nich voz( nakladana
na vlecce vychazejici znakladového obvodu Si-
rokorozchodné stanice Bordzomi. A v jejim
sousedstvije i stanice a depo Kukusky — drahy
0 rozchodu 900 mm spojujici BordZzomi s hor-
skym stfediskem a oblibenym stfediskem

. —

Obsluha vlecky stacirny minerdlni vody

BORIOM|

Kabina lanové drdhy vedouci z BordZomi na vy-
hlidku na ndhorni planiné nad méstem

zimni rekreace Bakuriani. To lezi v nadmofské
vysce 1 700 metr(, coZ pro Gzkorozchodné
vlaky znamena sklony az 39 %o, resp. prevyseni
880 metrl na trase dlouhé 37 kilometrd.
Stavba této horské Zeleznice byla zahajena
v roce 1897, tedy v dobé, kdy Gruzie byla sou-
Casti Ruské fise. Z dGvodu obtizného terénu
a také nepfiznivych klimatickych podminek,
byla stavba dokoncena az v lednu 1902. Nej-
vyznamnéjsi stavbou se stal ocelovy most pres
feku Tsemitskal, jehoZ projekt vypracoval
znamy francouzsky inZzenyr Gustave Eiffel. P{-
vodné parni provoz byl v roce 1967 nahrazen
elektrickym (1 500 kV, ss). Pro potfeby drahy
bylo v SMZ Dubnica nad Vahom vyrobeno
12 lokomotiv typu CS11 vychazejicich z kon-

strukce odklizovych lokomotiv Skoda 17E. Az
doroku 1991 slouzila draha i nakladni doprave,
konkrétné andezitu z lom{ u Bakuriani. Do
roku 2020 (pandemie Covid-19) byla draha vy-
uzivana mistnimi obyvateli a v hojné mife také
turisty. Od roku 2017 je narodni kulturni pa-
matkou, jejiz provoz zajistovala dcefina spo-
le¢nost Gruzinskych Zeleznic: GR Draha Bord-
Zomi - Bakuriani. Cesta Kukuskou trvala asi
2 a pll hodiny, ale byl to opravdovy zazitek.
Jizdni Fad nabizel dva spoje denné v kazdém
sméru. Provozni by stale mély byt 3 elektrické
lokomotivy.

Do Bakuriani prozatim dojedete pouze autobu-
sem, ale kdyz uz tam budete, nenechte si ujit
navstévu zdejsi botanické zahrady zalozené
v roce 1910.V zimé je zde k dispozici cela fada
sjezdovek. BordZzomi je pak vychodiskem k na-
v5tévé jednoho z nejvétsich evropskych narod-
nich park(l BordZomi-Charagauli. Jen pozor,
pfistupny od dubna do fijna a pro jeho navstévu
musite v navstévnickém centru sdélit, kterou
z deviti turistickych tras v parku planujete vyuZit
a zaplatit poplatek za pfespani v parku.
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