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Uvodni sloupek

»Jednotlivky”

Preprava jednotlivych vozovych
P zasilek je v posledni dobé téma-

tem, o kterém se diskutuje snad
na kazdé Zeleznicni konferenci.
BohuZel objem jednotlivek stale klesa, at uz
v d@sledku nadbytku kapacit silni¢nich do-
pravc nebo ve spojitosti s celkovym poklesem
ekonomiky nejen v Ceské republice. Rada za-
hrani¢nich dopravcd uZ tuto sluzbu nenabizi,
coz také komplikuje nabidku nasich sluzeb.

Ojednotlivkach i o moznostech pfevodu zbozi
ze silnice na Zeleznici a tim i o spInéni evrop-
skych cild se hovofilo ve Spindlerové MIyné,
stejné jako v Ostravé. A protoZe se obou kon-
ferenci zGcastnil i ministr dopravy Martin
Kupka, hovofilo se i o moZzné podpofe ze
strany statu. Jako jedna z moznych variant se
ukazuje podpora formou zvy3eni slevy za po-
uziti zelezni¢ni dopravni cesty azna 95 %. Ale
neradujme se pfedcasné — poplatek za pouZiti

7DC predstavuje pouze ¢ast nakladd na pre-
pravu "jednotlivek" a neni to ¢ast velka. Je to
ale prvni dllezity krok, ddkaz, Ze stat ma
o tyto pfepravy zajem.

Je zajimavé, Ze podobna zprava pfisla sou-
Casnéize Svycarska, tedy ze zemé, ktera byva
¢asto davana, bohuzel bez znalosti véci, za
vzor jak pro osobni, tak pro nakladnidopravu.
Podle spole¢nosti SBB je systém jednotlivych
vozovych zasilek momentalné ekonomicky
nezivotaschopny. To samé konstatoval jiz
v srpnu lofského roku Spolkovy dopravni
Grad. Proto i ve Svycarsku uvazuji o podpore
tohoto segmentu.

S jednotlivymi vozovymi zasilkami pak Gzce
souvisi i mozny presun zboZi ze silnice na Ze-
leznici nebo spise tésna kooperace mezi té-
mito dvéma dopravnimi médy s vyuzitim si-
tovych mensich logistickych center.

MICHAL ROH
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Rail Business Days
Ve dnech 5. - 7. Cervna 2023 se

O 4 v Ostravé uskutecnil druhy roc-
nik mezinarodniho veletrhu s Ze-

lezni¢ni tématikou Rail Business

Days. CD Cargo na tak vyznamné akci ne-
smélo chybét. Na stanku uvnitf haly probihala
obchodni jednani, dalsi stanek nabizel infor-
mace uchazecdim o zaméstnani. Bohaté za-
stoupeni jsme méli rovnéz na volné plose.

~ -
Prepravy stavebnich
LS (-]
materialu
CD Cargojejiz tradi¢nim partne-
O 6 rem stavebnich firem pfi pfepra-
vach materiald na vyluky. Doka-
Zeme v3ak zajistit nejen vlastni
pfepravu materialu, ale rovnéz vykladku ka-
mene a dal3i sluzby. VletoSnim roce jsme tyto
sluzby zacali realizovat i na sousednim Slo-
vensku. A nutno dodat, Ze Uspésné.

jakou bezesporu spojnice Frydlantu v Cechdch a JindFichovic pod Smrkem je, jezdily takhle dlouhé ndkladni viaky. Fotografie byla pofizena 11. kvétna 2023 u zastdvky Ras-
nice, kdy se do Cela viaku Pn 55257 postavilo dvojce 753.759 + 758, kterému na postrku pomdhal jesté ,kocour” 742.170. Parametry vlaku byly na lokdlku opravdu lctyhodné - délka vlaku 525 metrd, hmot-
nost 1 429 tun - a pro jeho jizdu musela byt pfijata zvldstni opatreni, jako napfiklad prodlouZeni sluZby dirigujiciho dispecera ve stanici Nové Mésto pod Smrkem. Z vlecky v Hajnisti byl v kontejnerech prevdZen

vojensky materidl k dalSi pfepravé po mori.
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Nizsi konkurenceschopnost

Zeleznice ma fadu davodu
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SdruZeni Zelezni¢nich nakladnich dopravci
ZESNAD.CZ vzniklo v kvétnu 2016. Od po-
catku je jeho vykonnym feditelem Ing. OI-
dfich Sladek, Zeleznicar télem i dusi. U pfi-
leZitosti konani konference sdruzeni ve
Spindlerové Mlyné jsme mu poloZili nékolik
otazek.

» Jak byste zhodnotil leto3ni rocnik konference
sdruZeni ZESNAD.CZ? Zajimavé bylo, Ze se py3nila
podtitulem ,,eskoslovenskd".

Porad je co zlep3ovat, ale presto si myslim, ze
konference i letos do znacné miry splnila nase
ocekavani. Jde o to, abychom nejen po spole-
Censké, ale predevsim po odborné strance tro-
chu hnuli s fadou problémd, se kterymi se po-
tyka nejen Zelezni¢ni nakladni doprava. Pfijelo
268 hostl reprezentujicich prakticky cely Ze-
lezni¢ni trh a Fadu dalSich firem a organizaci.
Souvisi to s podtitulem ,Ceskoslovenska”. Mél
pfijetislovensky ministr dopravy, ale vzhledem
k tomu, Ze se na Slovensku tyden pfed konfe-
rencizmeénila vlada, bylo slovenské zastoupeni
ponékud skromnégjsi. Pfesto byl vhled na Slo-
vensko zajimavy a pfes viechny narky, které
u nas mnohdy opravnéné zaznivaji, jsme ve
srovnani se Slovenskem ,0 parnik” napfed.

P Co se sdruZeni ZESNAD.CZ podafilo v lofiském
roce? Jakd témata projedndvdte v letoSnim roce?
V odpovédi na prvni otazku feknu DAC, na tu
druhou odpovim také DAC. To je asi v tuhle
zastavit proces implementace digitalniho
automatického sprahla, to ani nechceme, ale
doufam, Ze nasi ¢innosti jsme v Evropé vybur-
covali ,spici” Zelezni¢ni sdruzeni a poukazali
jsme na Fadu nesmysinych tezi a vychodisek
souvisejicich se zavadénim digitalniho auto-
matického sprahla. Opakuji, Ze nejsme proti

DAC, ale musi se jednat o technicky odzkou-
Seny a spolehlivy systém, jehoZ implementace
vsak musidopravclim davat ekonomicky smysl
a nesmizhor3ovat jejich konkurenceschopnost
v{ci silnici.

» Myslite si, Ze se sdruZeni dafi napliiovat cile,
se kterymi vznikalo? To znamend stdt se respek-
tovanym partnerem Sprdvy Zeleznic a stdtnich or-
gdnii ve vztahu k rozvoji Zelezniéni infrastruktury
a dal$im tématiim?

To by mél asi posoudit nékdo jiny, ale troufam
sifici, Ze se 0 to snazime. Ze je nase prace vidét,
bylo zfejmé pravé pfi konferenci ve Spindlerové

MIyné.

» Podil &lenli ZESNAD.CZ na dopravnim trhu
predstavuje 91 %, v letoSnim roce jste privitali ve
svych Faddch dva dalsi dopravce. UvaZujete o oslo-
veni jeSté dal3ich dopravcii?

Urcité. Je jesté mnoho dopravcd mimo nase
fady. Treba takové Sokolovské uhelné by ¢lenstvi
u nasjednoznacné sluselo © . Nicméné nasimi
¢leny jsou nejen dopravci! Mozna by stalo za
zminku, Ze predsednictvo sdruzeni ZESNAD.CZ
ma pét ¢lend, zakladajicich a fadnych ¢len( je
devét, pridruzenych ¢lend ma ZESNAD.CZ dva-
nact. Nedilnou soucasti sdruzeni je i sedm po-
zorovatelll — pravnickych a fyzickych osob.

» Proc je podle vaseho ndzoru Zeleznice oproti
silnici nekonkurenceschopnd, i pFesto, Ze je jed-
noznacné ekologicky udrZitelngjsi? Podil zboZi pre-
praveného po Zeleznici stdle klesd. Proc?

Debat na toto téma probéhla na konferenci
cela Fada a odpovéd neni jednoznacna. Podle
mého nazoru je Zelezni¢ni doprava nasobné
vice zregulovana a je bezesporu také finanéné

primarnich nakladl napfiklad na pofizeni no-

Ing. OldFich Slddek &

vych vozidel musime zminit celou fadu evrop-
skych projektd, které, jak zde také zaznélo, mo-
hou byt pro Zeleznici pfilezitosti, ale jen pokud
se dotahnou do konce a budou ekonomicky
odlvodnitelné. Je to ale sloZité téma. Podle mé
bude vychodiskem ze soucasné situace, ktera
nevyhovuje nikomu, aktivni spoluprace obou
modd dopravy — Zeleznice i silnice. A v bu-
doucnu mozna i vody.

FOTO: ARCHIV OLDRICHA SLADKA

» Na zdvér mi dovolte, abych se Vds zeptal, jak
vidite Zeleznicni ndkladni dopravu v horizontu de-
seti let?

Jak v méFitku 1:1, tak 1:120 © urcité veskrze
pozitivng, jinak bych svoji praci nedélal.

Dékuji za rozhovor

MICHALROH

Zelezniéni nakladni dopravci se seéli ve Spindlerové Miyné

Hotel Harmony ve Spindlerové
MIyné hostil jiZ Sesty rocnik kon-
ference ZESNAD.CZ. Konferenéni
sal byl zaplnény do posledniho

mistecka nejen pFedstaviteli dopravci, ale

i zastupci Spravy Zeleznic, vyrobct Zelezniéni

techniky, opravarenskych spolecnosti a sa-

moziejmé i politickych reprezentantti, véetné
ministra dopravy Martina Kupky. Modero-
vani se ujal Ondfej Kubala.

Hlavni témata prvniho diskuzniho panelu byla
zaméFena na konkurenceschopnost Zeleznicni
nakladni dopravy oproti dopravé silni¢ni. Probi-
raly se obecné dlivody, proc Zelezni¢ni doprava
stale v boji s kamiony prohrava a pro¢ neniv tuto
chvili redlny prevod preprav zbozi ze silnice na
Zeleznici. ,Je to o tom, aby se srovnaly podminky mezi
silnici a Zeleznici," zaznélo z Gst vykonného feditele
sdruzeni Oldficha Sladka. Stranou diskutujicich
nezUstal ani dopad implementace ETCS, digital-
niho automatického sprahla a dalsich evrop-
skych projektl na Zelezni¢ni dopravce. Cast
diskuze byla zamérena rovnéz na otazku vlak
v rezimu ad hoc, pfi€emz pozitivné byla vyzdvi-
Zena spoluprace dopravcli se Spravou Zeleznic.
Zastupce ministerstva dopravy zhodnotil Gspés-
nost doposud realizovanych projektl podpory
ve vztahu k ETCS, podpore terminald apod.

Druhy diskuzni panel zaméFeny na infrastruk-
turu zahdjila prezentace Mojmira Nejezchleba
ze Spravy Zeleznic s popisem pfipravovanych
modernizacnich akci zejména na mezinarodni
siti TNT. Hovofilo se také o prosté elektrizaci
napriklad mezi Havlickovym Brodem a Hlin-
skem v Cechach. Diskuze se aktivné zGcastnila
i Lenka Hlubuckova, vrchni Feditelka sekce eko-
nomické a infrastrukturni Ministerstva do-
pravy, ktera vysvétlila moznosti financovani.

Modernizacni a tdrZbové akce jsou potreba, ale je
nutné zajistit objizdné trasy,” shrnul situaci opét
OldFich Sladek. Téma vyluk poté rezonovalo
celym druhym diskuznim blokem. Zastupce
spole€nosti Enteria upozornil rovnéz na nut-
nost fesit také surovinové zdroje — konkrétné
té8Zbu Stérku.

V lvodu tretiho bloku shlédli G€astnici kratky
film popisujici s nadsazkou problémy ceské
Zelezni¢ni nakladni dopravy a poté se slova

ujal ministr dopravy Martin Kupka, ktery
uvedl, Ze by si pral lep3i spolupraci mezi ze-
leznici a silnici. ,Je nutné urychlit modernizaci
nékterych trati a uzl(i a také vybudovat sit mist,
ve kterych se bude moci zboZi do vagon(i naklddat.
Cilem neni budovat pfikopy mezi dopravnimi médy,
ale naopak, usilovat o lepsi spoluprdci,” fekl mi-
nistr Kupka. Zajimavy byl rovnéz pfispévek ze
Slovenska — situaci na tamnim dopravnim
trhu pfiblizil Peter Sulko z ministerstva do-
pravy Slovenské republiky, kterého doplnil Jan
Biznar, prezident sdruzeni slovenskych na-
kladnich dopravc AROS, ktery doslova fekl,
Zze: ,Zelezni¢ni doprava na Slovensku nemd témér
Zddnou podporu.” Diskutovalo se rovnéz o pod-
pofe segmentu jednotlivych vozovych zasilek
a jejich budoucnosti, o podpofe vlecek a Fadé
dalSich témat.

Chcete se o sdruzeni ZESNAD.CZ dozvédét
vice?

TEXTAFOTO: MICHALROH




Lipenka, neboli trat spojujici
Rybnik s Lipnem nad Vitavou,
ma nejen zajimavou historii,

ale i v soucasné dobé se zde

miZeme setkat s manipula¢nimi vlaky
€D Cargo. Historii této mistni drahy je vé-
novan ¢lanek na strance ¢. 8 naseho maga-
zinu a my se nyni zaméfime na soucasnost.

Zasadni vliv na nakladni dopravu na Lipence
mélo ukonceni provozu papiren v Loucovi-
cich. Ty byly az do roku 2010 jednim z nejvy-
znamnéjsich zakaznik( Zeleznice na této
trati. Nakladni doprava se poté omezovala

stdvky Vy3Si Brod

Lokomotiva 210.046 vyfotografovand 14. tnora 2023 s manipulacnim vliakem do Rybnika nedaleko za-

pouze na obcasné dovozy uhli do loucovické
teplarny a na odvoz dreva ze stanice Vyssi
Brod klaster. Bohuzel teplarna jiz presla na
spalovani biomasy a osifela tak i posledni
zloucovickych viecek. Castici "bohuzel" berte
prosim jako povzdech Zelezni¢niho dopravce,
protoZe biomasa je do teplarny navazena
z okolnich les(l, tedy nakladnimi automobily.
Posledni zasilky Zelezného Srotu odjely z Lou-
Covic v prosinci roku 2015, a tak do stanice,
resp. dopravny Loucovice nakladni vlaky za-
jizdéji jen vyjimecné, napfiklad se soupravami
docasné nepotiebnych nakladnich voz{ na
odstaveni.

Zajimavosti z provozu

Oziveni provozu na hraniénich

tratich
V pohranicni traté Cheb — Schirn-
ding, ktera se stala divodem k za-
vedeni odklonovych vlakd nejen dopravce
CD Cargo. K oZiveni do3lo na pfechodech Voj-
tanov/Bad Brambach a Ceska Kubice/Furth im
Wald.Vdruhém uvedeném pripadé byla vozba
odklonovych vlakd v rezii dopravce CD Cargo,
a to jak po lokomotivni, tak i po personalni
strance. Kromé ucelenych vlakd komodity

Ve dnech 29. dubna - 6. kvétna
2023 probéhla nepretrzita vyluka

automotive byly pres tuto PPS odklonény i re-
lacni nakladni vlaky. Viceméné az na par vyji-
mek, kdy do €ela nakladnich vlaki CD Cargo
nastoupila klasicka fada 742 nebo v jednom
pripadé operativni vypomoc ,brejlovce”
750.338 mezi jinymi vykony, vétSinu vlakd od-
vozila jedna az dvé dvojice modernizovanych
strojli 742.71. Na fotografii, ktera byla pofi-
zena nedaleko HolySova, mizeme sledovat
dvojici 742.736+737 s odpoledni ,sméskou”
z Plzné do Furth im Wald.

Za zminku stoji i celkem masivni kaceni nale-
tovych dfevin v ochranném pasmu drahy.

T
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Nakladni doprava na Lipence

210.046 s bateriovym vozem.

Jedinym zakaznikem tak zlstaly dfevarské
firmy, v posledni dobé zejména Jihozapadni
drevarska, a. s., se sidlem v SuSici. Vdopravné
Vy$8i Brod klaster rocné nalozi okolo 3-5 tisic
tun dfeva. Nejvice dfeva v novodobé historii
zde bylo nalozeno v roce 2015 — pfes 9 tisic
tun. Zasilky se dfevem jsou z Vy33iho Brodu od-
vazeny manipulacnimi viaky CD Cargo podle
pozadavki zdkaznika zpravidla dvakrat tydné,
v Utery a ve Ctvrtek. S ohledem na to, Ze mani-
pulacnikolej v dopravné Vy33i Brod klaster neni
elektrifikovana, zajistuje jeji obsluhu vétsinou
,zehlicka" Fady 210 s bateriovym vozem. Pouze

Sprava zeleznic v poslednich letech sklidila
nejen z fad strojvedoucich nemalo kritiky na
necinnost v oblasti udrzovani ochranného
pasma drahy, ktera v poslednich letech zapfi-
Cila i nékolik mimoradnych udalosti, pfi kterych
se hnaci draznivozidlo stfetlo napfiklad se stro-
mem spadlym napfic pres Zelezni¢ni trat. Nic-
méné podobné vycisténych Gsekd je na zelez-
nicni siti v Ceské republiky stale malo, ¢imz
riziko mimoradnych udalosti nenf zcela Gpiné
eliminovano.

Navrat parni lokomotivy do Polska
Cokoliv, kamkoliv, pfesné tyto parametry splfio-
vala pomé&rné netradi¢ni preprava parnilokomo-
tivy z Ceské republiky zpét do Polska. Uskutecnila
sel.cervna 2023. Nejprve byla parnilokomotiva
Pt 47-65 pristavena z vlecky Lucebni do stanice
Kolin, odkud souprava slozena z parni lokomo-
tivy a doprovodného vozu pokracovala s mistni

Obsluha manipulacni koleje v dopravné \/yssi Brod kidSter byla 14. tinora 2023 zajiStovdna ,Zehlickou”

vyjimecné je obsluha provadéna ,Zehlickou”
a posunovaci dieselovou lokomotivou. Mani-
pulacnivlak Mn 88301 pak zatéz sveze do Hor-
niho Dvofisté, odtud putuje pravidelnym ,pé-
enkem"” do Ceskych Budg&jovic a odtud dal3imi
vlaky do cilovych stanic. Velka ¢ast dfeva je ur-
¢ena pro papirnu spole¢nosti MONDI ve Sté&ti
(stanice Hnévice) nebo pro zavod spole¢nosti
Lenzing v Paskové.V konkuren¢nim boji se nam
doposud dafilo porazit silnici i pfi pfepravach
do rakouského Pélsu (Papierholz Austria).

TEXTAFOTO: MICHALROH

zalohou 742.424 do

Nymburku. Zde doslo k pFe-

prfahu na stroj 742.253, ktery

vad hoctrase Pn 55014 dovezl sou-

pravu do Liberce, kam dorazil v podvecer. Nasle-
dujici den souprava pokracovala v pravidelné
trase CD Cargo Pn 44200z Liberce do Zawidbwa.
V této pohranicni pfechodové stanici probéhl
pfepfah na posledni provozni lokomotivu SU46
Cisla 029 opatfenou retro natérem, ktera s ,pa-
rou" pokracovala doWolsztyna. Fotografie viaku
Pn 55014 v Cele s lokomotivou 742.253 byla po-
fizena ve stanici Hodkovice nad Mohelkou, kde
vlak na kratko zastavil z d@ivodu kfizovani s pro-
tijedoucim rychlikem. Pro Gplnost dodejme, Ze
vy3e uvedenou parni lokomotivu dovezlo CD
Cargo do opravny v Koliné vloni v fijnu pFes pre-
chod v Lichkové.

TEXTAFOTO: NT
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Veletrh Rail Business Days se vratil do Ostravy

Ostrava byla dlouhych 20 let
hostitelkou Zelezni¢niho vele-
trhu Czech Raildays. Ten se
vzdy konal v aredlu tzv. Ko-

mercéniho obvodu Ostrava, nedaleko hlav-

niho nadraZi. BohuZel dvacaty ro¢nik v roce

2019 byl zarovei ro¢nikem poslednim. V le-

tech 2020-2021 bohuZel konani podobnych

akci znemoznila opatfeni prijata proti sifeni

nemoci Covid-19, nicméné v listopadu 2021

probéhla v prazském Kongresovém centru

konference Rail Business Days vénovana ko-
lejové dopravé, jeji budoucnosti a bezpec-
nosti. CD Cargo se akce neziéastnilo. O rok
pozdéji, v ¢ervnu 2022 vSak v Brné probéhl
prvni rocnik regulérniho mezinarodniho Ze-
lezni¢niho veletrhu pofadaného agenturou

VIAPRO MOTION a nazvaného také Rail Bu-

siness Days. Ten se stal bezesporu diistoj-

nym nastupcem ostravskych ,rejldejs" - ko-
nal se v reprezentativnich prostorach
brnénského vystavisté a zicastnilo se ho
sedm desitek vystavovateld.

RAIL

A BUSINESS

N’ DAYS

BohuZel po skonceni lofiského veletrzniho roc-
niku doslo k likvidaci Zelezni¢ni vlecky vedouci
na brnénské vystavisté. Ale jak se fika, néco zlé
jeipronéco dobré. Leto3ni Rail Business Days
se tak presunuly do Ostravy, nikoliv viak na
Jkomercak", ale do prostoru Trojhali Karolina -
unikatniho komplexu zrekonstruovanych a pa-
matkové chranénych prlimyslovych budov.
A atmosféra ,industrialu” veletrhu urcité pfi-
dala na atraktivité.

Rail Business Days 2023 se z(castnilo rekord-
nich 113 vystavovatel( a navstivilo je pres 8 ti-

sic lidi. Takového €isla se podle statistik pfibli-
Zila navstévnost pouze vroce 2016. Na stanku
CD Cargo probéhla fada obchodnich jednani
i neformalnich schilizek a v3ichni ocenili jak pri-
jemné prostrfedi k jednani, tak obsluhu nasich
milych hostesek. Zajem byl samozfejmé i o re-
klamni pfedméty nasi spole€nosti. V podob-
ném obleZeni byl i naborovy stanek personal-
niho odboru, kde se stfidali zaci z naSich
smluvnich 3kol s uchazeCi o zaméstnani
u CD Cargo. Lakadlem personalniho stanku
byla v letoSnim roce virtualni realita.

Na koleji na venkovni ploSe vystavovalo
CD Cargo nejmodernégjsi vozidla ze své flotily.
Konkrétné se jednalo o Vectrona 392.002 vyba-
veného modulem DPM (Diesel Power Modul)
umoznujicim obsluhu neelektrifikovanych vle-
¢ek a manipulaénich koleji, ,eso" 363.256
vzniklé pFestavbou ze stejnosmérného ,per-
Singu” Fady 163 a vybaveného naborovym po-
lepem a o lokomotivu 742.760, padesaty mo-
dernizovany stroj EffiShunter 1000M pro
CD Cargo. Chybé&t nesmél ani prezentacni viiz
fady Hadgs, ve kterém bylo mozné shlédnout
propagacni videa o nabidce CD Cargo nebo si

Velky dik patFi strojvedoucim PJ Brno a PJ Ostrava, ktefi po celou dobu veletrhu poddvali informace o vysta-

venych lokomotivdch. & FOTO: MICHALROH

@ FOTO: DANIEL KUCZOB

notku fady 654/954 pro dopravce Regiojet. Obé
vozidla byla vyrobena firmou PESA Bydgoszcz,
stejné jako posunovaci lokomotiva s pomérné
futuristickym designem a s vodikovym poho-
nem. Svoji vystavni premiéru si zde odbyly i lo-
komotiva 362.027 s polepem upozorfiujicim na
evropsky vlakovy zabezpeCovac ETCS a elek-
tricka jednotka KISS od firmy Stadler Rail ur€ena
pro slovenské Zeleznice. Nechybél ani Vectron
Spravy Zeleznic a dualniVectron 248.019, o kte-
rém jsme psali v kvétnovém Cargovaku.

Soucasti veletrhu byly i dvé odborné konfe-
rence. Prvniveletrzniden probéhla konference
vénovana aktudlni situaci a tématdm Zzelez-
ni¢ni dopravy v Ceské republice. V jednom
z blok{ hovofili o alternativnich pohonech na

@ FOTO: MICHALROH

zasoutézit o zajimavé vyhry. Na venkovni plose
se také odehrala asi veletrzni udalost €islo 1 —
prvni den veletrhu zde ve 13 hodin probéhl slav-
nostni kfest jizzminéného Vectrona. Jeho kmo-
trem se stal ministr dopravy Ceské republiky
Martin Kupka, ktery lokomotivé popfal mnoho
kilometrd bez nehod a celému CD Cargo fadu
Gspésné realizovanych obchodnich pfipada.
O strategii obnovy lokomotivniho parku kratce
pohovoril pfedseda predstavenstva CD Cargo
Tomas Toth, Roman Kok3al, generalni feditel
spole¢nosti Siemens Mobility CR, pfitomné se-
znamil s technickymi parametry kfténé loko-
motivy. Na kftu nemohl chybét ani Norbert
Moller. Ten je nejen feditelem nasi rakouské po-
bocky, ale zaroven i strojvedoucim. Proto mohl
zasvécené pohovofit nejen o konkrétnim nasa-
zeniobou Vectrond fady 393, alei o praktickych
zkuSenostech s jejich fizenim. Z malé slavnosti,
kterou moderoval Ondrej Kubala, bylo mozné
si odnést pohlednici s pamétnim razitkem od
Jifiho Vorla.

Na jediné vystavnikoleji viak bylo mozné si pro-
hlédnout i daldi exponaty. Zminit musime
zbrusu novou motorovou jednotku RegioFox
fady 847 pro Ceské drahy nebo elektrickou jed-

Zajimavou technickou novinku pfedstavovala posunovaci lokomotiva PESA s vodikovym pohonem.

Ceské Zeleznici zastupci vyrobcd kolejovych vo-
zidel, dalsi blok byl zaméfen na pozadavky
na moderni, rychlou, bezpecnou a ekologickou
Zelezni¢ni dopravu. V tomto bloku vystoupil
i Tomas Toéth, predseda predstavenstva
CD Cargo. Ve své prezentaci se vénoval mimo
jiné dlvoddm, pro¢ prevadét zboZi ze silnice
na zeleznici. ,Je ekologickd a udrZitelnd, je s ni spo-
jeno pouze 0,4 % emisi sklenikovych plyn(i z dopravy
Vv EU, pficemZ na veskerou dopravu v EU pfitom pfi-
padd 25 % celkovych emisi Unie,” Fekl Tomas Toth
a zaroven doplnil, Ze: ,Zeleznice je energeticky
(icinngj3i neZ silnicni doprava, oproti elektromobi-
lGm spotrebuje na stejny vykon 9x méné elektrické
energie a v pripadeé dieselové trakce spotfebuje Ze-
leznice na stejny vykon pouze 1/3 nafty. Zdrover je
nejbezpecnéjsim druhem pozemni dopravy, s nejniz-
sim vyskytem smrtelnych nehod.” Uterni veletrzni
konference byla zamérena na problematiku vy-
sokorychlostnich trati.

Radi bychom podékovali viem, ktefi nase ex-
pozice v ramci veletrhu Rail Business Days
navstivili, stejné jako viem zaméstnancdm
CD Cargo, ktefi se na bezvadném pribéhu ve-
letrhu podileli.

MICHALROH
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O pohodovy priibéh vsech jedndni a prohlidek stdnku

& FOTO: ARCHIV CD CARGO

se postaraly naSe hostesky.

K jaru kazdého lichého kalendar-
|< niho roku patfi v odborné branzi

nakladni dopravy a logistiky ne-

odmyslitelné veletrh Transport
Logistic. Letos se ve dnech 9. aZ 12. kvétna
tato tradi¢ni udalost konala, s ohledem na
covidova opatreni, po dlouhych ctyrech le-
tech. Veletrh nabidl expozice a exponaty ze
vSech obortl souvisejicich s nakladni dopra-
vou a logistikou. A jako vZdy se prezentace
vystavovatell soustfedila nejen do stankd
v krytych halach, ale i na venkovni volnou
plochu. Podivejme se jesté na letosni rocnik
feci Cisel. Branami vystavisté proslo letos
pres 75 tisic navstévnikd, oproti 64 tisicim
v roce 2019. Pocet vystavovatel( stagnoval
- 2 320 (2023) proti 2 374 (2019). Mirné se
vSak zvétsila vyuzita plocha na 127 000 m*
v letoSnim roce proti 125 000 m?v roce 2019.

Da se Fici, Ze na veletrhu nebyla pFedstavena
zadna prelomova novinka, ale Ze vystavovatelé
se svymi produkty a FeSenimi spiSe evolu¢né na-
vazuji na vyvoj pfed pandemii Covid-19. Stale je
kladen ddraz na udrZzitelnost, ochranu klimatu,
spoleCenskou odpovédnost, a to v moznostech
soucasné komplikované doby. | pfesto, Ze se ve-
letrhu zUcastnila vétdina tradicnich vystavova-
telll, néktefi zde preci jen chybéli. Z oboru na-
kladni Zelezni¢ni dopravy to byly napfiklad firmy
Feldbinder Spezialfahrzeugwerke nebo On Rail,
jini vystavovatelé se predstavili ve vyrazné
skromnéjsi podobé nez drive, naprfiklad Inno-
freight nebo SBB Cargo. Silni¢ni doprava — nej-
vétsikonkurent, alei partner evropské nakladni
Zelezni¢ni dopravy — se zde prezentovala kon-
vencnimivozidly s ob&asnym pfipomenutim vo-
dikové alternativy, ale s napfiklad minimalnim
dlirazem na autonomni fizeni. Co se tyce teri-

KoSovy viiz T4000 téhoZ vyrobce pro zdkaznika VTG. Tento viiz umoZriuje jak pfepravu ndves(, tak i men-
Sich silnicnich vozidel a téZ je schopen provozu na rozchodech 1 435 a 1 668 mm.

toridlniho rozlozZenivystavovateld, tak domino-
vali vystavovatelé evropsti, ale vyrazné zastou-
peni zde mély i ¢inské firmy, a to pfedevsim ty
orientujici se na intermodalni pfepravu mezi Ci-
nou a Evropou, namofni i suchozemskou.

Zelezni¢ni doprava byla tradi¢né zastoupena
predevsim nakladnimivozy a v mnohem mensi
mife i lokomotivami. Pro ty ale mnichovsky ve-
letrh nikdy nepfedstavoval hlavni prezentaéni
scénu. Presto se zde ale nékolik zaznamenani-
hodnych udalostiivtomto segmentu odehralo.
Napriklad zde dopravce TX Logistik, patfici do
skupiny FS a zaméFujici se na severojizni tran-
salpsky tranzit, podepsal s firmou Siemens kon-
trakt na Ctyficet novych lokomotiv Vectron AC
a MS, v€etné jejich patnactileté Gdrzby. Firma
Siemens byla na veletrhu v{ibec nejvétsim (pres-
néji FeCeno jedinym) vystavovatelem z oboru
novych lokomotiv a prezentovala se zde tfemi
exponaty: Lokomotivou 193 968, coz je Vectron
varianty A35, ktery bude nejprve vyuzit ke zkou-
Skam a nasledné bude pronajat Rail Cargo Au-
stria. Dale 193 560, Vectron varianty A54 vysta-

veny spolecnosti DB Cargo a 248 019, Vectron
Dual Mode vyuzivany ke zkouskam a prezenta-
cim, mimo jiné v nedavné dobé pouzivany pro
zkusebni jizdy v Ceské republice.

Dale zde probéhla prezentace lokomotivy Stad-
ler Eurodual 9000, bohuZel ale jen v ramci stanku
vyrobce bez fyzické pritomnosti tohoto impo-
zantniho stroje, ktery si navstévnici mohli pro-
hlédnout jen jako model. Jde o Sestinapravovou
lokomotivu skute¢né rekordnich parametr(
schopnév elektrické trakcijezdit na ¢tyfech v Ev-
ropé pouzivanych systémech, obou stfidavych
i obou stejnosmérnych. Na stfidavych systé-
mech dosahuje vykonu az 9 000 kW (odtud také
jeji oznaceni), na stejnosmérnych o néco méné.
Vykon v dieselovém rezimu je 1 900 kW, coz
je pro zajimavost o celou Ctvrtinu vice nez
u,sergeje” fady T679.1/781. Navolné ploSe pak
byla vystavena pouze jedna z obdobnych star-
Sich lokomotiv Euro Dual provozovana firmou
Retrack. Lokomotivy této koncepce nabizeji do-
pravclm skutecné univerzalni hnaci vozidlo ve-
lice G€inné eliminujici slabiny v mnoha ohledech

Model lokomotivy Stadler Euro 9000

fragmentované evropské Zeleznicni infrastruk-
tury a umoZnuji jizdu po vétsiné hlavnich trati
bez ohledu na parametry jejich napajeni.
Voblasti nakladnich voz{ byl opét patrny trend
(postfehnutelny jiz v minulych rocnicich) od-
délovani lozného prostoru od pojezdu, neboli
rlizné podoby intermodalnich konstrukci, a se-
trvavani u konvenénich konstrukci voz{ jen
specialnich typ( vozd, zpravidla nadrzkovych
nebo samovysypnych.

Vystaveno bylo nékolik réiznych voz{i pro pfepravu
silni¢nich navés. Kromé jiz znamych znacek
a konstrukci — Nikrasa, roadrailLink, Modalohr
a Cargobeamer —se objevila dal3ivarianta pro Ze-
lezni¢ni prepravy béznych navésl neuzplsobe-
nych k vertikalni manipulaci. Tatravagénka totiz
po celém Ctvrtstoleti oZivila princip tzv. koSovych
voz{, coZ potvrzuje, Ze poptavka po Zeleznicnich
prepravach konvencnich navésl v Evropé nepo-
chybné existuje. Vagonka Nymwag CS na veletrhu
zastupovala Cesky Zelezni¢ni primysl| a vystavo-
vala svou novinku, viiz pro prepravy LPG. Jinou
zajimavou novinkou, opét z produkce popradské
Tatravagénky, byl tficlankovy ,low deck" pro pFe-
pravu silni¢ni techniky, pfedevsim nakladnich
a uzitkovych vozidel. Da se tedy fici, Ze expozice
navolné ploSe prezentovala pomérné velkou miru
symbidzy mezi silni¢ni a Zelezni¢ni nakladni do-
pravou, CoZ je asi nejpodstatné;jsi dojem z letos-
niho ro€niku veletrhu Transport Logistic.
Skupina CD Cargo se na mezinarodnim vele-
trhuTransport Logistic prezentovala historicky
dosud nejvétsi expozicil Na ploSe 120 m? bylo
zastoupeno nejen CD Cargo, ale rovnéz dcefiné
spole¢nosti CD Cargo Logistics, CD Cargo Ger-
many, CD Cargo Poland a CD Cargo Slovakia.
V3e s akcentem na evropskou nabidku sluzeb
CD Cargo charakterizovanou sloganem ,Napfi¢
Evropou". Designovou expozici navrhla a reali-
zovala na zakladé vybérového Fizeni predni
prazska vystavarska firma EXPOmedia a nas
stanek se stal jednou z dominant haly B6.

TEXT A NEOZNACENE FOTO: MARTIN BOHAC
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Skupina CD Cargo je na Slovensku tispé

V uplynulych tydnech zajistily
spolecnosti CD Cargo Slovakia
a €D Cargo pfepravy materialu
na rekonstrukci ¢asti traté cislo

V

130, konkrétné aseku Trnovec nad Vahom -
Tvrdo3ovce spravovaného Zeleznicemi Slo-
venské republiky (ZSR).

Lanzhota az po Bystricany, pfipravu flotily ze- |
lezni¢nich voz( a dieselovych hnacich vozidel,
které obstoji v tfimésicni intenzivni zatézi, az
po zajisténi ubytovani, pojisténi, vy€lenéni po-
tfebného poctu sluzebnich aut, konfiguraci ta-
bletll, mobilnich tiskaren a desitky dalSich ma-
lickosti, které nelze u takové akce opomenout.

Vlak Pn 49827 dopravce CD Cargo Slovakia zachyceny pfi priijezdu stanici Sala
@ FOTO: PETER MELICHER

Sazka na davéru v dalsi spolupraci zhotovitele
stavby Swietelsky Rail a dopravce CD Cargo bu-
dovanou na zkuSenostech z realizovanych pro-
jektd na zeleznicni siti Spravy Zeleznic v minulych
létech, odvaha koleg(i vydat se na ,misi k nasim
vychodnim sousedim a vstficnost spole¢nosti
CD Cargo Slovakia pustit se do tohoto spolec-
ného podniku, stoji za GspéSnou realizaci prvni
etapy preprav pro stavbu Zeleznic Slovenské re-
publiky ,ZST Trnovec nad Vahom — ZST Tvrdo-
Sovce rekonstrukcia kolaje €.1 a kolaje €.2". Pro =
poradek uvedme, Ze dvoukolejna trat Bratislava
— Stdrovo je soucasti Ctvrtého Panevropského
dopravniho koridoru a rekonstrukci jedenacti-
kilometrového Useku dojde ke zvyseni tratové
rychlostina 140 km/hod.

Planovani tohoto obchodniho pfipadu bylo za-
hajeno v Brné a Bratislavé jiz v lednu leto3niho
roku, i kdyZ platforma této spolupraci byla di-
skutovana mnohem dfive. BEhem pfiprav jsme
meéli velké Stésti na kolegy—Zeleznicare, jak se
fika na ,svych mistech”. Ve je jednodussi, kdyz
na druhé strané citite snahu posouvat véci ku-
pfedu. A véci k feSeni opravdu nebylo malo. Od
organizace kurzu k rozsifeni odborné zp(sobi-
losti nasich vedoucich posunu, tedy k doplnéni
kontingentu strojvedoucich CD Cargo, ktefi jiz
opravnénim k vykonu prace na ZSR disponuji,
pfes poznani tratovych a mistnich pomér( od

Spole¢nym Usilim se v3e podafrilo v€as organi-
zacné pripravit, a tak mohl 24. bfezna 2023 vy-
jet prvni uceleny vlak s draznim kamenivem na
licenci nasi dcefiné spole¢nosti CD Cargo Slo-
vakia s kapacitami CD Cargo z Zelezni¢ni stanice
Levice pres kopec v BeSi do Zeleznicni stanice
Trnovec nad Vahom. Na zacatku bylo trochu
nervozity, protoze pred odjezdem vlaku z Levic
zacalo poprchavat, coz mohlo i dvojceti ,ba-

Dvé oslavy na jihu Cech

Slavnostni akce pofadané u pfileZitosti vyroci zahajeni provozu na Zeleznic¢nich
tratich lakaji k navstévé velké mnozstvi Zelezni¢nich fand, fotograft a samoziejmé
i Sirokou verejnost. | presto, Ze zpravidla nejvétsim lakadlem byva svezeni se parnim
vlakem, pozornosti navstévnikl se tési i moderni Zelezniéni technika.

CD Cargo mélo moznost se v uplynulych tydnech prezentovat na dvou takovych akcich na jihu
Cech. 20. kvétna nejprve probéhly oslavy 130. vyroci zahajeni provozu na trati Strakonice — Vimperk,
10. Cervna pak oslavy 125. vyroci zahajeni provozu na lokalce z Cienic do Tyna nad Vitavou. Na
obou akcich jsme vystavovali modernizované lokomotivy fady 742.71 a 708.7. O jejich prohlidku
byl velky zajem nejen ze strany déti, ale i jejich rodicd, tedy predevsim tatink(l @ . K dispozici byly
i tematické pohlednice s namétem nakladnich vlak CD Cargo na téchto tratich.

Jisté je, ze podobné akce pomahaji dostat CD Cargo, jako nejvétsiho tuzemského Zelezni¢niho na-
kladniho dopravce, do podvédomi Siroké verejnosti. DEkujeme za navstévu a tésime se nékdy pristé.

MICHAL ROH
FOTO: PAVEL VALENTA

Naklddka Stérku do vozii CD Cargo ve stanici Malacky

Zatim ne zcela bézZné se
@ FOTO: JAKUB GLOZA

toh{" Fady 742 se soupravou naloZenou na plny
normativ zplsobit nemalé problémy. Navic
jsme mélijet po jednokolejné tratis rychlikovou
dopravou na Zvolen a nikde jsme neméli po ruce
nas zalozni postrk. V3e ale dobfe dopadlo a prvni
souprava byla ve spolupraci se zhotovitelem
Uspésné vysypanav kratké no¢nivyluce z prvni
do rekonstruované druhé tratové koleje.

Prvni etapu stavby provazelo mnoho zmén, na
které bylo nutné operativné reagovat. V\yhodou
se ukazala znalost nakladaciho terminalu
v Malackach, odkud jsme v minulém roce pre-
pravovali certifikované drazni kamenivo pro
stavbu Lanzhot — Kdty. Spolec¢né s dodavate-
lem jsme tak mohli operativné nabidnout al-
ternativni feSeni pfi vypadcich dodavek v ostat-
nich nakladacich termindlech a vypravit
nékolik ucelenych vlakd z Malacek pres Brati-

- JAKUB GLOZA

@ FOTO

tkdni vozidel Zeleznicnej spolocnosti Slovensko a CD Cargo ve stanici Oslany

ha

Wi

slavu do Trnovce nad Vahom. Bez komunikacni
platformy, online vysvétlovani zmén a souvi-
slostia vysokého prahu zvladani stresu a flexi-
bility strojvedoucich, vedoucich posunu a dis-
pecinku CD Cargo Slovakia, by v3ak reakce na
tyto zmény neméla tak hladky priibéh.
Soucastizakazky bylo i zajisténi prepravy 16 000
kus( betonovych Zelezni€nich prazcd z vycho-
doslovenské Cani do TvrdoSovcU a Trnovce nad
Vahom. Jednalo se o terminovanou pfepravu,
kdy bylo nutné plynule vydodat v kratkém obdobi
celé mnozZstvi a nezastavit pfitom pokladku na
stavbé. Pfiprava technologie, ktera zohledfovala
moznosti dodavatele v Cani, vyluky na pfepravni
cesté, omezenou kapacitu koleji v Zeleznicni sta-
nici Cana a dany termin pokladky, ukazala na po-
tfebu 100 voz( Res. Vozy dodalo CD Cargo ve
Ctyfech soupravach vypravenych z Brna-Malo-
méFic a Olomouce pFes Mosty u Jablunkova do
vychodoslovenské Cani. Vlastni preprava pak
byla pIné v rezii kolegli z CD Cargo Slovakia. | pres
jiz kapacitni omezeni stanic TvrdoSovce a Trnovec
nadVahom, pfipojové stanice vlecky Duslo Sala,
dopadla pfeprava na vybornou.

V prvni etapé jsme jako kooperujici dopravce
CD Cargo - CD Cargo Slovakia v tomto seg-
mentu Zelezni¢nich preprav obstdli. Je to dobra
vychozi pozice nejen pro druhou etapu stavby,
ale také pro rozvoj dalsi spoluprace dopravce
azhotovitele v Ceské republice i na Slovensku.
Zajisténivelkého mnoZzstvi kapacit a servisu od
jednoho dopravce, potencial Zelezni¢nich pre-
prav od zhotovitele na dal3ich zakazkach v Ce-
sku i na Slovensku, to je model spoluprace,
ktery v konkurenénim prostFedi Zelezni¢ni na-
kladni dopravy dava smysl.

TOMAS STOS
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Evropska dopravni politika - cile versus realita

Na konci bfezna a v priibéhu
N dubna byly zvefejnény dvé
zpravy, které spolu s dostup-
nymi statistikami davaji jasnou
predstavu o stavu Zelezni¢ni nakladni do-
pravy a predevsim o napliovani evropskych
cild v této oblasti.

V prvnim materialu se Evropsky Gcetni dvir
(anglicka zkratka ECA) vénuje intermodalnina-
kladni dopravé a sedmdesatistrankovy doku-
ment shrnuje konstatovanim, ze ,EU je stdle
daleko od pFevodu ndkladni dopravy ze silnice".
Jak je znamo, intermodalni pFepravni systém
vyuZiva pfi pfepravé jedné loZené jednotky vice
druh( dopravy. Vyhodou tohoto systému je
moznost optimalizace silnych stranek jednot-
livych zplsobdl dopravy z hlediska flexibility,
rychlosti, naklad( a vlivu na Zivotni prostredi.
Za obdobi 2014-2020 cinily celkové finanéni
prostfedky EU vyclenéné na projekty podpo-
rujici intermodalitu pfiblizné 1,1 miliardy EUR.
ECA provedla mimo jiné audit v sedmi ¢len-
skych statech a pfezkoumala vzorek 16 pro-
jektd, které ziskaly finan¢ni prostfedky EU. Ev-
ropsky Gcetni dvir dospél k zavéru, ze
regulacni a finanéni podpora EU pro intermo-
dalni nakladni dopravu nebyla dostate¢né
G¢inna, protoZe v EU stale neexistuji rovné pod-
minky pro intermodalni nakladni dopravu.
Kv@li requlaénim a infrastrukturnim prekaz-
kam nem(ze intermodalni nakladni doprava
stale konkurovat dopravé silnicni. ECA zjistila,
Ze Evropska komise nema specializovanou
strategii EU pro intermodalitu. Misto toho je
intermodalita jen soucasti SirSich strategii eko-
logizace nakladni dopravy a pfechodu na jiny
druh dopravy. Dale bylo konstatovano, Ze Ev-
ropska komise nestanovila kvantitativni cile
pro podil intermodalni nakladni dopravy.
Oproti tomu byly stanoveny nerealistické cile
EU pro roky 2030 a 2050 tykajici se zvyseného
vyuzivani zeleznic a vnitrozemskych vodnich
cest nakladni dopravou. Tyto cile nebyly zalo-

Zeny na robustnich simulacich toho, jak vel-
kého modalniho pFesunu Ize dosahnout. Zaro-
ven bylo zjiSténo, Ze €lenské staty si stanovily
své vlastni cile zvy3eni podilu Zelezni¢ni na-
kladni dopravy, aniz by je sladily s cili EU. Sle-
dovani pInéni cilé EU ze strany Komise pak bylo
vyrazné ztizeno nedostatkem Gdajl z ¢len-
skych statl.

Pokud se hovofi o nerealistickych cilech EU, I1ze
konkrétné uvést Bilou knihu - Pldn jednotného
evropského dopravniho prostoru - vytvoreni kon-
kurenceschopného dopravniho systému Gcinné vy-
uZzivajiciho zdroje z roku 2011, kde se v roce 2030
pocita s 30% a v roce 2050 pak 50% podilem
Zelezni¢ni nakladni dopravy u pfeprav nad
300 km. Strategie pro udrZitelnou a inteligentni
mobilitu z roku 2020 uvadi cil zvysit podil Ze-
lezni¢ni nakladni dopravy do roku 2030 (vy-
chozi rok 2015) o0 50 % a do roku 2050 podil
dokonce zdvojnasobit. Ze se jedna o ,zbozna
prani”, Ize opfit o nasledujici fakta. Vroce 2011
¢inil podil Zelezni¢ni nakladni dopravy v EU

19 %, vroce 2021 klesl na 16,8 %. Naopak podil
silnicni dopravy ze 73 % v roce 2011 vzrostl na
76,8 % vroce 2021.

Zpravou ECA bylo tedy konstatovano, Ze na-
kladnivlaky a Ficni ¢luny nemohou konkurovat
za rovnych podminek s nakladnimiautomobily.
Za pficinu je mimo jiné uvadéna zastarala Smér-
nice o kombinované dopravé z roku 1992
(92/106/EEC), nedostatecna digitalizace a rych-
lost rozvoje sité TEN-T (pozadovana 740 m
délka vlaku a prdjezdny priifez P400). Zaroven
bylo uvedeno, Ze silnicni doprava je nejflexibil-
néjsi a Casto i nejrychlejsi a nejlevnéjsi zplisob
pfepravy zboZi. Nicméné silni¢ni nakladni do-
prava je hlavni znecistovatel s mnohem vyssi
energetickou naro¢nosti. Pokud tedy usilujeme
o ekologizaci, pfesun silni¢nich pfeprav na jiné
druhy dopravy dava smysl. To, Ze se evropské
dopravni politice nedafi ani v této oblasti, do-
kazuji opét statistiky. Jiz zmifiovana Bila kniha
stanovila do roku 2050 snizeni emisi CO2
060%.Vletech1990az 2019 doslo pres veskeré

Figure 4 - CO: emissions by mode of freight transport

Freight
transport

(gCO: per tonne-km)

-
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Source: ECA, based on European Environment Agency data as at 2018

CARGIADA 2023

Dne 18. kvétna 2023 probéhla
v EA Active Resortu Kraskov
tradic¢ni sportovné spolec¢enska
akce CARGIADA 2023. Novin-

kami leto$niho ro¢niku byla jednak Gicast 14

tymd, kdy jsme pfivitali tym kolegt z né-

mecké pobocky ,Die Elbtal Cargonauten”

a také reprezentace vitézného tymu na

Tymovych hrach Srdcem 2023 poradanych

v zafi 2023 Ceskymi drahami.

O zahajeni her se po bubenické show postarali
¢lenové predstavenstva Martin Svojanovsky
a Zbyszek Waclawik. Celym dnem pak provazel,
s humorem sobé vlastnim, Paja Cejnar. Na cel-
kem 14 soutéznich tym0 Cekaly opé&t velmi ne-
tradi¢ni discipliny. Tymy je absolvovaly se ctia vy-
daly ze sebe v3e. A o jaké discipliny se jednalo?
Rozdéleny byl do tFi blok{: Megakviz (komplex
12 mini tkold napfiklad na téma poznavani ko-
feni, znalosti Morseovky nebo poznavani hradd
a zamkd), QR Scorelauf (netradiéni program
kombinujici geocaching s QR kédy a orientac-
nim béhem) a Teambuilding Master (turnaj
v péti aktivitach — bludisté, sirkové hlavolamy
XXL, bazina, véz z kostek, tymovy prak).

Na zavér soutézniho dne byli vSichni G¢astnici
ocenéni za skvélé vykony a nezapomenutelnou

atmosféru, kterou po cely den vytvareli. Tfi vi-
tézné tymy ziskaly hodnotné ceny. O zavérecné
slovo a predani cen se spolecné postarali To-
mas Toth, pfedseda predstavenstva a Martin
Svojanovsky, €len predstavenstva. Prvni misto
obsadil tym ,Mimoradna udalost" reprezentu-
jici obchodni Gsek a doplnény ,kluky" z 020,
na druhém misté se umistil tym ,Kamaradi*
reprezentujici provozni Gsek GR a na tfetim

misté tym ,Blue stars” — zastupce odborti GR
CD Cargo (09, 010, 016, 022, 025, 030,
017). Gratulujemel

Afterparty si uzil kazdy podle svého, at uz
u ohné opékanim buftikd a poslechem kyta-
rového doprovodu, o ktery se postarali kole-
gové z SOKV Ceské Budgjovice nebo na kon-
certu Terezy Balonové Ci na diskotéce s D)
Laaw.

V zafi budeme fandit vitéznému tymu z CAR-
GIADY a s ostatnimi se tésime na setkani na
CARGIADE 2024!

KLARA LACHMANNOVA
FOTO: ARCHIV CD CARGO

vylepSovani ucinnosti spalovacich motor( ke
zvyseni produkce CO2 z dopravy 0 24 %.
Zavérecné 4 oblasti, na které by se dle ECA méla
Komise zaméfit, jsou stanoveni modalniho po-
dilu podél koridorQ hlavni sité, revize regulac-
niho ramce, vytvoreni zakladu pro koordino-
vané posouzeni potfeb intermodalnich
terminalG ¢lenskymi staty, v projektech finan-
covanych EU posouzeni potencialu pfesunu na
jiny druh dopravy formou analyzy pfinost a na-
klad@.

Druhou, v Gvodu zmifovanou zpravou, je
11.vydani monitoringu Zelezni¢niho trhu zpra-
covaného skupinou nezavislych Zeleznicnich
regulacnich organ(l EU, tzv. IRG-Rail. Zde se
mimo jiné v sekci vénované Zelezni¢ni nakladni
dopravé docteme, Ze v roce 2021 poprvé po-
klesl podil doméacich narodnich dopravcd na
svych narodnich trzich na 49 %. Celych 36 %
zaujimaji nové vznikli dopravci, zatimco zby-
vajici 15% podil pfipada narodnim dopravciim
na zahranicnich trzich.

Z vySe uvedeného vyplyva, ze Evropské unii se
i pfes pfijaté 4 Zeleznicni balicky a Siroce dekla-
rované ekologické cile nepodarilo dosahnout
zvySeni podilu Zelezni¢ni nakladni dopravy na
dopravnim trhu. Jedingm hmatatelnym ,Uspé-
chem" je vytvoreni velkého mnozstvi Zeleznic-
nich konkurent( na relativné stalém trhu (v le-
tech 2010-2019 vzrostl objem v EU po Zeleznici
pfepraveného zboZi o 8 %, coz v3ak vzhledem
k vy$simu rdstu silni¢ni dopravy nezabranilo
modalnimu poklesu). Pokud bude Evropska ko-
mise chtit dostat svym zavazk(im, bude sivedle
masivnich investic do infrastruktury nejspise
muset vybrat mezi dvéma opravdu funkénimi
systémy — u prvniho nese uzivatel plnou cenu
spojenou se sluzbou (tzv. internalizace externich
naklad{, kde je moznost vyuZit tzv. smérnice
Eurovignette), u druhého je direktivné upfed-
nostnén urcity druh/kombinace dopravy (viz
preprava odpad( v Rakousku).

MICHALVITEZ

fi i A -

NefalSovand radost tymu ,Srouby a matice"
z ispéSného splneéni discipliny véZ z kostek

I

Pohodovou atmosféru si uZili i clenové predstaven-
stva Martin Svojanovsky a Zbyszek Waclawik.




Zelezniéni promény (34.)

Historie nakladni dopravy na Lipence

Koncese pro mistni drahu z Certlova pres
VysSi Brod k Lipenskému zdvihu byla udélena
za podminek uvedenych Fis-
skym zakonem ¢. 190 dne
12. zafi 1911 pfimo opatu vy-
Sebrodského klastera Brunovi

Pammerovi a lou¢ovickému
primysiniku ArnoStu Porakovi, ktefi stali
u zrodu drahy, resp. spolecnosti ktera ji pro-
vozovala a ktera se jmenovala Hohenfurther
Elektrische Lokalbahngesellschaft, zkracené

H.F.E.L.B., ¢esky po roce 1918 Vyssibrodska
elektricka mistni draha.

Akciova spolecnost sidlila ve Vy33im Brodé
a prvnim prezidentem této ,akciovky" byl opat
Bruno Pammer. Zajimavé a pro budouci osudy
drahy dlleZité je, Ze nedostala Zadnou garanci
Ci statninebo zemskou podporu. Provoz od za-
catku zajistovaly na Gcet vlastnika rakouské
statni drahy (kkStB) a po roce 1918 CSD. Vo-
zidla zde od pocatku provozovana, konkrétné
tfi dvounapravové elektrické vozy oznacené
jako 22.001 -22.003 dle schématu kkStB, poz-
déji M 201.001 - 003 CSD, jedna posunovaci
lokomotiva 1083.01 kkStB, pozdé&jsi E 200.001
CSD, a nékolik nakladnich a osobnich vozd, tak
zfejmé od pocatku patfila statnim draham. Pl-
vodné draha spadala — ac lezela na ¢eském
Gzemi - pod Feditelstvi Linec, a po vzniku Ce-
skoslovenska a CSD pak pod feditelstvi Plzef.
Vzhledem k tomu, Ze draha byla dlouhodobé
rentabilni, resp. nebyla Zadnym zplsobem do-
tovana ani rakouskym a pozdéji ¢eskosloven-
skym statem ani Ceskou zemi, nebyla zestat-
néna jiz v roce 1925 jako vétsina Ceskych

Ruch ve stanici Loucovice si Ize dnes uZ stéZi pfedstavit - brezen 1998.

a moravskych mistnich drah, ale jako sou-
kroma akciova spolecnost prezila celé obdobi
tzv. prvni ceskoslovenské republiky.

Od svého uvedeni do provozu az do vypuknuti
2. svétoveé valky a v povalecné dobé slouzila
draha predevsim k obsluze papirny a k pfepra-
vam dreva z (nejen) kldsternich lesd, a to mimo
jiné dlouhého vorového drivi mezi Lipenskym
zdvihem a Vy33im Brodem okolo nesplavnych
Certovych proudu. Toto dlouhé dfivi bylo na
oplenové dvojice nakladano v Lipenském
zdvihu a vykladano ve Vy33im Brodé u shozu
do Feky, na zvlastnivlecce na levém vltavském
bFehu pod stanici po proudu feky. Po ukonceni
voroplavby ve tyficatych letech 20. stoleti zde
jesté dlouhou dobu fungovaly dfevarské za-
vody, které stale vyuZivaly plvodni vlecku
shozu. Jedinou vétsi zménou v mezivalecném

~u

,Zivoté" drahy pak bylo dodani ¢tvrtého moto-
rového vozu M 201.004 v roce 1924.

Momentem, ktery zdaleka nejvice ovlivnil
osudy drahy, byla stavba lipenské pfehrady
a k ni nalezejici vodni elektrarny. Historie
vzniku tohoto dila saha az do 19. stoleti, prvni
plany na vystavbu zdejsi pfehrady pochazeji
z konce devatenactého stoleti, dal3i z tficatych
let stoleti dvacatého. Stavba byla nakonec za-
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hajena az v roce 1952 a dokoncena v roce
1958. Po rozhodnuti zahajit vystavbu vodniho
dila Lipno byla zasadni otazkou i jeho napojeni

& FOTO: MARTIN BOHAC
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Loucovice - zast.

Viecka Svaty Prokop

Vlecka Pila

Lokomotiva E 423.002 vyfotografovand v roce 1973 v dopravné \Vy3si Brod kldSter
@ FOTO: JIRT MAURENZ

na zeleznici. Hlavnim Gkolem

/'.;n-'kc. Tepldrna

Zelezniéni vleéky v Loucovicich

-—

Vlecka chemicka

Louéovice

Viecka Papirna

MAPA: MICHAL ROH

zastavkou a Lipenskym zdvihem, stanici lezici
na pravém vltavském bfehu, a vystavba nové
traté, v€etné nové stanice Lipno nad Vltavou
pfimo pod pfehradni hrazi.

Do nakladni dopravy sem byly rézné zapdjco-
vany z Prahy posunovacilokomotivy fad E423.0
aE424.0, kterym vypomahaly parni lokomotivy
fady 423.0 azfejméijiné, snaditehdyjiz 70 let
staré lokomotivy Fady 403.2 nékdejsi Prazsko-
duchcovské drahy. V osobni dopravé od pade-
satych let slouzily dva elektrické vozy EM 411.0.
Vroce 1957 sem byly dodany dvé nové lokomo-
tivy fady E 422.0 cisel 03 a 04 a po roce 1962
sem byly lokomotivy E 423.0 predisponovany
trvale.Vroce 1973 sem byly dodany lokomotivy
fady E 426.0 Cisel 04 az 06 a z Tabora predana
lokomotiva E 422.002 a dopravu prevzalo
téchto Sest strojli fad E 422.0 (pozdéji fada 100)
a E 426.0 (pozdégji 113), a to zpravidla tak, ze
dvé lokomotivy E 422.0 slouzily kazdy den
v osobni dopravé a dvé E 426.0 v dopravé na-
kladni. Ta byvala az do zacatku 21. stoleti orga-
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valce tyto Upravy plynule po-
kracovaly, navenek se projevily
pfedevsim rekonstrukci trak-
¢niho vedeni z prostého vodice
na Sikmé polokompenzované, a také zvySenim
napéti z plivodnich 1 200 na 1 500 V ss. Dalsi
viditelnou zménou bylo zruseni plvodniho
koncového Useku traté cca mezi Loucovicemi
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Pred pistavbou vozi s uhlim na viecku loucovické tepldrny - Cervenec 2010 & FOTO: MARTIN BOHAC

Ukdzka tabulky seSitového jizdniho Fddu platného v roce 1995 pro
obsluhu vlecek v Loucovicich

& SBIRKA MICHAL ROH

nizovana tak, Ze jedna lokomotiva E 426.0 za-
jistovala ,pribéznou” dopravu mezi Rybnikem
a Lou€ovicemi, a druha pak ,zalohu" v Loucovi-
cich, coz obnaselo posun na zdejsim rozsahlém
systému vlecek a pfetahy mezi stanicemi Lou-
Covice a Vy33i Brod klaster. V poloviné devade-
satych let doslo k ukonceni pravidelného pro-
vozu fady 100, Fada 113 byla pFesunuta na jeji
misto a nakladni dopravu prevzaly dvé upravené
lokomotivy Fady 110 (ex. E 458.0), nové ozna-
Cenéjako110.118a110.147.Tato podoba pro-
vozu ale neméla dlouhého trvani a jeji konec
pfiSel s novym tisiciletim, kdy postupné doslo
ke dvéma udalostem: rekonstrukci drahy na sy-
stém 25 kV/50 Hz v souvislosti s elektrizaci traté
Ceské Budgjovice — Summerau a ukonceni pro-
vozu lou€ovickych papiren. Prvni udalost méla
vliv na nasazované typy vozidel, druha pak na
celkovy objem nakladni dopravy na Lipence.
S jeji soucasnosti jste se ale uz seznamili na ji-
ném misté naseho magazinu.

MARTIN BOHAC
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