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Uvodni sloupek

,Uzké" Zeleznice
jako turisticky cil

Nevim, ¢im toje, ale pokud ma Ze-
lezni¢ni trat rozchod mensi nez
standardnich 1 435 mm, jeji po-
pularita razem vzroste a stane se
Zivym dlikazem Gslovi, Ze i ,cesta m(Zze byt cil”
Prikladem mohou byt jindfichohradecké Gzko-
rozchodné drahy nebo trat z Tremesné ve Slez-
sku do Osoblahy. BohuZel obé traté jsou v po-
sledni dobé pronasledovany nepfizni osudu —
spolecnosti JHMD letos v lednu odebral Drazni
Ufad licenci k provozovani drazni dopravy, na
OsoblaZce byla zase pomérné dlouhy ¢as zave-
dena nahradni autobusovéa doprava, nebot CD
nemély k dispozici zadnou provozuschopnou
lokomotivu.
Uzkorozchodné drahy slouzici svému plvod-
nimu U€elu uZ u nas témér nenajdete, zato drah,
které nabizeji svezeni malym i velkym navstév-
nikdm, pribyva. Je to dobfe, protoze lzkoroz-
chodné drahy jsou pripominkou nejen Zeleznicni
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zavital Vectron Dual Mode 248.019 i na neelektrifikovanou trat z Décina pfes Ceskou Lipu do JestFebi. Na snimku ze stfedy 12. dubna byl zachycen u Struznice v Cele soupravy prazdnych
FOTO: JIRI FISER

voz(i na naklddku pisku.

historie, ale také bohaté historie eského prd-
myslu a hornictvi. Cestopis v dneSnim Cisle nas
zavede na jizni Moravu, kde se ve ZbySové mi-
Zete svézt lizkorozchodnou Zeleznici patfici Mu-
zeu priimyslovych Zeleznic Brno. To sem v roce
2006 presunulo veskeré aktivity z Mladé&jova,
vCetné rozsahlé sbirky vozidel. ZbySov se pak
brzy stal vyhledavanym cilem turist( a zajemcd
0 Zeleznici. Podobnymi viacky se mdzete svézt
také napfiklad ve skanzenu Solvayovy lomy,
v Katefiné nedaleko pfirodni rezervace SOOS
u FrantiSkovych Lazni, na byvalé Samotové
draze v Mladéjové na Moravé nebo tfeba v Ko-
liné, kde nam tamni drazka pfipomina bohatou
historii stfedoCeskych fepafskych drah. Rajno-
chovice, Zamberk, Stary Plzenec, Luzna u Ra-
kovnika - to jsou dalsilokality, ve kterych si md-
Zete vychutnat kouzlo Uzkého rozchodu. Kazda
z vy3e uvedenych drah ma své webové stranky
nebo facebookovy profil, kde najdete dny jizd
i jizdni Fady. Tak Stastnou cestu do historie.

MICHAL ROH

~ - -
CD Cargo Logistics
CD Cargo Logistics je jednou
O 2 z nasich 100% dcefinych spolec-
nosti. Nabizi Siroké portfolio slu-
Zeb, vCetné napfiklad pfreprav

mimoradnych zasilek. Jeji ¢innost nam priblizi
predsedkyné predstavenstva, Ing. Jana Mlkva.

Viak Lemkin

CD Cargo védomo si své spole-

Censké odpovédnosti, sevdubnu

letosniho roku stalo hlavnim

partnerem projektu Vlak Lem-
kin, ktery realizuje terezinské Centrum studii
genocid. Ve CtyFech zapUjcenych Zeleznicnich
vozech je umisténa multimedialni expozice
vénovana Rafaelu Lemkinovi.




Budoucnosti je komplexni

servis s casovou predikci

100% dcefina spoleénost €D Cargo Logistics
(€DC L) patfi k nejvétsim a nejvyznamnéjsim
spediénim firmam v Ceské republice. Vjejim
cele stoji od 1. ledna 2020 Jana MIlkva.
.V rdmci Skupiny CD Cargo jsme jedini, ktefi ak-
tivné realizuji a rozvijeji pfepravy po nové Hed-
vdbné stezce," fika v ivodu naseho rozhovoru
predsedkyné predstavenstva CDC L., Pro pre-
pravy z/na vychod vyuZivime nds tradicni pro-
dukt, kterym je Malatrain a obchodni pfipady do-
kdZeme bez problémii zajistit i v této nelehké dobé.
Velmi vyznamnym segmentem cinnosti nasi spo-
lecnosti je pfeprava mimorddnych zdsilek, napfi-
klad novych kolejovych vozidel, tramvaji, tro-
lejbusii apod.,” pfFiblizuje dalsi podnikani
spole¢nosti CDC L pfedsedkyné predstaven-
stva Jana Mlkva.

E.J Cargo Logistics

» Jak se spolecnosti CD Cargo Logistics dafilo
v uplynulém roce?

Z mnoha ddvodl mohu fici, Ze se ndm dafilo
dobfe, prestoze to byl hodné tézky rok.
CD Cargo Logistics zajistuje mimo jiné za sku-
pinu CD Cargo pfepravy po Sirokém rozchodu
jak po Ukrajiné, tak pres Bélorusko a Rusko.
Mnohé sluzby z naseho portfolia byly zasazeny
valkou na Ukrajiné jak z pohledu provozniho,
takilidského a politického. Udrzeli jsme v béhu
pFfepravy, které jsou nezbytné pro fungovani
Ceského prlimyslu. Zajistili jsme nespocet hu-
manitarnich pfeprav na Ukrajinu. Pouzili jsme
alternativni technologie k dopravé a baleni
zboZi (napF. kontejnery na potravinové pro-
dukty a maxi bagy o nosnosti az 14 tun ve vo-
zech Ea) u pravidelnych pfeprav po celé Evropé.
Naucili jsme se rychleji hledat FeSeni, byt krea-
tivnia vice spolupracovat, coz byl zaklad Gspé-
chu. Celému tymu logistik(” za tohle musim
a chci podékovat.

» MiiZete jmenovat nékteré zajimavé obchodni
pfipady z posledni doby?

Vlofiském roce jsme se operatorsky ujali viaku
BelExpres (spojeni Ceské republiky s Belgii) a le-
tos navysili jeho Cetnost na dva pary vlak(
tydné. Obecné jsme posilili sluzby smérem na
Benelux. Dle pozadavk(d a potfeb zakaznik(
jsme upravovali sluzby u vlaku MalaTrain (spo-
jeni Ceské republiky s Brestem) a pridali jsme

do naseho portfolia vlak ChopTrain. Nabidka
pfimych ucelenych vlakl pro konkrétniho za-
kaznika z(stava, i pres rozsiteni portfolia pro-
Nedavno jsme realizovali pfepravu pontono-
vého mostu v€etné viech technologii k jeho
vystavbé. Setkala jsem se s timto zplsobem
pFemosténi jiz pfi studiu na vysoké Skole, ale
az ted po dvaceti letech jsem méla moZnost
ho vidét naloZeny na vlaku pfi cesté do mista,
kde je ho opravdu tfeba. V pfipravé mame dalsi
zajimavé prepravy, o kterych budu v okamziku
realizace rada informovat. JeSté si neodpustim
zminit moment, kdy jsme na poc¢atku valky na
Ukrajiné spojili sily tfech Zelezni¢nich do-
pravcd, charitativni organizace Clovék v tisni
a skladu v Lovosicich a b&hem péti dn( se diky
neuvéritelné spolupraci podafilo realizovat
prepravy, které uz na vzdycky pro mé budou
malym Zelezni¢nim zazrakem.

» V ¢em vidite nejvétsi pfidanou hodnotu vasi
spoleénosti v rdmci skupiny CD Cargo?

Kromé standardnich spedicnich sluzeb nabizi
nase spole¢nost komplexni logisticka feseni
v€etné pravidelného informacniho servisu.
Kromé samotné prepravy poskytujemei sluzby
nakladky, vykladky, prekladky, skladovani, za-
jisténi celnich sluzZeb, prvnia posledni miliat ze-
leznic¢ni i silnicnia dale reporting v zakaznikem
pozadovanych parametrech. Kazdy zakaznik je
pro nas dllezity, i ten s malymi objemy, protoze
je soucasti skladacky pravidelné vlakotvorby
a pomaha nam napliovat sit produktovych
vlakd i systému jednotlivych vozovych zasilek.
Protoze se nemusime, na rozdil od dal3ich spo-
le¢nosti ve Skupiné CD Cargo, soustfedit na fi-
zeni provozu, o to v&tsi nasazeni mame pfi po-
skytovani ostatniho zakaznického servisu.

» Jak ovlivnil vdlecny konflikt na Ukrajiné pre-
pravy po Nové hedvdbné stezce a provoz viaku
MalaTrain?

Myslim, Ze viem je jasné, Ze portfolio prepra-
vovanych komodit na vlaku MalaTrain se kom-
pletné zménilo, nejen sankcemi, ale i chovanim
spotrebitel(l. Pfepravy po Nové hedvabné stezce
obecné poklesly na sou¢asnou cca polovinu pa-
vodniho objemu. Na Zeleznici ted z(stava
hlavné spotfebni zboZi, u kterého je pozadavek
na rychlejsi dodani, nez zvladne namorni do-
prava, a chemické produkty ze zemi, jako je na-
pfiklad Kazachstan. Z provozniho pohledu jsme

T

Velmi vyznamnou uddlosti uplynulého roku byl majetkovy vstup spolecnosti CD Cargo Logistics do nového Termindlu Mo3nov. & FOTO: MICHAL ROH
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Ing. Jana Mlkvd

zaznamenali problémy zejména prvni mésice
od zacatku vale¢ného konfliktu, které se vsak
¢asem podafilo eliminovat.

» Jaké trendy budou podle Vds dominovat nd-
kladnfi Zeleznici v Evropé v dalSich letech?

)iz ted zaznamenavame tendence zakaznik(
znovu tvofit zasoby, skladovat, coZ ukazuje na
dlouhodobou strategii vétsijistoty. PFedpokla-
dam tedy, Ze budoucnosti je servis s Casovou
predikci. Zelezni¢ni nakladni doprava nebude
v globalu tou nejrychlejsi, ale ma potencial stat
se tou nespolehlivéjsi. Zelezni¢ni dopravci,
v€etné nasi matefské spolecnostia daldich dce-
finych spolecnosti, jiZ ted realizuji mezinarodni
pfepravy bez pfepfahani hnaciho vozidla a libi
se miipostupny nabéh vyuziti tzv. super stroj-
vedoucich s rozsifenym poznanim. Diky témto
aktivitam je mozné navyseni vyuzitelnosti sta-
vajicich kapacit dopravcll. Pokud bude i nadale
dochazet k omezovani manipulacnich mist,
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bude intermodalita obecné jedinym feSenim
k udrzeni nékterych pfeprav na zZeleznici. | z to-
hoto divodu se soucasti skupiny CD Cargo
v lofiském roce stal i nové vybudovany terminal
kombinované dopravy v Mo3nove.

» JiZ Fadu let se pohybujete v oblasti Zeleznicni
ndkladni dopravy, tedy v oboru, ktery nenf pro
Zeny piilis typicky. JeVdam ,drdha” blizkd i osobné?
Souhlasim svami, Zelezni¢ni nakladni doprava
nebyla pfilis typickym oborem pro Zeny, ale
¢asy se méni. Je nas tu, myslim Zen, uz mno-
hem vice a jsme rovnocennymi ,partackami"
pro nase kolegy. A je to pravé z dlivodu, Ze nam
je Zelezni¢ni doprava blizka, a nejen ta. Mam
rada vSechny druhy dopravy, stale mé to fasci-
nuje, ale vlaky jsou ma laska. Uz v okamziku,
kdy jsem sv{ij pracovni Zivot spojila s Zeleznici,
jsem zacala ukazovat ostatnim Zenam a div-
kam, Ze Zeleznice je néco krasného a neni tfeba
sejibat, a Zze nadrazacijsou prosté fajn lidi a je
to Cest byt mezi nimi. Jsem stale vdécna Oldovi
Mazankovi (tehdejsimu fediteli odboru na-
kladni dopravy a pfepravy CD), Ze mé po vysoké
Skole presvédcil, at dam Zeleznici anci. Proto
i ja to poselstvi posilam dal a presvédcuji dalsi
generaci.

" Jak rdda trdvite volny cas?

Mam malého syna, takZe m{j nepracovni ¢as
patfi jemu. Nastésti, jak to byva u rodicl, Ze-
lezni€ard, i ja vychovavam dalsiho fanouska
Zeleznice, takZe nase hry a cesty ¢asto sméruji
k vlak@m. Jestli vas zajima, zda mam néjaké
modely lokomotivavagon(, tak ano, mam ©.
Prace mi vstoupila vice ¢i méné do vsech
aspektl mého Zivota. | na dovolenou jezdim
vzdy nékam pobliz namorniho pfistavu, pro-
toze mé bavi sledovat s dobrou kavou v ruce
ten pFistavni mumraj. A rada maluji, ale k tomu
sevratim, az mi dité trochu odroste.

PRIPRAVIL: MICHAL ROH
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Nové lokomotivy CD Cargo - fada 393 ,Vectron AC s DPM*

Vroce 2016 CD Cargo zakoupilo
prvni interoperabilni lokomo-
tivy fady 383 ,Vectron“. V sou-
¢asnosti jich €D Cargo provo-

zuje celkem 12 a dalsi Vectrony fad 193 DB

a 370 PL si pronajima. Tyto lokomotivy

umoznily expanzi €D Cargo za hranice Ceské

republiky. V bfeznu tohoto roku rozsifily nas
lokomotivni park dva nové Vectrony AC s po-
mocnym dieselovym motorem (DPM).

1]

viené pneumatické brzdé vzniku Skod na ob-
ruci kol kv(li blokovani. Je vybaven funkci po-
hotovostniho rezimu a automaticky se aktivuje
pFi provozu lokomotivy i pfi vieeni. Lokomo-
tivy jsou vybaveny €tyfmi systémy vlakovych
zabezpefovacd, v€etné ETCS Uroveri 2 (vyrobce
Alstom) a MIREL EVM/LS.

Mechanicka koncepce téchto lokomotiv je za-
loZena na modularni struktufe s preddefino-
vanymi misty vestavby hlavnich celkl, napfr.

Dvojce novych lokomotiv zachycenych v Mnichové pfi pfepravé do SOKV Ceské Budgjovice, kde byly opa-

treny reklamnim polepem.

Lokomotivy 393 jsou soucasti modularni plat-
formy X4 vyrobce Siemens zahrnujici lokomo-
tivy rizného urcenia systém. Jedna se o Ctyi-
napravové interoperabilni dvousystémové
lokomotivy, které jsou v tomto provedeni
schopny jezdit rychlostiaz 200 km/hod. na stfi-
davych trakénich systémech 15 kVa 25 kV. Jsou
spolehlivé a diky rekuperaci elektrické energie
i Usporné s nizkymi naklady na Gdrzbu. Elek-
tricky pohon lokomotiv 393 vychazi z koncepce
Vectron AC a sklada se ze dvou proudovych mé-
nicd s modernimi IGBT vykonovymi polovodici
a ze Ctyr tfifazovych asynchronnich trakénich
motord nenarocnych na tdrzbu. Kazdy ménic
je pfifazen jednomu podvozku SF 4 a zde napdji
vzdy dva asynchronni trakéni motory. Hlavni
transformator je zavésen ve Ctyfech bodech
pod skFini lokomotivy na pfi¢nych nosnicich
transformatoru mezi podvozky. Kola jsou mo-
noblokova s kotou€ovymi brzdami, vypruzeni
je pruzinami Flexicoil. Na stfeSe jsou umistény
2 sbérace proudu. Pneumaticky systém brzd je
od firmy Knorr, lokomotiva pouZiva zajistovaci
stfadacovou, elektrodynamickou, pfimocin-
nou a priibéZznou brzdu. Lokomotivy jsou vy-
baveny elektronickou kontrolou prokluzu pro
pneumatické brzdy. Protismyk zabrani pfi se-
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skFini viakovych zabezpecovacll, antén, sni-
mact a senzord, sbéracd a dalsich komponent.
To umoZiuje vysokou miru flexibility a modu-
larity, takze jednoduchym zasahem lIze loko-
motivu pfizplsobit novym oblastem nasazeni
podle poZadovanych vykon(. Vybaveny jsou
hasicim systémem, méreni elektrické energie,
nebo tfeba Wi-Fi sit pro diagnostiku a pfenos
dat. Samozfejmosti je provoz ve vicenasobném

Mur s vlakem do Itdlie.

Vectron Dual Mode u CD Cargo

Na veletrhu Innotrans v Ber-
liné byl v roce 2022 vystaven
dvouzdrojovy Vectron Dual

Mode. Letos na jare se tato lo-

komotiva objevila i v Ceské republice.

Nejprve byla prezentovana na zakladné Z2zO
v Cerhenicich, poté byla kratce nasazena u do-
pravce ORLEN Unipetrol Doprava a od 3. do
14. dubna 2023 mélo lokomotivu od spolec-
nosti Siemens Mobility zaptjcenou CD Cargo.
Cilem zapujcky bylo odzkouseni dieselového
modu v prostiedi CD Cargo. Dualni lokomotiva
s obdobnymi technickymi parametry je totiz
jednim z typl lokomotiv, ktera v budoucnu bude
zafazena do flotily CD Cargo, ¢emuz mj. odpo-

vida i v tuto chvili realizovany prézkum trhu,
kde je dudIni lokomotiva uréena pro tratovou
sluzbu jednim z poptavanych typt lokomotiv.
Na rozdil od zkouSené lokomotivy 248.019,
ktera je ur€ena pro provoz na trakénim systému
15 kV, je vSak poptavana lokomotiva vybavena
elektrickou vyzbroji pro provoz i na systému
25 kV/50 Hz a se zpUsobilosti k provozu také
v Ceské republice. Toto byl také hlavni ddvod,
pro¢ nebylo mozné lokomotivu 248.019 vy-
zkouset na elektrifikovanych tratich.

Béhem zapljcky bylo dosazeno probéhu
4 063 km, spalovaci motor byl v provozu cel-
kem 134 motohodin. Nejvice vykond bylo s lo-
komotivou realizovano na pravobfezni trati
mezi Dé¢inem — Mélnikem a Nymburkem.

Na snimku z 11. dubna 2023 je zachyceno dvojce Vectron(i 393.002 a 383.011 ve stanici Bruck an der
@ FOTO: ERICH NAHRER
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fizeni v zemich, kde spravce infrastruktury ta-
kovyto provoz umoziuje.

Lokomotivy 393.001 a 393.002 jsou vybaveny
pomocnym dieselovym motorem (DPM — Die-
sel Power Modul) pro provoz na kolejich bez
trakéniho vedeni, napfiklad pFi posunu na ma-
nipulacnich kolejich nebo vleckach. Modul
DPM se sklada z dieselového agregatu a pali-
vové nadrze. Jako dieselovy motor je pouZzit Fa-
dovy Sestivalcovy motor s objemem 3,2 1. Pali-
vova nadrz je umisténa v podpodlazni ¢asti
lokomotivy. Motor splfiuje emisni limity [IB
dle smérnice 2004/26/EG. DPM ma diesel-elek-
trické predehrfivani okruhu chladici kapaliny
a oleje, které zajistuje nahfati alespoi na mi-
nimalni spoustéci teplotu —10°C. Pfedehfivaci
zafizeni je vybaveno spinacimi hodinami. Lze
predvolit ¢as zahajeni topeniv obdobiaz 7 dni.
Je mozné naprogramovat 3 spinaci ¢asy, pfi-
¢emz je mozné aktivovat pouze jeden. PFi niz-
kych teplotach se doporucuje zvolit dobu
pfedehfivani nejméné 1 hodinu, aby bylo

Objevila se vsak také napriklad v Berouné a za-
jimavosti bylo jeji nasazeni na neelektrifiko-
vané trati mezi Décinem a Ceskou Lipou.
Zpétna vazba z provozu byla pfevazné pozitivni
a tykala se predevsim vykonu lokomotivy a udr-
Zeni vysoké rychlosti s tézkymi vlaky i ve stou-
pani. Napfiklad v Gseku Polepy — Ho3tka se
stoupanim 15 promile doSlo béhem jizdy vlaku

Loy

Lokomotiva 248.019 s kontejnerovym viakem do Mélnika

Pri jednom z tuzemskych vykon( zachytil Michal Rejda Vectrona 393.002 pfi prijezdu stanici Protivin.

mozné motor spustit. Zména z elektrického re-
Zimu na reZim DPM a naopak mUze byt prove-
denaiza jizdy. Lokomotiva disponuje rezimem
Boost — tento rezim znamena, Ze se vypne ve-
Skery komfort, jako je vytapéni, klimatizace
a podobné a DPM se poskytne vy33i vykon pro
trakci. Tim se odleh¢i palubni sit.

Nové stroje jsou primarné urceny pro provoz
v Rakousku a Némecku. Mohou se v3ak podle
potfeby objevit i v Madarsku, na Slovensku
nebo na tratich v Ceské republice. Lokomotivy
jsou opatfeny zajimavym reklamnim polepem
pfipominajicim jak region, ve kterém budou
pobockou primarné nasazovany, tak prislus-
nost k matefské spolecnosti CD Cargo.

PETR RIHA

Vyrobce Siemens

Pocet u CD Cargo 2

Rok vyroby 2023

Rozchod 1435mm
Usporadani pojezdu Bo'Bo'

Trakéni systém 15 kVstf., 25 kV stf.
Délka pres narazniky 18980 mm
SluZebni hmotnost 90t

Regulace vykonu pulzni

Trakéni motory 1TB2723-0GA02
Vykon modulu DPM 180 kW

Velikost nadrze 3501

Taznasila 320 kN

Brzdnd sila EDB 150 kN

Vykon EDB 6400 kw
Maximalni rychlost 200 km/h

o celkové hmotnosti pres 1 800 tun k poklesu
rychlosti z 80 km/h jen na 72 km/h. Ve spolu-
praci se Siemensem je dale vyhodnocovana
spotreba nafty za Gi¢elem srovnani s ostatnimi
dieselovymilokomotivami CD Cargo urenymi

: B St B TS ' i
o | i | -
AU i i e e 0

pro tratovou sluzbu.

DAVID JELINEK, MICHAL ROH

@ FOTO: MICHALROH
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Predstavujeme Utvary generalniho
Feditelstvi CD Cargo (15.)

Odbor provoznich technologii

Odbor provoznich technologii
vznikl 1. srpna 2020 slouc¢enim
dvou do té doby samostatnych
odbort - odboru technologie a or-
ganizace dopravy (0O13) a odboru planovani
kapacit (O14). Timto slouc¢enim vznikl pomérné
velky odbor s téméf 80 zaméstnanci. V sou-
casné dobé vsak, po prevedeni ¢asti agendy na
nové vznikly odbor bezpecnosti provozovani
drazni dopravy (022) a po prtibézné optimali-
zaci ¢innosti, tvofi tym odboru provoznich
technologii necelych 50 zaméstnancd.

Metodika

NapIni odboru je pfiprava technologii pro zajis-
téni bezproblémové realizace obchodnich pfi-
padd v segmentu ucelenych vlakd i jednotlivych
vozovych zasilek. Musi byt zajisténa nejen kapa-
citadrahy avlakové naleZitosti, ale také musime
zajistit smluvni podminky se spolupracujicimi
dopravci Ci zajistit splnéni zakonnych a smluv-
nich podminek pro obsluhu vlecek. Pracovnici
odboru se také podileji na tvorbé internich norem
a opatfeni souvisejicich s provozni €innosti.
Stejné tak je nedilnou soucasti ¢innosti odboru
metodicka podpora provozu v oblasti technické
sluzby vozové, podpora vyvoje a realizace pro-
voznich informacnich systéma, soucinnost v ob-
lasti zajisténi prepravniho provozu apod.

Struktura odboru a jeho ¢innosti

Odbor se sklada ze dvou oddéleni. Do oddéleni
planovani kapacit (021/1) ndlezi tfi skupiny
a jak jiz z nazvu vyplyva, jeho hlavnim tkolem
jenaplanovat kapacity pro realizaci obchodnich
pripadt CD Cargo, maximalné nakladové a pro-
vozné efektivné pFipravit trasy a pokud jde

Dékujeme Ing. Radkovi Nedomlelovi fedi-
teli odboru provoznich technologii za pred-
staveni odboru a dovolime si mu polozZit né-
kolik dopliujicich otazek.

» Vds odbor vznikl ze dvou dfive samostatnych
odborii a md opravdu Siroké pole plisobnosti. Jeho
fizeni je jisté ndrocné. Jak se VVam to daii zvldd-
nout?

Nebudu si hrat na hrdinu a upfimné pfizna-
vam, Ze je to ¢asto velmi naro€né. Jak zminu-
jete, pole plisobnosti je velmi Siroké, osobné
mam vsak velké Stésti na kolegy a kolektiv,
ktery na ©21 mame. Pro kazdou ¢innost mame
velmi kvalifikované a zkusené kolegy, zamést-
nance, se kterymi dokazeme nad jakoukoliv
problematikou otevrené diskutovat a najit nej-
lepsi Feseni. Casové je sice fizeni 021 narocné,
jelikoz jsem vSak nadSenec do Zeleznice a zalezi
mi na vysledcich CD Cargo, nemam problém
tento Cas do CD Cargo investovat a jsem velmi
vdécny, ze moji nejblizsi dokazou tento stav
akceptovat a podporuji mé.

» MiiZete ndm na konkrétnich pripadech pfibliZit
cinnost obou Vasich oddéleni?

Vzorovym pfipadem za oddéleni planovani ka-
pacit mGze byt priprava nového jizdniho fadu
pro rok 2024.V priibéhu dubna byly v souladu
s harmonogramem odeslany pozadavky na
zpracovani tras pravidelnych viakd pro jizdni
fad 2023/2024, coz pro ilustraci predstavuje

0 mezinarodni pfepravy, tak véetné koordinace
se spolupracujicimi dopravci. Nasledné je tfeba
tyto trasy pokryt hnacimi vozidly a lokomotiv-
nimi etami v€etné vytvoreni obéhl hnacich
vozidel a turnusd lokomotivnich Cet. Velmi dd-
leZita je také pfiprava a sprava planu vlako-
tvorby, ktery je zakladem pro pfepravy v sy-
stému jednotlivych vozovych zasilek. Tento
komplexni systém se tvofi v izké spolupraci
s provoznimi jednotkami a pravé ty pod meto-
dickym vedenim oddéleni O21/1 pfipravuji sit
obsluh jednotlivych manipulaénich mistv jejich
atrakénich obvodech. Velmi dileZitou a v po-
sledni dobé stale narocnéjsi ¢innosti je tvorba
vylukovych opatfeni dle vydanych vylukovych
rozkaz(. Vyluk v poslednich letech pfibyva a je
¢im dal naro¢néjsi jednotliva opatfeni zkoordi-
novat tak, aby €D Cargo dokazalo zajistit po-
Zadavky nasich zdkaznikd. Nedilnou sou&asti
naplné O21/1 je rovnéz kalkulace provoznich
nakladd na zakladé poZadavk Gseku obchodu.
Druhym oddélenim je oddéleni podpory pro-
vozu (021/2), které se taktéz sklada ze tfi sku-
pin. NaplIni ¢innosti tohoto oddélenije uzavirani
a sprava smluv se spolupracujicimi provoznimi
subjekty — mUze se jednat napfiklad o spolupra-
cujici zahraniéni dopravce ¢i dodavatele sluzeb
a vykond. Velmi dlleZité je také komplexni za-
jisténiagendy vlecek. Soucasti Cinnosti oddéleni
je také agenda technické sluzby vozové (TSV)
a managementu kvality, jejimz cilem je mj. or-
ganizovani a vyhodnocovani technické kvality
vozU a nasledné pfijimani navazujicich opatreni
souvisejicich s technickymi prohlidkami voz(.
Vyznamnou soucasti ¢innosti je rovnéz meto-
dické fizenia pfima odborna podpora TSV v pro-
voznich jednotkach, zajisténi zkousek TV1 pro

Ing. Radek Nedomlel
# FOTO: ARCHIV CD CARGO

konstrukcia odeslanicca 1 700 tras vlakd. Dal-
sim prikladem mdZe byt zpracovani vylukovych
opatrenivroce 2023 - ke konci dubna bylo evi-
dovano jiz cca 210 vydanych opatfeni k vylu-
kam vcetné jejich pripadnych zmén.

Za oddéleni podpory provozu bych zminil
smluvni zajisténi externich vykond dopravci
SD-KD, LOKOTRAIN a ODOS pro zajisténi vy-
kond CD Cargo na Gzemi Ceské republiky.
Smluvné také zajistujeme komplexni sluzby na

vozmistry a Fizeni systému kvality (QMS TSV).
Dale se oddéleni podili na vyvoji a fungovani pro-
voznich informacnich systém( (PRIS, CNP, CVA).
Pracovnici z tohoto oddéleni dale metodicky Fidi
pfepravni podminky a jsou soucinni pfi zajisténi
odborné zpUsobilosti zaméstnanct (Skolent,
zkousky). Portfolio Cinnostiv sobé zahrnuje také
provoznianalyzu a hodnoceni provoznich para-
metrd dle stanovenych kritérii. Nelze opome-
nout jesté jednu vyznamnou oblast metodic-
kého Fizeni zpracovani mistni technologie
provoznich pracovist formou TDPP a GPPS. DU-
lezita je také ¢innost zastupce CD Cargo v ATTI
i ve VSP na mezinarodni Grovni.

Spoluprace

Jak jiz z vy3e uvedeného textu vyplyva, 021 za-
jistuje Sirokou 3kalu Cinnosti, tudiz musi velmi
intenzivné spolupracovat s dalSimi odbory a or-
ganizac¢nimi slozkami CD Cargo. Z t&ch nejdd-
leZitéj3ich je tfeba zminit Rizeni provozu Ceska
Trebova, provoznijednotky CD Cargo, odbor ob-

chodu, odbor hospodareni s kolejovymivozidly,

E
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vleckach vyznamnych zakaznikd jakymi jsou
napriklad elektrarna Chvaletice a BIOCEL
Paskov. Od 1. ledna 2023 jsme prevzali kom-
plexni sluzbu na vlecce ,VEOLIA ENERGIE CR -
KRNOV". Velmi dlleZité je také rozsireni elekt-
ronizace podeje a dodeje zasilek u prepravcl
v€etné jejich podpory — aktualné mame 1 613
registrovanych zakaznikd vyuZzivajicich elekt-
ronicky nakladni list.

M Pldnujete ddlkovou vliakotvorbu. Jakym zpiiso-
bem je FeSena ta mistni, jizdy manipulacnich viaki
apod.? Nebylo by lepsi vse Fesit centrdlné?
Mistnivlakotvorba a dalkova vlakotvorba jsou
spojené nadoby a je naprosto nutné je tvofit
a posuzovat spolecné ve vzajemné spolupraci
021 a provoznich jednotek. V sou¢asné dobé
021 metodicky vede jednotlivé provozni jed-
notky pfi tvorbé sité Pn a Mn vlak{ v oblasti
dané provozni jednotky. V minulosti byly
i mistni obsluhy pIné v kompetenci 021, v roce
2020 doslo ke zvy3eni kompetenci provoznich
jednotek pravé vzhledem ke znalosti mistniho
know-how a tzké komunikaci s dotéenymi za-
kazniky. Cely proces v3ak priibéZné monitoru-
jeme a vyhodnocujeme a pokud by se ukazala
moznost zefektivnéni, urcité bychom to resili.

» P¥i pldnovdni technologii a kapacit musite ko-
munikovat i se zahrani¢nimi pobockami. Co je na

této komunikaci pro Vds nejdiileZitéjsi? Je spravné
nastavena?

Preprava jednotlivych vozovych zdsilek je diileZitou soucds

odbor Fizeni pfeprav nebo odbor bezpecnosti
provozovani drazni dopravy. Vzhledem k ex-
panzi CD Cargo do zahranici je také velmi dlle-
Zita komunikace s pobo¢kami a dcefinymi spo-
le€nostmi. Naprosto nezbytna je pak velmi izka
spoluprace se Spravou Zeleznic.

Projekty

Nad ramec bézné €innosti se zaméstnanci 021
podili také na rGznych rozvojovych projektech.
Ztéchinternich je tfeba zminit projekt Fizeni pre-
prav, jehoz cilem je zvy3eni efektivity planova-
ciho procesu, realizace pfepravy, monitoringu
pfepravy pro zakazniky a nasledného vyhodno-
ceni. DalSim velmi dlleZitym projektem je ex-
panze a zaméstnanci O21 v ramci néj pracuji na
adaptacia uzplsobeniinternich informacnich sy-
stému pro potieby pobocek CD Cargo v Rakousku
a Némecku. Odbor provoznich technologii ma
své zastupce i v nékolika pracovnich skupinach
sdruzeni ZESNAD.CZ.\V mezinarodnim kontextu
se zastupci 021 podili na velkém mnoZstvi pro-
jektl pod zastitou organizaci jako UIC, Ci FTE.
Pod zastitou organizace FTE se v soucasné dobé
pripravuje velmi dllezity projekt tykajici se zajis-
tovani kapacity drahy. Jde o projekt TTR (Time-
table Redesign), jehoZ cilem je sjednoceni a ze-
fektivnéni systému tvorby jizdniho Fadu napric
Evropou, coz by i pro CD Cargo mohlo pfinést do-
stupnéjsia kvalitngjsi kapacitu, a tudiz i vétsi kon-
kurenceschopnost v celoevropském méfitku.

RADEK NEDOMLEL, ALOIS JANAC,
PAVEL FROMMEL

ti nabidky sluZeb CD argo.

Nejdllezitéjsije uvédomeéni si vsech zicastné-
nych, Ze pobocky nejsou,pouze"” spolupracujici
dopravci, ale Ze to jsme my — CD Cargo. Osobné
si troufam Fict, Ze planovaci proces ve spolu-
praci s pobockami funguje spravng, vzhledem
k narlstajicimu poctu preprav a kapacit do
téchto preprav vlozenych povazuji za nutnéin-
tenzivné pracovat na softwarovych feSenich
pro snazsi planovani pravé téchto preprav ve
spolupraci s pobockami.

» Ve Vasi gesci je i provozni technologie. Potykdte
se pri jejim pldnovdni s nedostatkem provoznich
zaméstnancti, pripadné v jakych lokalitdch?
Nedostatek provoznich zaméstnanct je bohu-
Zel celositovym problémem a vzhledem k vé-
kové strukture provoznich zaméstnancl po-
vazuji za naprosto nezbytné jej prioritné resit.
Jako exemplarni pfipad si dovolim uvést oblast
PP Nymburk, kde tento nedostatek v kombi-
naci se zvySenou nemocnostiv prvnim kvartale
roku 2023 vyvolal natolik kritickou situaci, ze
bylo nutné od 6. bfezna pfistoupit k mimo-
fadné zméné vlakotvorby. Za tuto zménu bych
touto formou velmi rad podékoval svym kole-
gum, ktefi v enormné kratkém case dokazali
pripravit celositové feSenia pomohli tak udrZet
vlakotvornou sit pIné funkéni.

Dékuji za rozhovor

PRIPRAVILA: MICHALA GRUNBAUM
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Bezpecnost v Zelezni¢nim provozu

1) Vybér nejzavaznéjSich mimoradnych udalosti
(MU) za 1. ¢tvrtleti 2023

® Dne 16. Unora 2023 do3lo navlecce LASSELSBERGER Chlum-
¢any u Dobfan (odbocujici z celostatni drahy Plzef hl. n. - Kla-
tovy ve stanici Chlum¢&any u Dobfan) k tézké (jmé na zdravi ve-
douciho posunu, ktery jel na prvnim voze v Cele sunutého
posunového dilu a dostal se do kontaktu se zboZim, uskladné-
nym na paletach v priijezdném prlifezu pojizdéné koleje. Pfi MU
soucasné vznikla Skoda jak na draznich vozidlech, tak i na us-
kladnéném zbozi.

® Dne 27.02. 2023 doslo v Zelezni¢ni stanici Lovosice (trat vy-
hybna Praha-Bubenec — Dé&cin hl. n.) pfi posunu sunutim ke
srazce posunového dilu s odstavenym vozem, k jeho vykolejeni
a k naslednému poskozeni betonového zarazedla a budovy sto-
jici za zarazedlem. Mimoradna udalost se nastésti obesla bez
Gjmy na zdravi zaméstnancd, ale vznikla pfi ni zna¢na skoda na
draznich vozidlech, na Zelezni¢nim svr3ku a na budové.

® Dne 19. bfezna 2023 doslo v Zelezni¢ni stanici Mélnik (trat
Lysa nad Labem — Usti nad Labem zapad) pfi sunuti soupravy
18 nakladnich voz{ k prudkému najeti do odstavené soupravy
12 nakladnich vozd, ktera se nasledné dala do pohybu a prorazila
zarazedlo na konci kusé koleje. Prvni vz pfi tom vykolejil obéma
podvozky a prevratil se. Mimoradna udalost se nastésti obesla
bez Gjmy na zdravi zaméstnanc(, ale vznikla pfi nizna¢na skoda
na draznich vozidlech a na Zelezni¢nim svrsku.

2) Novinky v oblasti pfedpisil, internich norem

a opatfeni
K 1. dubnu 2023 doslo ke zméné internich norem CD Cargo ty-
kajicich se provozovani drazni dopravy. Dlivodem je zejména
zapracovani podnétll ziskanych z pfipravného Fizeni k vydani
Jednotného osvédceni o bezpecnosti zaslanych od narodnich
bezpecnostnich Gradl (draznich Grad() a evropské Zeleznicni
agentury. To v3e bylo nutné, aby nase spole¢nost mohla pfi-
stoupit k podani zadosti o ziskani Jednotného osvédceni o bez-
pecnosti, bez kterého nelze provozovat drazni dopravu. K za-
Catku dubna 2023 byl vydan IL 8/2023 R 022, ktery podrobné
informoval o viech zménénych IN a také o nové vydanych Pro-
vadécich ustanoveni (PU):
® PTs9-B-2011 Provozovani drazni dopravy (7. zména);
® PU-2-C-2022 Prejimka a predavka vlakl s jinymi dopravci,
Jtiché vozy", posun s vozy v drzeni jiného dopravce (1. zména);
® PU-13-C-2023 PRIS — postupy a ¢innosti — nové PU;
® PTs10-B-2011 Lokomotivni Cety (4. zména);
® KVs3-B-2010 Provoz a obsluha brzdovych zafizeni ZKV
(5.zména);
® KV4-B-2022 Provoz hnacich vozidel (1. zména);
® ORs34-B-2009 Metodika kontrolni €¢innosti Gseku provozu
(3.zména);
® ORs-80-B-2022 Hlaseni a Setfeni mimoradnych udalosti
v CD Cargo, a.s., (1. zména);
® PU-3-C-2022 Provadéci
(2. zména).

ustanoveni k PERs28-B-2009

3) Nehodovost v roce 2022
Z pohledu vyvoje nehodovosti evidujeme v roce 2022, po pred-
chozim poklesu celkového po¢tu mimoradnych udalosti v roce
2020, opét dalsi mirny nardst, a to i v porovnani s rokem 2021
(viz graf €. 1). Za rok 2022 eviduje CD Cargo jako provozovatel
drahy a provozovatel draznidopravy cel-
kem 241 mimorfadnych udalosti. Z toho
se jedna o dvé vazné nehody, 48 nehod

a 191 incident(. Pfi¢inou obou vaznych o

Vyznamnym ukazatelem je pocet mimoradnych udalosti zavi-
nénych zaméstnanci CD Cargo. Tady se neni opravdu &im chlu-
bit. Vroce 2022 jsme dosahli historicky nejvy3siho procentual-
niho podilu odpovédnosti zaméstnancl za vznik mimoradnych
udalosti. Nejvétsi podil na této skutecnosti maji strojvedouci,
ktefi zavinili celkem 56,5 % pripadd a dale pak ¢lenové posunové
Cety (vedouci posunu + posunovaci) s 41,8 %. Z pohledu sledo-
vani jsou velmi dlezité mimoradné udalosti charakterizované
jako srazky draznich vozidel, vykolejeni draznich vozidel,
a predevsim pak jako nedovolena jizda drazniho vozidla za na-
véstidlo zakazujicijizdu. Jak je vidét vy3e u vaznych nehod z roku
2022, tento posledni typ miZe vést k vaznym nasledk@im,
a proto je tato oblast peclivé sledovana. Velmi stru¢né se zmi-
nim, Ze v roce 2022 evidujeme 35 téchto mimoradnych udalosti
(graf ¢. 2) a strojvedouci CD Cargo maji odpovédnost za
27,5 pripadu. Jak je zfejmé z grafu €. 3, tak po poklesu v roce
2020 ma hodnota opét vzr{istajici tendenci. V bfeznu 2023 bylo
na bezpe€nostni komisi ministra dopravy na toto téma uvedeno
nékolik prezentaci. Jako jeden ze sledovanych prvk{ byla uve-
dena délka praxe nejcastéji chybujicich strojvedoucich. Jen zmi-
nim, Ze Gdaje evidované u zaméstnancd CD Cargo se v principu
shoduji s Gdaji evidovanymi tfeba Drazni inspekci. Nejcastéji
chybuji u tohoto typu mimoradnych udalosti strojvedouci s dél-
kou praxe do 5 let. Z pohledu véku se pak nejcastéji jedna o stroj-
vedouci v rozmezi 41 az 50 roku zZivota. V roce 2022 se jednalo
02,51 % strojvedoucich v dané vékové kategorii.

VSechny vy3e uvedené informace jsou opravdu jen malou ukaz-
kou evidence a statistiky, ,nudné” védy s cennymi daji, a jsou
zakladem pro stanovovani a hodnoceni bezpecnostnich cili nasi
spolecnosti. O téch ale zase nékdy pfisté.

JAN HNILICA, MILAN MASEK, MIROSLAVA RASKOVA
FOTO: VYSETROVACI SPISY

GRAF ¢. 1 - Vyvoj celkového poctu MU

nehod byla nedovolena jizda drazniho
vozidla za navéstidlo zakazujici jizdu. Jen
pfipomenime, Ze v prvnim pripadeé se jed-
nalo o srazku vlaku NEx 43404 dopravce
Rail Cargo Carrier — Czech Republic s od-
jizdgjicim vlakem Pn 52479 dopravce
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GRAF ¢. 2 - Nedovolena jizda za navéstidlo zakazujici jizdu

stanici Bohumin po pfedchozim projeti a5
navésti ,Stdj" na navéstidle L2 vlakem a0 |
Ex516.
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V roce 2022 pfi provozovani drazni do-

pravy nasi spolecnosti utrpélo Gjmu
na zdravi s nasledkem smrti celkem

30 +
25 28
17 osob, 24 osob bylo zranéno, z toho A q
15 zaméstnanct CD Cargo. Zde je nutné 15 4 8
zminit, Ze se pro nasi spolecnost jedna 10 4
opravdu o jedno z nejvyssich Cisel v his- 54
torii. Vyrazny vliv na to méla tfeba o , ‘ ‘

M vina strojvedouciho €D Cargo

30
24

M pocet MU celkem

srazka nasi posunujici lokomotivy v Bo- 2016
huminé, kde utrpéli Gjmu na zdravi cel-
kem 4 nasi zaméstnanci, ale také nepfri-
jemna série mimoradnych udalosti se
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GRAF &. 3 - Podil odpovédnosti zaméstnanct €D Cargo za vznik MU

viné roku, ktera se bohuzel pfeneslaido
zacatku roku 2023.

Vroce 2022 vykolejilo celkem 23 hnacich
vozidel a 66 vozl. Poskozeno bylo
103 hnacich vozidel a 44 voz(. Je zfejmé,
Ze se v pfevazné mire jednalo o drazni
vozidla CD Cargo. Celkova odhadovana
vy3e Skod ze viech mimoradnych uda-
losti je vycislena na 413 miliond KE.
Jedna se o nejvyssi ¢astku od vzniku
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Taktické cviceni hasic¢u Spravy Zeleznic

V utery 25. dubna 2023 kratce
V po devaté hodiné obdrzel

Gstfedni dispecer €D Cargo hla-

Seni o mimoradné udalosti: ,Na
trati Milotice nad Opavou - Bruntal, v km
70,6 doslo k narazu PMD do stromu. Zaroven
doslo k tniku kyseliny sirové z cisternového
vozu." Nastésti se nejednalo o skutecnou
mimofadnou udalost. Unik nebezpeiné
latky z cisterny na nepfistupném misté Ze-
lezni¢ni traté byl jen namétem taktického
cviceni Hasi¢ského zachranného sboru
Spravy zeleznic (HZS SZ).

Nejednalo se o prvni pfipad spoluprace HZS S7Z
s CD Cargo. Podobné cviceni se uskutecnilo
v minulosti v Petrovicich u Karviné, dalsi v ne-
davné dobé v Hornim Dvoristi. Zelezni¢ni hasici
tentokrat vyuzili vyluky tratové koleje mezi sta-
nicemi Milotice nad Opavou a Bruntal k cviceni
v nepfistupném terénu, CD Cargo zajistilo lo-
komotivu a cisternovy vliz. Pfi simulované ne-
hodé vlak najel do stromu spadlého prFed tu-
nelovy portal. Kusy stromu se dostaly pod
cisternovy vliz, kde poskodily vypustné po-
trubi. Strojvedouci spolu s vlakvedoucim jdou
zkontrolovat skody, nadychaji se par kyseliny
a po ohlaseni mimoradné udalosti upadnou do
bezvédomi.

V ramci cvi€eni byla provadéna zachrana zra-
nénych osob, poskytnuti predlékaFské péce

avzhledem k naro¢nosti terénu jejich pfeprava
na pfistupné misto k pfedani do Iékarské péce.
Byly vyty€eny ochranné zény, provedeno Gplné
zatésnéni uniku z cisterny a ta byla pfipravena
na pretazeni do stanice Bruntal. V posledni
etapé cviceni pak probihaly likvidaéni prace —
fedéni Uniku kyseliny, neutralizace, odbér
vzork(l a dekontaminace technickych pro-
stfedk pouzitych v nebezpecné zéné.

Kromé jednotek HZS SZ z Ostravy a Prerova se
taktického cvi€eni zac€astnily i jednotky HZS
Bruntal a Rymarov, jednotky Sboru dobrovol-
nych hasicd z Bruntalu, Vrbna pod Pradédem
a Krnova se svoji technikou.

Vzhledem k tézko pfistupnému lesnatému te-
rénu, z prijezdového mista zasahovych vozidel
k mistu zasahu to bylo do kopce pfiblizné
250 metr{, byla pouZita r{izné variabilnivozidla,
napriklad rlizné typy cisternovych automobilo-
vych stfikacek (CAS), terénni Sestikolka CanAm
Bombardiér dobrovolnych hasi¢li z Vrbna pod
Pradédem, ktera zde byla pouzita pro pfepravu
zranénych, technicky automobil (TA) dvou-
cestny uzplsobeny pro jizdu po kolejich, kterym
jednotka HZS Spravy Zeleznic dopravila potfeb-
nou protichemickou vybavu k mistu nehody
z zelezni€niho prejezdu v Miloticich nad Opa-
vou. ANK —automobilni nosic¢ kontejnerd s che-
mickym kontejnerem (CHK) a v neposledni fadé
také pasové vozidlo Bruntalskych hasi¢t Hag-
glunds, které slouZi jak pro dopravu hasicd, tak

pro evakuaci a transport zranénych ¢i zachra-
novanych osob. V podlaze nakladového pro-
storu jsou oka pro uchyceni transportnich no-
sitek, ktera jsou standardni vybavou stroje.
V zakladnim vybaveni stroje nechybi hasici pfi-
stroje, variabilni ruéni vyprostovaci nastroj, lé-
karnicka, rozbijec skla a feza¢ past. Do tchytd
Ize umistit i standardni dychaci pfistroje.

Pri cviceni byl také vyzkouSen dron - bezpilotni
letecky systém HZS Spravy Zeleznic. Opticka
kamera s vysoce rozliSovacim zoomem umoz-
Auje pristroj vyuZit pravé pro prlizkum v na-
rocné pfistupném ci nepfistupném terénu ci
oblastech, které znemoZiuji pfistup béznou
technikou. U udalostinejen s nebezpecnou lat-
kou, jako bylo v tomto pfipadé, Ize provadét
prizkum z bezpecné vzdalenosti, aniz by byli
ohroZeni hasici. zakladni vybava obsahuje
dron, termokameru, optickou kameru s funkci
fotoaparatu a zaznamenani videa, pfijimaci
zafizeni s pfijmem obrazu z nesené kamery,
ktery je pfenasen do Stabu velitele zasahu na
zobrazovaci zafizeni. Lze tak nejen ziskat de-
tailngjsi informace z prizkumu, ale rovnéz
identifikovat prekazky, pocitat s okolnostmi,
které by mohly zplsobovat komplikace z&-
sahu, napf. velikost a smér Sifeni mraku par
odpafujicich se z uniklé kyseliny, nebo urceni
nejsnadnéjsiho pfistupu k mimoradné udalosti
a nalézt tak optimalni Feeni.

Drazni hasici si na misté rovnéz vyzkouseli

CD Cargo - hlavni partner projektu Vlak Lemkin

Vlak Lemkin, s vozy €D Cargo
V jako hlavniho partnera, se v pon-
déli 24. dubna 2023 odpoledne
vydal na symbolickou cestu, aby
Sitil odkaz Rafaela Lemkina, autora pojmu ge-
nocidy a Umluvy OSN o zabranéni a trestani
zlocinu genocidy z roku 1948.

Zidovsky pravnik Rafael Lemkin se narodil v roce
1900 na Gzemi dneSniho B&loruska. Cela Lemki-
nova rodina a pfibuzni v poctu témér padesati
lidi zahynuli v nacistickych vyhlazovacich tabo-
rech. On sam se uz od tficatych let snazil prosadit
trestni stihani valecnych zlocinG. Usili Rafaela
Lemkina bylo korunovano v prosinci 1948, kdy
Organizace spojenych narodd pfijala Umluvu
0 zabranéni a trestani zloCinu genocidia. Sa-
motny termin genocida je Lemkinovym vytvo-
rem. Viytvoril hojiz v roce 1944 spojenim feckého
,génos" (rasa) a latinské pfipony ,-cidium" (zabit).
Za projektem Vlak Lemkin stoji Centrum studii
genocid z Terezina, konkrétné panové Pavel
Chalupaa Simon Krbec. S terezinskym centrem
Gspésné spolupracovalo CD Cargo i v minulosti
pfi realizaci podobné zaméreného Vlaku Lustig.

Ten prostfednictvim divadelni hry Modlitba pro
KateFinu Horovitzovou pfipomnél pamatku
obéti holocaustu. ,Neni to jen o holocaustu,” pfi-
pomnél pfedseda predstavenstva CD Cargo To-
mas Toth na slavnostnim zahajeni projektu na
prazském Masarykové nadrazi. ,Soucasnd doba
je plnd zloby, ndsili a intolerance. Nedaleko nds radi

vdlecny konflikt, do Evropy mifi tisice uprchlik, kterf
pfisli o svij bezpecny domov a ekonomickd situace
také neni dplné jednoduchd. To vse jesté eskaluje
vlivy, které jsem zminil. O to vetsi diileZitost projektu
Vlaku Lemkin prikldddm. Je tfeba Sifit osvétu zejména
mezi mlddeZi a predchdzet Sifeni ndsili a xenofobie,”
uzavrel své vystoupeni Tomas Toth.

moznosti satelitniho spojeni’s podporou Wi-Fi
signalu. Jednak pro pfenos zaznamd z dronu
ke Stabu velitele zasahu, ale taktéz z dlivodu
spojeni mezi zasahujicimi hasici, zakladnou
a ostatnimislozkami|ZS v pripadé nedostatku
signalu mobilnich operatord v lesnatém a kop-
covitém terénu, v tunelu a jeho blizkosti.
CviCeni se jako pozorovatel zicastnila
i Mgr. Alena Zatopkova, hlavni bezpe¢nostni
poradce RID/ADR spole¢nosti CD Cargo. Vzhle-
dem k probihajicimu ziskavani jednotného
osvédceni dopravce CD Cargo, a.s. u evropské
Zelezni¢ni agentury ERA, kdy jednim z posu-
zovanych kritérii je také zvladani mimoradnych
situaci, byla provéfovana i znalost ohlaSovaci
povinnosti zaméstnancl nasi spolecnosti.
Hlavni ¢innosti Hasi¢ského zachranného sboru
je ochrana Zzivotl, zdravi a majetku obyvatel
a zivotniho prostfedi pfi mimoradnych udalos-
tech. Pro Gc¢innou likvidaci vzniklé mimoradné
udalosti je dlilezité, aby ¢lenové jednotek po-
Zarni ochrany presné védéli co, jak a pro¢ maji
v dané situaci délat, vcetné koordinace s dal-
$imi slozkami integrovaného zachranného sy-
stému a v pripadé nehody na Zeleznici i s do-
pravci. Pravé proto maji podobna takticka
a provéfovaci cviceni velky vyznam. CD Cargo
je na dalsi spolupraci s HZS SZ pfipraveno.

MICHALROH
FOTO: HZS SZ OSTRAVA

Vlak je sestaveny ze Ctyr sluzebnich vozl — ,hyt-
lakd" s multimediilni expozici a salénniho vozu
CD Cargo, kde probihaji seminare s zaky a stu-
denty. Navstivit multimedialni expozici vlaku
Lemkin bude mozné v Praze na Masarykové
nadrazi, Koling, Rakovniku a v Usti nad Labem
na Strekove.

Vice informaci o tomto projektu naleznete na:
https://www.genocidestudies.cz/tag/lem-
kin/

TEXTAFOTO: MICHALROH




Akrobati v oblacich

Dnesni dil serialu o zajimavych
zalibach zaméstnanct €D Cargo

D

zemi s padakem konci. Kvétnovou reportaz

nas vynese doslova do oblak.

Tam to vSechno zacina a na

totiZ budeme vénovat profesionalnimu pa-
rasutismu.

Parasutismus jako takovy spada do kategorie
leteckého sportu, pfi kterém sportovec opusti
volnym padem letadlo ve vy3ce pfiblizné od 700
do 4 000 metr(i nad trovni terénu. Po nékolika
metrech volného padu nastane druha faze - let
na otevieném padaku s naslednym pfistanim
pFimo na zemi. Parasutismus se provozuje celo-
svétové a s profesionalni Grovni paraSutismu je

spojeno predeviim armadni odvétvi. Zijeme viak
vdobé, kdy jsou letecké akrobatické seskoky ¢im
dal vice vyhledavané i ,obycejnymi” lidmi, co si
chtéji seskok vyzkouset na vlastni kzi. Zde se
pak bavime o tandemovém skoku, pfi kterém je
pasazér pripoutan specialnim postrojem ke zku-
Senému parasutistovi (tandempilotovi), ktery
cely seskok fidi. V pfipadé zajmu o samostatny
seskok musi pasaZzér/skokan absolvovat za-
kladni, minimalné 10hodinovy vycvik.

Tolik tedy zakladni fakta o parasutismu a nyni
se jiz budeme vénovat profesionalim z fad
CD Cargo. Paradutismu se aktivné vénuje pani
Bc. Daniela Macichova, dopravni dispecerka
z P) Ceské Budgjovice a také Ing. Jan Beéka,
vedouci provozniho pracovisté Plzen. Oba jsou
Cleny stejného Aeroklubu v Plzni.

www.cdcargo.cz

» Oba jste zminili, Ze jste cleny stejného aero-
klubu. Mohli byste nasim Ctendfiim vice pFibliZit
Jjeho cinnost? Od kdy se vénujete paraSutismu?
DM: Oba jsme ¢leny Aeroklubu Plzef-Bory, ktery
provozuje svoji ¢innost na letisti v Linich u Plzné.
Tento paraklub ma cca 200 ¢lenl provozujicich
mnoho disciplin, které parasutismus nabizi. Jde
napfiklad o pFesnost pfistani, volnopadové dis-
cipliny, wingsuit flying, Relative Work RW, Ca-
nopy Piloting a dal3i. Aeroklub také nabizi zazit-
kové tandemové seskoky pro ty, ktefi si chtéji
vyzkou3et volny pad a let na padaku pfi seskoku
z letadla s kvalifikovanym instruktorem, aniz by
potfebovali jakykoliv vycvik. Je také moznost se
Gcastnit zakladnich kurzd a vycviku, které také
nas aeroklub organizuje pro nadsence, jiz si chtéji
skocCit sami nebo se chtéji zacit vénovat profesi-
onalnimu parasutismu. Na letisti Liné je mimo
jiné také mozné realizovat kou€ované tréninky,
a to v€etné tréninkd Armadniho druzstva Dukla
Prostéjov a Parasutistické Zenské reprezentace
Ceské republiky v pfesnosti pfistani. Nékolikrat
do roka se konaji i tzv. propagacni seskoky, pFi
kterych je parasutismus pFiblizen vefejnosti.
Plzensky aeroklub je navic organizatorem letec-
kych dnt a zavod( (zavody Ceského poharu,
Mistrovstvi republiky, para-ski). Vtomto roce pfi-
pravujeme zavod, jenZ je soucasti Svétového po-
haru, a ktery bude mit v Ceské republice, kon-
krétné na letisti v Klatovech, premiéru. Bude to
vrcholna akce, které by se mélo zGcastnit na
300 zavodniki z mnoha zemi. Probéhne ve
dnech 21. - 23. Cervence 2023 a doufame, Ze se
v dalSich letech stane tradi¢nim zavodem.

Cargovak o5/2023

Je vsak nutné podotknout, Ze takto bohata ¢in-
nost naseho aeroklubu by nebyla mozna bez na-
Seho predsedy pana Becky, ktery obétavé, az ot-
covsky vede nas klub a jako obrovsky srdcaf nas
inspiruje a motivuje. | diky nému ma nas para-
klub tak rozsahlou ¢lenskou zakladnu, Siroky za-
bér aktivit a také velice pratelskou atmosférou
lakajici sportovce i ze sousednich aeroklubd.

Ja se sportovnimu parasutismu vénuji od roku
1994, kdy jsem se stala ¢lenkou Aeroklubu Ho-
fovice a od roku 2012 jsem ¢lenkou
Aeroklubu Plzen. Tam jsem nalezla
vétsi podporu pro moji disciplinu,
kterou je pfesnost pfistani, a kde se
nachazi i vice parasutistd, ktefi se
této discipliné vénuji. Jsem ¢lenkou
Parasutistické Zenské reprezentace
Ceské republiky v pFesnosti pristani
aletiSté Liné je mym hlavnim trénin-
kovym mistem.

JB: Clenem Aeroklubu Plzefi jsem od
roku 1992, od roku 2000 zastavam
funkci predsedy tohoto sportovniho
klubu.

» Naznacili jste, Ze nejste jedini za-
méstnanci CD Cargo, ktefi se v okoli
vénuji parasutismu. Kolik dalSich ko-
legii v klubu mdte, miiZete nékteré
Jjmenovat?

JB:Tomuto sportu se z nasich kolegd
v provoznim pracovisti Plzef vénuji
¢i vénovali strojvedouci panové Kol-

€D Cargo, a. s., ¢clen Skupiny CD a nejvatsi
Cesky nakladni Zeleznicni dopravce, se prezentuje na
mezinarodnim Zelezni¢nim veletrhu a konferenci

»» vnitini expozice
»» expondty na kolejové ploSe

OSTRAVA | TROJHALT KAROLINA
5.-7.cervna 2023

Dovolujeme si vds pozvat k ndv3tévé veletrhu a prezentaci CD Cargo:

RAIL

BUSINESS

EJ Cargo

cun, Kylian aVyskocil. Nékolik dalSich podstou-
pilo zakladni parasutisticky vycvik.

» Jakym zpiisobem a jak Easto probihaji tréninky
na soutéZe v Mistrovstvi Evropy a Mistrovstvi
svéta? Pane Becko, predtim, neZ jste se stal pred-
sedou Aeroklubu - zdvodil jste také na soutéZich?
JB:VWykonnostni sportovci se v ramci klubu vénuji
individualné &i tymoveé fyzické pripravé a vlastnim
tréninkovym seskoklm. Ty jsou organizovany
s Cetnosti 1 - 2x tydné, pfevazné o vikendech.
V prlibéhu zimni sezény se tato Cetnost sniZuje
v zavislosti na pocasi. Ohledné vrcholnych sou-
téZi, jako je Mistrovstvi svéta a Evropy, tak ty se
konaji kazdy druhy rok. Série Svétového poharu
je pofadana kazdorocné a sestava cca ze esti za-
vodd, které se organizuji v nékolika evropskych
zemich (Chorvatsko, Slovinsko, Italie, Rakousko,
Svycarsko a letos poprvé i v Ceské republice. Za-
vody prvni kategorie, Mistrovstvi Evropy se letos
konaji v Italii. Moji snahou je se zavod( a spor-
tovnimu parasutismu vénovat i nadale, takze se
soutézim vénuji aktivné i v soucasné dobeé.

» Pani Macichovad, jste drZitelkou nékolika tituld,
mohla byste se pochlubit témi nejvyznamnéjsimi?
DM: Jsem drzitelkou titulu Mistryné Evropy
zroku 2015, kde se soutézilo v Bulharsku. Dale
jsem nékolikanasobna mistryné CR a parkrat
jsem zvitézila v jednotlivych zavodech Série své-
tového poharu.

» Od kolika let byste doporucili vyzkouSet tento
typ sportu?

JB: Vycvik a sportovni Cinnost mladeZe je v ob-
lasti sportovniho parasutismu mozna od 15 let
(se svolenim rodic(), jinak od 18 let. Aeroklub
Plzef organizuje sportovni tym junior(i ve véku
15az 23 let. Zajemclim z fad mladeZze vrele do-
porucujeme zacit co nejdFive to Ize, tzn. po do-
vrieni 15 let véku.

» Hraje v parautismu prim adrenalin ze skoku
z vysky nebo se dd regulérné prirovnat k jakému-
koliv jinému sportu?
DM: Na pocatku této sportovni aktivity hraje
adrenalin bezesporu velkou roli, v dal3ich sesko-
cich se jedna spiSe o béZnou sportovni disci-
plinu. Ale pFesto zde stale musi byt respekt a os-
trazitost, ktery nam dovoluje tento krasny sport
délat bezpec¢né a bez nehod.

Dékuji za rozhovor a preji vdm obéma mnoho dalSich
lispésnych seskok.

MICHALA GRUNBAUM
FOTO: ARCHIV DANIELY MACICHOVE
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Za Permoniky do Oslavan

Dnesni cestopis nas zavede na
jih Moravy, do oblasti leZici jen
20 km zapadné od Brna, ktery
byl jesté v nedavné minulosti
tzce spjaty s téZzbou cerného
uhli. Ta byla na Oslavansku zahajena okolo
roku 1755, v severni ¢asti reviru u Zastavky
se zacalo uhli tézit v roce 1788, i kdyz prvni
zaznamy o nalezu uhli v této oblasti pocha-
zeji z roku 1769.

Vytézené uhli bylo do nedalekého Brna nejprve
odvazeno konskymi povozy. Tato pfeprava
vsak byla draha a problémy plsobilo i rozkra-
dani a pancovani uhli béhem jizdy. To byly také
hlavni d@vody pro vystavbu Brnénsko-rosické
drahy BRE (Briinn-Rossitzer Eisenbahnunter-
nehmung) z rosického nadrazi v Brné (dnes
Brno dolni nadrazi) do stanice Bozi PoZzehnani
(dnes Zastavka u Brna). Nakladni doprava na
trati byla zahajena v lednu 1856, osobni vlaky
se mezi obéma stanicemi rozjely 1. Cervence
1856. Je zfejmé, Ze spolecnost se zaméFovala
na prepravu uhli a osobni doprava byla druho-
fada. Odpovidal tomu i vozovy park spolec-

nosti.Vroce 1861 BRE pozadala o koncesi k vy-
stavbé daldi 5 km dlouhé traté z Boziho
Pozehnani do ZbySova, na kterou byla nasledné
napojena cela fada ddlnich vlecek. Jmenovat
muZeme zbysovské doly Simson, Jindfich a An-
tonin nebo Ferdinand u Babic. V roce 1873 je
zby3Sovska draha prodlouzena k dolu Anna
v oslavanském katastru. V roce 1879 se maji-
telem BRE stava Rakouska spole¢nost statni
drahy StEG (Osterreichische Staatseisenbahn-
Gesellschaft). 4. ervna 1886 byla zahajena
pravidelnd doprava na trati ze Zastavky do
Okfisek.

Na zbySovské trati nebyla nikdy z technickych
(sklonové poméry) a provoznich ddvod (silny
nakladni provoz) zavedena pravidelna osobni
doprava. Délka hlavni traté do Zby3ova Cinila
4,9 km. Prodlouzeni k dolu Anna za ZbySovem,
které existovalo v letech 1873-1913, méfilo
necely 1 kilometr. V&tsina vytézeného uhli mi-
fila do Zastavky a dal, ale vozilo se i uhli opac-
nym smérem, nebot uhli vytézené v zastavec-
kém dole Julius mifilo do tfidirny a uhelného
pradla na ddl Jindfich ve ZbySové, kde se misilo
se zbySovskym. Velkou zménu do Zivota drahy
pFinasi az rok 1969, kdy je otevien centralni
ddl pro cely rosicko-oslavansky uhelni revir —

Piivodni diilni lokomotiva DH 70 D1 z roku 1980 byla v MPZ rekonstruovdna do podoby povrcho
motivy a nyni je nasazovdna na vozbu osobnich viakd.

v aredlu Muzea primyslovych Zeleznic.

ddljindFich 11, jehoz vieckové koleje odbocovaly
v kilometru 2,7 hlavni trati. Jako zajimavost
mdZeme uvést, Ze dlil JindFich Il byl s hloubkou
1 458 m nejhlubSim uhelnym dolem v tehdej-

vé .)oko—

sim Ceskoslovensku. V roce 1966 piesla cela
zby3ovska draha od CSD do majetku Rosickych
uhelnych dol.

Nejvétsim odbératelem uhliz Rosicko-oslavan-
ského reviru byla elektrarna v Oslavanech. Ta
byla vybudovana v letech 1911-1913 jako
prvni pfespolnivelkokapacitni elektrarna v e-

TéZni véZ byvalého dolu Kukla u Oslavan

Lokomotiva Henschel 12311 z roku 1913 se s osobnim vlakem ze Zastdvky bliZi do konecné stanice

skych zemich. Z Oslavan se elektricky proud
odvadél pomoci dvojitého vedeni o napéti
44 kV (nejvyssi napéti v tehdejsim Rakousko-
Uhersku) do Brna a okoli. V elektrarné bylo na
pocatku instalovano 6 kotl(
adva turbogeneratory. Poz-
déji byla elektrarna nékoli-
krat rozsifovana a v roce
1960 byla pojmenovana
jako Elektrarna prosincové
stavky Oslavany na pamét
generalni stavky v prosinci
1920. Témér veskeré uhlivy-
tézené v centralnim dole
mifilo od roku 1969 po
vle€ce do Zastavky a odtud
po tratich CSD do oslavan-
ské elektrarny. V roce 1974
byla zprovoznéna 9 km
dlouha nakladni lanovka
pfimo do Oslavan a doprava
uhli po Zeleznici téméF us-
tala. Tézba uhli v Rosicko-
oslavanském reviru byla
ukoncena na pocatku roku
1992, 30. kvétna 1993 byl zastaven i provoz
oslavanské elektrarny, ktera pfisla o hlavniho
dodavatele paliva. Navic zasobovaniv podstaté
celé Moravy pfevzala jaderna elektrarna v Du-
kovanech.

Seznamit se s historii hornictvi a energetiky na
Oslavansku a ZbySovsku se m{izete podrobné
pFi navstévé muzea v renesancnim zamku
v Oslavanech. Té&Sit se mUlzete nejen na

Velin oslavanské Elektrdrny prosincové stdvky si mohou zdjemci pro-
hlédnout v Muzeu hornictvi a energetiky na zdmku v Oslavanech.

spoustu zajimavych informaci, ale také tfeba
na funk&ni velin oslavanské elektrarny ze Cty-
ficatych let. Soucasti muzea je i expozice ha-
sicské techniky nebo expozice historického vy-
voje radiopfijimacd, televizor(i, gramofond
a dalsich elektrospotfebicd. Navstivit je mozné
i repliku ddlIni Stoly. Prohlédnout si mizeme
i portal 3 km dlouhé dédicné Stoly na druhém
bfehu feky Oslavy a odtud po schodech vystou-
pat k zazitkovému parku Permonium, kterému
dominuje unikatni tézni véz byvalého dolu
Kukla. Uhli se zde téZilo v letech 1865-1973
v celkem 11 podzemnich patrech v hloubce az
881 metrl. Poté tézni véz chatrala a od roku
2011 je pristupna vefejnosti. Vystoupat na ni
mUZete po 152 schodech nebo mUzete vyuZit
panoramatického vytahu. Spolu s tézni vézi
dolu Simson ve ZbySové jde o nejvyznamnéjsi
pamatku na hornickou minulost Oslavanska.
V prilehlém parku Permonium pak rodiny
sdétminajdou spoustu atrakci, napfiklad nad-
zemni bludisté ve stylu dInich chodeb.

Vratme se vak k Zeleznici. Posledniznama ob-
sluha vlecky do zby3ovského dolu Jindfich II
probéhla v roce 1997. V roce 2005 se jejim
vlastnikem stava brnénské Muzeum priimys-
lovych Zeleznic (MPZ), které ji pfestavélo na
rozchod 600 mm. MPZ nabizi navitévnikdm
nejen prohlidku expozice historickych Gzkoroz-
chodnych vozidel u byvalého dolu JindFich 11,
ale v sezéné od dubna do zafi i svezeni Gzko-
rozchodnymi vlaky vedenymi parnimi nebo

motorovymi lokomotivami. Nastoupit do
Gzkorozchodnych viak{ mzou zajemci pfimo
v Zeleznicni stanici Zastavka u Brna. Ze zajima-
vych exponatl ve sbirkach MPZ mizeme
jmenovat napriklad elektrickou lokomotivu
Siemens & Schuckert €. 13, ktera dfive byla
v provozu v Ustecké Spolchemii.

TEXTAFOTO: MICHALROH
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