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Uvodni sloupek

Veletrzni
a konferenéni sezoéna
zacina

Po dlouhém pUstu v ddsledku
P pFisnych covidovych restrikci, je

leto3ni konferencni a veletrzni
sezdna opravdu nabita. A je to
dobfe. Lidé by spolu méli komunikovat nejen
prostfednictvim rdznych webexd, teamst
a podobnych aplikaci, ale setkavat se a fesit
véci osobné. O viech vyznamnéjsich akcich,
kterych se nade spole€nost zlcastni, vas sa-
mozrfejmé budeme podrobné informovat. Jen
sialeshrime, cov3e nasv letosnim roce Ceka.
V druhém kvétnovém tydnu se dopravni od-
bornici, speditéfi i obchodni firmy sejdou
v Mnichové na veletrhu Transport Logistic.
Ten neni tolik zaméFen na prezentaci kolejo-
vychvozidel, i kdyZ i ta zde maji své misto, ale
spiSe na prezentaci sluZeb, navazovaninasich

obchodnich kontakt(. V Mnichové se budeme
prezentovat jako skupina CD Cargo, abychom
zakazniky, ktefi se sem sjedou z celé Evropy,
oslovili jako skute¢né evropsky dopravce.
Na konci kvétna nas Ceka dalsi ro¢nik kon-
ference sdruZeni Zelezni¢nich dopravcl
ZESNAD.CZ. Toto setkanije idealni platformou
pro diskuzi na aktualni témata, ktera do-
pravce pali. Z Krkono$ se pfesuneme do Os-
travy, konkrétné do Trojhali Karolina, na dal3i
rocnik mezinarodniho veletrhu Rail Business
Days. Lofskou akci navstivilo v Brné pres
10 tisic navstévnikl a letosni rocnik bude jisté
neméné Uspésny. V Ostravé se chceme pre-
zentovat nejen jako Uspésny dopravce provo-
zujici moderni techniku, ale také jako spoleh-
livy a seriézni zaméstnavatel. Sezénu pak
uzavre veletrh TRAKO v Gdansku, na kterém
budeme usilovat o ziskani novych kontraktd
na polském trhu.

MICHAL ROH
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ETCS na ,Unicovce
mouce do Unicova zaveden vy-
hradni provoz pod dohledem za-
tato skutenost na CD Cargo? A jak probiha
takova jizda? To v3e se dozvite v reportazi

K1.lednu 2023 byl natratizOlo-
bezpecovace ETCS. Jaky vlivméla
z Olomoucka.

- - -
Uhli z Indoneésie
~ -

do Ceské republiky
V souvislosti s globalnim dénim
O 5 a zvySenou poptavkou po uhli,
jako jediné rychlé nahradé ne-
dostupného ruského zemniho
plynu, byla realizovana fada zajimavych ob-
chodnich pfipadu. Jednou z nejzajimavéjsich
preprav byl pfevoz indonéského uhli z pfistavu
PloCe do elektrarny Détmarovice ukonceny le-
tos v bfeznu.

obohatily lokomotivni park nasi spolecnosti dva nové stroje fady 393. Jednd se o \ectrony vyrobené spolecnosti Siemens, které kromé elektrické vyzbroje umoZriujici provoz na strida-
vych napétovych soustavdch 15 kV a 25 kV, disponuji rovnéZ pomocnym dieselovym motorem (DPM). Ten je vyuZivdn naptiklad pri pristavbé vozi na neelektrifikované vlecky nebo manipulacni koleje. Nové

lokomotivy budou vyuZivdny predevsim v Rakousku a Némecku, kde nahradi najaté lokomotivy TRAXX AC3 Last Mile.
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Zamérujeme se na podrobnost,

srozumitelnost a komplexnost prispévku

To jsou slova Ing. Jaromira Per-
nicky, $éfredaktora Zeleznié-
niho magazinu - periodika,
které zajima nejen dopravni od-

T -

borniky, ale rovnéz Sirokou verejnost, véetné
modelafl. Panu Perni¢kovi jsme poloZili né-
kolik otazek tykajicich se nejen jeho Séfre-

daktorské prace.

" Co Vs privedlo k zdjmu o Zeleznici?

Tak u mé to bylo takové obvyklé schéma, Ze
mé od malicka vedl k Zeleznici tatinek, ktery si
se mnou hral s vlacky a chodil se mnou na na-
drazi. Moje maminka pracovala v ostravském
depu, kde jsem obdivoval ,bobiny” a ,3estiko-
laky". Navic jeden mUj déda pracoval jako stroj-
vedouci a druhy v lokomotivce CKD, takze Ize
fici, Ze mam Zeleznici v krvi. A uz kdyz se nas
v prvni tfidé soudruZzka ucitelka ptala, ¢im
chceme byt, tak ja jsem mél jasno — strojve-
doucim!

Ale samozfejmé toto byly jen obecné predpo-
klady. Nicméné Zeleznice mi ucarovala, takze
jsem se o ni zacal zajimat podrobné, coZ do-
stalo dalsi podobu studiem na Zeleznic¢ni prd-
myslovce v Sumperku a na vysoké 3kole v Zi-
liné. Strojvedoucim jsem se sice nestal, ale
u zeleznice jsem si vyzkouSel nékolik profesi —
od tratového hospodafstvi pres vyrobu vozidel
az po plsobeni u jednoho z nakladnich do-
pravcl — a pak jsem se Fizenim osudu dostal
k Zelezni¢nimu Casopisu.

» Jak jste se tedy stal Zeleznicnim Zurnalistou?
UZ na studiich jsem zacal pfispivat do nékte-
rych tehdejSich publikaci — do novin Vychodni
drahy a postupné i do celorepublikového ¢a-
sopisu ZelezniCar. Parkrat jsem se objevil i v ¢a-
sopisu Zeleznice, ale feknéme, Ze se mi ne zcela
zamlouvalo jeho pfehnané zahledéni do histo-
rie, protoze mé vzdy fascinovaly novinky a mo-
derni Zeleznice a jeji budoucnost.

Apak jsem sijednouvroce 1994 zakoupil novy
¢asopis Magazin modelové Zeleznice. Jeho Gro-
ven oviem byla velmi slaba, a tak jsem vyda-
vateli nabidl spolupraci, kterou pfijal. No
a poté, kdyz to trochu zjednodusim, jsme zmé-
nili obsah Casopisu, pfejmenovali jej na Zelez-
ni¢ni magazin (ZM) a pfeorientovali jsme jej na
moderni Zeleznici. To do velké miry platii pro
modelovou Zeleznici, ktera je stale soucasti ca-
sopisu a je dopliikem ¢teni o skutecné Zelez-

modelaFi, a navic v posledni dobé publikujeme

i podrobnéjsi clanky o vozidlech, ktera jsou mo-
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Ing. Jaromir Pernicka

delové ztvarfiovana, takze také v nich je
spousta zajimavych informaci.

Vpribéhu let jsme vytvorili dobry redakéni ko-
lektiv, s nimZ jsme do roku 2019 pfipravovali
i anglicky €asopis Railvolution a pfed tim do-
konceiasopis 0o MHD, opét v Cestiné a anglic-
tingé. A je to i pro mé témér neuvéritelné, ale
letos vydavame jiz tficaty ronik ZM...

"V souéasné dobé jste $éfredaktorem Zeleznic-
niho magazinu. Kolik lidi md redakcni tym?

Nas kolektiv nyni tvofi tfi redaktofi, ktefi se za-
byvaji skute€¢nou Zeleznici, a dva redaktofi pFi-
pravujici modelarskou €ast. K tomu mame ja-
zykovou korektorku a pochopitelné i lidi
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starajici se o tisk, pfedplatné, distribuci atd.
Mimo to mame i web ZM a pokracujeme také
s anglickym webem Railvolution.net, takze
prace je vice nez dost.

» Jak ndroéné je pfipravit nové vyddni ZMm?

Asi nesdélim nic pfekvapivého, kdyz Feknu, ze
je to dosti naro€né. Nemam tim na mysli jen
tu klasickou redakéni praci, kterou lidé znaji
tfeba z rlznych film{, na jejichZ zakladé si
mnohdy mohou (i myIné) pfedstavovat napjaté
redakéni porady, telefony zvoniciv plnych kan-
celaFich, vzrudujici investigativu a tak podobné.
To u nds takto neplati, nebot viichni pracujeme
z domu, o obsahu kazdého ¢isla se aktualné
domlouvame mezi sebou a stejné tak jednot-
livé ¢lanky podle dohody upravujeme €i v pfi-
padé nutnosti pfesouvame do dal3ich Cisel atp.
S tisténym médiem, potazmo mési¢nikem sa-
moziejmé nemdzZeme konkurovat internetu —
aanise otonesnazime. Naopak usilujeme o pr-
votfidni kvalitu a jedine¢né informace.

Personalni zmény

A to je u nas diivodem podstatné vétsi naroc-
nosti pripravy ¢lankd neZ u mnoha jinych peri-
odik ¢i webd, jejichz ¢innost mnohdy spociva
v bezhlavém pFejimani tiskovych zprav. Od po-
catku se dlisledné zaméFujeme na kvalitu — na
podrobnost, srozumitelnost a komplexnost
prispévk(l a na absolutni presnost otiskova-
nych informaci. Mym ,prokletim” je, Ze nesna-
§im mizerné ¢lanky, takZe v3e neustale upres-
Aujeme a vyjasiujeme do nejmensiho detailu,
ale materialy také vypilovavame po jazykové
strance, doslova do posledniho pismene, pro-
toze rovnéz nemam rad nesouvislé myslenky,
opakovani slov ¢i Gdajd a nespravnou termi-
nologii, o pravopisnych chybach ani nemluvé.
To vSe kromé prace samotné vyzaduje i svUj
cas, pfesnéji hodné Casu...

A bohuZel negativnim jevem soucasné doby je
prevazujici ipadek Grovné tiskovych zprav a rliz-
nych podkladd ¢i firemnich materiald, jez ob-
sahuji velmi malo informaci pouZzitelnych v od-
borném casopisu. Neni vyjimkou, Ze napfiklad
v nékolikastrankové tiskové zpravé o novém
vlaku je vyjadreni péti i vice politikd ¢i riznych
manazerd, ktefi riznymi pojmy Fikaji to samé
(nic), ale Gdaje o zakladnich parametrech vo-
zidla a jeho dodacich terminech zcela chybi.
TakZe musime neustdle na vSechny mozné
strany vysilat mnoho dotaz( a Cekat na jejich
zodpovézeni, coz Casto znamena i velmi dlouhé
Cekania opakované urgovani. A ¢lovék musi byt
porad ve stfehu, protoZe ne vzdy dostaneme
presné informace, at uz je pfi¢inou snaha za-
mlcet néco ,nevhodného” ¢i prekroutit fakta
z dlvodu vlastnich propagacnich zajmd, nebo
prosté neinformovanost dotycnych osob, pFi-
padné jejich celkové maly dliraz na presnost.
To vse pak patfi k ddvodlim, pro¢ se nam nékdy
nedafivydat nové cislo v planovaném terminu.
Ale vzdy si fikame, Ze kvalita informaci, ktera
jezzdlouhodobého pohledu nehraje roli. Navic
vse délame s védomim, Ze to, co je vytiSténo,
jiz zp&tné neopravime — proto provadime té-
méF nekonecné korektury viech text(. Avsak
diky tomuto postupu jsme za celych 30 let exis-
tence ¢asopisu ani jednou nemuseli uvefejnit
tiskovou opravu!

P Zelezniéni magazin je pIny zajimavych aktualit
i podrobnych, téméF védeckych €ldnkd. Jakym zpii-
sobem se k informacim dostdvdte a jak rozsdhld
je sit vasich pfispévatelii?

Mame nékolik desitek dopisovateld, ktefi nam
ale spiSe poskytuji fotografie ¢i nékteré infor-
mace. Redakéni pfispévky si vétSinou zpraco-
vavame sami. Kdyz ¢lovék plsobi spoustu let
v oboru a sleduje déni, dokaze vybirat z toho,
covysleduje sam, a externi zdroje potfebuje az
nasledné ke konzultacim, pro odpovédi, upfes-
novani. Ale nemam pocit, ze bychom, az na vy-
jimky, tvofili védecké €lanky. Je pravdou, ze
nase texty mohou byt téz3i na ¢teni a vyZado-
vat trochu vice Gsili pro pochopeni tématu nez
u jinych médii, ale vzdy se jim da porozumét.
Zmého pohledu ,jenom" délame poctivou praci
a snazime se vytvorit dokonaly material, pod-
pofeny i péknymi snimky. A v tomto postupu
hodlame pokracovatinadale, nebot to nas zfe-
telné odliSuje od konkurence.

PRIPRAVIL: MICHAL ROH

Piedstavenstvo €D Cargo, a.s. ha svém 396. zasedani konaném dne 21. bfezna 2023 pfijalo

usneseni €. 3975/2023 a schvalilo:

* ke dni 30. dubna 2023 odvolat pani Hanu Zdechovanovou z pracovni pozice feditele jednotky

organizaéni struktury P) Praha,

e sUcinnostiod 1. kvétna 2023 obsadit do pracovni pozice feditele jednotky organizacni struktury

PJ Praha pana Ing. Martina KasSpara

JOSEF KREISCHE
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Pod ETCS z Olomouce do Unicova

V uplynulych letech prosla trat
z Olomouce do Sumperka roz-
sahlou modernizaci, pfi které
byla elektrifikovana a také vy-

bavena nejmodernéjSim tratovym zabezpe-

c¢ovacim zafizenim 3. kategorie, typu auto-
matické hradlo a stani¢nim zabezpecovacim
zafizenim 3. kategorie - elektronickymi sta-
védly. V aseku Olomouc - Uni¢ov vsak bylo
zabezpecovaci zafizeni doplnéno o zabez-
pecovac ETCS, level 2. Od 1. ledna 2023 byl

v tomto Useku zaveden, jako na prvni trati

Spravy Zeleznic, vyhradni provoz pod dohle-

dem ETCS.

Zavedenivyhradniho provozu si u dopravc( sa-
mozfejmé vyzadalo pfijeti Fady opatfeni. Do
Olomouce jsme redislokovali ¢tyFi lokomotivy
fady 742.71, které jsou vybaveny mobilni jed-
notkou ETCS v rezimu switch-on. Proskolen byl
také dostatecny pocet strojvedoucich. ,Uni-
covku", jak je trat slangové nazyvana, obslu-
huje CD Cargo zpravidla dvakrat tydné, vétsi-
nou v pondéli a ve stfedu. Velkou ¢ast zatéze
pFedstavuji hutni polotovary do UNEXu Unicov,
v nakladce pfevlada dfevo ze Sternberka a pfi-
padné Bohufiovic nebo Troubelic. CD Cargo za-
jistuje rovnéz odvoz obili ze sila ve Sternberku.
Za rok 2022 bylo ve stanicich na této trati na-
loZeno pres 40 tisic tun zbozZi a vyloZeno nece-
lych 10 tisic tun. BohuZel objem pfeprav byl
poznamenan dlouhou nepretrzitou vylukou,
pfi které si fada zakaznik( nasla alternativni
zplsob dopravy. Ale vratme se k ETCS.

Je vecer 1. bfezna 2023 a v Olomouci na pred-
nadrazise pripravuje k odjezdu viak Mn 81731
s lokomotivou 742.712. Jeho zatéZ tvofi
4 prazdné véesaky" na nakladku dfeva ve Stern-
berku a 2 nizkosténné lozené vozy na vlecku
UNEXV Unicové. Okolo 19:45 prejedeme cestou
posunu do stanice Olomouc hlavni nadrazi, po-
silame pfipravenost a cekame. Ja chvili pfed od-
jezdem vyuzivam ke kratkému rozhovoru se
strojvedoucim Michalem Samu. Zajimaji mé
jeho zkuSenosti s jizdou vlaku pod dohledem
ETCS. ,V tuto chvili se jednd o ovéfovaci provoz vy-

3 v Zeleznicni stanici Sternberk.

hradniho provozu pod dohledem ETCS,” vysvétluje
Michal Samu a jednim dechem dodava: ,Kdyz?
v3e funguje, pro strojvedouci se toho tolik neméni.
konec koncti od toho je prdveé zkuSebni provoz, aby
sevse vychytalo. Proto také zaznamendvdme priibéh
celé smény. BohuZel ndm strojvedoucim chybi zpétnd
vazba od Sprdvy Zeleznic, abychom pochopili, pro¢
nds sytém ETCS zastavil, kdyZ z naSeho pohledu
k tomu vétsinou neni diivod.”

Pred odjezdem musim zadat vSechny (daje o viaku
do mobilni jednotky ETCS a je dobré, Ze tyto lidaje se
automaticky prenesou do rychlomeéru. Také musim
informovat tratového dispecera o jizdé pod dohledem

ETCS," popisuje dale pan Samu. Dodejme ale, ze
tento prenos funguje prozatim pouze u loko-
motivy 742.712 a kromé vy3e uvedeného bene-
fitu pfinesl bohuzel problémy v komunikaci
mezi palubni ¢asti ETCS a vlakovym zabezpe-
covacem Mirell. ,PFi ovéfovacim provozu se musim
fidit ndvéstmi hlavnich ndveéstidel nejen v reZimu SR
(Staff Responsible), ale i v reZimech FS (Full Supervi-
sion)a OS (On Sight). Ta jsou nadfazend ETCS, takZe
v mezistani¢nim Gseku miZe byt pouze jeden vlak.
Od dalsi etapy pak bude umoZnéna jizda vice viakiim

Ndvest ,Lokalizani znacka ETCS" oznacuje misto,
pred kterym musi strojvedouci potvrdit, Ze kolej
mezi timto ndvéstidlem a Celem viaku je volnd, je-
li k tomu zabezpecovaem ETCS vyzvdn.

Zajimavosti z provozu

Lokomotiva 388.015

V

V Zelezni¢ni stanici DéCin hlavni nadrazi probéhl v patek 17. bfezna 2023 kfest re-
klamniho polepu lokomotivy 388.015 CD Cargo upozorfiujici na Gspésnou spolupraci
s vyznamnym operatorem kombinované dopravy, spole¢nosti METRANS. Kromé dlou-
hodobé kooperace pfi vnitrostatnich prepravach a realizaci prvni/posledni mile po

Zeleznici vyuziva nyni METRANS sluzby CD Cargo i v mezinarodni pfepravé. Kazdy tyden jsou loko-
motivy CD Cargo v&etné strojvedoucich nasazovany na 6 par( vliakd mezi pfistavem Hamburk
a terminaly v Ceské Trebové a Praze-Uhfinévsi. Kitu reklamniho polepu se zGc¢astnil Tomas Toth,
predseda predstavenstva CD Cargo, a.s., a Martin Hofinek, ¢len pfedstavenstva METRANS, a.s.

TEXTAFOTO: MICHALROH

Zobrazovaci jednotka DMI zabezpecovace ETCS
vysvétlivky k Cislicim ve fotografii: 1 - Vlak jede v médu FS (Full Supervision) 2 - Oznaceni lrovné zabezpe-
Covace ETCS (Level 2) 3 - Kruhovd vysec stanovujici maximdlni povolenou rychlost jizdy, tzv. hook, neboli
hdk. Pokud by byla Zluté barvy, znamenalo by to, Ze strojvedouci pfekroCil varovnou brzdnou kFivku, kterd je
modelovdna ke konci oprdvnéni k jizdé 4 - Rucicka rychloméru ukazujici rychlost, véetné presného ldaje

5 - Rozsah oprdvnéni k jizdé 6 - Sklon traté

ve sledu,” doplfiuje strojvedouci.* AZ zabezpeco-
vac prejde do rutinniho provozu, strojvedouci
bude, namisto sledovani navésti a navéstidel
podél trati, ziskavat vétsinu informaci potfeb-
nych pro vedeni vlaku ze zobrazovaci jednotky
DMI (Driver-Machine Interface).

Ve 20:19 se na odjezdovém navéstidle objevuje
navést povolujici jizdu. Rozjizdime se, ale vza-
péti prudké brzdéni a stojime. Na displeji se
objevuje hlaska ,porucha cteni baliz". Strojve-
douci se spojuje s tratovym dispecerem CDP
Prerov, ktery fidi provoz ve stanici Olomouc
hlavni nadrazi a ten nafizuje sepsat rozkaz
ETCS, ¢ast 02 (svoleni pokracovat po nedovo-
leném projeti), povolujici dal3i jizdu. Ta pak az
do stanice Sternberk probihad bez zavad. Na
manipulacéni kolej €. 8 pfistavujeme prazdné
vozy k nakladce dfivi, vykFizujeme s osobnimi
vlaky ave 21:21 pokracujeme smér Unicov. Pfi-
jizdime k zastavce Unicov, zastavujeme a stroj-
vedouci komunikuje s vyprav&im RDP Olomouc
a sjednava obsluhu vlecky. Odstavujeme na
vlecce dva lozené vozy a po dohodé s vypraveim

dojedeme do stanice Unicov. Zpét do Olo-
mouce budeme pokracovat jako Mn 81730,
bohuZzel viak bez zatéze. Musime vyckat pfi-
jezdu osobniho vlaku a teprve poté se vydat
na zpatecni cestu. | tu nam bohuzel ,zpestfi"
zavada na ETCS. Pfed odjezdovym navéstidlem
z UniCova opét prudce brzdime, a i pfesto, Ze
mame ,postaveno”, musime systém ETCS re-
startovat, spojit se dispeCerem RDP Olomouc,
sepsatrozkaz ETCS, atd. Do Olomouce pak pFi-
jizdime tésné pred plinoci.

Z reportaZe je zfejmé, Ze prechod na vyhradni
provoz pod dohledem ETCS rozhodné neprobéhl
bez problém(i a Ze pomérné dlouhy zkusebni pro-
voz ma své opodstatnéni. Je to pfelomova zména
pfirovnatelna snad jen k zavedeni liniového vla-
kového zabezpecovace pred skoro 70 lety.

TEXTAFOTO: MICHALROH
1 Poznamka redakce: Od 28. bfezna 2023 se jiz

jezdi bez dodatecnych provoznich opatfeni,
takZe strojvedouci se jiz fidi DMI.

Na to, jak hodnoti pfechod na vyhradni provoz pod dohledem ETCS Sprava Zeleznic, jsme se
zeptali Mar. Jaroslava Flegla, naméstka generalniho feditele SZ pro fizeni provozu:

Od 1. ledna. 2023 byl na trati Olomouc — Unicov zaveden vyhradni provoz ETCS. Nadale zde
vsak probiha ovéfovaci provoz systému samotného, ktery je zaméren predevsim na vyhodno-
covani spolehlivosti a dostupnosti systému ETCS a také na ziskani provoznich zkuSenosti, jak
na strané infrastruktury (vypravci), tak vozidel (strojvedouci). Prvni hodnoceni od dopravcli vy-
zniva pozitivné, strojvedouci vnimaji ETCS jako skutecny vlakovy zabezpecovac, ktery jim dava
dulezité informace z infrastruktury, tedy zejména kam az m(iZe dojet a jakou rychlosti. Systém
ETCS tak predchazijejich pripadnému omylu. Ovsem, aby byl tento systém skutecnym pfinosem,
je potFeba zlepsit jeho spolehlivost, ktera je bohuzel zatim snizovana nahodnymi rozpady spojeni

GSM-R. Sprava Zeleznic intenzivné hleda pficinu, ktera je pravdépodobné na strané vozidel
(napr. Spatné umisténi antén, nekvalitné provedeny kabelové svody, Spatné nastavené parametry

OBU atd.). Véfime, Ze tyto nedostatky se podafi brzy odstranit a vyhradni provoz ETCS na ,Uni-
covce" bude vniman jako zahajeni nové éry bezpecnosti na Ceské Zeleznici.
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Piredstavujeme utvary generalniho
Feditelstvi CD Cargo (14.)

Odbor Business Development

Business Development, cesky
Rozvoj Podnikani, je v prvni
fadé tfeba vnimat jako proces
prochazejici napfic¢ celou spo-
le€nosti. Aktivni zapojeni vSech zamést-
nancl do néj je pak nepochybné velkou
vyhodou. Existuji tvrzeni nékterych nadna-
rodnich a velice Gspésnych firem, ktera ho-
vofi o tom, Ze efektivné Fizeny business de-
velopment je klicem k Gspéchu a opak je
cestou do podnikatelské zahuby.

Rozvoj podnikani je soucasti strategie firmy
ajeto systematicky fizeny proces. Podnikatel-
ska strategie skupiny CD Cargo je jiz jasné de-
finovana a postupné realizovana. Skupina se
svym zdatnym odbornym tymem kvalitné pra-
cujicich zaméstnancl a optimalizovanym vo-
zovym parkem poskytuje logisticky servis pod-
nikdm v odvétvich zejména tézkého, lehkého
a chemického primyslu, strojirenstvi, potravi-
narstvi a lesnictvi. Drzime dominantni posta-
veni na tuzemském Zelezni¢nim trhu, pfepra-
vujeme vice nez 60 mil. tun zbozi a mame
dlouhodobé smlouvy s nejvyznamnéjsimi pod-
nikatelskymi subjekty. Ale stejné tak, jak i v pri-

Rediteli odboru Business Development Ivo
Boudovi jsme polozili nékolik dopliujicich
otazek s cilem podrobnéji pribliZit cinnost
a duleZitost tohoto odboru.

Ing. Ivo Bouda & FOTO: ARCHIV CD CARGO
"V cem vidite nejvetsi pfinos odboru Business
Development?

Jakjiz vyplyva z nazvu odboru, snazime se roz-
vijet podnikani skupiny CD Cargo. Nase pod-
nikanije v prvé fadé zalozeno na kvalitnich lo-
gistickych sluzbach pro klienty, a to z riznych
obort jejich aktivit. A toto podnikani musime
nejen rozvijet, ale i chranit jeho postaveni na
trhu. Chranit tim, Ze véas a s vysokou mirou
presnosti umime predikovat budouci vyvoj
v odvétvich, ktera jsou pro nase podnikani kli-
Cova. Védét, kam sméruji, jak se rozvijeji, jak
se méni jejich pozadavky na logistiku a identi-
fikovat obchodni pfilezitosti pro CD Cargo. Ale
zaroven i informace o nepfiznivém vyvoji je
velmi dllezita, nebot i na tuto skutecnost umi
a musi vedeni reagovat. To, jak se na véci di-
vame a na co upozornime, mozna obcas ne-
potési, ale cilem této nezaujaté zpétné vazby

vatnim zivoté, tak i v podnikani, nic neni
navzdy a bez prace.

Ucel a smysl procesu Business Development je
ve své podstaté velmi jednoduchy. Zvysit trzby,
provozni hospodarsky vysledek a zisk. Toto jsou
tradi¢ni ukazatele Gspésnosti podnikani. Dnes
je ale tfeba, vice nez kdykoliv dfive, vénovat
pozornost také kladné bilanci penéz (Cash
flow).

Ctyi pilife Gspésnosti

Cely proces rozvoje podnikani v CD Cargo je
postaven na 4 zakladnich kamenech. Za prvé
na znalosti, analyzach a predikcich dal3iho vy-
voje v klicovych odvétvich. Dilezita je i ade-
kvatni znalost nejvétsich hracd, jejich pozice
na trhu a strategie budouci obchodni orien-
tace. Za druhé na perfektni znalosti moznosti,
rozsahu a kvality sluzeb, které umime nabid-
nout. Za tfeti na znalosti nasi konkurence, ak-
tualni, alei potencionalni. Musime védét, kam
a kudy se ubira. Musime znat jeji strategii tak,
abychom uméli reagovat. A za Ctvrté, ddlezité
je nepretrzité vyhledavani novych podnikatel-
skych pfilezitosti a jejich nasledna transfor-
mace do konkrétnich obchodnich pfipadd, vy-

je prinést firmé nové podnéty pro zlep3Seni slu-
Zeb, pFistupu k zakaznikdim a v kone¢ném dd-
sledku posileni skupiny v roli evropského do-
pravce. Snazime se byt vnimavia svou ¢innosti
nenabouravat nic, co uz kvalitné funguje. Neni
to o individualnich ambicich, ale o tymové
praci. Kazdy novy podnét ¢i napad, rozpraco-
vany koncepcné v ramci tymu a s kolegy z ji-
nych odbord mlze potencialné pfinést rozvoj,
idealné novy obchod. Nékdy se sice ukaze, ze
se jedna o slepou ulicku, aleito nas paradoxné
posouva kupfedu. Je to kreativni Cinnost,
u které musite byt hodné ve stfehu a vSimat si
drobnych detaill, které tfeba nékdo zatizeny
denni rutinou a fadou naro¢nych administra-
tivnich Gkoll uz nema prostor zachytit.

» Jaké ndstroje vyuZivdte pii mapovdni a analyze
trhii?

V prvnich krocich ndm pomohla znalost trhi
a zakaznik( z odvétvi, ve kterych jsme byli fadu
let aktivni. Sbér dat je samozfejmé narocny
a vyzaduje znacnou davku kritického mysleni.
Pracujeme s analyzami a daty, ktera poskytuji
mezinarodni oborové asociace jak v evropském
prostoru, tak ty s celosvétovym zabérem. M(ize
se zdat, ze vyvoj trhi v Cing, ¢ Australii nema
zadny vliv na Zelezni€ni prepravu v Evropé.
V dnednim globalnim svété ale plati, Ze v3e je
vzajemné propojeno. Nejedna se mozna o bez-
prostfednivliv na nasi kazdodenni ¢innost, ale
znalost téchto souvislosti hodné napovi, co se
mdzZe odehravat v pfistich mésicich i letech.
Nékteré informace Cerpame tfeba z odbornych
studii, které zpracovaly univerzity Ci védecka
pracovisté z podnétl viady ¢i ministerstev. Mu-
simevzit v Gvahu i legislativni ramec stanoveny
Ceskou republikou a Evropskou unii. Nékteré
nové trendy nejsou vzdy motivovany osobni
ambici jednotlivych spolecnosti, ale central-
nim rozhodnutim Evropské komise. Cerpame
i z médii a zpravodajskych serverd. U téchto

tvareni strategickych aliancia obchodné part-
nerskych vztahd.

Divame se na véci z dalky

Zaroven je zcela evidentni, ze Glohou tymu
odboru Business Development neni rutinni
obchodni €innost a ani transakeni prodej. Ani
fizeny marketing a uz vlibec ne interni audit
ve firmé. Rozvijet znamena nebourat to, co
dobfe funguje, ale spiSe na tom stavét. Kvalita
a pfidana hodnota tymu je néco, co miiZzeme
nazvat zakaznicky pohled. Snazime se znat
odveétvi, podstatné hrace na trzich a védét co
nejvice o jejich strategii, investicich, ale i sou-
¢asnych potizich a dlouhodobych problé-
mech. Tovse mav kone¢ném disledku vliv na
logistické pozadavky. At je to zména prevaze-
ného mnoZstvi zbozi, vozové skladby, geogra-
fickych tras, tlak na v€asnost dodavek nebo
komplexnost celého logistického fetézce
(kombinovana doprava, pfekladisté, termi-
naly apod).

Novy pracovni tym

V novém personalnim slozeni zacal tym aktivné
pracovat relativné nedavno. Soucasny tym
5 specialistll se zformoval teprve v prosinci 2022
a hlavni napini prace je zejména mapovanitrhl
s komoditami a predikce budoucich trendd.

novinek je tfeba detailnéjsi ovéreni z vice
zdrojli, abychom zabranili Sifeni zavadéjicich
informaci. Uzitecné jsou i vyro€ni zpravy vel-
kych nadnarodnich korporaci, které ¢asto po-
skytuji osobni nazor dané spole¢nosti, resp.
komentaF jejiho majitele o déni na trhu. Dlle-
Zité jsou vsak také osobni vazby a informace
ziskané pfimo béhem jednani se zakazniky.

» Jakeé jsou konkrétni vystupy vasi prdce a jak
Jjsou ndsledné vyuZivdny?

Data, analyzy a zavéry, které jiz dnes mame
k dispozici, slouZi jako odpovéd na mnohdy jesté
nevyrcené otazky, které vyzaduji Sirsi ahel po-
hledu a detailné&jsi znalost problematiky. Prvni
analyzy jsme jiz predstavili interné koleglim
zobchodniho oddélenia chceme s nasimi zavery
seznamit i predstavitele jednotlivych pobocek
adcefinych spolecnosti. Vzdy uplatfiujeme me-

todu ,Shora dold", tak abychom v3e podstatné

globalné, nasledné regionalné v Evropé a finalné
v Ceské republice a v nejblizsim okoli. K dnes-
nimu dni mame vypracovany dokumenty tyka-
jici se ocelarstvi, dliIniho pramyslu (erné, hnédé
uhli, lignit, koks), Zelezné rudy, ocelového od-
padu, tekutych paliva PHM. Nynizac¢iname pra-
covat nad cementarskym a vapennym priimys-
lem, odpadovym hospodarstvi. V neposledni
fadé pripravujeme analyzu potencialu rozvoje
podnikani v Rumunsku.

» Jak se Vam podafilo persondlné obsadit vds
odbor?

Jelikoz se zabyvame identifikovanim pfilezi-
tosti, aleirizik a hrozeb v odvétvich s vyznam-
nym vlivem na nase podnikani, klicovym para-
metrem vybéru kolegli do tymu je oborova
znalost. Tim padem preferujeme spolupraci
s kolegy, ktefi maji bohaté zkuSenosti s praci
ve firmach a odvétvich, ktera jsou pro nas di-
lezita. JelikoZ tvorba tymu pfi téchto kritériich

V dnesnim turbulentnim svété jsou tyto infor-
mace obzvlasté potfeba, abychom se uméli pri-
pravit a pokud mozno pruzné reagovat na
zmeény, které to pFinasi. Dale je to ziskavani
a podpora realizace novych obchodnich pfi-
padl v mezinarodni prepravé, nebot expanze
do zahranicije jeden ze strategickych pilifd celé
spolecnosti. Av neposlednifadé je tfeba vzpo-
menout kontinentalni kombinovanou pre-
pravu jako evidentni smér Gspésného podni-
kani v logistice. Tym nepracuje v uzavieném
skleniku, ale spolupracuje s odbory a Gtvary

Obchodni
strategie

Hledani
novych
obchodnich
pfipadd

o

napri¢ firmou, nejvice viak pochopitelné s od-
borem obchodu a odborem podpory prodeje.
Prlifezové aktivity se potkavajii s praci pobocek
a dcefinych spolecnosti. Cilem je efektivni spo-
luprace a pfinos pro skupinu CD Cargo.

IVO BOUDA
SCHEMA: MICHALA GRUNBAUM

neni jednoducha, nespéchame. Dnes mohu
fici, ze pracujeme v tymu, ktery ma bohaté me-
zinarodni zkuSenosti s Fizenim obchodnich pro-
cesll v ocelarském a dainim prdmyslu. Dale
mezinarodnim obchodé s palivy a chemikalie-
mi, vystavbou a fizenim terminald kombino-
vané prepravy, celnimi a jinymi doplfikovymi
logistickymi sluzbami a v neposlednifadé praci
pro rozvoj regionu.

» Které segmenty trhu povaZujete z obchodniho
hlediska za perspektivni a jak dosdhnout vyuZiti
tohoto potencidlu?

Nékteré obory maji svou podstatou k Zeleznici
tradicné blize a respektujeme a dale rozvijime
dlouholetou spolupraci. Jedna se napriklad
o0 ocelarstvia s nim spojenou prepravu sypkych
substratli nebo pevnych paliv. Peclivé sledujeme
toto odvétvi a pfipravujeme se na zmény suro-
vinovych tok{ spojené se zavadénim novych
,zelenych” technologii. Kli€ova je znalost plant
a strategii vlidcich spole¢nosti na trhu, a to se
snazime intenzivné monitorovat. Jiné segmenty
napr. vyuziti a preprava vodiku nebo odpadové
hospodarstvi se postupné rozvijeji a jejich dule-
Zitost se projevi teprve v budoucnu. Vidime po-
tencial i u mensich zakaznikd, ktefi by za pred-
pokladu rozsifeni sluzeb v misté nakladky
a vykladky a praci s jednotlivymi vozy €i skupi-
nami voz{ mohli pfinos Zeleznice také ocenit.
Tam jejisté zapotrebi zapojit vice kreativity a fle-
xibility. Velky potencial vidime i v intermodalni
dopravé. Kazdopadné je tfeba rozvijet, pokud
mozno viechny segmenty, které vyuzivaji pfe-
pravu po Zeleznici a hledat i takové, pro které
by to mohla byt cesta v budoucnu. Diversifikace
zakaznického portfolia je vhodnou strategii,
ktera umozni eliminaci velkych ztrat preprav,
spojenych se zménami na trzich, které my sami
nemame 3anci nijak ovlivnit.

PRIPRAVILA: MICHALA GRUNBAUM




V priibéhu letosniho bfezna se
V uzaviela nékolikamési¢ni kapi-

tola pribéhu velmi zajimavych

pfeprav, a to exotického cer-
ného uhli z Indonésie, konkrétné indonéské
casti ostrova Borneo, do elektrarny skupiny
CEZ v Détmarovicich (EDE). Tato elektrarna
byla postavena v letech 1972-1976 a svym
aktualnim vykonem 600 MW (pvodné do-
konce 800 MW) je nejvétsi tepelnou elekt-
rarnou na Uzemi Moravskoslezského kraje
a soucasné nejvétSim cernouhelnym ener-
getickym zdrojem na Gzemi Ceské republiky.
Elektrarna ptvodné patfila do svazku Os-
travsko-karvinskych elektraren, od roku
1990 byla samostatnou organizacni jednot-
kou a od roku 2013 samostatnou akciovou
spole¢nosti ve 100% vlastnictvi skupiny CEZ
a nejnovéji od letosniho roku opét organi-
zaéni jednotkou CEZ, a. s.

vrcholovym tunelem Bradina

Poptavka po netradi¢nim zdroji erného uhli pro
Ceskou elektrarnu vyvstala v priib&hu roku 2022
v souvislosti s globalnim dénim a zvy3enou pop-
tavkou po uhli jakozto jediné rychlé nahradé
nahle nedostupného ruského zemniho plynu.
Détmarovické elektrarng, resp. jeji matefské
skupiné CEZ, se podafilo prostfednictvim spo-
le€nosti Carbounion Bohemia zajistit v Indonésii
70 000 tun ¢erného uhli, coZ je pfi denni spo-

TentyZ vlak ve stfedni dsti serpentin nad mésteckem Koniji¢ a pod
@ FOTO: MARTIN BOHAC

tfebé cca 1 600 tun zasoba na
asi Ctyficet dn(i provozu EDE. D4
se fici, ze tato ¢ast obchodniho
pfipadu byla tou snazsi, mno-
alizace prepravy uhli z jihovy-
chodni Asie do Ceské republiky,
presnéji feceno nejvétsi kompli-
kaci (€ moderné feCeno vyzvou)
byla realizace ,posledni mile"
(v tomto pripadé nékolika set
mil) po sousiaz do elektrarny. To
potvrzuje i Radim Jecny, ob-
chodni Feditel firmy Carbosped,
ktera pro svj matersky Carbou-
nion celou pfepravu zajistovala.
Nejtézsim (kolem bylo rychle najit
dostatecné kapacitni pfistav schopny pfijimat velké
zaocednské lodé, uskladnit cely objem uhli po dobu
nékolika mésici a v neposledni fadé disponujici na-
pojenim na evropskou Zelezni¢ni sit,”
konstatuje Radim Je¢ny a do-
pliuje: ,Vzhledem k tomu, Ze

>

vsechny ,tradicni" zdpadoevropské
ijaderské pristavy byly v té dobé ,vy-
proddny” na dlouhou dobu dopredu,
padla volba na mdlo zndmy chor-
vatsky pristav Ploce, leZici v jizni
¢dsti Dalmdcie, zhruba v poloviné
vzddlenosti mezi Splitem a Dubrov-
nikem. Tento pristav vSechny vyse
uvedené podminky splfiuje, a navic
byl v poZadovaném obdobi mezi
podzimem 2022 a jarem 2023
schopen nabidnout dostatecnou ka-
pacitu pro preklddku a skladovdni
uhli i napojeni elektrizovanou Zeleznicni trati pres
hornaté vnitrozemi Bosny a Hercegoviny na evrop-
skou Zeleznicni sit.”

Namorni ¢ast prepravy byla také jesté celkem
jednoducha, realizovana byla plavbou jediné
lodé jménem Artvin, ktera z Bornea vyplula
1. fijna 2022 a k molu pristavu Ploce pfirazila
5. listopadu 2022. Zde byla neprodlené zahajena
vykladka a postupna prekladka do Zeleznicnich

CNP Horni Dvoristé

V dnesSni malé reportazi navsti-
vime pohrani¢ni pfechodovou
stanici Horni Dvoristé leZici na
samém jihu Cech, na trati z Ces-

kych Budéjovic do rakouského Summerau

a dale do Lince. Zdejsi pracovisté centralni

nakladni pokladny (CNP) pokryva pomérné

rozsahly obvod zahrnujici stanice od Holkova

po Horni Dvoristé a lokalku do Vyssiho Brodu.

V soucasné dobé probiha ve vétsiné pridéle-
nych tarifnich bod pomérné ¢ila nakladka
dreva a nenivyjimkou, Ze ,manipulak"z Kaplice
do Horniho DvoriSté veze i pres deset lozenych
vozl. Zaméstnankyn& CNP maji na starost
i béZnou agendu pohraniéni pfechodové sta-
nice. Pfes PPS Horni Dvoristé jsou denné tra-
sovany tfi ,smésky" z Ceskych Budé&jovic do
Lince plus dal3i ucelené vlaky napriklad s plechy
do Mladé Boleslavi, se struskou do Prahy-Ra-
dotina, s novymi automobily do zahranici
apod. Na nudu si zde rozhodné nemdiZou sté-
Zovat, zvlasté kdyz je pozice nakladni pokladni
rozsifena jesté o cinnost vozové disponentky

a o obsluhu kolejové vahy a ramu na méreni
radioaktivity. Pracovisté je obsazeno po cely
tyden v dennich sménach, v pracovni dny pak
i v no€nich, s pferusenim pracovni doby.
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Prepravy indonéského uhli
do elektrarny Détmarovice

T carge Bew

Jeden z posledl’ch‘vlakﬁ, resp. jeho prvni polovina, stoupd kafionem
feky Neretvy nedaleko Mostaru 14. bfezna 2023.
@ FOTO: MARTIN BOHAC

vozll a postupny odvoz do zhruba 1 400 kilo-
metr( vzdalenych Détmarovic. Pro prepravy
byly vyuzivany zejména pravidelné pendlujici
vozy Falls a dal3ivozy podobné konstrukce, pFi-
leZitostné doplfiované zpétné vytézovanymi
soupravami od z Ceské republiky exportova-
ného hnédého uhli a kovového odpadu. V dru-
hém pfipadu Slo o vysokosténné vozy, na jejichz
vykladku nenidétmarovicka elektrarna pfizpQ-
sobena a které musely byt v terminalu v Bohu-
miné&-Vrbici (zde rozviji svoje aktivity i CD Cargo)
preloZeny do voz( Falls. Na pre-
pravé se podilela fada dopravcd,
jako — pro evropskou Zeleznici
bohuZel pfiznacnou - zajima-
vost mdZeme uvést, Ze jen na
Gzemi byvalé Jugoslavie se pra-
videlné stFidaly Ctyfi lokomotivy
Ctyr dopravcd. Nejprve to na
kratkém Gseku v Dalmacii byl
chorvatsky soukromy dopravce
ENNA, dale v Bosné nejprve
ZFBiH a nasledné ZRS a v chor-
vatské Slavonii pak statni
HZ Cargo. Na Ceském Gzemi byl
kontrakt rozdélen na zhruba
dvé poloviny mezi CD Cargo
a PKP Cargo International a cel-

CNP v Hornim Dvoristi zajistuje nejen béznou
agendu, ale stara se rovnéz o vsechny prepravy
realizované nasimi pobockami. Ta rakouska za-
hajila svoji €Cinnost v lednu 2019, némecka pak
v dubnu 2020. Hned na zacatku jejich €innosti
bylo nutné vyresit, jakym zplsobem budou po-
fizovana data o zasilkach prepravovanych po-
bockami do informacnich systém( CD Cargo.
Pofizovani prfimo na pobockach nepfichazelo
do Gvahy a pfi posuzovani rliznych variant byla

Jifina Hanzalikova

A do tretice stejny viak pFed cilem své dlouhé cesty, 18. bfezna 2023
v Bohuming-Vrbici, v Cele s lokomotivou 363.047 CD Cargo
@ FOTO: PETR MICHNAC

kem bylo z Plo¢e do Détmarovic dopraveno
60 vlakd se 70 tisici tunami cerného uhli.

S pfistavem PlocCe se pak poji i nejzajimavéjsi
¢ast trasy vedouci po jednokolejné elektrizo-
vané trati napfi¢ Bosnou pfes Mostar a Sara-
jevo, kde mezi témito dvéma mésty prekonava
znacny vyskovy rozdil pfes sedlo Ivan, pod kte-
rym prochazi ve vysce 871 m nad morem vrcho-
lovym tunelem, dlouhym 3 220 m. Nejnaroc-
néjsim Gsekem pak je €ast mezi stanici Konjic
a timto tunelem, resp. stanici Bradina, kde na
vzdalenost zhruba 10 km vzdusnou ¢arou trat
prekonava vysku 600 metrd. Tohoto prevyseni
je dosazeno slozitou soustavou serpentin, vi-
aduktd a smyckovych tunell, z nichZ nejpliso-
bivéjsi cast se nachazi nad obci Ovcari, kde
se vlak zjevi svému pozorovateli z jednoho
mista celkem trikrat. Tato trat byla postupné
budovana od dvacatych let minulého stoletiaz
do poloviny let Sedesatych, a to jako nahrada
Gzkorozchodné traté Metkovi¢ — Sarajevo
z 19. stoleti. Provoz na nové trati byl zahajen
v roce 1966, od pocatku v elektrické trakci
25 kV/50 Hz a zajimavosti je, Ze jako prvni byl
vybudovan zminény vrcholovy tunel Bradina,
ktery byl do provozu uveden jiz v roce 1931,
atojesté jako soucast plvodni lzkorozchodné
traté, i kdyz samozfejmé jiz v parametrech pro
normalnérozchodny provoz. Mezi Mostarem
i vlaky s uhlim do Détmarovic, déleny z provoz-
nich d@ivod( na dveé ¢asti, v iseku Konjic — Bra-
dina jesté s postrkem, pficemz provoz zde za-
jistuji vyhradné lokomotivy fady 441 ZFBiH.

MARTIN BOHAC

jako nejoptimalnéjsi vybrana moznost pofizo-
vani dat pracovistém CNP V Hornim Dvoristi.
,Zajistujeme evidenci veskeré cinnosti obou nasich
zahranicnich pobocek,” konstatuje pani Jifina
Hanzalikova, vozova disponentka a nakladni
pokladniz Horniho Dvoristé. ,ZVidné ndm e-mai-
lem predhlasuji vSechny vlaky. Ty uZ budto jedou s nd-
kladnim listem, pfipadné ndkladni list vytvorime my.
VSechna data pofidime do CNP a zdroveri vedeme
i tabulku, kde sdilime vSechna potfebnd data s OPT
Olomouc. Celkem jsme identifikovali 12 variant pre-
prav nasich pobocek," popisuje systém prace pani
Hanzalikova. Mésicné zaeviduji v Hornim Dvo-
fisti okolo 400-500 vlakd, z toho kazdy mdze
mit i nékolik nakladnich listd. To jen pro pred-
stavu o rozsahu agendy. Veskera ¢innost se Fidi
Smérnici POB-60-B-2020 o prepravnim odba-
veni zasilek, ktera stanovuje konkrétni postupy.
.| presto, Ze postupy jsou nastavené, kazdy den jejiny
ajeto hodné o operativé a samoziejmé o komunikaci
s pracovniky pobocek. Jsem ale rdda, Ze na pobockdch
i na odiictovné jsou s nasi praci spokojeni. My jsme
si také rychle museli zvyknout na nové véci, ale pokud
miZu hovofit i za kolegyné, prdce je pestrd,” uzavira
nas rozhovor pani Hanzalikova.

Spoluprace s poboc¢kami je véci relativné novou
a je dobre, Ze se ji podarilo nastavit ke spoko-
jenosti viech zicastnénych.

TEXTAFOTO: MICHALROH




Jednim z ddleZitych bodt per-
sonalni strategie schvalené na
pristich pét let vrcholovym ve-
denim spole¢nosti €D Cargo je
i vyrazna zména v personalnim marketingu.

Ta se tykd i naboru novych zaméstnanc(l. Tento
Gkol stoji pfed Barborou Meixnerovou, ve-
douci naboru personalniho managementu.
JProstredi Zeleznice je pro mé nové, ale s ndbory
mdm zkuSenosti z pfedchozich let,” Fika Bara a do-
dava: ,V Cargu pracuje spousta zajimavych lidf,
rdda bych s nimi spolupracovala a zapojila je do nd-
boru. Maji velky potencidl, tak pro¢ by mél byt na
billboardu model z fotobanky? Urcité budou lepsi
volbou nasi posunovaci nebo strojvedouci. Chtéla
bych, aby Cargo i diky nim verejnosti a potencidlnim
zdjemctim o prdci pfibliZilo co nejvérnéji nasi firemni
atmosféru a prostredi, ve kterém stoji za to praco-
vat". ,Nasim cilem je odpoutat se od zaZité rutiny,

kdy ndbor spocival v inzerci na portdle a pak se Ce-
kalo, jestli se nékdo ozve,” pFidava se Ing. Josef
Kreische, vedouci oddéleni personalniho ma-
nagementu. ,Mdme v pldnu ndborové kampané,
postavené na riiznych komunikacnich kandlech, vy-
zkousime reklamni spoty v rddiu, billboardy, chceme
vyuZit potencidlu naSich budov, které jsou viditelné
jak z Zeleznice, tak z cest, jiZ jedndme o inzertnich
plachtdch na téchto budovdch. Soucasnd situace
na trhu prdce je velmi sloZitd, proto je potfeba vyuZit
vSech moZnosti v ndboru, které se doposud na
Cargu prehliZely. Toto jsou lkoly, za kterymi si sto-
jime,” zakoncuje Ing. Kreische. A jak to vypada
v realu? Pojdte se podivat...

JeCtvrtek 16.Gnorarano, kdyz se v arealu SOKV
v Usti nad Labem schazi tym tvoreny fotogra-
fem, ¢leny personalniho managementu a vedeni
spole¢nosti. Nasleduje kratka porada u Feditele
SOKVIng. Resla, kde se fesi plan foceni reklamni
kampané na nabor provoznich zaméstnanci.

Prdce s thlovou bruskou & FOTO: VLASTIMIL HYBRANT

Moc meé teési, Ze si meé prdce vazi...

Jednou z Gc¢astnic foceni kampané ze strany
zaméstnanct €D Cargo byla i Laura Kuner-
tova. Jeji zivotni pFibéh je natolik zajimavy,
Ze mi to nedalo a udélal jsem s ni rozhovor.

» Lauro, pred rozhovorem jste mé upozornila, Ze
zadrhdvadte, jd jsem si toho ale nevsiml, co jste
tim myslela?

Pochazim z Rumunska, takze moje cestina
nenitak dobra. S rodici jsem po revoluci odjela
do Némecka, ale tam jsem dlouho nepobyla.
Potkala jsem zde Ce3ku, ktera mé vzala k sobé
na navstévu do Usti nad Labem. Tam jsem se
seznamila se svym budoucim manzelem. Dnes
je tomu uz dvacet sedm let, co jsme spolu.

» Vzpomenete si jaké byly Vase zacdtky, kdyz jste
pfijela do Usti?

No, docela tézké, rodice zlstaliv Némecku a ja
tady zacala sama. Prvni bylo naucit se co nej-
rychleji jazyk, abych se domluvila. Nastésti mi
jazyky jdou, po ptl roce jsem se hlasila o prvni
praci. Samozfejmé v Cechach je odlisna kul-
tura. Rumuni jsou vice bezprostredni, pratelsti,
otevreni, tolik se nestresuji a nefesi moc bu-
doucnost. S manzelem jsme zacinali od nuly,
ale mladi, chut postavit se na vlastni nohy a vy-
budovat si v této zemi zazemi nam pomohly
prekonat vsechny tézkosti, které jsou spojené
s tak velkou zménou. Jsem velmi pozitivni ¢lo-
vék, a proto jsem Véfila, Ze se nam to povede.

» Pracujete v SOKV, méla jste néjaky vztah k Ze-
leznici?

Ne, ne, v Rumunsku jsem vystudovala stfedni
Skolu se zamé&rfenim na chemii. Po Skole jsem

prijela do Cech a zacala pracovat jako proda-
vacka. Pak jsem fadu let pracovala ve firmé,
ktera vyrabi pisty, kde jsem Fesila reklamace.
Po néjaké dobé jsem si uvédomila, Ze potrebuji
zménu. Naskytla se mi prace v Cargu, kterou
jsem prijala. Nebylo to v3ak jednoduché roz-
hodnuti. Znamenalo to po tolika letech opustit
praci, kde jsem uz v3e znala a pustit se do né-
ceho Gplné nového, pro mne neznamého.
Avsak touha po zméné byla silngjsi. Sla jsem
na pohovor k vedoucimu panu Valinskému
a uspéla jsem. Vysvétlil mi vie o CD Cargo
achod celého depa v Usti nad Labem. Nastou-
pila jsem a jiz patym rokem pracuji na dilné
oprav rychlomérd. Méla jsem veliké Stésti na
kolektiv. Zaucila jsem se a navic jsem méla ko-
legu, ktery je sice dnes uz v dlichodu, ale je to

Laura Kunertovd

@ FOTO: VLASTIMIL HYBRANT
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Naborova kampaii na Usti...

Béhem chvilky se pfemistujeme na plac. V hla-
vach se vsem honi myslenky, jak to budeme or-
ganizovat. Pro fadu z nasje to premiéra, ale za-
roven chut do nové prace, oekavani, a hlavné
pfedstava ,nasi vlastni” kampané. To nas moti-
vuje k Cinnostem, které jsme doposud jeSté ne-
délali. Jako prvnise jde do opravny, kde budeme
fotit svareCe. Rychlé seznameni's Davidem Len-
dvayem, ktery praci svafeCe déla uz néjaky pa-
tek a mdZeme zacit. Fotograf vybira misto na
foceni, fesi se svétlo, do rukou dostavame zr-
cadla, stejnd, jak je znate z filmu nebo televize.
Ucime se je nastavovat tak, aby odrazela svétlo
do tvare Davida a jde se fotit. Nejdfive nékolik
fotek pfi svareni, je tfeba dodrzovat vsechna
bezpecnostni nafizeni, coz zvladame, pak se
svarecka vymeéni za rozbrusovacku a my za-
sneme nad ohfostrojem, ktery vidime. Fotky
cvakaji jedna za druhou, do toho ohlusujici ra-
chot rozbruSovacky, kolegyné mi davaji gesty
najevo, Ze to je to spravné, co potfebujeme za-
chytit na fotografii. Hotovo a jde se za opravafi
kolejovych vozidel a elektrikafi. Tady je pracovni
prostfedi vyrazné jiné, oddéleni oprav rychlo-
mérQ vladne Laura Kunertova. Opét rychlé se-
znameni, vybér mista a uz to jede. Po par fot-
kach vsichni podezfivame Lauru, Ze uz nékdy
reklamu fotila. Je tam, kde ma byt, tvafi se
pfesné tak, jak fotograf potfebuje, gesta profi,
tady jsme rychle hotovi. Posledni pracovisté
pred pauzou na obéd je u elektrikard. Tam uZ si
vSichni pfipadame jako zku3eni profesionalové.
Kazdy uz vi, kde ma stat, co a jak drzet, jak se
tvarit. Cvak, cvak, osciloskop do pozadi, cvak,
hotovo. Uf, jsme radi, ze si mGzeme na chvilku
sednout, obcerstvit se a jde se znovu na véc.
Tentokrat na nas ¢eka v P) parta posunovacd
s vozmistrem a nakonec strojvedouci. Foti se
v exteriéru, je chladno, po chvilce nam sviti cer-
vené nosy. Nevadi, fotograf si s nimi n&jak po-

takovy muj pfitel na telefonu. Kdykoliv mu
muZu zavolat a konzultovat s nim problémy,
které se v praci vyskytnou.

» Na Cargu pracujete pét let, jak se Vam tu libi,
Jjak vidite svoji dalsi kariéru?

| po téch pétiletech je to pro mne stale zajimava
prace. Dnes neopravuji jen rychloméry, firma
také vyuziva moji znalost némciny, z které mam
statni zkousku. Jsem kontaktni osoba pro né-
mecké techniky, ktefi k nam jezdi na servis
TRAXXU. TakZe prekladam, tlumocim, Gcastnim
se rliznych jednani a schlizek, kde uplatfiuji
nejen svoji znalost némciny, alei anglictiny. Pri-
bézné studuji drazni techniku a s tim spojenou
specifickou slovni zasobu, coZ je ddlezité pro
moji komunikaci mezi némeckymi a nasimi ko-
legy. Da se predpokladat, ze mechanické opravy
rychlomérd s rozvojem digitalizace budou uby-
vat, to je vyvoj, proto se v budoucnu nebudu

Foceni je v plném proudu
@ FOTO: PETR TOBIAS

radi. S partou posunovacti je veselo, jsou to zku-
Seni chlapi, ktefi znaji svoji profesi a presto, Ze
nenijednoducha, dokazou se u ni zasmat.
Jako tFeSinku na dortu si nechavame foceni
strojvedouciho. Fotime na Esu, stanovisté
strojvedouciho, strojovna, exteriér u masiny,
premistujeme se na Traxxe, kde je vyrazné mo-
dernéjsi stanovisté, navic strojvedouci ma na
sobé cargackou mikinu, ktera barevné ladi se
stanovistém. ,Parada’, libuje si fotograf, ,to
bude dobfe vypadat na vizualech". Slunce po-
malu zapada a my konc¢ime s focenim. Una-
veni, zmrzli, ale s pocitem dobFe odvedené
prace. Mame spousty krasnych fotek, fajn lidi,
kteFi maji svoji praci radi, jsou hrdi na svou
firmu, a které vyuZijeme v nasi dalsi ¢innosti.
To, jestli se dilo podafilo, budete moci posoudit
vy sami v nadchazejicim obdobi, kdy se zacnou
fotografie objevovat v riznych mediich. Podé-
kovani patfivsem, kdo celou akci pFipravili, za-
jistili, zacastnili se a zrealizovali.

TEXT: PETR TOBIAS

branit dalSimu posunu ve své kariéfe na Cargu.
Jsem otevrena, vitam kazdou zménu, ktera je
smysluplna, chci se ucit novym vécem.

» Co byste fekla lidem, ktefi premysii o prdci
u Carga, doporucila byste jim prdci v Cargu?

Ve své pracovni kariéfe jsem se doposud nesetkala
s takovou podporou a lidskym pristupem bez
ohledu na jaké pozici v Cargu pracujete. Respekt
vedoucich se da ziskat riznymi zpUsoby, ale tady
v Usti si ho ziskavaji lidskym pristupem. Moc mé
t&3i, Ze si mé prace vazi a fikam to upfimné, od
srdce. TakZe, pokud nékdo premysli nad praci
v Cargu, at do toho jde naplno, at se neboji. Ajestli
bych doporucila praci v Cargu? Tak, pracuje tady
m0j manzel i Svagrova, co vic dodat.

» KdyZ zrovna nepracujete, jaké mdte konicky,
jak trdvite sviij volny ¢as?

Velmi rada sportuji. V mladi jsem cvicila gym-
nastiku, coZ uz ted nejde, ale cvi¢eni jsem stale
vérna.Vposilovné jsem jako doma a v kombinaci
s jogou je to potrfebna davka pohybu, ktera mi
déla radost. Diky MultiSport karté, na kterou mi
prispiva zaméstnavatel, mohu vyuzivat rlizna
sportovni zafizeni v Usti. Rada také ¢tu, a to
predevsim historické romany, Osmanska fise,
Tudorovci, Alexandr Veliky, to jsou moji favorité.
Také cestovani je mym konickem, a to nejen do
Némecka za rodici nebo Rumunska za prateli,
aleinarodinnou dovolenou, kdy vyuzivam moz-
nosti penézitého prispévku od firmy.

Lauro, moc Vam dékuji za rozhovor, drzim Vam
palce, at se Vam nadale dafiv pracovnim i osob-
nim Zivoté a doufam, ze Vas pribéh bude inspiraci
vSem, ktefi jeSté vahaji s kariérou na Zeleznici.

PRIPRAVIL: PETR TOBIAS




Dnesni dil o zajmech a zalibach
D nasich zaméstnancl nas pfi-

vedl k vodnimu sportu. Pfesto,

Ze prozivame pfimo ukazkové
aprilové pocasi, myslenky na slunic¢ko a od-
reagovani se u vody, uz se bliZi. Letni atmo-
sféru se budeme snazit navodit i my, malou
reportazi z vodniho lyZzovani.

Vodni lyZzovani je individualni sport, ktery se
provadi na specialnich vodnich lyZich s pouzi-
tim tazného Clunu nebo vleku. Tento sport se
provozuje v arealech vodniho lyZovani na sto-
jaté i tekouci vodé se specialnim vybavenim.
Pro Gspésnou jizdu na vodnich lyZich je nutna
dostatecna rychlost, rovnovaha a jista mira ko-
ordinace celého téla. Vodni lyzovani neni jenom
jizda za taznym clunem. Soucasti vodniho
lyzovani je vyhybani se vyty€enym béjkam ve
slalomové draze nebo najezdy a skoky na od-
razovych mstcich. Dalsi podrobnosti a zaji-
mavosti tykajici se tohoto sportu nam proz-
radil pan Dominik Hofbauer, specialista
v opravarenstvi z SOKV Ceské Budgjovice.

» Jaké byly VaSe zacdtky s timto sportem. Jak
dlouho se mu vénujete a co Vds k nému dovedlo?
Jako maly kluk jsem zkouSel nékolik sportd
a konickd, ale k vodé jsem mél nejblize. A to
doslova © . Nedaleko mého bydlisté v Kostelci
u Jihlavy sidli tréninkové stfedisko Klubu vod-
niho lyzovani Slavoj Kostelec, kde se jezdi na
mistnim rybniku Silni¢ni. Tento klub je jedinym
pro vodni lyzovani na Vysociné
a jeho pocatky se datuji do roku
1969. Ale abych odpovédél na
Vasiotazku, vodnimu lyZovani se
vénuji od osmi let, protoZe mé
tento sport opravdu velmi lakal.
Po dalSich osmi letech jsem mél
kratsi prestavku v dlsledku va-
Zného zranéni, ale v rekonvales-
cenci jsem pUsobil alespoii jako
trenérafidi¢ tazného ¢lunu.

" Zminil jste Klub vodniho lyZovani
- jak dlouho jste jeho clenem a co
toto clenstvi obndsi?

Do klubu vodniho lyZovani jsem
se prihlasil jako €len v roce 1998
a postupné se vypracoval v nadgj-
ného lyzare. Obnaselo to velkou

fyzickou i psychickou zatéz, protoze zavody se
konaly vzdy mimo domov po celé Ceské repub-
lice i v zahranici. Jako u kazdé zaliby, Clovék
svym zplsobem prekonava své dosavadni
moznosti a cile, které posouva dal a dal. Pravi-
delnym tréninkem a pili odbouravate i strach
z moznych padd apod. Clenstvi v klubu je
predevsim o trénovani rliznych typl jizd na
vodnich lyzZich. Trénuji sebe, ale nyni také déti
a mladistvé. V Klubu vodniho lyzovani trénu-
jeme déti od sedmi let véku, coZ je nejvhodnéjsi
vék pro zacatek tohoto sportu. Trénujeme pre-
vazné v Kostelci na rybniku a momentalné
je nas sedm aktivnich lyzafl (tfi z nas se
pravidelné umistuji na stupnich vitéz( na
mistrovstvi CR ve vodnim lyZzovani). Trénuji
mladez, ale zaroven i sebe s cilem z(c€astnit se
daldiho mistrovstvi CR a dal3ich evropskych
soutézi. V. mém véku je to viak uz znacné ob-
tizné, abych se fyzicky vyrovnal mladym za-
vodnikdm.

» Mohl byste nasim ctendfiim pribliZit discipliny,
v kterych se soutézi?

Vodni lyzovani ma tfi zakladni discipliny, ze kte-
rych se generuji body. Slalom - zde musi lyzaF
objet Sest boji v urcité rychlosti. Po objeti se
rychlost zvySuje a zkracuje se tazné lano. Vy-
hrava lyzar, ktery objede nejvic béji na nejkrat-
§im lané. Figuralni jizda — zde ma lyzarf dva
prljezdy po dvaceti vtefinach. V tomto ¢aso-
vém limitu musi pfedvést co nejvice trik( na
jedné lyzi. Jako triky se povazuji rlizné otocky
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Skokem na vodnich lyzic

h za zlatem

ARDUBICE - CZECH REPUBLIC

kolem lana, salta a pfeskoky pfes lano. Kazdy
cvik jejinak bodovany a vitézi lyzaf s nejvy3sim
poctem bod. Skok do dalky — v této, pro mé
nejoblibenéjsi discipling, najizdi lyzaF ve vysoké
rychlosti na tzv. mUstek, coz je naklonéna ro-
vina o vySce 150-180 cm nad hladinou vody
a skoci do dalky. Pro hodnoceni se méfi vzda-
lenost dopadu lyzafe na vodni hladinu. Po za-
jeti téchto disciplin se pocita tzv. kombinace,
jetotakova ctvrta disciplina, kdy se sectou vy-
generované body z pfedeslych disciplin a vy-
hodnoti se tak hlavni vitéz této kombinace.

» Vime, Ze prdvé Vy jste jednim
z téch iispésnéjsich vodnich lyZafi,
ktefi se umistuji na stupnich vitézi.
Mohl byste ndm prozradit jaké jsou
Vase dosavadni lispéchy?

Aby se lyzaF mohl zGcastnit
mistrovstvi CR, musi spinit urcité
limity pro dané discipliny v re-
publikovych zavodech. Kvalifi-
kaci pro mistrovstvi Evropy je
umisténi na stupnich vitézQ
v mistrovsvi CR. Moje prvni
mistrovstvi CR + SR bylo v roce
2000 ve slovenské Blatné, kde
jsem byl vicemistr ve skoku do
dalky. Nasledovalo mistrovstvi
Evropy v Italii v Recetto, kde jsem
byl v ten samy rok také vicemistr.

Nasledujici rok, po splnéni limitd, probéhlo
mistrovstvi CR v domovském Kostelci, kde

jsem se stal mistrem CR. Potom nésledovala

vlivem Urazu delSi pauza od zavodniho lyZo-
vani. Pokracovani Uspésné kariéry zacalo
v roce 2020, kdy jsem opét po spInéni limit{
startoval na mistrovstvi CR v Mélicich a zde
jsem obsadil prvni misto ve skoku a tim se kva-
lifikoval na mistrovstvi Evropy ve Spanélské
Sesefie. Vroce 2021 probihalo mistrovstvi CR
v kategorii seniorl na Hracholuské prehra-
dé u PIznég, kde jsem skoncil jako vicemistr
v dané kategorii. Nasledoval zavod Absolutni
mistrovstvi CR + SR, kde jsem se umistil také
jako vicemistr. V roce 2022 se kromé republi-
kovych zavodd, konalo i Absolutni mistrovstvi
CR + SR, tentokrat v Pardubicich, kde jsem se
umistil na druhém misté. Pro leto3ni rok 2023
mam v planu, pokud to zdravi dovoli, opét
umisténi na stupni vitézd na Absolutnim
mistrovstvi CR + SR a tim bych se rad kvalifi-
koval na mistrovstvi Evropy do Francie
a zGcastnil se také vyhlasenych zavod( ve
skoku v némeckém Feldbergu, kde se sjede
konkurence nejlepsich skokan( v Evropé.

Dékuji moc za rozhovor a preji Vam Gspésnou
sezonu, a to nejen navodé. ©

TEXT: MICHALA GRUNBAUM
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Valnd hromada Cesko-madarské obchodni komory

Madarsko je vyznamnou tran-
zitni zemi pro stfedoevropské
staty ve sméru na Balkan
a Stredni vychod vcetné Asie.

€D Cargo védomo si tohoto vyznamu, zalo-

Zilo v roce 2020 spole¢nost CD Cargo Hun-

gary (100% dcefina spolec¢nost CD Cargo Slo-

vakia), ktera v fijnu téhoz roku ziskala licenci

k provozovani Zelezni¢ni nakladni dopravy

v této zemi.

V minulém roce dopravce CD Cargo Hungary
prepravil 824 tisic tun zbozi. Celkové bylo v roce
2022 pfivyvozu/dovozu a tranzitu pres Madar-
sko s tcasti CD Cargo prepraveno 832 tisic tun
zboZi. K rozvoji vztaht s existujicimi i poten-
cialnimi klienty vyuziva CD Cargo téz svého
Clenstvi v Cesko-madarské obchodni komore
(CMOK). Dne 23. Gnora se uskutecnila valna
hromada komory, na které byla schvalena vy-

Lokomotivy CD Cargo Hungary zajistuji na madar-
skych tratich i odklonovou vozbu pro jiné dopravce.
# FOTO: PETER MELICHER

rocni zprava, zvoleny organy a projednan pro-
gram a plan akcina rok 2023. Mezi diskutovana
témata v tomto roce bude patfit ménova poli-
tika, energetika a aktualni ekonomicka situace.

MICHALVITEZ

Objemy preprav 2022 (tuny)
CD Cargo Hungary, Kft.

1
Dfevo a papirenské vyrobky —
Pieprava prézdnych vozii — 250 400
Cerné uhli a koks _ 163 937

Zelezo a strojirenské vyrobky

Potraviny a zemédélské vyrobky 23 803

Automotive _ 14944

Chemické vyrobky a kapalna paliva F 2175

85994

GRAF: LEONA PECKOVA




Singapur a kolejova d

Cargovak 04/2023

oprava

Singapur, plnym nazvem Sin-
gapurska republika, je méstsky
stat v jihovychodni Asii na stej-
nojmenném ostrové a prile-
hlych ostrdvcich. Od Malajsie
je oddélen Johorskym prtilivem. Na jihu hra-
ni¢i s Indonésii. Zije zde pFiblizné 5,87 mili-
onu obyvatel a Singapur se mize pochlubit
tieti nejvétsi hustotou osidleni na svété.
Ufednimi jazyky jsou angliétina, &instina,

malajstina a tamilstina, ve vefejném pro-
storu, jako je napfiklad vefejna doprava,
ovSem zcela dominuje angli¢tina v mluvené
i psané podobé. VétsSinovym etnikem jsou
Cinané, nasledovani Malajci a Indy. Moderni
Singapur vznikl v roce 1819 jako obchodni
zakladna Britského impéria. Po britské
kapitulaci 15. Gnora 1942 byl okupovan Ja-
ponskem a po skonceni valky se vratil pod
britskou kontrolu, v roce 1959 ziskal samo-
spravu a v roce 1963 se stal soucasti nové
vzniklé federace Malajsie. )iz o dva roky poz-
déji byl z federace vyloucen a stal se neza-
vislou zemi. Po tézkych zacatcich statu v Se-
desatych letech a navzdory nedostatku
pfirodnich zdrojti se Singapur rychle rozvinul
a stal se jednim z asijskych tygrd, jejichz
uspéch je zaloZen na zahraniénim obchodu
a strategii dafnového raje. Vykazuje vysokou
uroven vzdélavani, zdravotni péce, kvality
Zivota a osobni bezpecnosti.

Méstska vefejna doprava

VerFejna, a to nejen kolejova doprava odpovida
vysoké Urovni fungovani celého statu, resp.
mésta a jeji historie saha do 19. stoleti. Jako
prvni zacala v Singapuru jezdit parni tramvaj,
atojizvroce 1886. Podnik to v3ak nebyl pfilis
Gspé3ny a po nékolika pokusech o prodej mo-
vitéjSimu investorovi byl jeho provoz v roce
1894 zastaven. O deset let pozdéji byl ucinén
pokus s tramvaji elektrickou, jejiz provoz byl
zahdjen v roce 1905 a ukoncen v roce 1927.

deni trolejbusl ve druhé poloviné dvacatych
let, kterévletech 1926 a7 1927 postupné zcela
nahradily elektrickou tramvaj a které byly pro-
vozovany az do roku 1962.

Po likvidaci trolejbust nesly celou tihu méstské
dopravy pouze autobusy provozované as-
tecnéijako dvoupatrové, doplfiované taxia cy-

Vlak systému SMRT & FOTO: CALVIN TEO - COMMONS WIKIMEDIA.ORG

)

Renovovand budova plivodniho nddrazi

klorikSami. Takto FeSena méstska doprava byla
v té dobé jiz pochopitelné zcela nevyhovujici,
a proto se jiz v Sedesatych letech, zvlasté po
ziskani samostatnosti v roce 1965, zacaly ob-
jevovat snahy o vybudovani moderniho sy-
stému méstské kolejové dopravy na bazi
metra. Prvni plany byly vypracovany v roce
1967, a to s podporou Rozvojového programu
OSN, ale stavba byla zahdjena az v roce 1983,
a prvni, Sest kilometr( dlouha trasa mezi sta-
nicemiYio Chu Kang a Toa Payoh byla uvedena
do provozu v roce 1987 a stala se zakladem
pozdé&jsi Severojizni linky (North South Line). Dnes
tento vykonny systém metra pokryva Sesti lin-
kami o celkové délce 231 km a 134 stanicemi
cely méstsky stat a funguje pod (v anglofonnim
svété obvyklym nazvem) Mass Rapid Transit
(MRT). Linky MRT vedou v centralni asti mésta
(downtownu) pod zemi a v okrajovych ¢astech
velmi vhodné zapadaji do velmi moderné fe-
Seného razu celého mésta. Systém je provozo-
van dvéma firmami. Prvni nese pro Cesky mlu-
viciho navstévnika velmi podivné znéjici nazev
SMRT Corporation a druha pak SBS Transit. Obé
tyto spolecnosti také provozuji nékolik auto-
matickych linek systému Light Rail Transit (LRT)
s pryzovymi pneumatikamiv podobé nékolika
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separatnich ¢asti lehké Zeleznice (v nékterych
pfipadech i monorail(), jde napriklad o letisté
Singapore Changi, rekreacni oblast ostrova Se-
ntosa nebo nékteré odlehlejsi rezidencni
Ctvrté, jako je napfiklad oblast Waterway na
severovychodé ostrova nebo Bukit Panjang

v jeho centralni ¢asti. Dale tyto spole¢nosti

provozuji i méstskou autobusovou dopravu.
Kromé toho jsou v okrajovych ¢astech mésta
soucastiverfejné dopravy ivisuté lanové drahy.

Zeleznice

VdneSnim Singapuru existujei,klasicka" Zelez-
ni¢ni doprava, oviem tento dopravni méd zde
v soucasnosti hraje jen zcela marginalni roli.
Prvni Zeleznice se v zde objevila v roce 1877,
kdy byl uveden do provozu kolejovy systém
v oblasti pristavu Tanjong Pagar obsluhujici pFi-
stavni mola a nabfezni skladisté. Dalkova ze-
leznice spojujici Singapur s Malajsii byla vybu-
dovana az v letech 1899-1903 a jeji koncové
nadrazi stavalo (resp. jeho budova stale stoji)
nedaleko pristavu Tanjong Pagar. Dilezitou
udalosti byla zména trasy Zeleznice v centralni
oblasti Singapuru v roce 1932, kdy byla opus-
ténavychodnitrasa pfes stanici Newton a byla
zprovoznéna zapadni trasa a zaroven uvedeno

Intenzivni autobusovd doprava v SirsSim centru mésta

do provozu nové nadraziTanjong Pagar. BEhem
2. svétové valky sehrala zdejsi Zeleznice jednu
velmi neblahou Glohu — v 1été 1942 poslouzila
k pFepravé nékolika set tisic britskych, americ-
kych, kanadskych, australskych, novozéland-
skych a holandskych valecnych zajatcl, zaja-
tych Japonci po padu Singapuru v Gnoru 1942
a véznénych v mistni véznici Changi. Trans-
porty, z nichZ prvni byl vypraven 19. Cervna
1942, sméfovaly do okupovaného Thajska na
stavbu znamé Zeleznice smrti, kterd po svém
dobudovani v roce 1943 spojovala Thajsko
a Barmu. Zeleznice z Malajsie do koncového
nadraziTanjong Pagar slouzila ve viceméné ne-
zménéné podobé i v povalecné dobé i po osa-
mostatnéni ostrovavroce 1965.Vté dobé viak
jednokolejna neelektrizovana trat o metrovém
rozchodu prestala vyhovovat narok{im bourlivé
serozvijejiciho mésta a spojeni s Malajsii. Proto
se v sedmdesatych letech objevil navrh trat
zdvojkolejnit a elektrizovat, otevfit fadu novych
stanic a zavést zde vykonnou pfiméstskou do-
pravu. V devadesatych letech ale bylo od této-
myslenky upusténo a naopak bylo sméfovano
k dohodé o zruSeni metrové zeleznice na Gzemi
Singapuru, resp. jejim zkraceni do stanice Wo-
odlands v tésné blizkosti Johorského pralivu.
Provoz na vnitromeéstské casti zeleznice do na-
drazi Tanjong Pagar byl zastaven k 1. Cervenci
2011, ale nadrazi Tanjong Pagar Uplné neza-
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niklo, nebot jeho plvodni budova je v soucasné
dobé citlivé renovovana a bude zakompono-
vana do nové stanice Okruzni linky (Circle Line)
Cislo 6 systému MRT, jejiz posledni Gsek je v této
oblasti budovan, a ktery bude uveden do pro-
vozu v roce 2025.

Zelezni¢ni nakladni doprava
Zajimavou otazkou je otazka nakladni Zelez-
nicni dopravy. V historii urcité existovala, ale
dnedni pfistav na Zeleznici napojen neni,
i pfesto, Ze se jedna o jeden z nejvyznamnéjsich
svétovych pristavl a dlilezity intermodalni hub
celé jihovychodni Asie. Pouze existuji navrhy,
které by vykonnou Zeleznici propojily Singapur
s Malajsii, Thajskem, Laosem a Cinou, ale
v tomto pfipadé jde spise o predstavy politikd,
predevsim zfejmé cinskych.

MARTIN BOHAC
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