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Uvodni sloupek

Prazsky uzel ¢ekaji
velké zmény

Dva zelezni€ni dopravci nabizeli

vsobotu 11. bfezna 2023 svezeni

zvlastnimi vlaky mezi Prahou

Masarykovym nadrazim a Klad-
nem po trati BuStéhradské Zeleznice. Ptate se
pro¢? zajemclm chtéli nabidnout jednu z po-
slednich moznosti projet se vlakem po plvod-
nim Gseku Budtéhradské drahy mezi stani-
cemi Praha-Bubny a Praha-Dejvice. Ten totiz
v ramci modernizace traté z Prahy do Kladna
ceka narocna dvouleta rekonstrukce.

Kompletni modernizace nyni jednokolejné
a neelektrifikované traté do Kladna s odbo¢-
kou na prazské letisté by podle odhad( Spravy
Zeleznic méla vyjit na cca 40 miliard K¢&. Zmi-
nény Usek nema v soucasné dobé pro nakladni
dopravu pfilis velky vyznam, ale je nutné si
uvédomit, Ze se jedna pouze o jednu ze staveb,

ktera prazsky zelezni¢ni uzel ceka. A jejich sou-
béh jiz bohuzel plynulost nakladni dopravy vy-
razné narusi. Které daldi stavby mam na mysli?

Napfiklad prestavbu nebo spise likvidaci tzv.
Spole¢ného nadrazi na Smichové, vjejimz dl-
sledku bude na dlouhou dobu znemoznén
prljezd vlakl od hlavniho nadrazi smérem do
Jinonica do Hostivice. K tomu pfidejme vyluku
daldiho Useku ,Bustéhradky” mezi stanicemi
Kladno a Kladno-Ostrovec, nevyhovujici tech-
nické parametry traté Prokopskym udolim,
vyluku na Branickém mosté a dojdeme k za-
véru, Ze obsluha stanic v zapadni poloviné
Prahy a na zapad od hlavniho mésta bude
v nasledujicich letech velmi slozita a mnohdy
i nemozna. Vyrazné to ovlivnii Fadu pfipravo-
vanych projektd, napfiklad na prepravu ko-
munalniho odpadu. Asi v koordinaci nékde na-
stala chyba...

MICHAL ROH

Vykladka uhli
v Krnové

Nase spole¢nost uspéla v lofiském

O 3 roce ve vybérovém Fizeni na pro-
vozovani drahy, drazni dopravy

a také na vykladku uhli na vlecce

teplarny v Krnové. Priprava nabidky nebyla jed-

noducha, stejné jako vykladka prvnich viaka.
Ale zaméstnanci P) Ostrava obstali se cti.

OBravérenské hala
v Ceskych Budéjovicich

V Ceskych Budgjovicich realizuje

O 5 od jara lofiského roku €D Cargo

vyznamnou investici. Stavi se

zde nova moderni hala pro

opravy nakladnich vozd. Jejim dokoncenim

dojde k vyraznému zlep3eni pracovniho pro-

stfedi nasSich zaméstnanc(, ktefi dosud vozy
opravuji pod Sirym nebem.
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ktery na své viaky nasazuje nejmodernéjsi techniku a zdkaznikdim nabizi prepravu zboZi s vyuZitim nejmoderngjsich technologii. Spojeni obojiho predstavuje viak Pn 53705 Plzefi hlavni
nddraZi - Znojmo st. hr. vyfotografovany 8. tinora 2023 v liseku Okrouhlice - Havlickiv Brod. TRAXX 388.005 patii k nasim nejmodernéjsim lokomotivdm a technologie GigaWood umoZiiuje vysoce efektivni

prepravu dreva. FOTO: LUKAS RUZICKA
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To jsou slova Ing. Marka Plo-
chého, feditele Centra historic-
kych vozidel €D, a.s. V dne3ni
uspéchané digitalni dobé je
dobré si pfipomenout, Ze Zelezni¢ni doprava
se mliZe pysnit opravdu dlouhou historii a Ze
témér vzdy dokazala ispésné plnit vSechny
pozadavky na pfepravu zboZi i osob. Zapo-
meiite tedy na chvili na svét ETCS, DAC a dal-
Sich podobnych ,vynalezli” a navstivte tfeba
Zelezni¢ni muzeum v LuZné u Rakovnika.

» Centrum historickych vozidel (CHV) patfi jiz
Fadu let neodmyslitelné do organizaéni struktury
Ceskych drah. MiZete ndm podrobnéji pFibliZit
ginnost této organizaéni jednotky CD?

Centrum historickych vozidel v LuzZné u Rakov-
nika zajistuje chod Zelezni¢niho muzea v Luzné
u Rakovnika a dale zajistuje opravy a provoz
historickych Zelezni€nich vozidel v majetku Ce-
skych drah. Vozidla mame umisténa nejen
v Luzné, ale také v dalSich lokalitach po celé
Ceské republice od Chebu az po Bohumin. Pfi-
pravujeme pro Sirokou vefejnost jizdy zvlast-
nich vlak( a také realizujeme jizdy na objed-
navku v ramci vyroci trati nebo pro uzaviené
skupiny. V. muzeu zajistujeme exkurze a pro-
hlidky pro malé i velké navstévniky. V nepo-
sledni Fadé se snazime pritahnout k Zeleznici
nové potencialni cestujici, pro které v ramci
akci s historickymivozidly prezentujeme i mo-
dernivozovy park nasi spole¢nosti.

» O kolik historickych vozidel se v soucasnosti
stardte? Mdte ve sbirce i néjaké historické nd-
kladni vozy?

Ve stavu CHV mame aktualné pres 450 histo-
rickych vozidel. Néktera jsou provozni, néktera
neprovozni.)de o parni, motorové a elektrické
lokomotivy, motorové vozy, elektrické jed-
notky a osobni a nakladnivozy rliznych druhd

@ FOTO: ARCHIV CHV

afad. Z celkového poctu je pfes 90 nakladnich
vozU. Cast z nich je v opraveném stavu k vidéni
v nasem muzeu v Luzné.

» Jak byste zhodnotil spoluprdci s historickymi
spolky nebo jingymi maijiteli historickych vozidel?
Co spoluprdce s Ndrodnim technickym muzeem?
Osobné zastavam nazor, ze spoluprace je po-
tfeba. Podle toho se i dlouha léta Fidim a sna-
Zim se spolupracovat s riznymi subjekty, které
vlastni nebo provozuji historicka vozidla. Do-
volim si tvrdit, Ze spolupracujeme se viemi
subjekty bez rozdilu.

S Narodnim technickym muzeem (NTM)
mame velmi dobré vztahy. Dlouha Iéta provo-
zujeme nékolik vozidel zmajetku NTM. Posled-
nim dokladem dobré spoluprace je spolufinan-
covani opravy unikatniho elektrického vozu
EM 400.001 tzv. ,Elinky", ktery se podafilo
vlonském roce vratit na koleje. Vloni jsme také

Citlivé zrekonstruovany kotlovy viiz R 502623 patFici v minulosti Kralupské rafinérii minerdlnich olejd.
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Osobné mam nejradéji

parni lokomotivy

- s

realizovali spole¢ny projekt — prazdninovou
linku s historickym motorovym vozem mezi
CD muzeem v Luzné a depozitafem NTM
v Chomutoveé. O svezeni byl velky zajem, a tak
budeme jezdit i v letoSnim roce. Spolupracu-
jemeiv mnoha dalSich oblastech.

» Co v CHV v letoSnim roce pldnujete za akce?
Na co se mohou ndvstévnici tésit?

Pro leto3ni rok bych vypichl dvé velké akce,
které pfipravujeme. Tou prvni je kvétnovy vi-
kend 13.a14. kvétna, kdy bude v muzeu zato-
peno vice parnich lokomotiv. Ty se pak objevi
v okoli muzea se zvlastnimi vlaky a nebo pfi
prehlidce na toné v muzeu. Druhou akcibude
vikend 7. a 8. Fijna, kdy pfivitame motorové lo-
komotivy ,Bardotky” na jejich setkani. Infor-
mace nejen o téchto akcich se postupné objevi
na nasem webu www.cdnostalgie.cz a nebo
na faceboku CD Nostalgie.

» PFibliZite ndm pldny CHV do budoucna? Cim je
podminéno jejich naplnéni?

Aktualné pracujeme na pfipraveé rozsifeni nasi
lzkorozchodné Zeleznice fungujici v nasem
aredlu v Luzné. Realizace by méla probéhnout
v prvnim pololetiletosniho roku. Soucasti zlep-
Seni podminek pro détské navstévniky je pFi-
prava nového détského hFisté. To soucasné je
jiznevyhovujici. Realizace zaméru bude zaleZet
na finan¢nich prostfedcich. Prvni finance jiz
mame zajistény od nasi dcefiné spole¢nosti
VUZ. V&fim, Ze se podafi finance ziskat a zamér
realizovat. Sou&asti nasich pland jsou samo-
zfejmé i opravy lokomotiv a voz(. Délame v3e
pro to, abychom byli stale atraktivnim cilem
pro nase navstévniky.

» Na zdvér ndm prozradte, jaké je vase nejobli-
benéjsi Zeleznicni vozidlo a proc?

Osobné mam nejradgji parni lokomotivy. Vy-
brat jen jednu by bylo nespravedlivé. TéZko se
to popisuje, ale v parni lokomotivé se snoubi
elegance, technicky um nasich predkd, sila

stroje, viné, ... prosté jedouci parni lokomotiva

s velkym zdjmem ndvstévnikd.

Letos na podzim se v Luzné u Rakovnika uskutecni sraz ,Bardotek”. Podobnd akce se v roce 2013 setkala
@ FOTO: MICHALROH ML.

péknou krajinou je néco Gzasného. A kdyZ ta-
kovy vlak rozdava radost cestujicim, tak ma
lovék pocit, Ze déla néco prospésného. Asi nej-
Iépe pocity vystihl nas nedavno zesnuly kolega
a kamarad VasSek Rubes s kolektivem v doku-
mentu s nazvem Parnifascinace. Dokument je
mozné zhlédnout na YouTube https://www.
youtube.com/watch?v=cH4Ysoeuh5g.
Zavérem rozhovoru bych chtél podékovat viem
koleglim, nad3enctim a fandim, ktefi se o vo-
zidla a historickou Zeleznici staraji a pomahaji
rozdavat radost vsem malym a velkym.

PRIPRAVIL: MICHAL ROH

Ing. Marek Plochy

Po maturité pracoval krdtce v lokomotivnim
depu Plzeri jako elektromechanik. Kariéru Ze-
leznicdre vSak plné nastartovalo aZ ispésné
absolvovdni Zdpadoceské univerzity v Plzni,
elektrotechnické fakulty. Pozdéji se zacal véno-
vat problematice osobni dopravy - smlouvdm
o0 zdkladni dopravni obsluZnosti, ekonomice
provozu, sjedndvdni ndhradni autobusové do-
pravy apod. Na KCOD v Plzni se podilel na za-
vddeéni systému ISO 9001. V roce 2015 preSel
z Plzné na generdlni feditelstvi CD do Prahy
a zde se podilel na komplexnim zabezpeceni
aorganizaci jizd nostalgickych viakd. V cervnu
2020 byl jmenovdn reditelem Centra historic-
kych vozidel.




Na podzim lofiského roku se
spoleénost €D Cargo zGéastnila
vybérového fizeni s nazvem
J~Provozovani drazni dopravy

a poskytovani sluzeb — TKR" vyhlaseného

spoleénosti Veolia Energie Ceska republika,

a.s. Podali jsme nejlepsi nabidku a uspéli.

Pojd'me se nyni proto na tento obchodni pfi-

pad podivat podrobné;ji.

Predmétem vybérového fizeni bylo zajisténi pro-
vozovani drahy a draznidopravy a vykladka pa-
liva na vlecce teplarny v Krnové. S témito ¢in-
nostmi ma nase spolecnost bohaté zkusenosti.
Po celé Ceské republice zajistujeme obsluhu vice
nez 900 vleCek a na 40 vleckach jsmei provozo-
vateli drahy. Pravé v obvodu P) Ostrava mame
vtomto segmentu dva vyznamné referencni za-
kazniky — Lenzing Biocel Paskov a Cement Hra-
nice. Také s vykladkou uhli mame bohaté zku-
enosti, zejména na jihu a vychodé Cech.

Predstavme si nejprve spolecnost, ktera tep-
larnu v Krnové provozuje. Skupina Veolia Ener-
gie zahajila svoji Cinnost na €eském trhu uz na

Viyklddka voz(i fady Falls na hlubinném zdsobniku v tepldrné Krnov

pocatku devadesatych let minulého stoleti
adnes své hlavni energetické komodity - teplo
a teplou vodu — dodava do 560 tisicti domac-
nostia spolecné pak s elektfinou a dalsimi ko-
moditami jako jsou chlad, plyn, stlaceny
vzduch a dusik je dodava do vice nez 300 pri-
myslovych podnikd a 1 800 zafizenim v ter-
ciarnim sektoru (obchod, doprava, zdravotnic-
tvi atd.). Teplarna v Krnové, spolu s dalSimi
energetickymi zdroji napfiklad v Trebovicich,
Privoze nebo Olomouci, organiza¢né patfi do
Regionu Morava. Vyroba elektrické energie za-
hajena v Krnové v roce 1903 byla Uzce spjata
s rozvojem textilniho a primyslu. Po skonceni
2.svétové valky vyroba elektfiny postupné kle-
sala, a to na Ukor dodavek tepla. Vroce 1967
se Elektrarna Krnov pfejmenovala na Vytopnu
Krnov. Postupné byly instalovany nové kotle —
jako posledni byl v roce 2009 zprovoznén kotel
K6, v té dobé se jednalo o nejvétsi kotel na spa-
lovani biomasy v Ceské republice.
CD Cargo je tradi¢nim dopravcem paliva do kr-
novské teplarny. Vozime jak hnédé uhli z Dold
Bilina, tak v mensi miFe i Cerné uhli z OKD. Pre-
pravni objem v souvislosti s Green
Dealem postupné klesal a ustalil
senacca 6 —10tisici tunach ro¢né
v zavislosti od délky topné sezény
adalsich vlivd. Viornském roce viak
objem opét vyrazné narostl a do-
sahl témér 18 tisic tun. Souviselo
to samozfejmé se situaci na ener-
getickém trhu. Pfepravy do Krnova
pokracuji plynuleivletoSnimroce.
Béhem prvnich dvou mésicl jsme
ve Ctyfech ucelenych vlacich pre-
pravili jiz cca 4 500 tun hnédého
uhli.
Vlecka krnovské teplarny odbo-
Cuje z Zelezni¢ni stanice Krnov

Za uhlim na jih Cech

Energeticka krize, ktera naplno
propukla v lorfiském roce, pfi-
nesla nejen razantni zvyseni
cen elektrické energie a zem-

niho plynu, ale €D Cargo poskytla i fadu no-

vych nebo spiSe staronovych pfileZitosti.

V ramci politiky Green Dealu fada energe-

tickych zdroji a teplaren pfesla v minulosti

zcela nebo z velké ¢asti na vytapéni zemnim
plynem nebo stépkou a sluZeb Zeleznice pre-
stala vyuZivat. Zminéné rostouci naklady na
nakup plynu spolu s vysokou prodejni cenou
elektrické energie prfimély fadu teplaren ke
spalovani levnéjsiho hnédého uhli. Jednim

z takovych energetickych zdrojd na jihu

Cech je teplarna spoleénosti CARTHAMUS

v Domoradicich u Ceského Krumlova.

Zdejsi vytopna byla uvedena
do provozu v roce 1988 a pu-
vodné spalovala pouze hnédé
uhli. Vroce 2005 teplarnu od-
koupila firma CARTHAMUS,
a.s. Hlavnim pfedmétem pod-
nikani této spolecnosti je vy-
roba a rozvod tepla a vyroba
elektFiny. Spole¢nost zastara-
lou uhelnou vytopnu prebudo-
vala na tzv. Energoblok, mo-
derni energeticky zdroj na
spalovanibiomasy, resp. zem-
niho plynu. Teplo je spole¢né

Viyklddka uhli v tepldrné Domoradice

s elektfinou vyrabéno tzv. kogeneracnim zpu-
sobem, coz predstavuje nejucinnéjsi cestu pre-
meény energie paliva na vyuZitelnou energii.
Energoblok zasobuje teplem a teplou uZitko-
vou vodou cca 3 200 obyvatel Ceského Krum-
lova, pfilehlou primyslovou zénu a budovy ve-
fejné spravy.

Objem uhli dodavaného do teplarny se pohy-
boval okolo 2 000 tun ro¢né. Poslednivlak s hné-
dym uhlim dovezlo CD Cargo na vlecku 29. fijna
2019. V roce 2020 teplarna spalila 87 000 tun
biomasy a 149 tun hnédého uhli. Kotel na
hnédé uhli byl vyuzivan pouze omezené
v obdobi odbérovych Spicek a slouZil
jako zalozni. O rok pozdéji teplarna
spalila 80 000 tun biomasy a uhli
nespalovala viibec. Cely objem

@ FOTO: PAVEL VALENTA
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Vyhrali jsme vybérove rizeni

T

Celkovy pohled na aredl krnovské tepldrny .

a odbocujiz nijesté dalsi dvé vlecky — Krnovska
Skrobarna a SVITENTERPRISES. Ty v3ak nejsou
pfilis vyuzivany. Varealu teplarny se nachazeji
tfi koleje o délce 345 — 350 metr(, na koleji
€. V3 je hlubinny zasobnik, zbylé dvé koleje
slouzi k odstavovani loZzenych i vylozenych
vozU. BohuZel na vlecce neni k dispozici roz-
mrazovaci tunel. Ze stanice jsou vozy na vlecku
sunuty. K posunu s vozy na koleji s ,hlubina-
kem“ m(Ze byt pouzity vratek, CD Cargo viak
prednostné zajistuje posun s motorovou loko-
motivou, a to z dlvodu potfeby pfipojeni ,wa-
pek” na vzduch ,zlutymi hadicemi”. Pracovnici
vykladky pak vozy oteviraji a zaviraji pneuma-
ticky; manipulace a vykladka se vyrazné
urychli. Na vlecce jsou i dva pfejezdy. Ten blize
aredlu teplarny u objektu Armady spasy musi
byt v dobé posunu a vykladky zabezpeceny
uzavrenim vjezdovych vrat (z kazdé strany po-
zemni komunikace jsou jedna vrata), aby se
zabranilo nekontrolovatelnému pohybu osob

v kolejisti. Ty mohou béhem této doby vyuZzit
blizky podchod.

JPrvni vlak jsme v tepldrné vyloZili a docistili
30. a 31. ledna, ucili jsme se za pochodu, chlapi vse
skvéle zviddli a akce klapla na jednicku," Fika
Bc.Daniel Dorda, dozor¢i PP Ostrava hlavni na-
drazi. ,BohuZel vyklddku dal3ich viak{i ndm v dnoru
vyrazné ztiZily klimatické podminky, protoZe teploty
dosahovaly aZ minus 14°C," doplfiuje pan Dorda.
L,Ucelené vlaky jsou sestaveny z 22 voz(i Fady Falls,
vykldddme je po skupindch 11 vozii a méli bychom
to zvlddnout za jednu sménu od 9 do 14 hodin. VVy-
klddaci etu tvofi v zdkladni sestavé celkem tfi pra-
covnici. Z kaZdého vozu také musime vzit vzorek. Po
vyklddce pak vzorky z celého vlaku preddvdme pra-
covnikovi zauhlovdni spolecnostiVeolia,” vysvétluje
dale Daniel Dorda a dodava: ,Pro nase zamést-
nance je to Uplné novd prdce, ale jsme za ni radi. Po
ukoncenf kiirovcovych preprav je to dalsi novd pra-
covni prileZitost.”

TEXTAFOTO: MICHALROH

Stépky byl vSak prepravovan po
silnici. Na lepSi casy se pro Ze-
leznici zacalo blyskat opét
v zafi roku 2022, kdy si tep-
larna objednala dalsi uhelné
vlaky. Nakonec jsme do Do-
moradic vloni prepravili té-
mé&r 2 700 tun hnédého uhli
z Doll Bilina a prepravy pokracuji
i vleto3nim roce. Do konce Ginora jsme
do teplarny pfivezli jiz dva vlaky.
Do Ceskych Budéjovic pfijizdéji vlaky samo-
zfejmé v elektrické trakci. V Ceskych Budéjovi-
cich je vlak rozdélen na dvé ¢asti zpravidla po
deseti vozech. Ty jsou dvojici modernich loko-
motiv fady 742.71 dovezeny do stanice Zlata
Koruna a pak dale na vlecku firmy CARTHA-
MUS. Ta odbocuje ze 3iré traté Ceské Budé&jo-
vice — Kajov — Volary v km 23,862. Posun na

vlecce je provadén s uvolnénim tratové koleje,
takze nedochazi k zadnému naruseni osobni
dopravy. Po pfijezdu na vlecku jsou vozy sunuty
na vykladaci most. Podobny, avsak kratsi je
v teplarné v Cernozicich (viz Cargovak
¢.4/2022).VDomoradicich mGze byt najednou
vyloZena celd skupina deseti vozG. Posun,
stejné jako samotnou vykladku provadéji za-
méstnanci CD Cargo, Provozni jednotky Ceské
Budéjovice. Odpoledne se stejny postup opa-
kuje s druhou skupinou voz(.

Podékovani za Gspésnou realizaci obchodniho
pfipadu, resp. prvni a posledni mile, patfi za-
méstnanctim Provozni jednotky Ceské Budé-
jovice, ktefi i po delSi pFestavce dokazali ope-
rativné zajistit obsluhu vlecky, véetné vykladky
uhli. Zakaznik mGze byt spokojeny.

MICHALROH
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Predstavujeme Utvary generalniho
Feditelstvi CD Cargo (13.)

Odbor bezpecnosti provozovani drazni dopravy (022)

V dnorovém Cargovaku jsme
Ctenare trochu mystifikovali.
Hala Lovosice neni Gtvarem ge-
neralniho Feditelstvi, ale zcela
novou jednotkou organizacni struktury. Dnes
se tedy na generalni feditelstvi vratime a se-
znamime ctenare s ¢innosti a fungovanim
jednoho z nejmladsich odborti - odboru bez-
pecnosti provozovani drazni dopravy. V or-
ganizacni struktufe se objevil 1. fijna 2022
a aktualné ma celkem 29 zaméstnancd.

Cinnost odboru je organizacné roz-
délena do dvou oddéleni, pficemz
oddéleni bezpe¢nosti a kontroly
(022/1) ma na starost Sirokou Skalu
¢innosti, jako jsou napfiklad interni
audity v oblasti bezpecnosti, pro-
vozni kontrola, Setfeni mimoradnych
udalosti, fizeni bezpecnostnich rizik,
reporting pro interni fizeni jak
v ramci spolecnosti, tak i pro organy
statni spravy, Ci vyporadavani skod
vzniklych pfi mimoradnych a ostat-
nich Skodnich udalostech. Oddéleni
specializovanych ¢&innosti SMS
(022/2) zajistuje organizaci a reali-
zaci zkousek, pfedpisovou ¢innost
a tvorbu KPS (Knihy pravidel pro
strojvedouci), realizaci kontrol voz(i
a zasilek v ramci tzv. managementu
kvality €i Cinnost specialist( pro bez-
pecné nakladani véci a dalsi Sirokou
Skalu ¢innosti. Soucasti 022 je i ve-
deni dvou samostatnych agend vy-

Rediteli odboru Ing. Petrovi Nedomlelovi
jsme polozZili nékolik otazek tykajicich se
nejen ¢innosti odboru, ale i zajisStovani bez-
pecnosti Zelezni¢niho provozu.

» Jakeé byly diivody vzniku samostatného odboru
bezpecnosti provozovani drazni dopravy?
Hlavnim dlvodem vzniku odboru byl vy-
znamny rozvoj a rozsirovani realizovanych €in-
nostiv oblasti bezpe¢nostiv poslednich letech,
atojednak diky rostoucim poZzadavkim na sy-
stém bezpecnosti a souc¢asné rozsifovani pra-
vomoci Evropské Zelezni¢ni agentury. Tyto
nové pozadavky na bezpecnost vyzaduji dlou-
hodobéjsi strategii a efektivnéjsi fizeni cinnosti
souvisejicich s bezpecnosti, které byly do té
doby organizacné fizeny z rliznych sloZek spo-
le¢nosti, zpravidla z Gseku provozu. Musim
jesté zaroven zminit, Ze jednim z hlavnich dd-
vod{ vzniku O22 byla také potreba nezavislosti
rozhodovani tak, aby bezpecnost byla pfi roz-
hodovanivzdy na prvnim mist€, a to i pfed eko-
nomickym ¢i provoznim hlediskem.

» Na jaFe 2020 jste se stal bezpecnostnim ma-
naZerem CD Cargo. Do jaké miry se protinaji
funkce bezpecnostniho manaZera a feditele od-
boru?

To je velice dobra otazka. A pfiznam se, ze ne-
vim, odkud zacit. Bezpecnostni manazer od-
povida za bezpecné provozovani drazni do-
pravy, a aby to mohl zajistit, je v otazkach
bezpecnosti nadfazen vSem organizacnim
slozkam (nebo téz opacné - je podfizen pouze
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Velmi vyznamnd je spoluprdce odboru bezpecnosti drazni dopravy s obéma zahranicni
i podminky pfepravy a nakldddni s nebezpecnymi vécmi (RID).
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Zadujicich specificky pfistup. Jedna se o agendu
pFfeprav nebezpecnych véci (RID) a agendu ko-
ordinace zavadéni ETCS do provozu. Tyto €in-
nosti zastfeSuji oborovi specialisté.

Specifika ¢innosti 022

Bezpecnost je zaleZitosti celé nasi spolecnosti,
a proto je jednim z hlavnich specifik Cinnosti
022 jeho celositova plisobnost. Provozni kon-
troly, vySetfovani mimoradnych udalosti i €in-
nost referent( kvality nelze realizovat pouze
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nejvyssimu organu, a to predstavenstvu spo-
lecnosti). V ramci ¢innosti malého dopravce
dokaze jedna osoba tuto problematiku pokryt,
u stfedniho je to jiz naro€néjsi a ¢ast innosti
musite delegovat na jiné zaméstnance a Fidit
je. A udopravce velikosti a rozsahem €innosti,
jakym je CD Cargo, to jednodu3e nelze v jedné
osobé zvladnout, proto jednotlivé €innosti
v oblasti systému zajistovani bezpec¢nosti a od-
povédnost za né musite delegovat na jednot-
livé zaméstnance odboru. Pokud to velice zjed-
nodusim, tak bezpecnostnim manazerem je

" "n:"
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ze sidla spolecnosti, proto jsou specialisté od-
boru rozmisténi po celé Ceské republice na jed-
notlivych pracovistich.

Dal3im specifikem nebo spiSe zajimavosti je
vyuziti 3 zaméstnancd pouze zjedné poloviny
adruhou polovinu €asového pracovniho fondu
vykonavaji zaméstnanci ¢innost strojvedou-
cich. Takto je zajiSténo propojeni tvorby pred-
pisti a postupll s redlnym provozem a zaroven
je tak ziskavana bezprostfedni zpétna vazba.
Dalsim vyznamnym specifikem je také inten-

el b

cely odbor O22. Ja prostFednictvim funkce Fe-
ditele odboru pouze vrcholové tyto ¢innosti za-
stiesuji a dale zajistuji spolupraci s bezpecnost-
nimi manazery zahranic¢nich pobocek a tzv.
osobami odpovédnymi za SMS v jednotlivych
organizacnich slozkach spolec¢nostiv Ceské re-
publice.

» V minulosti (v rozhovoru pro Cargovdk) jste
zminil pFipravy pro ziskdni Jednotného evropského
osvédceni o bezpecnosti. Co se pod timto pojmem
skryvad? Co konkrétné toto osvédceni obsahuje?

mi pobockami. Do kompetence O22 pak patfi
@ FOTO: KARIM IBRAHIM

zivni spoluprace jak s nasimi zahrani¢nimi po-
bockami v Némecku a Rakousku, tak i s vel-
kym mnoZzstvim externich subjektd, at jsou to
organy statni spravy (Drazniinspekce a Drazni
(Fad), provozovatelé drah nebo kooperujici Ci
dokonce konkurenénidopravci. Vyména infor-
maci a rizik ovliviujicich bezpené provozo-
vani dopravy je jednou z nasich spolecnych
priorit a jednim ze zaklad( takzvané kultury
bezpecnosti“ — pokud jde 0 moznost elimino-
vat v€as ohroZeni bezpecnosti provozu nebo
dokonce lidskych Zivot(, jde i konkurencni boj
stranou.

Aktualni projekty

Odbor 022 ma ve své gesci koordinaci zava-
déni evropského vlakového zabezpecovace
ETCS do provozu. Je to obrovsky Gkol nejen
v prostfedi CD Cargo, ale i v celorepublikovém
a celoevropském méfitku, na kterém se mensi
¢i v8tsi mérou jiz nékolik let podileji snad
viechny slozky CD Cargo. Termin vyhradniho
provozu na patefnich tratich (rok 2025) se
rychle blizi, a ¢eka nas obrovsky ukol — tento
prvek koordinované a hlavné bezpecné uvést
do provozu tak, aby se paradoxné
nestal bezpecnostnim rizikem.
DalSim projektem, na kterém 022 vy-
znamné spolupracuje, je simulator
pro strojvedouci. Je to pocatek Gplné
nového pojeti systému vycviku, Sko-
leni a ziskavani bezpec¢nostnich do-
vednosti nasich strojvedoucich,
ktery pfi kvalitnim nastaveni mlze
vyznamné pfispét ke zvySeni bez-
pecnosti. Proto tomu vénujeme vy-
znamnou pozornost a 022 se svymi
odborniky podili na FeSeni pracov-
niho prostredi strojvedouciho, pred-
pist a scénarl pro trénink reseni
bezpecnostnich situaci na simula-
toru. Dale je nutné zminit praci na
dalSim vylepSovani tzv. Knihy pravi-
del pro strojvedouci, ve které nasi
specialisté zpracovavaji moderni
strukturovanou dokumentaci pro
strojvedouci.

PETR NEDOMLEL

Jednotné osvédceni o bezpecnosti prokazuje,
Ze dopravce ma zaveden systém fizeni bez-
pecnosti (mnozi z vas jej jiz znate pod zkrat-
kou SMS z anglického ,Safety management
system") dle nejnovéjsich pozadavkl evropské
legislativy. Jak jiz ze samotného nazvu vy-
plyva, dopravce ma jedno osvédceni pro
vSechny zemé, kde provozuje drazni dopravu.
Pro CD Cargo, které je aktualné drzitelem
Osvédceni o bezpecnosti pro jednotlivé zemé
provozu, tj. pro Ceskou republiku, Rakousko
a Némecko, se hlavnim posuzovatelem nasi
Zadosti a vydavatelem osvédceni stava Evrop-
ska zelezni¢niagentura, ktera pfi posuzovani
spolupracuje s jednotlivymi dotéenymi draz-
nimi Grady. Zkouma se velice podrobné
plnéni jednotlivych evropskych predpisd, po-
Zadavkd narodni legislativy jednotlivych zemi
a nasledné se predkladaji diikazy o tom, Ze
dopravce predlozena pravidla skutec¢né do-
drzuje. Je to skutecné velice narocna proce-
dura, a to jak po casové, tak zejména po od-
borné strance. Bez tohoto certifikatu nelze
provozovat drazni dopravu na celostatnich
aregionalnich drahach v Evropé. Jeho ziskani
a udrzovanije signalem jak pro evropské a na-
rodni drazni bezpecnostni organy, tak i pro
nase zakazniky a partnery, Zze jsme moderni
a spolehliva firma s vyspélou kulturou bezpec-
nosti — prosté, Ze to s bezpe€nosti myslime
vazneé, je pro nas prioritou a chceme i nadale
pracovat na jejim zvysSovani.

PRIPRAVILA: MICHALA GRUNBAUM




Cargovak 03/2023

Jak se stavi sen v Ceskych Budéjovicich

V kazdé epizodé poradu ,Jak se
stavi sen” maji televizni divaci
mozZnost seznamit se s jednou
rodinou, ktera sni o lepsim byd-

leni. S trochou nadsazky by tou rodinou,

ktera sni o lepSich podminkach, mohli byt

Eeskobud&jovicti opravari nakladnich voza.

A pravé nyni jim stavebni firmy pini jejich

sen - vystavbu nové opravarenské haly.

Ocelovy skelet nové opravarenské haly
vyrlstd nedaleko aredlu Stfediska
oprav kolejovych vozidel, da se
fici, ze je vlastné za kolejemi sefa-
dovaciho nadrazi. ,Zdmeér vybudo-
vat v této lokalité opravdrenské zd-
zemi se objevil jiZ krdtce po vzniku
spolecnosti CD Cargo,” pfiblizuje koor-
dindtor vystavby haly Ing. PFemysl Pa-
sek z SOKV Ceské Budéjovice. ,Stavebni povo-
leni jsme ziskali jiZ pFed vice neZ 11 lety, ale zahdijili
jsme pouze budovdni vodovodni pfipojky. Dalsi prdce
pozastavil nedostatek financnich prostredki a také
neujasnénost stavebniho vyvoje u hlavniho nddrazi
a zmeény tzemniho pldnu”, upfesiuje Ing. Pasek
a zaroven dodava, ze: ,Po aktualizaci projektové
dokumentace byly prdce na vystavbé nové opravd-
renské haly zahdjeny v breznu loriského roku.”
Stavba haly je rozdélena do tfi zakladnich etap,
jejichz kompletni dokonceni se pfedpoklada na
zacatku roku 2024. S ohledem na to, Ze 3. etapa
zahrnuje pouze dokoncovaci prdce v exteriéru, pred-
pokldddme, Ze jiZ v zdvéru letoSniho roku bychom
mohli mit halu vybavenou potfebnymi stroji a zafi-
zenim a s poCdtkem roku 2024 zde zahdjit opravy
ndkladnich vozii.” Takova je predstava Jana Ko-
finka, feditele SOKV Ceské Budgjovice. ,U haly

Rozestavénd budova zdzemi pro zaméstnance nové op

je budovdno zdzemi pro cca 30 zaméstnancd, mu-
sime vyresit jejich stravovdni, pfistup do aredlu a ce-
lou Fadu dalSich véci," zmifuje feditel SOKVa do-
dava: ,Jisté je, Ze dokonCenim stavby dojde
k vyraznému zlepSeni pracovnich podminek nasich
opravdrfii, kteri doposud pracuji pod ,Sirym nebem".
Ocekdvdm, Ze s presunem do novych prostor dojde
i k podstatnému zvySeni produktivity prdce.”

L,KdyZ jsme u té produktivity prdce - v soucasné dobé
jsou opravy ndkladnich voz(i provadeny venku na ko-
lejich v levé Edsti SOKV, resp. u ndkladového obvodu
stanice Ceské Budgjovice. Prdce komplikuje tma
v rannich hodindch, nehledé na podminky v zimnim
obdobi, nebo za desté," priblizuje soucasny stav
Jan Kofinek a doplfuje dalsi informace: ,Béhem
8hodinové smény zde zaméstnanci opravi cca 20
vozli, coZ predstavuje okolo 5 tisic vozli za rok. Po
dokonceni haly by toto Cislo mélo stoupnout mini-
mdlné o 2 tisice a v pfipadé persondlniho posileni
pracovisté a lipravé reZimu prdce jeSté vice. e bude
zdleZet na aktudlni poptdvce po opravdch a také na
dostatku zameéstnancii.” Dopliime, Ze nové bude

mozné vozy opravovat nejen v hale, kde budou

Vice nez 150 mil. K&

Metrostav a.s. (subdodavky napfiklad EDIKT a.s.)
100 metr(

3 koleje s kapacitou az 15 vozl

Bfezen 2022

Hodnota investice:
Generalni zhotovitel:
Délka haly:

Kolejova kapacita:
Zahajeni stavby:

e A el

Celkovy pohled na stavenisté nové opravny ndkladnich vozii v Ceskych Budgjovicich. Vievo nahofte je videét aredl Strediska oprav kolejovych vozidel, vpravo pak kole-
JjiSté sefadovaci stanice.

>

Viystavbu kolejiSté v nové opravné provddi spolecnost FIRESTA-FiSer, rekonstrukce, stavby.

k dispozici prohlidkové jamy, jefabova draha,
zvedaky a dalSi zafizent, ale v pripadé pfiznivého
pocasia zvysenych pozadavkd i na kolejich pred
aza halou. Dokon€enim stavby se také vyrazné
zjednodusi pristavba voz{ do opravny. To je d{-
leZité zvlasté u loZenych vozd. Do stavajici
opravny jsou vozy pfistavovany pomérné slozi-
tym posunem, ktery také na dlouhé minuty
omezuje provoz na frekventované Novohradské
ulici. Do nové opravny budou vozy pfistavovany
rychle, pfimo ze sefadovaciho nadrazi.

,Samotnému zahdjeni stavby predchdzel priizkum
a pripravné prdce na odstranéni drevin v dobé vege-
tacniho klidu," konstatuje PFemysl Pasek. ,V mis-
tech stavby byl dfive skladovdn popel z parnich loko-
motiv zdejsiho depa. Historickd zajimavost ndm v3ak
prinesla znacné problémy, se kterymi jsme se museli
vypofddat. Resit musime i ujiZdéjici vysoké svahy
apod. Jeto o kaZdodenni komunikaci se zhotovitelem,
s ohledem na rostouci ceny materidl(i a zarizeni hle-

ddme nejoptimdlnéjSivarianty,” uzavira Ing. Pasek.

TEXTAFOTO: MICHALROH

kladnich vozi.
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Provoz po novém zelezni¢nim mosté v Déciné zahajen

Ocelovy most spojujici D&¢in
vychodni dolni nadraZi a Pro-
stfedni Zleb byl Rakouskou se-
verozapadni drahou vybudovan
v letech 1873-1874 dle konceptu a plant
Konrada Wilhelma Hellwaga a Eudarda Ger-
licha. Vzletné byval nazyvan ,Vodni branou
Ceskosaského Svycarska“.

252 metra dlouhy most o Ctyfech polich a oce-
lovou pfihradovou konstrukci se spodni mo-
stovkou, v Ghlu cca 45° pfes feku Labe, vysta-
véla videnska firma Gebrider Klein a Schmoll
& Gaetner jako jednokolejny. Konstrukce je po-
loZena na tfech piskovcovych pilifich stavénych
tehdy zcela novou moderni metodou pomoci
kesond, s vyuZitim rypadel a automatické lo-
paty. Tyto pilife velice pomohly pfi vyméné oce-
lové konstrukce za novou uz v roce 1927 (na
prvni pohled vypadaji, Ze na nich mél byt polo-
Zen dvoukolejny most). Soucasti mostu byly

i trubky vedouci pitnou vodou od pramen
v Hornim Zlebu a Certové Vodé do Décina. Ve
své dobé 3lo o jeden z nejvétsich mostl v Ce-
chach.Vroce 2013 byly pilife mostu poskozeny
povodnémi a nasledné musely byt v roce 2015
opraveny, nicméné samotna av té dobé jiz ko-
rodujici mostni konstrukce musela na vyménu
jesté dalSich sedm let pockat. Most jako takovy
je kromé své dileZitosti pro Zelezni€ni nakladni
dopravu, kdy vyrazné urychluje prljezdy vla-
kovych souprav z ,pravobfezky" smérem ke
statni hranici a opacné, i zajimavym krajino-
tvornym prvkem a je kulturni pamatkou Ceské
republiky.

Dlouhé roky o€ekavana naro¢na a neobvykla
rekonstrukce Zeleznicni trati pro nakladni vlaky
mezi Dé&Cinem vychod a Prostfednim Zlebem
probihala v nékolika etapach na sklonku roku
2021 anaslednévroce 2022. Jeji soucasti byla
i vymeéna jizzminéného témér 100 let starého
ocelového mostu pfes feku Labe a dale sanace

- ¥ x # - el

Po novém Zeleznicnim mosteé projizdi moderni stroj 383.001 CD Cargo s kontejnerovym Nex 44387. Vedle

Stary most se starou lokomotivou: ,Bastard” 372.007 CD Cargo s vlakem automotive NEx 48303 prejiZdi

v fijnovém slunecném odpoledni stary Zeleznicni most mezi Prostfednim Zlebem a Décinem vychod.

odsunutd stard konstrukce se postupné rozebird a odvdZzi na likvidaci.

400 metr(l dlouhého tunelu, ktery s mostem
pfimo sousedi. Oprava zvysila bezpecnost
a rychlost na trati, ktera je soucasti koridoru
Transevropské dopravni sité.

Naklady na obnovu této casti frekventované
drahy pro nakladni vlaky pfesahly miliardu ko-
run, pficemz 80 % pokryla evropska dotace. Pfi
vymeéné ocelového mostu stavebnici vyuZili,
a jeSté vyuziji i feku Labe, po niz lze velice
snadno splaviovat jednotlivé dily staré mo-
stovky. Samotna nova konstrukce doputovala
z Prostéjova do Décina po jednotlivych dilech,
jako nadmérny naklad. Sestavena pres 200 me-

trd dlouha a 1 741 tun vaZzici konstrukce byla

dne 16. zafi nasunuta pres Feku za pomoci hy-
drauliky a dobfe namazaného loze na jednotli-

vych pilifich. Oproti pvodnimu mostu na tom
novém jsou koleje uloZené iz klasicky do Stérku.

Dlouhodoba nepfetrzita vyluka v D&Ciné byla

nakonec Uspé&3né ukoncena 23. Ginora 2023,
¢imz se na nakladni spojnici opét mohla vratit
Zeleznicni doprava. Na nasledujicich 24 hodin
od otevreni drahy bylo pfes modernizovanou
spojku natrasovano nékolik desitek vlak{ riz-
nych Zelezni€nich dopravc( véetné CD Cargo.

Zavérem jen dodejme, Ze po dobu vyluky byla

¢ast vlakd mezi Dé¢inem hlavnim nakladnim na-
drazim a Décinem vychod hornim nadrazim nu-
cené pfestavovana za pomoci vylukové lokomo-
tivy, ktera byla obsazena 24 hodin denné. Urcitou
zajimavosti téchto pretahl bylo nasazeni posu-
novacich lokomotiv fady 111, znamych pod pre-
zdivkou ,Zehli¢ka". Byt je tato fada u €D Cargo
dlouhodobé na Ustupu, stale jsou urcité i speci-
fické vykony, kde tyto elektrické posunovaci lo-
komotivy dokazou zastat kus prace.

TEXTAFOTO: NT

Méreni radioaktivity v Hornim Dvoristi

MéFeni je provadéno vysoce kvalitnim porta-
lovym systémem Thermo Scientific FHT 1388
S, ktery slouzi k detekci, méfeni a vyhodnoceni
limitnich hodnot radioaktivni kontaminace na-

Spoleénost CD Cargo nabizi
svym zakaznikdim nejen zajis-
téni pfepravy z bodu A do bodu
B, ale také Siroké spektrum do-

pliikovych sluZeb. Z téch znaméjsich miZeme
jmenovat zajisténi nakladky zboZzi, jeho upev-
néni na Zelezni¢nim voze nebo tfeba celni
sluzby. Z téch méné znamych pak za zminku
urcité stoji méreni radioaktivity, které nabi-
zime ve dvou Zeleznicnich stanicich - v Bfec-
lavi a Hornim Dvofisti. Tuto sluZzbu nabizime
ve spolupraci se spole¢nosti Firemet.

kladu a pro kontrolu pfitomnosti nelegalnich
zdrojl zafeni v Zelezni¢nich nakladnich vozech.
Zarizeni je vyuzivano zejména pfi pfepravé ko-
vového odpadu. VZeleznicni stanici Horni Dvo-
fiSté je zafizeni instalovano na vjezdové do-
pravni koleji €. 4. Informace ze zafizeni putuji
kabelem na pracovisté vozového disponenta
ve stanicni budové, ktery informaci vyhodnoti

.,#__--'-"'
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Priijezd vlaku Pn 44503 (Ceské Budgjovice sef. n. - Linz \/bf Ost) zafizenim na méfeni radioaktivity v Zelez-
ni¢ni stanici Horni Dvofisté.

PracoviSté obsluhy zafizeni na méreni radioaktivity v Hornim Dvoristi.

a certifikat prilozi k nakladnimu listu kontro-
lované zasilky. Zafizeni je velmi citlivé. V pfi-
padé zjisténi nepovolenych hodnot, ke kte-
rému jiz také nékolikrat doslo, postupuji
zaméstnanci CD Cargo podle pfedem stano-
veného planu, informuji spolecnost Firemet,
ktera zajisti fyzickou kontrolu vozu a pfipad-
nou likvidaci radioaktivniho materialu. Na
stejné dopravnikoleji je umisténa i dynamicka
kolejova vaha, takze zaméstnanci CD Cargo
maji prehled také o pFetiZzenych vozech, pfi-
padné provadéji zjistovani hmotnosti na za-
kladé pozadavku zakaznikd.

Pres pohranic¢ni pfechodovou stanici Horni

Dvoristé putuje rocné do zahranici okolo 200
tisic tun Zelezného Srotu, pfi€emz asi nejvy-

znamnéjsim odbératelem je ocelarna spolec-
nosti Voestalpine v Linci, dal3i Srot putuje do
italskych ocelaren. S ohledem na to, Ze v zasil-
kach Zelezného Srotu se mdZe ojedinéle nacha-
zet soucastka vykazujici radia¢ni zafeni, je
nutné takové pfipady eliminovat a v€asnym
zasahem odstranit negativnivliv takové zasilky
na zivotni prostredi. Certifikat o bezpecnosti
zasilek dnes také vyzaduje vétSina zahranic-
nich odbératel(.

TEXTAFOTO: MICHALROH
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Dubensky béh pro dobrou véc

Lidské osudy a pribéhy lidi,
L které vezmou nejednoho ¢lo-

véka za srdce. Nadacni fond pod

zastitou obce Dubné organizuje
kazdorocni Dubensky béh pro dobrou véc.
Cilem této akce je podpofit jednu konkrétni
rodinu, ktera bojuje za lepsi Zivotni pod-
minky pro své zdravotné postiZené dité.
Svoji ii¢asti mlZe kdokoliv pfispét na reha-
bilitace a Ié¢ebné pobyty, které jsou pro déti
s postiZzenim nejvice Zadané.

Obec Dubné se nachazi nedaleko od Ceskych Bu-
déjovic. Na zdejsim fotbalovém hristi se ode-
hrava start Dubenského béhu. Leto3ni 7. rocnik
se bude konat 13. kvétna 2023. Akci podporuje
mnoho mistnich a okolnich organizaci a firem.
Jen diky nim se mdze tato akce uskutecnit. Kazdy
rok se pro podporu vybere jedna z rodin majici
bydlisté v ceskobudéjovickém regionu (cca okruh
50 km). Bud' se rodina pfihlasi sama nebo ji je
tato akce pfimo nabidnuta. Cely seznam rodin
s détmi, které jsou jistym zplsobem hendikepo-
vané, je k dispozici v Centru ARPIDA (centrum
pro rehabilitaci osob se zdravotnim postizenim).
Pravé odtud jsou nominované rodiny, kterym by
mohl Dubensky béh pomoci.

VFadach nasich zaméstnanct mame hned né-
kolik ,dobrych dusi”, kterym tyto lidské pribéhy
a osudy nejsou Ihostejné a vénuji svdj volny cas
dobré véci. Jednim z nich je i pan Jifi Jantag,
technik podpory IT z SOKV Ceské Budg&jovice,
ktery vypomaha pfi organizaci akce Dubensky
béh. Polozila jsem mu proto nékolik otazek.

» MiiZete nam vice pFibliZit samotnou akci Du-
bensky béh?

Jak uZ jste sama zminila, jedna se o akci pro pod-
poru rodin s nemocnymi détmi s urcitym hen-
dikepem. Byl jsem pfimo u zrodu této akce, kdy
sev mém okoli blizka osoba potykala s takovou
Zivotni situaci. Lidé z obce se spojili, doslova
tahli za jeden provaz, a vznikla tato akce — Du-
bensky béh. Letos se bude béZet jiz po sedmé,
tzn. Ze se bude pomahat uz sedmé rodiné. Uce-
lem akce je privést na akci co nejvice G&astnikd,
protoZze kazdy pfispévek na transparentni Gicet
rodiny se pocita — startovné cini 200 K¢. Na
misté konani akce je bohaty doprovodny pro-

gram za podpory regionalnich organizaci a fi-
rem. Hraje zde hudba, je pfipravena tv(rci dil-
nicka ZS Dubné, exhibice TJ Karate, infostanek
prvni pomociVodni zachranné sluzby, dale byva
pro déti pripraveny skakaci hrad apod. Duben-
sky béh je ,mistem", kde se setkavaji nejen
mistni, ale rovnéz komunita rodin s podobnymi
Zivotnimi pFibéhy. Pfedstavuje to jistou miru
Ulevy — na okamzik nemyslet na to o3klivé, ale
naopak si uzit pékny den a védét, ze vtom nejste
sami. K samotnému béhu — jedna se o lesni
okruh v délce 5 km, pro rodiny s détmi mame
trasu 3 km a pro ty nejmensi je nachystana
kratka draha, kde bézi jen par metrl © . Neni
to akce zaméfena na béh jako takovy, ale jak uz
jsem zminil, je to akce pro rodiny s détmi.

» Kdyz jste soucdsti Dubenského béhu od samého
pocdtku, jakd je Vase iiloha?

Evropska Zeleznicni
cena pro rok 2023

nic¢nich udalosti -

V

V atery 31. ledna 2023 se uskutecnila jedna z nejvyznamnéjsich evropskych Zelez-
udileni Evropské Zeleznic¢ni ceny dvou mezinarodnich organizaci
- CER (Spolecenstvi evropskych Zeleznic a manaZert infrastruktury) a UNIFE (Ev-
ropska asociace Zelezni¢niho praimyslu). V poradi se jednalo jiZ o 16. ro¢nik.

Ucastnici byli pfivitani Albertem Mazzolou, vykonnym feditelem CER, a Philipem Citroénem, ge-
neralnim feditelem UNIFE. Uvodniho slova se pak videozpravou zpravou zhostila predsedkyné Ev-
ropského parlamentu Roberta Metsola a Svédsky ministr pro infrastrukturu a bydleni Andreas
Carlson. Nasledoval kulaty stdl s tématem budovani kapacit pro Zeleznice odolné krizim, jehoz se
z(castnili zastupci Evropské komise, Evropského parlamentu, UNIFE a CER.

Ocenéni Zelezni¢ni Sampion 2023 bylo udéleno Ukrajinskym draham (Uz). Vzdal se hold pozoru-
hodné odolnosti pri nepretrzitém zajisStovani dopravni obsluznosti a stradanive valecném obdobi.
Cenu si prevzal Oleksandr Pertsovskyi, ¢len predstavenstva UZ. Ocenéni Prikopnik Zelezni¢ni do-
pravy 2023 bylo udéleno Eglé Siméové (generalni feditelka spole¢nosti LTG Cargo) za jeji zaméreni
na posileni postaveni zen na Zeleznici a zaroven dovedné fizeni spolecnosti LTG Cargo v bouflivych
casech. Na zavér byla vzdana pocta Carlu Borghinimu, odchazejicimu vykonnému Fediteli Spolec-
ného podniku Evropska Zeleznice ,ERJU".

TEXT AFOTO: MICHAL VITEZ

Jsem pouhym dobrovolnikem a mé misto je u
stanku s obcerstvenim. Mistni maminky a Zeny
napecou a ja osobné mam stanek s grilovanymi
pochoutkami— parky, klobasamiapod. Takova
dobrdtka pak pfijde vhod kaZzdému béZci. Vy-
tézek ze viech stankl s oberstvenim putuje
na transparentni G¢et dané rodiny. To samé vy-
tézek ze startovného.

» Co Vds pfimélo k tomu - vénovat sviij volny
Cas pradveé této akci?

Casové naro¢na tato akce neni, tedy konkrétné
pro mé. PFi organizaci obcerstvenijsem jednim
z poslednich ¢lankd fetézce a rad bych takto
alespon pomohl zvysit povédomi o této akci.
Kdyz jsme u toho, vdechny potfebné informace
nejen o Dubenském béhu, ale pFedevsim cely
pFibéh rodiny pétileté Ludmilky s rozStépem
mozku, které bude vénovan vytézek z leto3ni

j opean Rarlway Awa

akce, najdete na: https://www.facebook.com/Du-
benskyBehProDobrouVec/?locale=cs_CZ. Ale abych
odpovédél na Vasi otazku. MozZna se budete
divit, ale pro mne to neni klisé, kdyz vidim, kolik
radosti a pomoci dokaze tato akce vyvolat.
Jako rodi¢ to samozfejmé vnimam mnohem
intenzivnéji.

Dékuji Vam moc za rozhovor, pane Jantaci
a véﬁm Zes I<a2d\7m rokem bude tato akce
nych prlspevku. A vam Ctenarlim, predevsim
z okoli Ceskych Budé&jovic, navrhuji udélat si
13. kvétna 2023 vylet do Dubného a zpfijem-
nit si ho pobytem na cerstvém vzduchua m-
Zetesiizabéhat ©.

TEXT: MICHALA GRUNBAUM
@ FOTO: PHOTOTOM.CZ
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Opatfeni omezujici cestovani
v souvislosti s pandemii Covid-
19 snad jiZ skoncila a my opét
muiZeme poznavat nejen krasy
nasi zemé, ale samoziejmé
i objevovat rizna zajimava mista v zahra-
ni¢i. Dnesni cestopis nas zavede do Zitav-
skych hor, do pohofi s pozoruhodnymi
piskovcovymi uatvary, skalnimi mésty
a pozlistatky po vulkanické ¢innosti. Pokud
tuto malebnou oblast rozkladajici se na se-
verni strané LuZickych hor chceme navstivit,
mUliZeme vyrazit po nékteré z turistickych
stezek vedoucich z Ceské republiky, napfi-
klad z Krompachu. My si vSak pro cestu do
romantickych Zitavskych hor zvolime stejné
romanticky dopravni prostfedek, a to parni
tzkorozchodny viak.

Vyvoj Zelezniéni sité

Prvnivlak pfijel do Zitavy z Lébau v roce 1848.
Vyznamné bylo také spojeni's Libercem z roku
1859 realizované na zakladé mezinarodni
smlouvy uzaviené mezi Rakouskem a Saskem
v roce 1853. V souvislosti s touto drahou je
nutné zminit, Ze trat vystavéla a provozovala
spolecnost Zittau-Reichenberger Eisenbahn
a v roce 1905 na ni prevzaly provoz, v€etné
Ceského Useku, Saské statni drahy a pozdéji
pak Deutsche Reichsbahn. Cesky Gsek pFipad|
CSD az v roce 1945. Ale vratme se zpét do Zi-
tavy. Ta v roce 1875 ziskala jeSté spojeni se
Zhotelcem (Gorlitz) a na dal3i drahu museli
jeji obyvatelé cekat témérF dalSich 10 let. Im-
pulsem k vystavbé drahy do Reichenau
(dnesniBogatynie) byla loZiska uhlia primys-
lové podniky v této oblasti. Provoz na trati ze
Zitavy do Reichenau a Markersdorfu byl za-
hajeny 11. listopadu 1884. Trat byla vybudo-
vana jako uzkorozchodna s rozchodem
750 mm obvyklym v Sasku a v roce 1900 bylo
dokon€eno pokracovani do pohraniéni pre-
chodové stanice Hefmanice. Tim do3lo ke spo-

ou

z ,0s0bdki

jeni s trati Frydlantskych okresnich drah
z Frydlantu v Cechach.

Vyvoj zitavského Zelezni¢niho uzlu byl zavrSen
vystavbou Uzkorozchodnych drah do Kurort
Oybinu a Kurort Jonsdorfu. Ta byla spole¢nosti
ZOJE (Zittau-Oybin-Jonsdorfer Eisenbahn Ge-
sellschaft) zahajenavroce 1889 a 15. prosince
1890 byl zahajen pravidelny provoz mezi Zita-
vou a obéma konecnymi stanicemi. Provoz za-
jistovaly Kralovské Saské statni drahy. Svého
casu se dokonce uvazovalo o prodlouzeni
drahy do Cech. V roce 1906 byla Gzkoroz-
chodka zestatnéna. Pocet cestujicich nardstal,
zejména o nedélich a svatcich a v letni sezéné.
UvaZovalo se o elektrifikaci traté, jeji pfestavbé
na elektrickou tramvaj, ale nakonec byl v roce

prdvé odjel ze zastdvky Kurort Jonsdorf Haltestelle.

1913 zdvoukolejnén Usek Zittau Vorstadt —
Bertsdorf — Kurort Oybin, coZ vyrazné navysilo
kapacitu. Zaroven byla pFfeloZena ¢ast traté
v Olbersdorfu. V roce 1945 byla druha kolej
snesena. Provoz na ,Uzké" mél byt zastaven
v devadesatych letech v souvislosti s rozvojem
tézby uhli. Uvazovalo se i o vystavbé prelozky
zapadné od Olbersdorfu. Po zméné politicko-
ekonomickych pomérl bylo rozhodnuto
o Utlumu téZby a zachovani provozu. V roce
2006 vznika spole¢nost SOEG mbH (Sachsisch-
Oberlausitzer Eisenbahngesellschaft mbH,
ktera provoz zajistuje i v soucasné dobé.

Na turisty z Ceské republiky jsou na Zitavskych
Uzkorozchodkach pfipraveni. Jizdni fad a cela
fada dalSich propagacnich material( je v Ce-
ském jazyce, tak netfeba mit obavy z jazykové
bariéry. Jizdné, i pfes velmi pfiznivy kurz ko-
runy, neni nejlevnéjsi. S ohledem na cenu uhli
se v3ak neni cemu divit. Za zpatecni jizdenku
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Parnim vlakem do Zitavskych hor

Zitavské uzkorozchodné
drahy - 2023

Bertsdorf

8,9/0,0

Kurort Jonsdorf
Haltestelle

21 10,0

Kurort Jonsdorf Teufelsmihle

3,8 11,0

Kurort Oybin
12,2

Osobnivlak z Zitavy se v Cele s parni lokomotivou 99 749 bliZi do konecné stanice Kurort Oybin.
@ FOTO: MICHALROH ML.

ze Zittau do Jonsdorfu nebo Oybinu zaplati do-
spély 18 Eur, dité 10 Eur. Lze v3ak zakoupit i vy-
hodnou celodennijizdenkuza 19, resp. 13 Eur.

@ FOTO: MICHALROH ML.

Pripominkou kdysi pomérné silné ndkladni dopravy na Zitavskych tizkorozchodnych drahdch je souprva his-
torickych ndkladnich vozii na podvalovych vozech ve stanici Zittau Vorstadt.

Ve vedlejsi sezéné trvajicido 31. bfezna je pro-
voz omezeny na 2 pary vlakd, v hlavni sezéné
je ale na obou vétvich Gzkorozchodky rusno.
Na vybrané spoje je nasazen otevfeny vyhlid-
kovy v(iza kromé bézné nasazovanych parnich
a motorovych lokomotiv se zde mizeme se-
tkatis historickymi,parovkami“. Na tzv. ,Sasky
vlak” byva nasazovana lokomotiva IV K €. 145
vyrobena v roce 1908 pro Kralovské Saské
statni drahy. Dalsim zajimavym spojem je ,Ris-
sky vlak”, ve kterém si budete moct vychutnat

stoleti. Do jeho Cela byva nasazovan stroj
99 731 zroku 1928. Velmi zajimavé je i svezeni
motorovym vozem VT 137 322 vyrobenym
vroce 1937. Spole¢nost SOEG ho zacala vyuzi-
vat po 40letém odstavenia v roce 2016 ho do-
plnila o privésny vlz.

To ale neni v3e. V Zelezni¢ni stanici Kurort
Oybin si mdZete prohlédnout malé Zelezni¢ni
muzeum, stejné tak odboc¢na stanice Bertsdorf

@ FOTO: MICHALROH

Bischofswerda/Varnsdorf
<—

Gorlitz

Zittau Haltepunkt
1,2

Abzw.

<16
Neillebriicke

Zittau Vorstadt
4.4

Zittau Sud
2,6

Olbersdorf Niederdorf
5,7

" Olbersdorf Oberdorf

73

Kurort Oybin Niederdorf

Zelezni¢ni traté 1 435 mm

Zelezni¢ni traté 750 mm

= Zelezni¢ni traté 750 mm - zrugené

Stanice

il

Zastavka

MAPA: MICHAL ROH

Nedaleko jezera Olbersdorf vzniklého zatopenim
uhelného lomu jsou vystavena vozidla pouZivand
k prepravé vytéZeného uhli a skryvky.

@ FOTO: MICHALROH

je cela v retro stylu a je zde mozné nahlédnout
do depa nebo si pronajmout apartman pfimo
ve stanicni budové. Vycet Zeleznicnich zajima-
vosti bychom mohli zakon¢it pozvankou ke sve-
zeni se dliInim vlackem v Olbersdorfu. Spise nez
o pripominku tézby uhli v nedalekém lomu se
jedna o détskou atrakci.Vsousedstvi drazky jsou
vystavena tfi Zelezni¢ni vozidla — elektricka od-
klizova lokomotiva Fady EL-3 z roku 1955 o roz-
chodu 900 mm (lokomotivy této fady byly na-
sazenyinaddlnidrazevlomu Olbersdorf), dGini
motorova lokomotiva fady V10C a vysypny v(iz
na prepravu uhli a skryvky. Hnédé uhli se v ne-
dalekém ,Tagebau Olbersdorf" téZilo az do roku
1991 a slouzilo jako palivo pro blizké elektrarny
Hirschfelde a Hagenwerder.

MICHALROH

— v méstském muzeu jsou umis-
téna dveé postni platna. Velké Zitavské po-
stniplatno z roku 1472 zobrazuje 90 scén
ze Starého a Nového zakona od Stvoreni
svéta az po Posledni soud. Ve mésté je
i Fada dalSich historickych pamatek.

— jezero na koupani a dalsi
sportovni aktivity; okolo jezera vede cy-
klostezka

—klimatické |azné se za-
jimavym parkem. Vydat se mézeme do
skalniho mésta nebo se na naucné stezce
seznamit s historii téZby a vyroby mlyn-
skych kamend. Celoro¢né je mozné na-
vstivit Motyli dm.

— hrad a klaster vybudo-
vany Karlem IV. vdobach, kdy LuZice nale-
zela k Cecham.
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