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Uvodni sloupek

M Musime si pomahat je nazev Ce-

odehravajiciho se za némecké
z nas. Piikladem pomoci mGze byt sbirka pe-
votné indisponované. Tato sbirka probéhla

- L] -
Musime si pomahat

ského filmového dramatu rezi-

séra Jana Hrebejka z roku 2000
okupace €eskych zemi. Zaroven je to v3ak
slovni spojeni, kterym by se mél fidit kazdy
néz na nakup vanocnich dark détem, které
pFisly o svého rodice, nebo které jsou zdra-
v zafi lofAského roku na druhém ro¢niku ,TY-
MOVYCH HER SRDCEM".

Rada bych vam viem podékovala za podporu
a praci, kterou jste vynalozili pfi sbirani penéz
na nakup dark( pro déti a rovnéz také pri ba-
leni téchto darkd a jejich rozvazeni. Diky va-
Semu Usili se podafFilo vybrat 45 600 K¢, coz
byl dostatek penéz, abychom mohli potésit
déti, které to opravdu potfebuji. Darky byly
zakoupeny ve spolupraci s jejich rodici, pFi-

modernich lokomotiv Fady 753.7. Zima v Jesenikdch dokdZe Zelezni¢dre pofddné potrdpit. V den porizeni snimku sice snéhu tolik nebylo, ale teplota rdno dosahovala -15°C.

C¢emZ déti ukazaly, Ze sport je nedilnou sou-
Casti jejich Zivotl. Kupovali jsme napfiklad
lyZe, skateboard i kolobéZku. Mnoho déti se
na darky tési cely rok a jsem rada, Ze jsme diky
vam mohli udélat jejich Vanoce krasnégjsi
asnad i troSku radostnéjsi. Vase podpora uka-
zuje, Ze mame skvély tym, ktery se neboji udé-
lat néco dobrého pro druhé. Dékuji za vasi la-
sku a podporu, kterou jste dali tém, ktefi to
nejvice potfebuji.

Neni to v3ak jen o Vanocich. Svoji solidaritu
prokazujete pfi odesilani prispévk( na ¢innost
NadaZniho fondu Skupiny CD — ZELEZNICE
SRDCEM, prokazali jste ji i pfi pomoci obca-
nim valkou zasazené Ukrajiny a véfim, ze
nam vsem neni lhostejny ani osud lidi posti-
Zenych ni¢ivym zemétfesenim v Turecku

a Syrii.
Jesté jednou dékuji.

ANETA MIKLASOVA
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Hala Lovosice

Moznost skladovanizboziv hale

O 4 v Lovosicich je jiz fadu let sou-

Casti nabidky CD Cargo. Vznik

nové JOS s timto nazvem ma

podpofit aktivni obchodni ¢innost ve vztahu

k logistice, rozsifit portfolio nabizenych sluzeb
a také realizované Cinnosti zefektivnit.

Valka na Ukrajiné

~

a CD Cargo

K medialné velmi sledovanym

O 6 pFepravam patfil v lofiském roce

odvoz agrarnich produktd z val-

kou postizené Ukrajiny. Vyvoz

obili po mofi byl vyznamné omezen, Zelezni¢ni

doprava se proto stala podstatnou alternati-

vou. CD Cargo i dcefina spole¢nost CD Cargo
Logistics byly u toho.

drevo stdle tvoii vetsinu zdteze ndkladnich viaki v této oblasti. Ta je kaZdy pracovni den obsluhovdna z Krnova dvojici
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Jsou potiebné noveé

kapacitni traté

To jsou slova Mgr. Jaroslava
T Flegla, naméstka generalniho
feditele Spravy Zeleznic pro fi-
zeni provozu. Nejen v souvi-
slosti s jeho jmenovanim na tuto pozici jsme
mu poloZili nékolik otazek na aktualni té-
mata.

» V neddvné dobé jste byl jmenovdn ndméstkem
generdlniho Feditele pro fizeni provozu. Na Zelez-
nici vSak nejste Zidnym novdckem. MiiZete ndm
priblizit svoji Zelezni¢arskou kariéru?

Mé spojeni se Zeleznici zacalo jiZ v roce 1992,
kdy jsem zapocal studia na Stfedni préimyslové
Skolev Letohradé v oboru Doprava a pfeprava.
Jednalo se o posledni Zelezni¢ni ro¢nik této
stfedni Skoly. Po ukonceni studii jsem dispo-
noval vSemi potfebnymi zkouSkami (mala
a velka komer¢ni, vypravci), takze jsem mohl
nastoupit rovnou do provozu. Zacal jsem jako
vlakvedouci osobnich vlak{ a kdyz bylo tfeba,
tak i pravodci nakladnich vlakd. Po uvolnéni
mista vypravciho v Zelezni¢ni stanici Pot3tejn
jsem v této malé malebné stanici autorizoval.
Na pFelomu milénia jsem slouzil v Zelezni¢nich
stanicich Uvaly, Cesky Brod a Kolin. Vroce 2003
jsem presunul do oblasti podpory fizeni. Nej-
prve na stani¢nitechnologii u Oblastné provo-
zniho feditelstvi Pardubice a nasledné na ge-
neralni feditelstvi, tehdy jesté Ceskych drah.
V letech 2007 aZ 2014 jsem si odskocil staros-
tovat do své obce, coZ oviem neznamena, ze
jsem byl od Zeleznice GplIné odloucen. Hlavni
Zeleznicni trat prochazi stfredem nasi obce
Stary Kolin jiz od roku 1845 a rozdéluje ji na
dvé casti. S FeSenim Zelezni¢niho provozu jsem
byl i nadale spojen, tentokrat ale z opacného
pohledu. Po navratu zpét na Zeleznici jsem pU-
sobil v rdznych pozicich pfi zrodu Centralniho
dispecerského pracovisté v Praze na Bala-
bence. V roce 2019 jsem se presunul opét na

Pohled do jednoho ze sdlii CDP Praha
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generalni feditelstvi, nyni jiz Spravy Zeleznic,
do oblasti planovani a koordinace vyluk.

» Jaké likoly pred Vdmi v oblasti Fizeni provozu
v letoSnim roce stoji? Pocitdte se zapojenim dalSich
trati do ddlkového fizeni?

Ukolt je samozfejmé mnoho. Nerad bych né-
jaky upozadil, ale asi stézejni jsou dva. Tim prv-
nim je dokonceni a nasazeni grafické podoby
vieobecnych rozkaz(l, coz se tyka i zmén or-
ganizace prace pfi datovém pofizovani jednot-
livych instrukci, v€etné zahajeni praci na datové
vymeéné téchto pokynl az na stanovisté stroj-
vedouciho. Cilem celého procesu by mélo byt
odstranéni tisténych rozkaz(. Cesta to nebude
jednoducha, ale pevné vérim, Ze hlavni hradi
mezi dopravci, mezi kterymi jsou Ceské drahy
vletné dcefiné spolecnosti CD Cargo, tomu puj-
dou naproti. Druhym velkym tkolem pro leto3ni
rok jsou Ctyfi pismenka ETCS, za kterymi se
schovava velmi mnoho. Intenzivné pracujeme
na novém provoznim predpisu pro ETCS, coz
je SZ D1 cast druha. PIné si uvédomujeme, ze
dopravci zacinaji mit ¢im dal vice hnacich vozi-
del vybavenych zafizenim ETCS a je tfeba ho
zkouSet na jiz vybavenych tratich. Aktualné za-
pocalo opétovné skoleni tratovych dispecert
a vypravcich se zamérenim na FeSeni mimorad-
nych situaci. Pro rychlé rozhodovani pfi bézném
provozu byly vytvoreny i pomocné checklisty.
Co se ty€e zapojovani novych trati do dalko-
vého fizeni, tak aktualné dokoncujeme prepo-
jeni do CDP Praha Gsek trati Tabor — Ceské Bu-
déjovice (mimo), po dokonceni aktivace
nového zabezpecovaciho zafizeni v Zelezni¢ni
stanici Cheb i tuto stanici a na pfelomu léta
Gsek v uzlu Praha, a to Praha hlavni nadrazi —
Odb. Balabenka — Praha-Vysocany vcetné
vyhybny Skaly. Aktualné je do CDP Praha
zapojeno 632 km trati z finalniho stavu cca
2000 km a do CDP Prerov 559 km trati z final-

e sy
SPRAVY ZELEZNIC
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Mgr. Jaroslav Flegl

niho stavu cca 1 100 km. Ve finalnim stavu je
pocitano se zapojenim cca 1/3 trati do CDP.
U zbylych 2/3 trati je pocitano s fizenim z Re-
gionalnich dispecerskych center a pfipadné dle
predpisu SZ D3. To v3e je feCeno ve vztahu ke
konven&nim tratim. Vysokorychlostni traté bu-
dou celé zapojeny do Centralnich dispecer-
skych pracovist.

» Velky problém pro plynulost provozu predsta-
vuji vyluky. Jaké nejvetsi nds v roce 2023 Cekaji
a jakd opatrenti pfijala Sprdva Zeleznic, aby elimi-
novala jejich negativni vliv?

K nejvétsim akcim z pohledu omezeni naklad-
nich dopravc(i pro rok 2023 patfi urcité dokon-
¢eni nového mostu a opravy tunelu mezi sta-
nicemi Dé&Cin vychod a Prostiedni Zleb.
Samozrejmé také dlouhodoba modernizace
trativ Gdoli Labe na némecké strané. Ve stfedni
¢astinasirepubliky koncici modernizace Useku
Usti nad Orlici — Brandys nad Orlici a na vy-
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chodé modernizace trati Lanzhot — Katy, kde
budou prace na €eském Gzemi dokonceny na
podzim letoSniho roku dle planu a bude se Ce-
kat na slovenskou ¢ast, kde jsou urcita stavebni
zpozdéni. Pokud se budeme bavit o eliminaci
negativnich dopadd, a to nejen u velkych akdi,
aleibéznych Gdrzeb, tak zde je to proces kom-
plexnia spolecny. Provozovatel drahy sice pred-
klada navrhy a Fe3eni, ale bez odladéni a pro-
jednani s dopravci nemdZze byt vysledek nikdy
pFijatelny. Cely tento proces bézi na denni bazi
a musim zde podékovat viem zaméstnanciim
CD Cargo, ktefi se na ném podileji, protoze to
neni nikterak jednoduché.

" Do Vasi gesce spadd i uzavirdni smluv s do-
pravci. Jak hodnotite vztahy s dopravci, zejména
pak s €D Cargo?

Aktualné mame pro vstup na koleje Spravy ze-
leznic uzavfeny smlouvy se 119 dopravci. Co
se tyCe vztah(, tak ty jsou velmi pracovni
a dobré. Je tfeba si uvédomit, Ze Zeleznice je
sama o sobé historicky sloZity proces a v po-
slednim obdobi je na ni kladeno stale vice no-
vych legislativnich povinnosti majicich pfimy
vlivnaadministrativni narocnost, a to na obou
stranach. Paradoxné pravé zvy3ujici se admi-
nistrativni naro€nost vyrazné brzdi samotné
zrychlovani tempa, které panuje vieobecné
v segmentu dopravy.

» Co myslite, Ze je nutné udélat, aby mohl byt
pFeveden veétsi objem zboZi ze silnice na Zeleznici?
Kapacita. Toto prosté slovo mluvi o vsem. Je
tfeba urychlovat vsechny projekty, kde Ize zvy-
Sit kapacitu drahy. VSeobecné se jedna o pfi-
méstské aglomerace a vytizené ¢asti koridord.
Prikladem mUZou byt akce jako Libefisky pre-
smyk, zdvoukolejnéni traté Velky Osek — Hra-
dec Kralové —Tynisté nad Orlici — Chocen a po-
kraovani nové stopy smér Usti nad Orlici,
nebo hodné diskutované téma vysokorych-
lostnich trati. Ponechme stranou viechny pfi-
nosy vysokorychlostnich trati a podivejme se
na celou zalezitost z ryze praktického po-
hledu. Je tfeba konstatovat, Ze nam opravdu
chybi dalsi kapacitni trat mezi Prahou a Br-
nem, nové spojeni s Némeckem, nebo dalsi
trat mezi Pferovem a Polskem, a to v3e jen
z pohledu aktualniho stavu objednavky a ka-
pacity pro nakladni vlaky. Ano, jsou potfebné
nové kapacitni traté.

PRIPRAVIL: MICHAL ROH




Tarifni bod Teplice nad Metuji
mésto leZi na lokalni trati spoju-
jici od roku 1908 Teplice nad Me-
tuji s Trutnovem. Provoz na této

lokalce nebyl nikdy prilis silny, reprezentovalo

ho nékolik pard smisenych vlak{ denné.

AZ s motorizaci a rozvojem turistického ruchu
doslo k oddéleni osobni a nakladni dopravy.
Nakladni vlaky prepravovaly predevsim drevo,
pisek nebo len. Od pocatku viak nebyly zaned-

Kralovec .
Mezimésti
L @
Trutnov Teplice nad Metuji
hih. “mésto Broumov
Cerveny
Kostelec ®

Nachod

batelné ani prepravy ¢erného uhli vytézeného
v Radvanicich a ve Chval&i. Navic zmistnidrahy
odbocovala od roku 1912 vlecka do poficské
elektrarny. Ale nechme historie.

Vsouc€asné dobé provozu na trati jednoznacné
dominuje osobnidoprava. Motorové soupravy
v Useku Teplice nad Metuji — AdrSpach byvaji
v |été preplnéné turisty, zavadény jsou i zvlastni
vlaky z polské Wroctawi. Oproti tomu nakladni
dopravou trat oziva jen nékolikrat do roka. Pri
vylukach na hlavni tratijsou pfes Adrspach ve-
deny odklonové viaky, podle potfeby je obslu-
hovana zastavka s nakladistém Teplice nad
Metuji mésto. Zde ma sidlo mistni ,uhliF, firma
Myska Stavby. Ta se primarné, jak vyplyva z na-
zvu, vénuje stavebni a projekéni Cinnosti, za-
roven v3ak zasobuje uhlim maloodbératele
v okoliTeplic. Objem preprav pomalu roste. Za-
timco v roce 2015 bylo do Teplic pfepraveno

Zajimavosti z provozu

Lokomotivy Fady 186 na vlacich

€D Cargo

V ramci zajisténi vykonl v zahranici si spolec-
nost CD Cargo v zavéru roku najala dalsi loko-
motivy od spolecnosti Akiem, konkrétné stroje

fad 186 a 189. Prvni lokomotiva 186.367 byla
prevzata 22.zafi 2022, druhy stroj téze rady pak
7.Fijna lonského roku. TRAXXy druhé generace
jsou primarné nasazovany na intermodalni

vlaky z Lovosic do terminalu v Lehrte a dale do

(7] FOTb:MICH/—\LROH ML.
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Prepravy uhli do Teplic na

Rotterdamu, nebot disponuji vybavenim pro
provoz v Nizozemsku. Lokomotiva 189.156 pre-
vzata 22. prosince 2022 je primarné urcena pro
vozbu vlakd nasi rakouskou pobockou.

Dal3i z najatych lokomotiv 189.841 je od za-
¢atku ledna v provozu u dopravce CD Cargo
Poland, ale setkat se s ni mizeme i s naklad-
nimi vlaky na Ostravsku.

Od spolecnosti AKIEM by méla byt jesSté pre-
vzata do najmu 1 lokomotiva fady 186 a 3 lo-

d Metuji

pouze 340 tun hnédého uhli, v loi-
ském roce to bylo pres 600 tun.
Vrcholu preprav bylo dosazeno
vroce 2017 s objemem témér 850
tun. Vozi se pfedevsim nizkosir-
naté uhli ze Severoceskych doll —
Dold Bilina, vyuzivany jsou dvouna-
pravové vysokosténné vozy fady Es.
Obsluha,mésta” je podle potfeby provadéna
¢etami manipulacnich viaki Mn 83474 jedou-
cich zTynisté nad Orlici do Mezimésti a Brou-
mova, zpravidla tedy dopoledne v pondéli,
stfedu nebo patek. zZastavka s nakladistém
Teplice nad Metuji mésto leZi na trati s Fizenim
provozu dle predpisu D3 (Pfedpis pro zjedno-
dusené Fizeni drazni dopravy), sidlem diriguji-
ciho dispecera jsou Teplice nad Metuji. Pfed
odjezdem si proto strojvedouci musi sjednat
podminky posunu mezi dopravnami (PMD).
V Teplicich nad Metuji mésté je pouze jedna
kusa kolej o délce 275 metr(, na kterou jsou
loZené vozy sunuty. Pokud se zaroven provadi
odsun prazdnych vozd, posunovy dil zpét do
1,6 km vzdalenych Teplic nad Metuji sune.

MICHAL ROH
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komotivy Fady 189. Provozni uréeni tfeti ,sto-
osmdesatSestky"” je obdobné jako u predcho-
zich dvou lokomotiv této fady, tzn. primarné
pro ¢esko-némecké prepravy s dalSim vyuzitim
pro vlaky sméfujici do/z Nizozemska. V pfipadé
lokomotiv Fady 189 budou i dalsi kusy sméFo-
vat na posileni vozby v Rakousku. Zvazovano
jejejich pfipadné zapojenii do Cesko-polskych
preprav.

MICHAL ROH
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Predstavujeme Utvary generalniho
Feditelstvi CD Cargo (12.)

|< K 1.listopadu 2022 pfibyla v or-
lovosické haly byl zahdjen

na trhu skladovacich prostor stal neefek-
notku organizaéni struktury predstavime

ganizaéni struktufe €D Cargo
v roce 2010. Hala se postupné zapliiovala
tivni. BohuZel smlouvu s developerem ne-
a podivame se i podrobnéji na divod jejiho

Hala L '

nova )OS, Hala Lovosice. Provoz
zboZim, provoz se vSak s ohledem na situaci
bylo mozné vypovédét. Dnes si novou jed-
vzniku.

Skladovaci hala v Lovosicich se vyznacuje vyso-
kym standardem pro provozovani logistickych
¢innosti. Nabizi skladovou plochu 42 000 m?,
svétlou vysku pro skladovani 8,5 m, podlaha
ma tnosnost 7,5 t/m2. Nakladka do kamiond
je provadéna v 25 ,gejtech”, vjezd do budovy
pro navésovou techniku umoznuje krytou
boc¢ni nakladku. Velkou vyhodou je 350 metrd
dlouha kolej pfimo v hale. Nakladka a vykladka
zbozi z Zelezni¢nich voz( tak nepodléha vyky-
viim pocasi. V Lovosicich jsme schopni nabid-
nout prekladku z Zelezni¢nich voz({ do kami-
on(/kontejner(, a to do vahy jednoho kusu az
5 tun. V hale je zaroven paletovy regalovy sy-
stém s maximalni ukladaci vySkou 8,5 m. Co
se techniky vyuZzivané ve skladu tyce, tak vy-
uzivame témér vyhradné manipulaéni tech-
niku s pohonem na plyn pfipadné na elektfinu.
Jedna se o Celni voziky o nosnosti od 1,5 t do
Staoretracky snosnostil,2 tazakladacivys-
kou az v 8,5 m. Kromé klasickych palet jsme
schopni specialnimi kleStémi manipulovat pa-
pirové role az do vahy 5 tun nebo bunicinu.Je
zapotfebi zminit moznosti vyuziti sluzeb do-

»» Reknéte ndm, ¢im se lovosickd hala CD Cargo
odliSuje od konkurence?

V obecné roviné se nase hala zase az tak moc
od jinych hal nelisi. Vyhodou je samozrejmé
kryta vlecka. To, ¢im se od konkurence chceme
odlisit, je komplexnost poskytovanych sluzeb.
Poskytovatelé logistickych sluzeb se na trhu déli
predevsim podle svého primarniho zaméreni.
CD Cargo by tak logicky patfilo jen na Zeleznici.
Apravé z tohoto,Skatulkovani* bychom radi vy-
stoupili stim, Ze jedina ,Skatulka,” kam bychom
do budoucna radi patfili, je ,komplexni posky-
tovatel logistickych sluzeb se specializacina ze-
lezni¢ni pfepravy.” Potreby obchodnich partnerd
totiz nekonci tam, kde konci koleje. Mame ve
skupiné nékolik dcefinych spolecnosti, které po-
skytuji rozlicné sluzby. My, jako Hala Lovosice,
chceme toto portfolio sluzeb nabizenych sku-
pinou CD Cargo rozsifit o skladovou logistiku.
DalSim faktorem, ktery nas skutecné odlisuje
od konkurence, je to, Ze naprostou vétsinu po-
tfeb spojenych s dopravou a skladovanim jsme
schopni poskytnout ve vlastni rezii. Tedy bez
nutnostii vyuzivani sluzeb dalSich subdodava-
teld, kde kvalita poskytovanych sluzeb nemusi
byt automaticka a garantovana.

» Jakym zplisobem byste chtél stabilizovat per-
sondlni zabezpeceni lovosické haly?

V prvni fadé jsme museli upravit mzdové ohod-
noceni. Zde musim vyzdvihnout pFistup celého

Celkovy pohled na skladovaci halu v Lovosicich

casného celniho skladu. Nasim zakaznik{m
jsme schopni nabidnout komplexni sluzby ve
vztahu ke zboZi pochazejicimu nebo sméruji-
cimu do tfetich stran. ZboZi pro partnera mu-
Zeme docasné skladovat v rezimu celniho
skladu, provadét uvolnéni do volného obéhu,
nebo naopak podavat zadosti k propusténi do
rezimu vyvozu. Také v pfipadé E-commerce za-
silek jsme schopni poskytnout komplexni
a predevsim konkurenceschopné sluzby: Od
vykladky kontejner(, po systémovy pfijem, vy-
cleni, dekompletaci, sorting, labeling a nasled-
nou expedici prostfednictvim balikovych ope-
ratord.

Davod( ke vzniku samostatné JOS Hala Lovo-
sice byla cela fada. Tim hlavnim v3ak byla po-
tfeba vyclenénilogistického provozu ze spravy

— i il
Ondrej Svanda
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predstavenstva spole¢nosti CD Cargo i spolu-
praci s personalnim odborem. Dale se nam po-
dafilo dosahnout zavedeni viceslozkové mzdy,
ktera nam vice pomaha odménovat za kvalitné
odvadénou praci a za nepretrzité odpracované
roky. Mame tedy nyni nastroje, kterymi doka-
Zeme podékovat za dobrou praci, kterou moji
kolegové v Lovosicich odvadéji. Novou kom-
ponentou smluvnich mezd je nyni i vykonova
odména na zakladé KPI. S kolegy praveé inten-
zivné pracujeme na odladéni mésicnich KPI. Ci-
lem je maximalni transparentnost. Tedy, Ze

@ FOTO: MICHALROH

Provozni Jednotky. Hala Lovosice patfila pod
PJ Usti nad Labem spadové z titulu polohy
a vzhledem k nejvétSimu spravovanému za-
kaznikovi, spole¢nosti Mondi. Vyclenénim jsme
koleglim z PJ uvolnili ruce, aby se mohli véno-
vat svému core businessu, tzn. zabezpeceni
dopravnich a pfepravnich sluzeb. Z auditu lo-
gistického provozu, ktery se konal v 1été 2022,
vyplynulo, Ze forma Fizeni, na které se podilelo
jak odpovédné PJ, tak i spole¢nost CD Cargo
Logistics, nenivhodna a brani dalSimu rozvoji.
Podminkou dal3iho rozvoje haly je totiz zcela
prihledny a transparentni pohled na jeji vy-
kony. Ten bychom bez vy¢lenéni neziskali. Se-
paratni controlingovy pohled na hospodareni
JOS pomaha jit vice do hloubky jednotlivych
naklad(, coZ umoZiuje relevantnéji vyhodnotit

skladnik pfimo ovliviiuje svou mzdu svym vy-
konem a pristupem k praci a v jakykoliv oka-
mzik je sam schopen zjistit, zda pInidle norem,
nebo naopak jestli je v porovnani s kolegy
méné produktivni. Rad bych také zminil kolek-
tivniho ducha a ochotu pfijimat nutné zmeény.
Jsem velmi rad, Ze skutecné vsichni zamést-
nanci Haly Lovosice zmény nejenom Zze vitaji,
oni je dokonce vyhlizeji. Sami se ptaji, kdy bu-
deme moci registrovat prvni vlivy zplisobené
témito zménami a jak se tési, Ze se jim prace
zjednodusi. Jakakoliv transformace je vzdy slo-
Zita a o to vice, pokud je nékde resistence. Za
Halu Lovosice ale mohu s klidnym svédomim
konstatovat, ze pokud jsou zaméstnanci
CD Cargo zvani jako ,modra armada“, tak
vsichni zaméstnanci Haly Lovosice jsou skvéle
fungujici Ceta pFipravena na veskeré logistické
operace.

» Jak se Vam podafilo nastavit spoluprdci s ostat-
nimi dtvary CD Cargo?

Rozhodné si nedovolim tvrdit, Ze se nam vse
jiz podafrilo. Ta cesta, na kterou jsme se vydali
vy€lenénim JOS Hala Lovosice z P) Usti nad La-
bem, nedavno zapocala a jesté chvilku po ni
pljdeme. Nejvétsi podporu citime z PJ Usti nad
Labem, a za to jsme opravdu vdécni. Nezasti-
ram, Ze jsem vsak na pocatku mél obavy, jak
rychle se nam podafi etablovat ve strukture
CD Cargo. Od 1. ledna 2023 mira nasi ,nezavi-

Viyklddka papirovych roli z Zeleznicnich vozi
@ FOTO: MICHALA GRUNBAUM

vhodnost vynalozeného nakladu, a to co do
vyse, tak do podstaty vibec.

V lovosické hale se pracuje ve dvousménném
rezimu od pondélido patku, tj. od 6 do 22 hodin.
V pfipadé potfeby je CD Cargo schopno nabid-
nout i vikendovy provoz.Aktualné mame zave-
deny vikendové smény, kdy vykladame z Zelez-
ni¢nich voz( zbozi zdkaznika Mondi, abychom
podpofili jejich nepfetrzitou vyrobu. Ve sku-
te€né zalezi na potfebach nasich obchodnich
partner( a radi vyjdeme vstfic vem, ktefi maji
zajem o nase sluzby. Ve dvou sménach pracuje
22 lidi a logistickou administrativu zajistuje
5 koleg(. Cely chod JOS Hala Lovosice pak za-
bezpecuje tym 4 lidi. S ohledem na zvysujici se
obsazenost skladovych ploch avzhledem k r{iz-
nym potfebam nasich partner( planujeme na
leto3ni rok zvyseni poctu pracovnich mist.Vmi-
nulosti jsme se v Lovosicich potykali s vysokou
fluktuaci, co se skladnik{ tyce. To se nam v po-
slednich mésicich podafilo zastavit.

A jeSté nez predame slovo fediteli nové JOS,
panu Ondfeji Svandovi, musime zminit i re-
ference, kterymi se na poli skladovani mdze
CD Cargo pochlubit. Nasim nejvétsim zakazni-
kem je spolecnost Mondi, pro které skladujeme
hotové vyrobky, role s papirem. Mame zkuse-
nosti i se skladovanim buniciny a s manipulaci
a skladovanim svitk( at plechl, nebo dratd.
Poskytujeme rozli¢né sluzby pro rlizné zaka-
zniky v odvétvi automotive, skladovali a pfe-
kladali jsme uz i pneumatiky. Mame mnoho
zku3enostis logistikou skelet( Zelezni€nich vo-
zidel Bombardier. Prekladali jsme rovnéz Big
Bagy s riznymi zemédélskymi komoditami.

slosti jesté vice narostla a diky koleglim z od-
déleni controlingu a IT jsme prestfihli pomysl-
nou pupecnikovou $idru od PJ a snazime se
o prvni vlastni ekonomické krcky. Dnes nej-
VEtSi pozornost upirame smérem ke spolupraci
s oddélenim procesniho inzenyringu, jelikoz
oblast IT nebyla v minulosti pro potfeby logis-
tického provozu piné koncepéné vyresena. Od
Ceho sihodné slibujeme, je spoluprace s odbo-
rem business development.

» Pldny do budoucna? Krdatkodobé, strednédobé?
Mame mnoho pland zavislych na krocich, které
nas v letoSnim roce Cekaji nebo které jiz reali-
zujeme. At uZ je to vyjednavani o podobé dalsi
spoluprace s klicovym zakaznikem, spolecnosti
Mondi, nebo tfeba jednani o podminkach po-
kracovani najmu s majitelem spole¢nosti P3
parks. Ja se snazim vécividét vzdy v tom lepsim
svétle, proto V&Fim, Ze to, co jsme si pro leto3ni
rok predsevzali, je dosazitelné a Gikoly stanovené
predstavenstvem spolecnosti se nam podafri spl-
nit. Kratkodobym planem je stabilizace provozu
a fadné etablovani nové JOS do stavajici struk-
tury spolecnosti. Soucasti kratkodobého planu
je i zvySeni obsazenosti a zlepSeni ekonomic-
kych ukazateld. Ve stfednédobém horizontu by-
chom radi polozili prvni kameny dlouhodobé&;si
spoluprace s jednotlivymi partnery.

MICHAL ROH
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Bezpecnost v Zelezni¢nim provozu

1) Vybér nejzavaznéjSich mimofadnych udalosti
(MU) za 4. étvrtleti 2022

® Dne 5. prosince 2022 do3lo v Zelezni¢ni stanici Kolin (trat Ce-
ska Trebova — Praha-Liben) za jizdy posunového dilu dopravce
CD (Regionova) k nerespektovani navésti zakazujici posun na
sefadovacim navéstidle Se 49, k nasilnému prestaveni vyhybky
Cislo 309, ke srazce se sunutym posunovym dilem dopravce
CD Cargo a k vykolejeni jedné osy predniho podvozku sunutého
nakladniho vozu. Pfi MU byl zranén strojvedouci CD a vznikla
pfi ni znacna Skoda na draznich vozidlech.

® Dne 8. prosince 2022, doslo v Zeleznicni stanici Brno-Malo-
mé&fice (trat Odb. Brno-Zidenice — Havlick(v Brod) za odjezdu
vlaku nakladni dopravy Nex 60310 dopravce CD Cargo k vyko-
lejeni tfi nakladnich voz( na vyhybce €islo 48. MU se nastésti
obesla bez Gjmy na zdravi zaméstnancd, ale vznikla pfi ni zna¢na
Skoda na draznich vozidlech a zejména na Zelezni¢nim svrsku.
Pri¢ina vzniku mimoradné udalosti je pfedmétem Setfeni.

® Dnell. prosince 2022 doslo mezi Zelezni¢nimi stanicemi PFi-
byslav a Sazava u Zdaru (trat Odb. Brno-Zidenice — Havli¢kav
Brod) za jizdy vlaku Pn 52071 k po3kozeni trakéniho vedeni a sbé-
race hnaciho vozidla. Mimoradna udalost se naStésti obesla bez
Gjmy na zdravi strojvedouciho, ale vznikla pfi ni znacna skoda
na draznim vozidle i na trak&nim vedeni. PFic¢ina vzniku mimo-
fadné udalosti je pfedmétem Setfeni.

2) Novinky v oblasti pfedpisti, internich norem
a opatfeni
Od 1. ledna 2023 byl zaveden vyhradni provoz evropského vla-
kového zabezpecovaciho systému ETCS na trati Olomouc — Uni-
¢ov. Vsouvislosti se zavedenim byla vydana nasledujici opatreni,
ktera stanovuji zavazna pravidla pro tento provoz pro zamést-
nance CD Cargo:
® Opatreni¢. 36/2022 Provozniho feditele — Maximalni rych-
lost uvedena v MZOB pfi vedeni vlaku pod dohledem ETCS,
® Opatfeni¢. 37/2022 Provozniho feditele — Zavedeni vyhrad-
niho provozu ETCS Olomouc - Unicov.

Od 15. prosince 2022 byl spustén rutinni provoz tzv. elektronické
Knihy pravidel pro strojvedouci. Jedna se o soubor dokumentace
jako podplirného nastroje pro praci strojvedouciho dle prova-
déciho nafizeni komise (EU) 2019/773 o technické specifikaci
pro interoperabilitu tykajici se subsystému ,provoz a fizeni do-
pravy" Zelezni¢niho systému v Evropské unii. Tato ,Kniha pravidel
pro strojvedouci” pro strojvedouci dopravce CD Cargo je zpra-
covana a pribézné dopliiovana v tabletu strojvedouciho a je
soucastiinformacniho systému Mobilni elektronicka kniha nor-
malii (,MEKN"). BIliz8i informace jsou uvedeny v Opatfeni
€.2/2022 Reditele 022 - Zavedeni elektronické Knihy pravi-

del pro strojvedouci do rutinniho provozu.

3) Bezpeénost prace p¥i praci a pohybu v kolejisti
Drazni doprava s sebou nese vzdy potencialni riziko z hlediska
stfetu draznich vozidel s osobami. Zakladnim faktorem je po-
hybujici se drazni vozidlo o velké hmotnosti po neménné tra-
jektorii. Z toho vyplyvaji znaéna omezeni moznosti k zamezeni
stfetu predevsim v dUsledku velké setrvacnosti, ktera prodluzuje
brzdnou drahu a nemoznost Ghybného manévru k zabranéni
stfetu. Technologie obsluhy odbaveni vlak( s sebou vzdy nese
kfiZzeni tras obsluhujicich osob s trasou vlaku, a proto je hlavni
zasadou bezpecnosti opatrnost a odpovédnost pfi pohybu v pro-
vozované dopravni cesté.

V posledni dobé doslo v ramci provozovani drazni dopravy spo-
le¢nosti CD Cargo k nékolika vaznéjsim pracovnim Grazim ve
spojeni se vznikem MU, kdy doslo ke sraZeni ¢i pfimacknuti za-
méstnance po stfetu s draZznim vozidlem a dale ke zranéniv di-
sledku prekazky v prljezdném prlrezu. V ramci Setfeni jedné
z téchto mimofadnych udalosti a s ni souvisejiciho pracovniho
Grazu, byla zjisténa pfitomnost omamnych latek v krvi dvou
zGc&astnénych zaméstnancd.

Vjednom z pfipad(i doslo ke srazenivedouciho posunu sunutym
posunovym dilem vedenym dalSim posunovacem. Vedouci po-
sunu, poté co proved! rozvéseni voz(, vystoupil na stezku a bez
konkrétniho dlivodu vstoupil pfimo pred jedouci soupravu ve
vedlejsi koleji, kterou byl srazen. Jen shodou nahod nebyly na-
sledky fatalni. Pravé v ramci Setfeni této mimoradné udalosti
byla zjisténa pfitomnost omamnych latek v krvi poSkozeného
zaméstnance a jednoho z dalSich z¢astnénych zaméstnanc(.

Ochranna pfilba patfi mezi zdkladni prvky vybaveni zaméstnanci pro posun v sefadovacich stanicich.

Poruseni predpist k bezpecnosti prace souvisejicich s pozitim
a praci pod vlivem alkoholu nebo omamnych latek patfi k nej-
pFimy vliv na soustfedéni a pozornost ¢lovéka. Hlavni zasady
pro bezpecny pohyb a praci v provozované dopravni cesté jsou
— soustFedit se na vlastni pohyb a cestu, vzdy se rozhlédnout
pred vstupem do koleje na obé strany a vnimat své okolia pohyb
v ném —jak draznivozidla, tak i osoby.

Dalsi mimoradnou udalosti, pfi které doslo ke vzniku pracovniho
Grazu, bylo ujeti sunutého (spousténého) vozu i s posunovacem
a naslednému najeti na stojici vozy. Pfesto, Ze posunovac se-
skocil, pfi padu doslo k zavaznému poranéni. Vyznamnym zjis-
ténim pfi Setfeni této MU byla nedostatecna a nesrozumitelna
komunikace celé posunové Cety a strojvedouciho a dale nedo-
drZeni predepsanych technologickych postup( pfi posunu. Pfi-
¢inou pak neni pouze chyba poskozeného, ale souhra pochybeni
jednotlivych ztGc¢astnénych zaméstnancl a dalsich okolnosti.
Velmi vazné nasledky mize mit i nedodrzeni navodu k obsluze
zafizeni, a to pfedevsim u elektrickych zaFizeni. To je pFipad dalsi
mimoradné udalosti.Vtomto pfipadé pfi opravé koncového spi-
nace uzavirani krytu vysokonapétové ¢asti hnaciho vozidla,
ktera ovsem z(istala pod napétim v rozporu s navodem k poufZiti,
doslo k zasahu elektrickym proudem a popaleni poskozeného —
strojvedouciho, provadéjiciho tuto opravu. Nasledkem nasled-
ného padu pak doslo jesté k dalSimu zranéni. Pfi praci na elek-
trickych zafizenich plati dvakrat zasada pfesvédcit se, zda je za-
fizeni vypnuté, pfipadné provést vsechna opatfeni podle
technologického postupu, aby byla prace bezpecna. Urazy elek-
trickym proudem byvaji €asto komplikované a jejich |éeni je
dlouhé.

V poslednim pfipadé je tfeba zminit i vlivy po€asi a nepfedvida-
telného rizika prace, kterych se bohuzel pres veSkerou snahu
vyvarovat zcela nelze, a které mohou vyznamnym zptsobem
pFispét ke vzniku mimoFadné udalosti a pracovniho Grazu. PFi
chlzi po stezce a zaregistrovani posunového dilu chtél tranzitér
zaujmout polohu takovou, aby bezpecné pockal pfi prijezdu
vlaku a pak pokracoval v chlizi. BohuZel pfi zastaveni a otoceni
se bokem doslo ke Spatnému doslapnuti na zmrazku, uklouznuti
a ztraté stability. Vlivem reflexivni reakce pohybu k nabyti ztra-
cené stability se ovSem tranzitér dostal do kontaktu s posuno-
vym dilem a doslo ke stfetu. Nasledkem bylo v tomto pfipadé
nastésti, v uvozovkach, pouze potluceni a pohmozdéniny.
Zavérem bych chtél na vSechny apelovat, aby pfi své praci pre-
mysleli a dodrZovali predpisy k bezpecnosti prace a technolo-
jejich ucelem je snizit nebo odstranit riziko a zamezit vzniku
pracovniho Grazu. Bezpecnost provozu a zdravi zaméstnanc(i
by mély byt prioritou.

JAN PRUZEK
& FOTO: VYSETROVACI SPISY

& FOTO: MILAN MASEK
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Valka na Ukrajiné a CD Cargo (2.)

Po zhodnoceni humanitarnich
a vojenskych preprav v ledno-
vém Cargovaku se dnes podi-

P

Ukrajiné ovlivnil i dalSi pfepravy. Doslo

vejme na to, jak konflikt na

k ukonceni preprav rozloZzenych automobilt
v kontejnerech do ruskych montaznich za-
vod(, k poklesu a pozdéji i k Gplnému zasta-
veni dovozu ruského uhli, negativné byly
ovlivnény ¢insko-evropské prepravy. Oproti
tomu v prvnich mésicich konfliktu vyrazné
stouply prepravy Zelezné rudy. Dlivodem byl
strach odbératelli z omezeni dodavek z Ukra-
jiny. Zakaznici urychlené zacali hledat nové
surovinové zdroje, s ¢imz Gizce souviseloi hle-
dani alternativnich pfepravnich tras, preklad-
kovych kapacit a novych technologii. Snad
nejvyraznéji se toto projevilo v pfepravach
cerného uhli, kdy tato surovina zac¢ala byt do
Evropy dovaZena z celé fady i exotickych des-
tinaci v zamofi. Medialné nejsledovanéjsi
vSak byly prepravy agrarnich produktt.

Agrarni produkty

Jednim z dlsledku vale¢ného konfliktu byla
i silnd poptavka po zajisténi suchozemskych
pfeprav ukrajinskych obilovin do evropskych
pristav(l a odtud dale k zamorskym pijemcim.
Ukrajina totiz ztratila moznost exportovat své
agrarni prebytky pfes Cernomorské pfistavy.
Jen pro pfedstavu, v roce 2021 bylo na Ukrajiné
sklizeno rekordnich 86 milion(i tun obili, v loi-

for

nivka - Luzani.

dimenzovany. Vdusledku prodlouzeni pfeprav-
nich ramen (plivodné sever —jih, nové vychod
—zapad) a s ohledem na nutnost prekladky do
normalnérozchodnych vozd doslo jak k pro-
dlouZeni obéhu voz( s dopadem na ekonomic-
kou stranku pfeprav, tak k rychlému vycerpani
kapacity pfekladkovych mist na ukrajinské za-
padni hranici. A nutno dodat, Ze ani evropsti
drzitelé voz( nedisponuji tak rozsahlym par-
kem ,obilAakd” pro zajisténi tak velkého, aviak
narazového objemu pfeprav.

Preklddka obili ze Sirokorozchodnych voz(i do kontejner(i v termindlu Interport

& FOTO: ARCHIV CD CARGO

i

JiZ del$i dobu

Rakousko. & FOTO: KARIM IBRAHIM

ském roce to bylo asi,jen" 51 miliond tun. Pro-
ducenti i obchodni spolecnosti tak stali pred
vyzvou, jak obiloviny efektivné pfepravit do na-
hradnich pfistav(l v Evropé. Silnice nepfichazi
do Gvahy prakticky viibec, nebot jen malo ukra-
jinskych kamion@ splfiuje normy Euro a ne-
mUZe tak operovat na Gzemi EU.

Zelezni¢ni doprava je pro pfepravy obilnin
vhodnéjsi, ale bohuzel ani ukrajinské, ani ev-
ropské Zeleznice nejsou pro tak velké objemy

realizujeme prepravy agrdrnich prroduktﬁ zejména soji z Ukrajiny do Némecka tranzitem pres

Vsechny tyto aspekty, spolu se silicim tlakem
na navyseni exportu agrarnich produktd po ze-
leznici, vyustily v hledani novych pfepravnich
tras, prekladkovych kapacit a novych techno-
logii. Velmi iniciativni v tomto sméru je nase
100% dcefina spolec¢nost CD Cargo Logistics
(CDCL), ktera se chopila prilezitosti a vyuzila
poptavky po pfepravach humanitarniho zbozi
na Ukrajinu k zavedeni tzv. Chop Trainu se zpét-
nym vytizenim vlaku pravé pro pfepravy Big

Ukrajinsky ndkladni viak pfepravujici obili vyfotografoval Martin Bohdc u obce \erencanka na trati Stepa-

republiky. & FOTO: TIMO FRANZ

BagU s ukrajinskym obilim a dalSimi agrarnimi
produkty. Zminit mdzeme kukufici, Fepku, séju
nebo hofcicné seminko. Na Ukrajiné je poca-
tecnim bodem vlaku terminal Karpaty v Ba-
tévu, v Ceské republice sklad CD Cargo v Lovo-
sicich, kde jsou obiloviny pFekladany na silniéni
soupravy a po silnici odvazeny k dalsimu zpra-
covani.

V |été 2022 doslo k zahajeni spoluprace
CD Cargo Logistics se spole¢nosti Agromino
(vCR Resilient), ktera poptala prepravy velkych
objem{ zrna, kukufice a semen smérem do Ev-
ropy. BEhem mésice byly pro tohoto zakaznika
odvezeny dva vlaky Choptrain pIné loZené Big
Bagy do Lovosic, kde bylo zajisténo procleni
i pfekladka do kamion(. Tyto prepravy vsak ne-
stacily, nehledé na nizkou vykupni cenu obili
v Ceské republice a omezenou pfepravni kapa-
citu. DalSi variantou se tak staly vysypné kon-

== O

KA

Prdzdnd souprava s kontejnery po pfepravé obili vyjiZdi ze stanice Hamburg-Hohe Schaar a mifi do Ceské

_ i = = .
U Breitensteinu byl vyfotografovdn uceleny viak CD Cargo s obilim do Itdlie.

tejnery jezdici kyva-
dlové mezi sloven-
skou staniciVelka Ida
a Hamburkem (termi-
nal HaBeMa). Nasa-
zeny byly dvé soupravy - -
po 20 vozech, coZ pFedsta-
vujeasi 1400 tun obili. PFiblizné

12 vlakd tak naplnilo jednu mensilod. Obili do
kontejnerl bylo z Sirokorozchodnych do nor-
malnérozchodnych voz{ prekladano speciaini
technologiiv terminalu ve Velké Idé.

ProtoZze ani vySe zminéné kyvadlové viaky ne-
stacily kryt poptavku, byly koncem prazdnin
zahajeny prepravy z Ukrajiny na dalSim rameni,
tentokrat pres Slovensko a Rakousko do se-
verni Italie, s vyuZitim dvou souprav voz( se-
stavenych z 18 voz{ fady Hab... (omezeni na
trati pfes Semmering a italské siti). Bohuzel vel-
kym problémem téchto vlakl je komplikované
projednavanijejich jizdy mezi jednotlivymi do-
pravci, zejména na rakousko-italské hranici,
i koncovym odbératelem, Cekani a také odFi-
kanivlakd. To vie nasledné vedlo k rozpadu pla-

SOS Ukrajina

novanych obratl voz{ a zdrazeni celého pro-
cesu. | pfes vy3e uvedené problémy byla ve
sméru Italie pouzivana i dalsi technologie, do
které zakaznik vloZil nemalé finan&ni pro-
stfedky. Jsou to tzv. Maxi Bagy s kubaturou pres
15 m?, které jsou manipulovany jefabem, coz
znacné urychluje prekladku a umoZziuje pre-
chodné skladovani na volné plo3e. Maxi Bagy
byly pFepravovany ve vozech Eas podlozené
vrstvou polystyrenu, aby nedoslo k poSkozeni
vypoustéciho ventilu. V provozu byla souprava
o dvaceti vozech Eas.

VletoSnim roce jejiz situacejina. Trh se pomalu
zastavil a dojizdéji jen plvodni kontrakty. Svoji
roli pfi tom hraje vykupni cena obili i vysoké
prepravni naklady.

MARTIN BOHAC
MICHAL ROH

@ FOTO: ERICH NAHRER
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17. Reprezentaéni ples CD Cargo

V patek 20. ledna 2023 se v os-
travském hotelu Clarion usku-
tecnil jiz 17. ro¢nik Reprezen-
taéniho plesu €D Cargo, ktery

je nejen vyznamnou spolec¢enskou udalosti,

ale predevsim symbolickym podékovanim
vSem obchodnim partneriim a zakaznik@im
za dosavadni spolupraci. Kromé zastupct
téchto firem zaplnili prekrasné vyzdobené
prostory kongresového salu i zastupci
€D Cargo a dal3i vzacni hosté v éele s mini-
strem dopravy Ceské republiky Martinem

Kupkou. Nechybélo ani témér kompletni ve-

deni matefskych Ceskych drah vedené pred-

sedou predstavenstva Michalem Krapincem

a predstavitelé dalSich vyznamnych firem

a instituci.

Slavnostnimu zahajeni plesu pfedchazelo pre-
zentacnivideo mapujici pravé zmifiovanou spo-
lupréaci se zakazniky CD Cargo a dosazené vy-
sledky za uplynuly rok. Potom jiz ztemnélym
a ztichlym salem zaznély prvni tony netradic-
niho predtanceni. Skupina Aliatrix predvedla
efektnivizualni show propojujici pohybové a cir-
kusové uméni spole¢né s krasou svétla, spe-
cidlnich efektl a nejmodernéjsich technologii,
ozvlastnénou v zavéru i neméné efektni vi-
zualizaci loga a dal3ich symbold €D Cargo. Po
tomto Gvodu byl jiz ten pravy €as na oficialni
zahajeni plesu. K tomu byl na pédium pozvan
moderatory vecera, Ivou Kubelkovou a Janem
Censkym, ten nejpovolanéjsi, pfedseda pred-
stavenstva CD Cargo pan Tomas Toth. Jeho
svizny a vtipny proslov gradoval nejen obvy-
klym pfanim pékného vecera a dobré zabavy,
ale vénovanim celého vecera pravé zenam.

Tim v3ak slavnostni zahajeni ani zdaleka nekon-
Cilo, ba naopak. )iz fadu let ma reprezentacni
ples kromé spolecenského rozméru i neméné

podstatny rozmér charitativni a bezezbytku
vzdy naplfiuje i slogan avizovany na plesovych
pozvankach ,Pojdme se bavit a zaroven pfi-
spéjme na dobrou véc". Tou dobrou véci je pod-
pora Zeleznicar(, ktefi se ocitli v tiZivé zivotni
situaci, a to formou charitativni tomboly, jejiz
vytézek sméfuje na konto Nadac¢niho fondu
Skupiny CD — ZELEZNICE SRDCEM. Letos byl
tento podtext jeSté umocnén financnim darem
akciové spole¢nostiVyzkumny Gstav Zeleznicni,
a to zcela ojedinélou ¢astkou ve vy3i 5 milionG
korun. Sek z rukou generalniho feditele VUZ,
a.s., Martina Bél¢ika prevzali zastupci nadac-
niho fondu, pfedseda a mistopfedseda spravni
rady nadacniho fondu, panové Michal Krapinec
a Tomas Téth. Z prodeje lost charitativni tom-
boly putovalo na konto nadac¢niho fondu dalSich
95 tisic KE.

Potom jizZ mohlo témér 450 navstévnikl bouf-
livé pFivitat na podiu hlavni hvézdu vecera, Lucii
Bilou. Po Gvodnim vystoupeni se jiZ v plné pa-
radé dostala ke slovu také kapela Moondance

Orchestra fizena Martinem Kumzakem a do-
provazena neméné skvélymi sélisty — Dashou,
Nadou Wepperovou, Dusanem Kollarem a Mi-

chalem Cermanem. Velice bohaty byl i dopro-
vodny program plesu. Oblibenou ,disciplinou”
na kazdém plesu byvaji ochutnavky. Letos byly
pfipraveny degustace originalnich gind, Pro-
secca a pravého Samparnského.

Velky ohlas vzbudilo vystoupeni kapely QUEE-
NIE — world Queen tribute band; ktera je suve-

publice a jedna z nejuznavanéjsich tribute kapel
na svété. Predvedli dokonalé koncertnivystou-
peni a pévecké show, samozfejmé nechybély
ty nejvétsi hity legendarniho Fredieho. 17. Re-
prezentacni ples CD Cargo vzbudil opét velky
ohlas a potvrdil, Ze ma svoje dominantni misto
v portfoliu akci pofadanych pro nase obchodni
partnery a zakazniky. Jiz nyni se mdzeme tésit
na jeho dal3i ro¢nik. Tak tedy zase za rok,
19. ledna 2024, na shledanou v Ostraveé !!!

ZDENEK SILER
& FOTO: ARCHIV CD CARGO

Kazdy konicek a zaliba prinasi
|< Clovéku potéseni a odreago-
vani. Nékdo se rad vénuje
umeéni, jiny zase tfeba sportu.
A pravé pfi sportu ziskava clovék spoustu
endorfind pfinasejicich jisty pocit uspoko-
jeni a Stésti. To je pfipad i Richarda Hynka,
vnuka naseho dlouholetého zaméstnance
Bronislava Karycha z P) Ceska Trebova, ktery
se aktivné vénuje prekazkovym zavodim
Spartan race. Akce se kona nékolikrat rocné,
a to dokonce v tficeti zemich svéta. Panu
Hynkovi jsem polozila nékolik otazek:

» Jak dlouho se vénujete prekazkovému béhu? Co
bylo impulsem prihldsit se do soutéZe Spartan
race?

m0j 10. rocnik. Na prvniho Spartana jsem se pfi-
hlasil zejména kvili moji mamce, kterd vidéla
upoutavku na YouTube. Poté, co jsem upoutavku
také vidél, byl jsem presvédcen, Ze Spartana co
nejdrive pobézim a tlacil jsem na rodice, aby mi
to dovolili (jelikozZ jsem byl v té dobé je3té nezletily
a rodi¢e museli podepsat smlouvu, ve kterém je
uvedena moznost asi 20 zplsobl imrti © . Na-
konec jsem svého prvniho Spartana ,dostal” na
Vanoce pod stromecek a zicastnil jsem se prv-
niho zavodu. Po dokonceni mi bylo hned jasné,
Ze to posledni zavod nebude. Rozhodné jsem
v3ak necekal kam az to celé povede a predevsim,
na jaké trovni budu v budoucnu béhat. To prislo
postupné az v nasledujicich letech.

» Co to vlastné Spartan race je? MiiZete nasim
CtendFiim popsat, v cem tato soutéz spociva?
Jedna se o bézecky zavod s prekazkami. VEtsi-
nou se béha v lese, v horach a kopcich, uz jsem
ale béZel i nékolik zavodd na pousti. Prekazky
jsou rlizného charakteru maximalné provérujici
kondici zavodnika. Déli se na ruékovaci, které
musite zvladnout jen pomoci rukou (zavésené
kruhy, lana, tyce, lezeni na lano, sténa s horole-
zeckymi Gchyty, apod.), silové (tézké noseni
bfemen jako napfiklad pytle s piskem, kyble s pi-
skem, Fetézu, tahani zatéze, zvedani betonové
koule, apod.), balanéni (balanc nebo slack line),
zakladni (preskakovani vysokych stén, podlé-
zani rliznych véci, prelézani vysokeé sit&, apod.)
a posledni ostép, kterym hazime na terc. V pfi-
padné nesplnéni nékteré z prekazek nasleduje
trest, kterym je 30 ,anglicakd"” za kazdou nespl-
nénou prekazku. Na kazdou prekazku je pouze
jeden pokus a na zavodech je vzdy minimalné
25 prekazek, zalezi na vzdalenosti. Na vzdale-
nosti 21 km jich mdZe byt az 40 nebo i vice. Za-
vodi se ve 3 zakladnich vzdalenostech — 5 km,
10 kma 21 km. Prvniv cili vyhrava.

» Kolik ocenéni, resp. medaili jste dosud ziskal?
UpFimné ani pfesné nevim, ale urcité to bude
kolem 50 vitézstvi plus néjaka druha a treti
mista. Jednoznacné nejvétsi Uspéch pro mé
predstavuje titul dvojnasobného mistra svéta
ve Spartan race v fecké Sparté v roce 2019
a 2022 (2020 a 2021 bylo mistrovstvi zruseno
kvlli covidu). V roce 2018 jsem ziskal titul

Mistr svéta v prekazkovém zavodu Spartan race za podpory CD Cargo /
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vicemistra svéta. DalSim novym Uspéchem je
titul mistra Evropy v roce 2022 v Londyné
nebo 4. misto na mistrovstvi Evropy 2021 ve
Svycarsku. Jsem také dvojnasobnym vitézem
Trifecta v Omanu v letech 2018 a 2019, vité-

v Rakousku a nakonec dvojnasobnym mistrem
Ceské republiky z let 2018 a 2019.

»» SoutéZite na profesiondlni tirovni nebo je to je-
nom konicek? Kolik ¢asu vénujete pripravdm na
souteZe? A jak tato pfiprava vypadd béhem roku?
SoutéZim na profesionalni Grovni, nicméné
stale nejsem profi sportovec, protoze v Ceské
republice je velmi tézké sehnat sponzory na
profesionalni sport. Zejména na takovy, ktery
neni propagovan a vysilan v televizi. Trénuji
zhruba ¢tyri hodiny denné. Jedna se o béh, jizdu

na kole, posilovani a trénovani s prekazkami.
V priméru nabéham 120 km, ale toto ¢islo je
velmi proménlivé (lisi se dle jednotlivych ¢asti
pfipravy). Tyden pfed zavody trénuji a béham
ménég, aby si svaly trochu odpocinuly. Vzimnich
mésicich sice trénuji také, ale o dost min, nez
v |été béhem pfiprav na zavody.

» Jak diileZitd je pro Vds financni podpora od
CD Cargo?

Jednoznacné dulezita. Kazda financni castka
mi velmi pomUze ke kvalitnéjsi pripravé. Bez
sponzorll bych se tomuto sportu nemohl vé-
novat na takové Urovni a nemohl bych se tak

rovnat svétovym profesionalnim sportovcim.

» Co byste vzkdzal lidem, ktefi uvazuji nad tim -
poprvé vyzkouset podobny zdvod?

At to urcité vyzkousi. Nemaji se Ceho bat. Nej-
lepsi je trénovat samozrejmé béhem celého
roku, ale pro fajndmekry, co radi béhaji, staci
nékolik malo tydnd. A pokud si nékdo nevi rady,
jak s tréninky zacit, vytvofil jsem specialni sadu
trénink( pfimo na Spartan race a OCR pro
Gplné zacatecniky. Podrobnéjsi informace na-
jdete zde: https://treninkove-plany.richardhynek.
com/treninkovy-plan-spartan-ocr/

Dékuji za rozhovor a preji\Vam dalSi ispésné zakon-
cené zdvody.

MICHALA GRUNBAUM
@ FOTO: ARCHIV RICHARDA HYNKA
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Zelezniéni promény (33.)

Po kolejich pres statni hranice (2. cast)

Dokonceni z minulého Cisla

Zcela novou situaci pfinesla Mnichovska do-
hoda z 30. zafi 1938, po ni nasledujici zabor
Tésinska a videnska arbitraz
z 2. listopadu téhoZ roku. Po-
hrani¢ni pfechodové stanice se
ze dne na den ocitly v Né-
mecku, Madarsku a Polsku, no-

vou statni hranici byly preru-

s vychodem republiky.

Na vSech hranici pretatych tratich se musely
narychlo ur€ovat a zfizovat nové pohranicni

Zelezniéni hraniéni pfechody Slovenskych Zeleznic (SZ,
- stav kvéten 1942
Hranice Slovenska
Zelezniéni traté
®  Vyznamnéjsi Zelezniéni uzly
] Pohraniéni stanice
-.m-mm.-.- Pedz slovenskych viakl pfes madarské dzemi
Peaz madarskych vlakl pres slovenské dzemi
Peaz madarskych viakl pfes némecké Gzemi

prechodové stanice. Namatkou jmenujme
tfeba BohusSovice-Terezin, Jablonné nad Orlici,
Bohumilice v Cechach nebo Polici nad Metuji.
zajmem CSD i DRB bylo urychlené uzavieni
pedznich dohod umozhujicich jizdy viakd po
tratich na cizim Gzemi. Pro CSD méla klicovy
vyznam peaz mezi Hranicemi na Moravé
a Ostravou, mezi Ceskou Tfebovou a Letovi-
cemi a mezi Ceskou Trebovou a Mohelnici. Vy-
ménou za tuto moznost poZadovalo Némecko
prljezd svych vlakd po Ceskoslovenskych Gse-
cich trati Lichkov — Usti nad Orlici — Bfeclav
a Bohumin — BFeclav. Vznikem tzv. protekto-
ratu 15. bfezna 1939 ztratily vSechny pred-
bézné dohody smysl, nebot Némecko mohlo
sité protektoratnich drah vyuZzivat dle svych
vlastnich potFeb.

Podobna situace byla i na Slovensku, kde hlav-
nim tkolem nové vzniklych Slovenskych zelez-
nic bylo zajistént jizdy vlak( pres Gzemi, které
se, v€etné velkych uzl{ Kosice, Lucenec nebo
Michalany, stalo soucasti Madarska. Kromé
kratkych spojek umoZziujicich objizdét vyse
uvedené stanice Lu€enec a Michalany vznikly
projekty novych Zeleznicnich trati, z nichz viak
byla dokoncena pouze trat Kapusany pfi Pre-
Sove — Strazské. Rozestavéné viak byly i Gseky
Tisovec — Revlca a Lubenik — SlavoSovce ve-
douci naro¢nym horskym terénem. Jejich vy-
stavbu nam dodnes pfipomina cela fada umé-
lych staveb — tuneld a mostd. V souvislosti
sdénim na Slovensku je pak nutné zminit jesté
trat vedouci Lupkovskym prismykem. Timto

zajimavost z tohoto ob-
dobf je moZné uvést (inos
osobniho vlaku uskutec-
nény 11. zafi 1951 pres
hrani¢ni prechod A3 -

Zelezna Ruda.

Selb-Pléssberg. Radé ces-

prismykem prochazela od roku 1874 d(lezZita tujicich tak bylo umoz-

trat spojujici Uhry s Haliem. V zavéru 2. své- néno dostat se na vysnény

4
o

= B
35
35—

ALA.‘:"\_“'“_ Plzefy
e m st
T
E1l

tové valky byla trat postupné prestavovana na
sovétsky Siroky rozchod. Pfi osvobozovacich
bojich vSak doslo k téZzkému poskozeni 416
metr{ dlouhého Lupkovského tunelu. Sovéti
proto narychlo vybudovali sklonové velmi na-
roc¢nou prelozku mimo tunel s Gvrati ve vy-
hybné Pobieda (Vitézstvi). V roce 1946 se me-
zinarodni vlaky vratily zpét na Usek s tunelem
a rovnéz doslo k pferozchodovani zpét na
1435mm.

Po ukonceni valky v kvétnu 1945, zasadnich
zménach na mapé Evropy a kratkodobém
zmrazeni mezistatni vymeény zbozi pfislo v le-

,zapad.” Nakladni vlaky
byly také asto vyuzivany
pfi pokusech o pfekroceni
statnich hranic napfiklad
v tendrech parnich loko-
motiv nebo v dlimysinych
skrysich v Zelezni¢nich vo-
zech. Oproti tomu se,
s ohledem na silnou vazbu
na SSSR, patfi¢né umocnoval vyznam pohra-
ni¢nich pfechodovych stanic ve sméru vychod.
Vv Cierné nad Tisou postupné vyrostla obfi pfe-
kladisté, pro pfepravu zelezné rudy do Vycho-
doslovenskych Zelezaren v Ko3icich byla v roce
1966 otevrena témér 90 km dlouha Sirokoroz-
chodna trat vedouci z UZhorodu Il do Hanisky
pri KoSiciach. Ani ta v3ak kapacitné nestacila
nardstajici pfepravé zboZzi, proto byla v roce
1984 obnovena nakladni doprava na normal-
nérozchodné trati mezi stanicemi Matovce
a Uzhorod IlI.

Prisel rok 1989 a s nim i stfihani ostnatych
dratd na zapadni hranici. Obnoveni preshra-
niéni dopravy se stalo symbolem novych per-
spektiv Evropy. Asi nejvyznamnéji se to proje-
vilo na Ceskoslovensko-némecké hranici, kde
se postupné vlaky znovu rozjely mezi Dolni
Poustevnou a Sebnitz, Vejprty a Barensteinem,
Potlicky a Johanngeorgenstadtem nebo ASi
a Selbem. Znovu bylo mozné dojet viakem i do
Zelezné Rudy, stanice kuri6zné rozdélenou

drevo.
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3. Chytnian Voda
4. Jolvea

5, Conentany

8 Hméiarske Zakidany
7. Miloslavov
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V dnoru 2002 doslo k podpisu historicky prvni smlouvy o spoluprdci Ceskych drah (tehdy stdtni organi-

zace) se soukromym zahrani¢nim dopravcem - spolecnosti BVO Bahn GmbH. Smlouva se tykala pfeprav
pres pohranicni pfechodovou staniciVejprty. Obdobim nejvétsich objem(i byl rok 2003. Tehdy BVO Bahn
GmbH prepravila pfes hranicni prechod Vejprty/Cranzahl celkem 42 voz(, coZ predstavuje témér 800 tun

Cerného uhli. & SBIRKA: MICHALROH

tech 1945-1946 vysidleni pohranici. Zanikla
fada obcia mnoho mezinarodnich trati ztratilo
své poslani. Toto a nasledné pak i tvrdé opa-
tfeni proti Gték(m obyvatelstva na zapad po
Gnorovém komunistickém pfevratu v roce

statni hranici. BohuZzel vétSina hrani¢nich pre-
chodl byla oteviena jen pro osobni vlaky
a s nakladnimijsme se zde mohli setkat jen vy-
jimecné. Prikladem mohou byt zkuSebni pre-
pravy uhli pfes Potlicky do Némecka nebo poz-

1948 udélalo pomyslny kfiz nad existenci fady
pohranic¢nich stanic i celych trati. Jako ur¢itou |

Zatim poslednim velkym zasahem do mapy
pfeshranic¢nich trati bylo roz-
déleni republiky na Cesko
aSlovensko od 1. ledna 1993
a s nim spojeny vznik novych
hraniénich pfechodl. Na-
kladni doprava je ve vétsi
mife provozovana pfes tfi
pfechodové stanice — jedné
v Cechach (Horni Lidec)
a dvou na Slovensku (Kuty,
Cadca). Trendem poslednich
let je koncentrace praci spo-
jenych s odbavenim na hrani-
cich do mensiho poctu lépe
vybavenych a vice kompe-

@ FOTO: ITL
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Setkdni lokomotiv CD a ITL v Bad Schandau

Kolejovy pldn statni hranici rozdélené stanice Zeleznd Ruda. Z Ceské strany
byla stanice obsluhovdna jen manipulacnimi vlaky odvdZejicimi odtud
@ SBIRKA: MICHAL ROH

tentnich stanic napojenych na hlavni Zelezni¢ni
koridory. Z tohoto dlivodu byly napfiklad opus-
tény prechody Kralovec — Lubawka PKP nebo
Mezimésti — Mieroszéw PKP. Je tedy smutnou
skutecnosti, Ze poCet mist, kterymi pfes statni
hranici pfejizd&ji nakladni vlaky, postupné

Koncem listopadu 1953 se podafilo uprchnout do
zahranici 5 ¢lenné rodiné byvalého Feditele stdtni
pily v suSickém okrese. ,Narusitelé” vyFizli otvor

v podlaze ndkladniho vagonu a pfi nakldddni re-
ziva v ném nechali prostor k ukryti. Po nékolika
dnech cesty se jim takto podafilo pFejet do Rakou-
ska. Naru3eni bylo zjisténo po ndvratu vagonu
zpét do Ceskoslovenska.

@ FOTO: ARCHIV MUZEA POLICIE

klesa. A dal3i generace uz mozna ani nebudou
védét, co to hranicni prechody byly. | kdyZ ne-
davné zkuSenosti z pandemie Covid-19 nebo
s migracni krizi tento proces zpomali.
Devadesata léta 20. stoleti také odstartovala
fadu zmén na do té doby zakonzervovaném
i evropském dopravnim trhu ovldadaném narod-
i nimi zeleznicnimi spole¢nostmi. V tomto ob-
dobi vznikla cela fada privatnich Zelezni¢nich
podnik{. Nejprve na tuzemskych trzich, ale se
vstupem Ceské republiky do Evropské unie se
tyto spolecnosti zacaly zajimat i o pfepravy
mezinarodni. Jednou z prvnich vlastovek byla
spoluprace se spolecnosti ITL Eisenbahngesel-
Ischaft m.b.H. Pfedavka nakladnich vlak{ to-
muto dopravci probihala v ramci pilotniho pro-
i jektu CD v gesci Ministerstva dopravy Ceské
republiky nejprve pfes pohrani¢ni pfechodovou
stanici Rumburk, poté i v D&Ciné. 4. dubna
2005 pak byl v Zelezni¢ni stanici Bad Schandau
predan firmé ITL prvni kontejnerovy vlak miFici
z Prahy-Zizkova do Hamburku. Podobné pro-
bihalo predavani vlakd i na dalsich hrani¢nich
prechodech. Na slovenskych hranicich s do-
pravcem BRKS, na rakouskych s dopravcem
LogServ. To uz je ale dalsi kapitola z pestré his-
torie hrani¢niho provozu.

MICHALROH
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