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Cargovak EJ

Uvodni sloupek

Vazené kolegyné a kolegové,

V vazeni ttenafi,

po nékolika letech jsme se roz-
hodli pro malou inovaci v podobé zmény
layoutu naseho magazinu Cargovak. Obsah
z(stava beze zmén, tésit se mlZete na zaji-
mavé rozhovory, informace z provozu nebo
0 zajimavych obchodnich pfipadech. Chybét
samozfejmé nebudou ani dal3i pravidelné ru-
briky — budeme pokracovat v pfedstavovani
Gtvar( generalniho feditelstvi CD Cargo, se-
znamovat vas budeme s novinkami ze zahra-
nici, informovat o aktivitach nasich zahranic-
nich dcefinych spoleCnosti a pobocek.
Posledni strana ¢asopisu bude tradicné patfit
volnocasovému Cteni. Cestovat po svété lze
v soucasné dobé uz bez omezeni, tak oblibeny
serial promény prostfidame se zajimavymi
cestopisy, samoziejmé s dopravnimi naméty.
Obmeény se tak docka pFedevsim graficka po-
doba magazinu. Chceme, aby byl modernéjsi,

a poutavou grafikou. | nadale budeme pokra-
Covat ve vydavani Cargovaku v némecké jazy-
kové mutaci.

V&fime, Ze se vam nova podoba magazinu Car-
govak bude libit a budeme radi za zpétnou
vazbu. Nejen k nové grafické podobé, ale po-
mérné ¢asto zaznamenavame i stiznosti, ze
Cargovak nemate v papirové podobé k dispo-
zici. Pokud tomu tak je, urcité se na nas ob-
ratte a pokusime se sjednat napravu. A jako
kazdoro¢né bych i na zacatku letoSniho roku
chtél apelovat na vsechny ¢tenafe, aby nam
s tvorbou magazinu pomohli. V provozu se
déji zajimavé véci, tak nam o nich dejte védét.
Snad kazdy ma dnes chytry telefon umoZznujici
poridit kvalitni fotografie, poSlete nam je, my
je doplnime kratkym textem a zvefejnime,
proto jsme zavedli rubriku ,Zajimavosti z pro-
vozu". Uvitame samozfejmeé i jiné prispévky.

Pfijemné cteni

MICHAL ROH
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Jak jsme si vedli
Vv roce 2022

Z pohledu pFepravenych tun ne-
O 2 patfil rok 2022 k tém nejhorsim.

Vyznamnou mérou se na tom
podilela zvy3ena poptavka po
prepravé hnédého uhli nejen do elektraren
ateplaren, aleipro maloodbératele. Dafilo se

vsak i v jinych komoditach a také nasim za-
hrani¢nim pobockam.

Moderni technologie
prekladky
V Zelezni¢ni stanici Praha-Liben
O 5 byla prezentovana technologie
bo¢ni prekladky kontejneru mezi
silniénim nosicem a Zelezni¢nim
nakladnim vozem. Pfedvadény mechanismus
vznikl z iniciativy firmy TRAK IMS s.r.o0.

o606 92542 742 760-2

(Effishunter 1000M) modernizovanych firmou CZ LOKO je v tuto chvili kompletni a ¢itd 50 stroji. Setkat se s nimi miizeme na posunu i v cele manipulacnich viak ve
vSech provoznich jednotkdch s vyjimkou PJ Brno, v jejimZ obvodu jsou nasazovdny lokomotivy Fady 744 také z CZ LOKO. FOTO: MICHALROH ML.




| pfes vSechny nepfiznivé okol-
nosti se spoleénosti €D Cargo
podafilo, podle predbéznych
statistik, prepravit pfiblizné
62 mil. tun zboZi, coZ je o vice neZ ptl mi-
lionu tun vice, nez v roce 2021. Nejvétsi podil
na tomto meziro¢nim nardstu mél zvyseny
zajem o prepravy hnédého uhli a také stra-
tegickych kapalnych pohonnych hmot.

Z nepfiznivych okolnosti musime zminit ze-
jména valecny konflikt na Ukrajing, kterému
se vénujeme v samostatném clanku, energe-
tickou krizi a raketovy narlst cen snad témér
v3ech nakladovych vstupl. Rlst nakladd ma
viak dopad nejen na CD Cargo, ale samoziejmé
i na nase zakazniky, nebot zdsadné ovliviiuje
vyrobni objemy. Ale pojdme po pofadku.Vroce
2022 jsme prepravilivice nez 10,5 mil. tun hné-
dého uhli, coZ je o vice nez 3 mil. tun vice nez
v letech 2021 a 2020. V souvislosti s vysokymi
cenamizemniho plynu se fada teplaren vratila
ke spalovani hnédého uhli (napfiklad teplarna
Tabor) a i obyvatelé Ceské republiky se stale
vice obraceji k tradi¢nim zdrojlim energie. Po-
tvrzuje to zajem snad vsech uhelnych skladd.
Ze zajimavych preprav miZeme v této souvi-
slosti zminit napfiklad pfepravu uhli do Stras-
kova, kam pravidelné nakladni vliaky nejezdi
jiz Fadu let. ZvySena poptavka po prepravach
hnédého uhli si vyzadala pfijeti celé Fady opa-
tfenik jejich Gspésné realizaci.

Oproti tomu €éerného uhli a koksu jsme pre-
pravili méné, nez v roce 2021, konkrétné ne-
celych 5 mil. tun. Objemy pfeprav byly nega-
tivné ovlivnény zakazem dovozu a tranzitu
ruského uhli pres Polsko i omezenim dovozu
pfes béloruské prechody. Vyrazné omezen byl
i dovoz energetického uhli z Polska, nebot pol-
ské Sachty v souvislosti s energetickou krizi jed-
noznacné preferovaly polské odbératele a na
export byla uréena pouze minimalni ¢ast pro-
dukce. Tuzemské huté a koksovny tak zacaly
hledat alternativni zdroje tohoto paliva. Od
ledna jsme proto realizovali pfepravy cerného
uhli z Australie, v jednom pfipadé dokonce
v kombinaci s fi¢ni dopravou po Labi, na pod-
zim jsme pak ve spolupraci s némeckou poboc-
kou a s dcefinou spole¢nosti CD Cargo Poland
odvezli nékolik ucelenych uhelnych viakd z Am-
sterodamu na Ostravsko.

S pevnymi palivy Uzce souvisi dalsi obor, a to
je hutnictvi. Zatimco pocatek roku se nesl na
viné konjunktury a zvySeného zajmu o hutni
vyrobky, zavér roku uz tak radostny nebyl.
Prvni mésice roku 2022 pUsobila znacné prob-
I[émy nejistota ohledné tézby rudy ve valkou
zasazenych oblastech Ukrajiny, dodavky viak
nebyly preruseny a realizovaly se je3té ve vetsi
mife.V Cervencivsak doslo k odstavce jedné ze
dvou vysokych peci v Liberty a na konci zafi
k poruse vyklopniku v Trineckych Zelezarnach.
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Bez cisternovych vozii CD Cargo si dnes Ize pfepravy pohonnych hmot do Ceské republiky pfedstavit jen tézko. & FOTO: MICHAL ROH

Jak jsme si vedl

V roce 2022

TémEF po cely rok si stabilni Groven udrzovaly
pFfepravy Zelezného Srotu. V komodité se po-
dafilo realizovat i celou fadu novych pfeprav —
predvalk( z Koperu do Ostravy, kolejnic z Tfince
do Rijeky apod.

Stavebnin jsme prepravili 2,3 mil. tun a si-
tuacev této komodité byla po cely rok stabilni.
Pouze ke konci roku se jiz v pfepravach ce-
mentu zacala mirné projevovat recese stavebni
vyroby. Oproti tomu narostly pFepravy odsifo-
vacich vapencl do elektraren. | pres krizi ve
sklarském prdmyslu se nam podafilo udrzet
prepravy sklafskych piskd do Polska. CD Cargo
se také aktivné Gcastnilo preprav na vyluky,
mimo jiné na vyznamnou vyluku na koridorové
trati u Velimi. Nové byly také prepravy odpad-
nich zemin z PFerova a Chocné k ulozeni na
skladku v Mydlovarech realizované v druhé po-
loviné roku. Za rok 2022 jsme pFevezli témér
5 mil. tun dfeva a papirenskych vyrobkd.
Podobné jako v pfedeslych letech jsme se po-
dileli na odvozu dfeva z kalamitou postizenych
lesd. Velké objemy dieva byly odvazeny z Pod-
krkonosi, zPosumavi, Ceského lesa a Krusnych

Podil pfeprav CD Cargo, a.s.
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hor. Nakladni dopravou tak znovu oZila napfi-
klad horska trat Chomutov —Vejprty. Z dlivodu
pFeplnéni kolejisté vlecky ve spolecnosti Len-
zing Paskov musel byt na podzim vyhlasen za-
kaz nakladky.

Také chemickych vyrobk a zejména kapal-
nych paliv jsme v lofiském roce prepravili
0 100 tisic tun vice, nez v roce 2021. Dovozy
PHM probihaly podle planu, velké problémy
vsak pulsobila nedostatecna kapacita traté
v labském tdoli do Drazdan a ¢astecné i vysoky
spravkovy stav cisternovych voz(Q. Stabilni byly
i pfepravy leteckého paliva na prazské letisté.
Uskutecnila se také Fada novych pfeprav, na-
pfiklad bioslozek z Némecka do Mostu. Znovu
jsme ziskali pfepravy plyn(i z Rakouska do Pol-
ska v tranzitu pfes Ceskou republiku. Na po-
¢atku roku byl obchod s obilim realizovan
pouze v omezeném rozsahu. Cekalo se na dal3i
vyvoj na trhu. To se samozfejmé projevovalo
inavysledcich vkomodité potraviny a zemé-
délské produkty. Realizovany byly spotové
prepravy cukru, vyvoz fepného seminka z réiz-
nych stanic v Ceské republice a dal3i obchodni

Podle jednotlivych komodit
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vojenské pfepravy, posta,
mimo¥adné zésilky, DIAKONIE,
vozy zakazniki apod.
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pFipady. Velkou vyzvou pak bylo zajisténi pre-
pravy obili z Ukrajiny. O tom, jak se je podafFilo
zrealizovat, si budete moct precist v dalSim
Cisle.V zaFi byla tradi¢né zahajena preprava cu-
krové fepy do HruSovan nad JeviSovkou, véetné
dodavek ze Slovenska dopravcem CD Cargo
Slovakia, bohuzel Groda nebyla viloni pfilis
dobra.Vkonkurencnim boji jsme bohuzel ztra-
tili pfepravy napojti z Prahy do Madarska.

Kombinovana doprava bylaivroce 2022 ovliv-
néna doznivajici pandemii nemoci Covid-19.
Dlouhotrvajici omezeniv ¢inskych pfistavech,
pozvolné ochlazovani obchodnich vztahi
s Cinskou republikou, zmény zboZovych tok(
— to v3e mélo vliv na objem prepravy kontej-
nerd. Prohloubili jsme vztahy s operatorem
Metrans a zahdjili vozbu ¢asti vlak( z Prahy,
resp. Ceské Trebové do Hamburku v celé trase
lokomotivou CD Cargo a s vyuzitim strojve-
doucich nasi némecké pobocky. V srpnu pfijel
prvniintermodalnivlak operatora MSCdo no-
vého terminalu v Mo3nové. Tyto pfepravy byly
drive realizovany pfes terminal PKP Cl v Pa-
skové, v€etné vozby. Ani pro automobilovy
pramysl nebyl lofisky rok jednoduchy. S va-
le¢nym konfliktem Uzce souvisi ukonceni pre-
prav rozlozenych automobil(l v kontejnerech
zMladé Boleslavi do montaznich zavodd v Ru-
sku a omezeni preprav do ukrajinského Solo-
monova. VVykony v komodité automotive ovliv-
nili pozarv Mladé Boleslavi a také nedostatek
nékterych vyrobnich komponentd. Automo-
bily Skoda byly z vyrobnich zavodd rozvazeny
do externich sklad(i po celé Ceské republice.
Velkym problémem byla i jiz zminéna nedo-
state¢na kapacita hrani¢ni traté labskym tdo-
lim pfes D&cin do Némecka. S tim souvisejici
nekvalita byla pficinou presmérovani nékte-
rych preprav ze Slovenska do Némecka pres
Rakousko a také déivodem ztraty nékterych
preprav.

Vkomodité ostatni vyrazné narostly vojenské
prepravy, at uz souvisejici s vale¢nym konflik-
tem na Ukrajiné, tak pfepravy na vojenska cvi-
Ceni v Pobalti nebo tuzemské presuny vojakd
a vojenské techniky. Naopak mirné poklesla
preprava postovnich zasilek, ktera byla v pri-
béhu roku ovlivnéna rozsahlou vylukou u Bez-
pravi. Odvezli jsme nékolik transformatord
anadob navyhorelé jaderné palivo. K velmi za-
jimavym prfepravam patfil pfevoz novych jed-
notek varsavského metra realizovany ve spo-
lupraci s dopravcem CD Cargo Poland.

MICHAL ROH
GRAF: LEONA PECKOVA
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CD Cargo pievzalo padesatou lokomotivu 742.71 (EffiShunter 1000M)

Spoleénost €D Cargo drzi dlou-
hodobé nadpolovicni podil v na-
kladni dopravé na ceské Zelez-
nici. Stale vétsi vyznam ovsem
ziskava napfic celou Evropou, kde prostred-
nictvim dcefinych spole¢nosti pisobi v dal-
Sich Sesti zemich. Udrzeni pfedni pozice na
dynamicky se rozvijejicim trhu pfitom neni
jednoduché. Posledni roky dokazuji, Ze ne-
postradatelnou roli vtomto ohledu tvofiin-
vestice do novych technologii, které umoz-
nuji byt krok pred konkurenci. Za takovou
investici miZeme povaZovat zakazku na
modernizaci 50 lokomotiv fady 742.71, do-
konéenou firmou CZ LOKO zacatkem pro-
since 2022.

S T ¢
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15. prosince 2022 byl jubilejni stroj s Cislem 060 nasazeny na vozbu manipulacnich viakid mezi Ceskou
@ FOTO: MICHALROH ML.

Trebovou a Borovou u Policky.

Prototyp 742.701

Pozitivni zkuSenosti s Fadou 753.7 modernizo-
vanou spole¢nosti CZ LOKO pfivedly CD Cargo
k myslence postupovat podobnou cestou
i v pfipadé posunovacich lokomotiv, mezi kte-
rymi prevliada fada 742. Celkova modernizace
méla odstranit hlavni neduhy v podobé zhor-
Senych rozhledovych pomérd, nedostatku kva-
litnich nahradnich dild, vysoké spotfeby nafty
aoleje. Pfidanou hodnotou mél byt vy33ivykon
1 000 kW, maximalni rychlost 100 km/h a vla-
kovy zabezpecCovace Mirel VZ1 proto, aby byla
lokomotiva schopna plnohodnotné tratové
sluzby. V pfipadé Gdrzby pak této varianté hrala
do karet pfibuznost s Fadou 753.7 v motorové
Casti a zachovani unifikovaného pojezdu CKD.
Vzajemna jednani mezi CD Cargo a CZ LOKO
vedla k odprodeji nékolika vyfazenych lokomo-
tiv fady 742. Jako prvni byla do dilen v Ceské
Trebové pristavena lokomotiva 742.306, ktera
se v nové podobé pod oznacenim 742.701
pfedstavila vefejnosti na Zeleznicnim veletrhu
Czech Raildays 2010 v Ostravé. Slo pfitom
o druhou lokomotivu 742.701, ktera se zde
pod timto oznacenim objevila. Prvni byla me-
zitim pfeznacena na fadu 741.7 a pozdéji pro-
danado Italie.

Modernizovana lokomotiva 742.701 byla pfi-
délena SOKV Ostrava, které ji nasazovalo v rliz-
nych lokalitach tak, aby byly jeji viastnosti oveé-
feny na co nejsirsim spektru vykon(.
V pocatcich provozu se ovsem projevila jako
znacné nespolehliva. PFicinu se podafilo od-
stranitaz vyménou Fidiciho systému. Vzhledem
k tomu, Ze nasledny provoz probihal bez vét-
Sich potizi, méla lokomotiva 742.701 poslouzit
zaroven jako vzor pro modernizace dalSich péti
strojd. Z procesnich dlivodd viak nakonec k je-
jich pFevzeti ze strany CD Cargo nedo3lo. Mo-
dernizované lokomotivy tak zGstaly v majetku
vyrobce, ktery je dale poskytoval dalSim do-
pravclm prostfednictvim pronajmu. S loko-
motivou 742.701 se dnes miZzeme setkat v ob-
vodu Provozni jednotky Brno — v Otrokovicich
nebo na Breclavsku.

Série 742.71

Vdubnu 2018 se CD Cargo pokusilo o omlazeni
casti flotily lokomotiv 742 znovu, kdyZ vyhla-
silo vybérové fizeni na modernizaciaz 50 strojQ
této fady. Vitézem soutéZe se stala spolecnost
CZ LOKO, ktera pro splnéni zadavacich podmi-
nek vyvinula zcela novy typ EffiShunter L0OOM.
Ten ¢astecné navazoval na dfive provadéné
modernizace fad 741.7, 723.7 a ¢aste€né vy-
chazel z nové vyrabénych lokomotiv EffiShun-
ter 1000 (fada 744.1), pficemz Drazni Gfad této
sérii pFidélil fadové oznaceni 742.71.

Prvni fazi projektu se stala stavba lokomotivy
742.711, ktera byla vefejnosti pfedstavena
1. dubna 2019 na akci Den s CZ LOKO v Ceské
Trebové. Nasledoval pétimésicni zkusebni pro-

e

@ FOTO: DALIBOR PALKO

drze dochazi k Gpravé profilu a dosazeni sni-
macd hladiny paliva. Nadrz nové nese také
doppler(v radar a ¢tecku baliz ETCS.

Na hlavni ram jsou umistény nové vyrabéné
komponenty, situované do tzv. paketd. Jde
o bloky, které je mozné v priibéhu Zivotnosti
vozidla ménit za nové. V Cele pfedni (del3i) ka-
poty se nachazi blok pneumatické vyzbroje,
ktera kromé jiného obsahuje lamelovy kompre-
sor Mattei M86) se susickou vzduchu. Dale je
pod predni kapotou ventilator chlazeni trak-
¢nich motor( pfedniho podvozku a elektricky
rozvadéc¢ R3. Ukolem elektrického rozvadéce
R3 je napajeni budiciho vinuti trakéniho alter-
natoru, elektromotor(i pomocnych pohon(, za-
suvek 230 V AC a dobijeni akumulatorové ba-

voz pod prazskou provozni jednotkou. Na za-
kladé vyhodnoceni zkuSebniho provozu bylo
pFistoupeno ke druhé fazi projektu spocivajici
ve spusténi sériovych modernizaci. Smlouva
pfitom garantovala odebrani 30 lokomotiv
z padesati objednanych. Zbylych 20 bylo sou-
casti (pozdéji uplatnéné) opce. Lokomotivy
typu EffiShunter 1000M od €isla 742.712 byly
od bfezna 2020 pridélovany provoznim jednot-
kam Ceské Budgjovice, Usti nad Labem, Os-
trava a Praha.

Technicky popis

V pribéhu modernizace je z pdvodni lokomo-
tivy zachovan pouze hlavniram, podvozky a pa-
livova nadrz. | v pripadé téchto komponentd
ovsem dochazi k Fadé Uprav. V pfipadé pod-
vozk{ jsou dosazeny napravy s monoblokovymi
koly, protismykové zafizeni, nové snimace ota-
Cek a smetadla pfekazek. U hlavniho ramu do-
chazi k Gpravé Celnikl, nastupnich schadka
a vytvoreni novych kapes. Za narazniky jsou
nové dosazeny deformacni prvky chranici ram
v pfipadé narazu do prekazky. U palivové na-

terie. Za nimije na hlavnim ramu umistén blok
chlazeni spalovaciho motoru. Na samostatném
meziramu je pak motorgenerator slozeny ze
spalovaciho motoru CAT 3508C a trakéniho al-
ternatoru Siemens 1FC2 560-6. Nasleduje ka-
bina strojvedouciho a kratky predstavek, ktery

: P

S Effishuntery 1000M CD Cargo se dnes miiZeme setkat témér po celé Ceské republice. 26. ledna 2021 za-
chytil Jindfich Volf u automatického hradla Branicky pivovar lokomotivu 742.722 nasazenou pfi napétové
vyluce na viak Nex 60115 Plzefi - Ostrava-Kuncice. & FOTO: JINDRICH VOLF
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Repasi podvozk(i a povrchovou dpravu hlavniho ramu provddi CZ LOKO v Ceské Trebové. Na snimku je
upraveny hlavni rdm lokomotivy fady 742.71 po zdvérecném otryskdni pfipraveny k pFistaveni do lakovny.

ukryva vysokonapétovy elektricky rozvadéc,
blok elektrodynamické brzdy a ventilator chla-
zeni druhého podvozku. Dalsi komponenty jsou
spole¢né s inventafem ulozeny v kapsach hlav-
niho ramu. PFenos vykonu je nové elektricky
stfidavé-stejnosmérny (AC/DC), kdy trakénial-
ternator prostfednictvim diodového trakéniho
usmeérnovace napaji Ctverici stejnosmérnych
trakénich motor(i TE 015.

Lokomotivy jsou rovnéz vybaveny mobilni ¢asti
evropského zabezpecovace ETCS typu EBI Cab
2000 od spolecnosti Bombardier (dnes Alstom).
Zarizeni je dodavano v rezimu switch-off, kdy
jevypnuté avsechnyjehovodice odpojené tak,
aby zafizeni nemohlo zasahovat do Fizeni. PFi-
leZitostné bylo toto zafizeni zapinano pouze

MontdZ lokomotivy Fady 742.71, konkrétné uloZeni motorgenerdtoru spolecné s blokem chlazeni spalova-
ciho motoru, ve vyrobnim zdvodé spolecnosti CZ LOKO v Jihlavé & FOTO: DALIBOR PALKO

na vybranych lokomotivach za celem zkousek,
které probihaly nejprve na experimentalni za-
kladné VUZ Velim a poté v ramci ovéfovaciho
provozu na vefejné Zeleznicni siti Spravy Zelez-
nic. Ovéfovaci provoz probihal v obdobi od
Cervna do srpna 2022 v Ostraveé a okoli s loko-
motivami 742.711 — 714. Na zakladé jeho vy-
hodnoceni byla podana Zadost o schvaleni vo-
zidla pro provoz s ETCS v reZimu switch-on
k Evropské Zelezni¢ni agenture (ERA).

742.760

K pfedani padesaté lokomotivy EffiShunter
1000M, stroje 742.760, doslo zacatkem pro-
since v CeskotFebovské provozovné CZ LOKO.
Lokomotivu Ize na prvni pohled odlisit od
ostatnich pfedevsim diky specifickému barev-
nému schématu, ktery je doplnén jubilejnimi
logy. Vyjimecnost lokomotivy pfitom dokladaji
také transparenty umisténé na zabradli. Loko-
motiva je od prvniho dne ve sluzbach CD Cargo
nasazena v obvodu Provozni jednotky Ceska
Trebova — na posunu a pfi vozb& manipulac-
nich vlakl. Symbolicky tedy slouzi nedaleko
zavodu, kde byla modernizovana.

DALIBOR PALKO
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Predstavujeme utvary generalniho

Feditelstvi CD Cargo (11.)
Odbor bezpeénosti (030)

Obecné téma bezpecnosti je
v poslednich mésicich, vzhle-
dem k stale probihajici valce na
Ukrajiné, stale castéji probira-
nym tématem nejen ve svété, ale i na arovni
mikroekonomie, konkrétné tedy ve firemnim
prostiedi. Co vSechno spada do plsobnosti
odboru bezpecnosti a jaké jsou hlavni tkoly
naseho O30 se dozvime v dneSnim dile mini-
serialu o ttvarech generalniho feditelstvi.

Pracovni tym se sklada celkem z deseti zamést-
nancU. Presto, Ze se nejedna o velkou skupinu,
kazdy z nich ma velmi dlleZitou roli nesouci
s sebou i kus zodpovédné prace. Na Grovni
CD Cargo pracovnici z 030 spolupracuji s celou
fadou zaméstnanct od vrcholového manage-
mentu az po vykonnou Uroven. Alfou i omegou
Gspé3né spoluprace je oteviena komunikace
a pfimé jednani. Tim nedochazi k zbyte¢nym
nedorozuménim a komunikaénimu Sumu. Od-
bor bezpecnosti nabizi vSem ,oteviené dvere",
kdokoliv si sem muZe pfijit pro radu, at uz se
jedna o osobni bezpecnost, IT bezpecnost, Ci
bezpecnost na provoznich pracovistich.

Bezpeénostni agentury v praxi
Odbor bezpecnosti se ve spolupraci s odborem
podpory prodeje mimo jiné zabyva planovanim

Pro dalsi doplnéni a o zodpovézeni né-
kolika otazek jsem pozadala bezpecnost-
niho feditele, pana Ing. Marka Hejduka.

» Jak byste zhodnotil svoje dosavadni piisobeni
v pozici feditele odboru bezpecnosti?

To je velmi tézka otazka a bude tézké na ni od-
povédét. Jsem velmi rad, Ze mohu pracovat
v tak kompaktnim a vstficném kolektivu
a podle mne i v korektnim a kolegialnim pro-
stfedi nasi spolecnosti. Hodnoceni mého do-
savadniho plsobeni v CD Cargo vsak musim
nechat na svych nadfizenych © .

» Zménilo se od VVaseho ndstupu do této pozice
néco zdsadniho?

Za prvni zasadni zménu povazuji vnimani pri-
stupu k bezpecnosti v obecné rovingé. Od po-
catku jsme se snazili o Gpravu vstupnich proce-
dur a pfistup( na pracovisté CD Cargo. Nasim
cilem je optimalizace objektové bezpecnosti
provoznich pracovist. V tfiletém rezimu se sna-
Zime o vybér vhodné bezpecnostni agentury
a nasledné o pravidelnou kontrolu Grovné jeji
¢innosti. Ruku v ruce s tim souvisi snizeni Skod
na majetku spolecnosti predevsim formou pre-
vence a odhadem zajmu o komodity, které mo-
hou byt odcizovany. V soucasné dobé je nejvét-
$im rizikem kradez pfepravovaného kovového
Srotu a kovového materialu z likvidovanych hna-
cich vozidel a Zelezni¢nich nakladnich vozd.

» S probihajici vdlkou na Ukrajiné je bezpecnost
hlavnim tématem napfic spektrem. Prijimdte
v této souvislosti néjakd konkrétni opattent, kterd
by vedla k vysSimu zabezpeceni nasi spolecnosti?
Jakd jsou potenciondlni bezpecnostni rizika,

se kterymi se miiZeme nyni setkat?

Hybridni (Cipovd) karta pfi pouZiti dvoufaktorové
autentizace do pocitace
# FOTO: MICHALA GRUNBAUM

a kontrolou ¢innosti bezpe€nostni agentury
v téch lokalitach, kde je potencialni hrozba kra-
deZze majetku CD Cargo nebo majetku nasich
zakaznikl. Na zakladé priibézného vyhodno-
covani pracovnici z O30 zajistujii budovanika-

Ing. Marek Hejduk, bezpecnostni feditel
# FOTO: ARCHIV CD CARGO

Velkym rizikem spojenym se soucasnou neleh-
kou bezpec€nostni situaci v Evropé je pfedevsim
riziko hackerskych Gtokd na IT infrastrukturu
spolec€nosti, a to v celém segmentu Zeleznicni
dopravy. Zatim jsme se cilem Gtoku z venku ne-
stali, ale... V této oblasti jsme v kontaktu s od-
bory bezpe¢nostive Skupiné CD, se Spravou ze-
leznicis bezpecnostnimi slozkami Ministerstva
dopravy Ceské republiky. Jsem si jisty, Ze kdyby
k itoku precijen doSlo, budeme informace sdilet
navzajem. Také jsme v Gzkém kontaktu se sloz-
kami Policie Ceské republiky, které by pfipadny
Gtok Setfily. Vohledu spoluprace a sdileni vsech
informaci byla pro nas Skolou i pandemie
Covid-19.

merovych systémU ve vybranych lokalitach.
Z této krimi oblasti rozhodné stoji za zminku
napriklad dvé udalosti z minulého roku, pfi je-
jichz feSeni zasahovala i Policie Ceské republiky.

* Prvni z mimofddnych uddlosti nastala 9. Cervna
2022 v SOKV Usti nad Labem, kde se do vagonu
vloupali pachatelé (drogové zdvisli muZi) rozbitim
okna. Bezpecnostni agentura véas zasdhla a muZi
se vylekdni rozutekli pry¢. Ve vozu nikdo ddle nepo-
byval. O necelé dvé hodiny pozdéji Sla bezpecnosti
agentura vozy opét zkontrolovat. PFi kontrole byla
nalezena v jednom z voz(i stielnd zbrari. Ta byla oka-
mZité zajiSténa a byla pfivoldna Policie CR. Mezi
tim si jeden z bezpecnostnich hlidaci vsiml, Ze se
pachatel vraci zpét do vagonu na misto, kde zapom-
nél zbran. Jakmile pachatel spatfil ostrahu, dal se
na (ték. BohuZel nereagoval na Zadné vyzvy k za-
stavent, proto byl vypdlen varovny vystrel, po kterém
se muz zastavil a vzdal se. Oba muZi byli preddni
hlidce Policie CR i se zajiSténou stfelnou zbrani.

 Druhd z mimoFddnych uddlosti se stala 19. zdri
2022 vSOKV Usti nad Labem. Hlidce bezpecnostni
agentury volal strojvedouci, Ze v kolejisti zahléd|
dvé osoby, které kradou kabely ze zemé vedle koleji.
Bezpecnosti agentura okamZité vyrazila na misto
a pfi kontrole Zjistila, Ze dva pachatelé (romskeé nd-
rodnosti) Fezali a vytahovali kabely ze zemé. Pfi zd-
chytu jeden z pachatelli vytdhl niZ a zacal se s nim
ohdnét. Ostraha méla k dispozici i hlidaciho psa,
ktery nakonec oba pachatele zneSkodnil. Pachatelé
byli poté pFeddni Policii CR.

» Cdst Vaseho tymu pracuje na pravidelnych bez-
pecnostnich kontrolnich prohlidkdch. Na co presné
Jjsou tyto kontroly zamérené?

Ve spolecnosti €D Cargo byly provedeny pene-
tracni testy a jejich vyhodnoceni bude spolec-
nosti prezentovano v nejblizSi dobé. V dobé
zvefejnéni tohoto ¢lanku jiz bude urcité znamo.

Nase spolecnost nedopadla zle, bezpecnostni
povédomi nasich zaméstnanc(ll je na dobré
Grovni. Samozrejmé, Ize se dale zlepSovat
a zvySovat odolnost spolecnosti proti kyber-
Gtokdm, Gtokdm socidlnim inzenyrstvim
a v neposledniFadé i zvySenim povédomi o po-
litice Cistého stolu. Jsme spole¢nosti, ktera
svym vyznamem plnii Gkoly statu na pfepravy
citlivého materialu. Spolecnost je podle zakona
o utajovanych skute¢nostech v rezimu ,da-
vérné" a navic musi splfiovat podminky podle
zakona o kybernetické bezpec€nosti. Tomu od-
povida i dokumentace, a to nebudu ani zmi-
fovat pripadny zajem konkurence o nase
Gdaje, smlouvy, vysledky apod. Také bych tady
rad zminil, ze pripadné kontroly pracovniho
a IT prostoru nemaji za cil jakymkoli zpisobem
stresovat nase kolegy, Ci je pranyrovat, ale pU-
sobit tak, abychom si vSichni uvédomili, jak je
ochrana hodnot nejen spolecnosti, ale i nase,
dadlezita.

» Na co by se mél kazdy zaméstnanec nejvice
soustredit s ohledem na dodrZovadni zdsad bez-
pecnosti tiniku informaci?

V této souvislosti bych byl moc rad, aby kazdy
jednotlivec dodrzoval obecné zasady nakladani
s Udaji spole¢nosti. Aby zbytecné nenechaval
pristupné materialy po odchodu z pracovisté.
Dulezitou soucasti kazdého ,Cistého stolu” je
ukladani pfihlasovacich hesel, pfipadné i osob-
nich cennych véci, penéz, dokumentl apod.

PoSkozeni sité vozu loZeného Zeleznym Srotem
@ FOTO: ARCHIV CD CARGO

IT bezpecnost

IT bezpenost souvisi s vydavanim sluzebnich
prikaz( a vstupnich karet zaméstnancdm
CD Cargo. Pod tento odbor také spada vojen-
sko-personalni evidence zaméstnancd pro po-
tfeby vojenské spravy. Dnes je to jiz tfi a pal
roku, kdy se ,na stole" objevila nova myslenka
tzv. hybridnich karet. V 1été roku 2019 to byl
pouhy napad, nyni je to realita, s kterou se
miZe setkat uz celd fada zaméstnancl. Hy-
bridnikarty funguji na principu vstupnich karet
a jsou zaroven propojeny (prostfednictvi Cipu)
s vasim pocitacem. Za touto novinkou stoji
nejen odbor bezpecnosti, ale i odbor proces-
niho inzenyringu (020).

do zabezpeceného prostoru — nikoliv nechra-
néné a pfitomnym na o€ich. V IT prostoru kon-
trolovat peclivé postu, co a kam posilame, co
prichazi na nase stranky, jaka média pouzi-
vame apod. ProtoZe tu neni prostor na vycet
situaci, at v osobni ¢i virtualni roving, jsem vam
jaikazdy kolega z odboru bezpecnosti kdykoliv
napomocen pfi konzultaci Ci FeSeni konkrétni
situace. Tady bych si dovolil zminit, Ze i v osob-
nim zivoté bychom méli byt opatrni na to, co
prijimame a odesilame v elektronickém pro-
storu, co o sobé&, nebo nasich blizkych sdilime
na socialnich sitich.

» Jaké novinky jste zavedli?

V soucasné dobé je zavadéna dvoufaktorova
autentizace pro vstup do prostredi spolecnosti
CD Cargo. Uz zde bylo zminéno, Ze se jedna
o tzv. hybridni karty, které maji slouzit jako
vstupni pro pfichod a odchod z pracovisté. Dal-
$im (a pro bezpecnost zasadnim) Gkolem této
karty je prihlaSeni do sluzebniho pocitace. Rad
bych zminil, Ze tato novinka nenilehka pro nas,
ani pro tésné spolupracujici 020, v dobé mi-
grace spole¢nosti CD Cargo. Vydavani karet je
pomaly a zdlouhavy proces, ktery s sebou nese
i obCasné problémy. Nyni se napfiklad poty-
kame s problematickou kvalitou u ipovych ka-
ret. VSe ma sva pro i proti. Vérim, Ze pouzivani
karet je pro nékteré uzivatele vice obtézujici,
ale bohuZzel s ohledem na charakter nasi spo-
lecnosti je toto FeSeni nutnosti. Na druhou
stranu jsem presvédceny, Ze mame mezi sebou
tolerantni kolegy, ktefi to chapou. Pracovnici
v Lighthouse jsou pIné vybaveni témito kar-
tami, nyni prijdou na fadu jednotlivé JOS.
Dékuji za rozhovor.

MICHALA GRUNBAUM
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Nové moznosti spoluprace zeleznice a silnice

Prezentace boc¢ni prekladky mezi silnicnim nosi¢em a Zelezniénim vozem v Praze-Libni
nila z iniciativy firmy TRAK IMS

s.r.o.a €D Cargo (skupiny loko-

motivnich cet P) Praha) prezentace staro-
nového feSeni bocni prekladky kontejneru
mezi Zelezni¢nim vozem, navésem a volnou
plochou pomoci zafizeni neseného pfimo na
silniénim navésu. Staronové feseni proto, Ze
vychazi pfimo z konstrukce pouzivané v Ce-
skoslovensku od zhruba sedmdesatych let
a v zahranici jeSté o desetileti dfive.

Ve stfedu 9. listopadu 2022 se
naVNVK v Praze-Libni uskutec-

gie pocatkem sedmdesatych let a jiz od po-
catku bylo tfeba téZ FeSit otazku pfepravy
a prekladacich zafizeni. V Brandyskych strojir-
nach aslévarnach to byly prvni navésy pro pre-
pravu kontejnerd, v Kralovopolskych strojir-
nach Brno kolejové jefaby, v CKD Slany
samohybné portalové jefaby a automobilovy
pramysl zacal dodavat tahace Skoda 706
aTatra 813. Samopfekladaci mechanismy, na-
vic firmou Klaus patentované, v3ak ¢eskoslo-
vensky pramysl zajistit nedokazal, a proto bylo
nutno pfistoupit k dovozu z NSR od této firmy.
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Preklddka kontejneru na Zelezni¢ni viz je rychld a jednoduchd.

kontejnerovych preprav, kdy se e
ustalil systém prekladky na néko-

lika malo velkych terminalech - S

a rozvozu kontejner( bud na Ze-
lezni¢nich vozech s dfevénou
podlahou nebo na kontejnero-
vych silni€nich navésech bez ma-
nipulaéniho mechanismu. Kazdo-
padné v nékterych ¢astech svéta,
kromé Skandinavie vsak mimo
Evropu, je systém ,Sideloading”
stale velmi popularni, a to pfede-
vsim proto, Ze umoZzfuje snadno
a levné prepravit kontejner i na
velmi odlehlé misto a tam s nim
i manipulovat. Systém je hodné
pouzivan zejménav Australiiana
Novém Zélandu. V druhé jmeno-
vané zemi je ,Sideloading" vyuZivaniv soucin-
nosti se Zeleznici, a to formou jakychsi inter-
modalnich manipulaénich vlakl, kdy si

Prezentace bocni preklddky silnice-Zeleznice v Praze-Libni 9. listopadu 2022

Do Ceskoslovenska byly dovezeny mecha-
nismy KM 26 a KM 32, prvni umozioval mani-
pulaci jen s 20 kontejnery o vaze az 24 tun
a druhy pak i s kontejnery 40°. Dvacet kus(
prvniho typu se v CSSR objevilo v roce 1975
a byly nasazeny u CSAD pro potfeby tehdejsiho
CSD-Intrans, Ctyficetistopou verzi mél ve svém
parku napfiklad podnik Chemopetrol, ale
zfejmé jich u zavodovych doprav bylo provo-
zovano vice. Tyto mechanismy byly pozdéji do-
nuji slabinu Zelezni¢ni dopravy, kterou je plnény vyrobkem Takraf/IFA z NDR, ktery ale
pomérné komplikovana prvni, resp. posledni neumozioval stohovani kontejner( ani pre- automobily odebiraji, resp. nakladaji kontej-
mile. kladku na jiné vozidlo (ani silni¢ni ani zelez- nery pfimo z/na vlak v jeho nacestnych stani-
Systém zvany anglicky ,sideloading” se ve svété ni¢ni), ale pouze sloZeni kontejneru na plochu, cich.

objevil jizve druhé poloviné Sedesatych let mi- resp. jeho vyzvednuti. Mechanismus nesl ozna- Predvadény mechanismus vznikl z iniciativy
nulého stoleti, a to samozfejmé v souvislosti ¢eni HLS 200.78/TK a umoznoval manipulaci firmy TRAK IMS s.r.0. repasi a vylepSenim star-
s prudkym rozvojem namorni pfepravy pomoci s 20° kontejnerem o maximalni hmotnosti stho ,Klause” plivodem z Némecka. Vylepseni
ISO kontejnerd. VEvropé zacala potfebné me- 20,3 tuny a koncem osmdesatych let jich bylo spociva mimo jiné v instalaci vlastniho diesel-
chanismy, sestavajici z dvojice ramen a zajis- v Ceskoslovensku v provozu asi 3edesat. Do- agregatu pro pohon mechanismu pfimo do
tovacich kopyt", instalované na obou stranach dnes je u nas v provozu nékolik bo¢nich pre- navésu, kdy tak neni nutno vyuzivat pohon
navésu, vyrabét zapadonémecka firma Klaus kladacd Svédské firmy Hammar a novozéland- z tahace. Budoucnost znovuprosazeni této
Transportsysteme Vertriebs GmbH sidlici ské Steelbro, a tojak u firmy M+L, tak u Armady technologie u nds je zatim oteviena, protoze
v Memmingenu, pficemz prvni se na trhu ob- Ceské republiky na podvozcich Tatra 815. kromé vy3Se popsanych vyhod ma tento systém
jevil v roce 1968. Do Ceskoslovenska dorazila | Ustup bocni pfekladky u nas nastal v devade- samozfejmé i nékteré slabiny. V pfipadé spolu-
progresivni pfepravni kontejnerova technolo- | satych letech s prudkym rozvojem namotnich prace se Zeleznici je to, v pfipadé vétsi zasilky

Filozofie tohoto prfistupu k intermodalni do-
pravé je velice jednoducha - silni¢ni souprava
je sama schopna, kromé prepravy kontejneru
na prakticky jakékoli misto, zajistit i jeho pre-
loZeni na Zelezni¢ni vliz, volnou plochui s moz-
nosti stohovanive dvou vrstvach. Kromé toho
mdZe tato souprava slouZit jako ,jefab" pro
dalsi, mechanismem nevybavené soupravy. Ta-
kovéto moznosti pak samozfejmé velmi zjed-
nodusuji intermodalni pfepravu a také elimi-

,Sideloader” a posunovaci lokomotiva v pfistavu v hlavnim mésté
Nového Zélandu Wellingtonu - 14. tinora 2005

o vice kontejnerech, pfedevsim nutnost po-
mérné dlouhé koleje vhodné k prekladce mezi
Zelezni¢nim vozem a silni¢ni soupravou, pfi-
padné nutnost posunu s Zelezni¢nimi vozy.
Druhym problémem pak m(ize byt nemoznost
nalozit kontejner pfimo na navésu a tim ne-
moznost vyuzivat ramp dnesnich skladd a lo-
gistickych center. Pfekazkou jsou samozfejmé
pevné pfimontovana ramena na obou koncich
navésu branici otevfeni vrat kontejneru a pfi-
stupu do néj.

Kazdopadné se jedna o velmi zajimavou mys-
lenku a doufejme, Ze se ji podafi prosadit a roz-
vinout ku prospéchu rozvoje intermodalni
a tim i ekologicky 3etrné Zelezni¢ni dopravy
misto pfimé dopravy silni¢ni.

TEXT AFOTO: MARTIN BOHAC

Rozsifeni lokomotivniho parku o 5 lokomotiv TRAXX 3MS

P

Plvodni smlouva na nakup lokomotiv TRAXX guracijako plivodnich 11 stroj. Zména je v naplnéni poZzadavkd
na provoz v Rakousku. Rakouska strana podminila provoz fady
388 na svém Uzemi uzamykatelnymi zasuvkami vlakového to-

peni ainstalovanym kompatibilnim méFenim spotfeby. Tim jsou

TR

3MS od spolecnosti Bombardier obsahuje usta-

21

noveni, kterym je mozné rozsifit pocet lokomo-

tiv pro €D Cargo o dal3i stroje tohoto typu. Toto

ustanoveni bylo vyuZito a na zavér roku 2022 se €D Cargo
dockalo ,darku pod stromecek” ve formé dalSich péti loko-
motiv Cisel 388.012 - 016. Celkovy pocet lokomotiv této fady
tedy stoupl prozatim na 16 kust.

Lokomotivy byly vyrobeny ve vyrobnim zavodé v Kasselu v Né-
mecku a ji7 jejich pFeprava do Ceské republiky vyvolala zajem
draznich fotografdi. Do SOKV Usti nad Labem dorazily zacatkem
prosince a ve dnech 14. — 16. prosince 2022 byly pracovniky
firmy Alstom postupné pfedavany do majetku €D Cargo. Prob-
|ém se vyskytl pouze u lokomotivy 388.014, konkrétné u jejiho
zabezpecovace Mirel, proto tato lokomotiva musela byt prebi-
rana opakované. Lokomotivy byly dodany v témér stejné konfi-

nové stroje vybaveny, proto je budeme mocividét i v Rakousku.
Dalsi podminkou je soucasny provoz maximalné tfi strojl.
Lokomotivy je mozné provozovat v Ceské republice, v Némecku,
na Slovensku, v Madarsku, Rakousku a v Polsku.

Nové lokomotivy nejsou poslednimi v lokomotivnim parku
CD Cargo. Dodavky téchto lokomotiv budou diky uplatnéniopce
v dal3ich letech pokracovat. Vyznamnou zménou u téchto do-
posud nedodanych lokomotiv bude systém palubni ¢asti zabez-
pecovaciho zafizeni ETCS. V soucasnosti je tvofen systémem
EbiCab, vyvinutém firmou Bombardier, na dal3ich lokomotivach
se projevi prevzeti firmy Bombardier firmou Alstom a ETCS bude
typu Atlas od firmy Alstom.

PETR RIHA

Novd trat, moderni lokomotiva, inovativni ndstavby. Ve Ctvrtek
29. prosince 2022 byl jeden z pétice novych TRAXX - stroj 388.015 -
nasazen na vlak Pn 55145 Rokycany - Hnévice ser. n.

@ FOTO: MICHALROH ML.
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Valka na Ukrajiné a CD Cargo (1.

Jiz témér rok ovliviiuje geopoli-
tickou situaci nejen v Evropé
valecny konflikt na Ukrajiné. Vy-
znamnou mérou se dotkl i spo-
le€nosti €D Cargo, které pfinesl fadu novych
vyzev, novych projektt, ale také zavazkii.

Humanitarni zbozi

Vprvnifadé bylo nutné zajistit pfepravu huma-
nitarniho zboZzi na Ukrajinu. Hned na poc¢atku
jsme proto navazali spolupraci s nejvétsi nezi-
skovou organizaci pomahajici Ukrajing, s Clo-
vékem v tisni, které jsme poskytli kryté vozy na
prepravu humanitarniho zbozi realizované
v soucinnosti s firmami Regiojet a Rail Cargo
vrezii CD Cargo z Lovosic. Jen v bfeznu lofiského
roku odjelo z Prahy celkem 10 vlak( zhruba
s péti sty paletami pomoci. Ze skladu CD Cargo
v Lovosicich pak odjelo témér 3 500 palet s hu-
manitarni pomoci, zpravidla do Medyky, stanice
na polsko-ukrajinskych hranicich. 29. €ervna

2022 pak z Lovosic odjel prvnivlak do Copu. Jak
se fika, néco zlé, je pro néco dobré. Tento vilak
se stal pozdéji zakladem komeréniho spoje dce-
finé spolecnosti CD Cargo Logistics, tzv. Chop
Trainu, ktery do ukrajinské stanice Cop prepra-
vuje stale nejen humanitarni pomoc, ale jaké-
koliv zbozi. Vypravovany je samoziejmé v opac-
ném smeéru, ve kterém slouZi pro prepravy obili.
Ale k tomu se jeSté dostaneme.

S casovym odstupem jsme pozadali
o kratky rozhovor Jakuba Sedu, logistic-
kého manazera z humanitarni a rozvo-
jové sekce organizace Clovék v tisni.

» Jaky byl rozsah spoluprdce Clovéka v tisni se
spole¢nosti CD Cargo? Mohl byste ndm to po-
drobné popsat?

CD Cargo bylo od pocatku ruské invaze na
Ukrajinu jednim z hlavnich partner( nasich ak-
tivit na pomoc lidem ve valkou postizené zemi.
V prvnifazi CD Cargo poskytlo nakladnivagony
avsoucinnosti s dalsimi aktéry tak bylo mozné
dopravit kazdym vlakem az kolem 500 palet
pomoci, ktera se skladala pfedevsim ze zaklad-
nich potravin a hygienickych potfeb. Na pre-
pravu stejného mnoZstvi by bylo potfeba misto
jednoho vlaku az 16 kamion(, které navic ne-
byly kvili bezpe€nostni situaci v takové mire
dostupné. Spolecny projekt vyuZitivlak( s pre-
lozenim na Ukrajinské Zeleznice tak otevrel
cestu pro humanitarni most a skute€né vy-
znamnou pomoc. V dal3i fazi pak pro nas
CD Cargo zajidtovalo nejen nakladni vozy, ale
také skladové prostory a nakladku ve svém lo-

U ndstupisté v Zeleznicni stanici Havlickiv Brod zastavil 2. bfezna 2022 na pdr minut viak Pn 52533 Slapa-
nov - Cierna nad Tisou pFepravujici pohonné hmoty na Ukrajinu.

=

Preklddka humanitdrni pomoci z ndkladnich automobilli do krytych Zeleznicnich voz(i v Praze-Libni - 14. pro-

since 2022 & FOTO: MARTIN BOHAC

# FOTO: LUKAS RUZICKA

gistickém centru v Lovosicich, které nam po-
skytlo nezbytné zazemi.

» Jak jste byl spokojeny se sluzbami CD Cargo?
Rad bych vyzdvihl mimoradnou rychlost akce
viech ztcastnénych partnerd véetné CD Cargo
v této zcela mimoradné situaci. Diky tomu
jsme mohli takto velké mnozstvi materialni po-
moci zacit dopravovat jiz od prvnich bfezno-
vych dnd, tedy bezprostifedné po zacatku valky.
Osobné bych také rad podékoval panu Vojté-
chu Brouckovi, ktery se nelinavné snazil najit
cesty a moznosti, jak nam pomoci zrealizovat
nase aktivity, a to i vzhledem k turbulentnimu
vyvoji situace. Vsem daldim zicastnénym za-

méstnancim CD Cargo také dékuji za jejich
trpélivost pfi Castych zménach plan(, které si
situace vyZzadovala.

» Myslite, Ze v budoucnu sluzby CD Cargo opét
vyuZijete?

Po logistické strance jsme se naucili pro nas
zcela nova specifika Zeleznicni prepravy, ktera
se ukazala byt za danych slozitych podminek
a v kombinaci s relativné malou vzdalenosti
tou nejlepsi mozZnou volbou. Doufam sice, Ze
tojiz nikdy nebude v takovém méfitku potFeba,
ale uz vime, Ze efektivni cesta humanitarni po-
moci k potfebnym mdZe vést i po kolejich.

=

Naklddka krytych ndkladnich voz(i
# FOTO: VOJTECH BROUCEK

humanitdrnim zboZim ve skladu CD Cargo v Lovosicich

Na prepravach humani-
tarni pomoci jsme
spolupracovaliis Ce-
skymi drahami, pro
které jsme15.bfezna i SosUkalie
2022 zajistili vozbu b Ay
vlaku z Prahy, resp. Bo- r
humina do Copu. Ceska

posta poskytla na pfepravu

,humanity” zdarma 10 nakladnich vozQ. Tyto
vozy byly vyuzity rovnéz pro humanitarni
sbirky na nadrazich.

V ramci pomoci Ceské republiky Ukrajing jsme
na pocatku bfezna zajistili i pfepravu uceleného
vlaku s pohonnymi hmotami ze sklad(l spolec-
nosti CEPRO opét do Copu. Trzbu 1,2 mil. K¢ za
zajisténi tohoto obchodniho pFipadu vénovalo
CD Cargo na konto SOS Ukrajina organizace
Clovék v tisni. Dal3i prepravy jiz probihaly na ko-
mercni bazi. 7. Cervna 2022 jsme zajistili pre-
pravu statniho daru na Ukrajinu, konkrétné
6 voz( s hasi¢skym vybavenim ze skladl
DB Schenker v Pardubicich a 32 voz{ s hygienic-
kymi pomdckami apod. bylo naloZeno v Bohu-
slavicich nad Metuji. V3e se vezlo na terminal
Interport u Kosic, ktery se stal logistickym cen-
trem Evropské unie pro pomoc Ukrajiné.
Prozatim posledni aktivitou v této oblasti bylo
zajisténi preprav Sesti krytych voz( s humani-
tarni pomoci — elektrocentralami a topidly —
do konfliktem zasazenych mést Kyjev a Miko-
lajiv. Nakladka probéhla ve dnech 13.-14. pro-
since 2022 v Zelezni¢ni stanici Praha-Liben. Na-
kladky posledniho vozu se zlc€astnila Jana
MIkva, predsedkyné pfedstavenstva CD Cargo
Logistics, Zdenék HFib, koncici primator Hlav-
niho mésta Prahy a Vitalij Usatyj, chargé d'affa-
ires Velvyslanectvi Ukrajiny v Ceské republice.
Zavérem je nutné zminit, Ze bez tésné spolu-
prace s dcefinou spolecnosti CD Cargo Logis-
tics by vySe uvedené pfepravy nemohly byt

AR o

realizovany v takovém rozsahu a kvalité. Dalsi
obdobné prepravy jsou ve fazi pfiprav i pro na-
sledujici mésice.

Vojenské prepravy

Je vefejnym tajemstvim, ze CD Cargo se vy-
znamnou mérou podilelo a podili i na prepra-
vach vojenského materialu a vojenské techniky
na Ukrajinu. Jsme tradi¢nimi partnery Armady
Ceské republiky pfi realizaci pfeprav na vojen-
ska cvieni a na rizné mise, tentokrat jsme si
vyzkouSeli svojiroli,,naostro”. Nutno dodat, ze
viechny pfepravy v utajeném rezimu probéhly
presné dle pozadavkd. Prvnivlak odjel z Ceské
republiky jiz 27. Gnora 2022. Kromé vojenskych
preprav z Ceské republiky jsme zrealizovalii né-
kolik tranzitnich vlak{ s vojenskou pomoci ev-
ropskych statd.

MICHALROH
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Novinky z trasy Cina - Evropa

Cinska konsolidaéni a distribuéni centra pro kontejnerové vlaky na trase Cina - Evropa

Od jizdy prvniho kontejnero-
vého vlaku po trase z Ciny
(mésto Chongqing) do Evropy
v roce 2011 vyrazné stoupla in-
tenzita tohoto spojeni. Do roku 2021 bylo
dohromady v obou smérech vypraveno
15 183 kontejnerovych viaku. Vzristajici po-
cet cinskych mést zapojenych do Zeleznic-
niho spojeni mezi dvéma kontinenty s sebou
nicméné prinesl i vyssi zatizeni a naroky na
infrastrukturu a hrani¢ni pfechody.

Cinska vlada, respektive Viybor pro narodni roz-
voj a reformy proto v €ervenci 2020 schvalil pro-
gram zfizeni konsolidacnich a distribuénich cen-
ter (CDCs) v péti Cinskych méstech (Xi'an,
Chendgdu, Chongging, Zhenghzhou a Urumag;).
Soucasti programu je i 200 milion CNY (1CNY
~ 3,30 K¢) ur€enych k rozvoji pilotnich projektl
pfi organizaci preprav, tvorbé zbozové zakladny,
poskytovani financnich a informacnich sluzeb
apod. Cilem projektd je transformace téchto
péti mést do modernich logistickych uzld glo-
balniho vyznamu.

Proto, aby mésta byla vybrana mezi CDCs, mu-
sela splnit nasledujici ctyfi podminky. Za prvé:
vyhodna geograficka poloha, resp. statem
uznany dopravné-logisticky uzel. Za druhé:
dobfe udrzovana infrastruktura, Zeleznicni
kontejnerovy terminal nebo Zelezni¢ni sefado-
vaci nadrazi v€etné zajisténi mista celni kon-
troly. Za tfeti: HDP mésta prekroci castku
600 miliard CNY a zaroven import s exportem
provincie, ve kterém se mésto nachazi, musi
prekrocit ¢astku 300 miliard CNY. Za Ctvrté:
odjezdy kontejnerovych vlakd na trase Cina —
Evropa musi byt v pravidelnych intervalech,
meésto musi mit zkusenosti se zamorskymi pre-

pravami, shromazdovanim kontejner(, inte-
graci dopravy a obchodu.

Za (cCelem rozvoje CDCs podnikaji mésta po-
dobné kroky, jako jsou napriklad:

e Zintenzivnéni spoluprace s primyslovymi
podniky, high-tech a e-commerce spolec-
nostmi.

Rozvojinfrastruktury, a to jak Zelezni¢ni, tak
silniéni; vystavba sklad a modernizace ma-
nipulacéni techniky.

RozsiFfovani informatizace — inteligentni lo-
gistické procesy, cloudové platformy, snizo-
vani lidského faktoru.

ZvySovani kvality sluzeb —samoobsluzné ter-
minaly pro rezervaci mista ve vlaku, vydani
nakladniho listu, vyfizeni administrativnich
formalit véetné celnich (zjednoduSenia zrych-
leni deklarace pro stejné zboZzi vyskytujici se
v rliznych nakladnich listech), monitoring za-
silek, provazani informaci a pozadavk( hlav-
nich odesilatel(i za Gcelem zajisténi obous-
mérného loZzeni kontejnerd atd.

ZFizeni CDCs by mélo zajistit nejen koncentraci

dopravy, ale také vy3si efektivitu vyuZiti infra-

-®
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Darci krve na €D Cargo

Ackoliv jsme prevazné Zelezni-
carsky casopis, dnes nahléd-
neme trochu do zdravotnického
prostfedi. Za posledni tfi roky

se ve svété udalo hned nékolik zasadnich

udalosti, které mély a stale maji dopad na
nase zdravi. Otazka darovani krve je pro
fadu lidi samoziejmosti, pro nékteré tabu

a nékterym mozna jenom chybi ten spravny

podnét - rozhodnout se a udélat dobrou véc.

Bezplatné darcovstvi krve je nejen celosvéto-
vym trendem, ale jde zde pfedevsim o moralni
hodnoty ¢lovéka. Diky transfuzi krve, kterou
potrebny pfijemce dostane, mizete svym dob-
rym skutkem navratit zdravi i pfimo zachranit
Zivot. Pri darovani krve nejde jenom o dobry
pocit, ale jde o pravidelné zdravotni kontroly,
diky kterym také mate své zdravi vice pod do-
hledem. Ze zdravotnického hlediska je vhodné
zacit odbérem tzv. pIné krve — coz je odbér cca
450 ml jednotlivych slozek krve (jedna se o sa-
mostatné cervené krvinky, krevni desticky
a krevni plazmu). V praxi to pak funguje tak,
Ze béhem odbéru mohou byt nékteré ze zmi-
nénych slozek darci zase navraceny.

Pokud se k darovani krve rozhodnete, pak se
nemusite nijak zvlast pripravovat. Vse po-
tfebné je darci krve provedeno pfimo v zafizeni
transfuzni sluzby. A co vas ¢eka? Standardni
postup pfFi odbéru krve je nasledujici — po pFi-
chodu vyplnite dotaznik, udélite informovany
souhlas, podstoupite zakladni vySetreni, dale

vas vysetfi IékaF, dostanete obcerstveni a po
vlastnim odbéru krve nasleduje odpocinek
a samozfejmostije i pracovni volno.

Dal3i motivaci, kromé dobrého vnitfniho po-
citu, je prispévek ze socialniho fondu CD Cargo.
Finanéni dar za aktivitu humanitarniho a so-
cialniho charakteru se poskytuje vdem zamést-
nanctim, ktefi bezplatné darovali krev nebo
krevni derivaty vdaném kalendarnim roce. Za
kazdy provedeny odbér ma zameéstnanec narok
na finanéni odménu ve vy3i 200 KE. Pro zdar-
nou realizaci a vyplaceni tohoto pfispévku musi
zaméstnanec predlozit kopii potvrzeni o reali-
zaci odbéru zaméstnanci, ktery odpovida za
dochazku dané JOS nebo na personalni oddé-
leni. Jednorazovy financni dar pak zaméstna-
nec obdrzi za =ziskani ,Zlaté medaile
Prof. MUDr. Jana Janského" (udéluje se za 40
odbérd) nebo Zlatého kiize CCK 1. az 3. tfidy

OPT Olomouc

PJ Usti nad Labem GR €D Cargo

P) Ceské
Budéjovice

PJ Ceskd
Trebova

PJ Praha

(udéluje se za 80,120 a 160 odbérl) nebo Pla-
kety CCK Dar krve — dar Zivota (250 odbérd).
Na zakladé grafu zobrazujiciho podil darcd krve
z jednotlivych JOS za poslednich deset let mu-

struktury a dopravnich prostredk(, snizit na-
klady a spolu s lep3i kvalitou sluzeb zajistit udr-
Zitelny rozvoj pfeprav kontejnerovymivlaky na
trase Cina—Evropa.

Rozvoj alternativnich tras mezi
Cinou a Evropou

Vroce 2022 oslavily Gruzinské drahy (GR) 150
let své ¢innosti. 10. fijna 1872 prijel prvni vlak
z cernomorského pfistavu Poti do hlavniho
mésta Tbilisi. Proto je 10. fijen oficialné v Gruzii
Dnem Zeleznicard. K propojeni s Baku, hlavnim
méstem sousedniho Azerbajdzanu, doslo
v roce 1883. Byl tak fakticky umoznén export
azerbajdzanské ropy pfes gruzinsky pristav Ba-
tumi a Cerné mofe na svétové trhy. Dnes je trat
od bfehd Kaspického k bfehim Cerného more
soucasti Euroasijského koridoru (10. koridor
organizace OSZD). Od roku 2017 je pak koridor
doplnén o0 830 km dlouhou spojnici Baku — Tbi-
lisi — Kars nabizejici pozemni napojeni na tu-
reckou sit. Soucasna gruzinska Zelezni¢ni sit
o priblizné délce 1 550 km je s probihajici mo-
dernizaci pro zvy3eni jeji efektivity a propust-
nosti zejména ve sméru na pristav Batumi plné
elektrifikovana. Azerbajdzanské drahy (ADY)
disponuji vedle koridoru ,vychod-zapad” i ko-
ridorem ,sever-jih", jeZ propojuje Ruskou fede-
raci s Iranem.

Za prvnich osm mésicli roku 2022 tranzitovalo
koridorem ,vychod-zapad" 30412 TEU.Rozsah
prepravovaného zboZzi ze statl stfedni Asie
a Ciny je nasledujici: Kazachstan —ropa a ropné
produkty, Cina — kontejnery, Uzbekistan a Turk-
menistan — produkty chemického prdmyslu.
Naopak zbozi dovazené do vySe jmenovanych
statll predstavuji vyrobky ze dfeva, celul6za
a hutniprodukty. Od €ervna 2022 spustila dce-

sime vyzdvihnout PJ Usti nad Labem, kde nase
personalni oddéleni eviduje az 1 076 darcll za
sledované obdobi. Vtésné blizkosti nasleduje na
druhém misté co do poctu darcli P) Ostravaa na
pomyslIné treti pricce se umistila P) Praha. Kdy-
bychom se méli zamérit na jednotlivé sledované
roky, pak musime zhodnotit smutny fakt toho,
Ze pocet darc ma stale klesajici tendenci.Vtom
hraje urcité roli i pandemie Covid-19.

Stale ale existuje cela fada darct z fad CD Cargo,
kteFi daruji krev pravidelné. Jednomu z nich,
panu Ing. Marku Hejdukovi, jsem polozila
tfi otazky:

» Co Vds ovlivnilo? Na zdkladé ceho jste se roz-
hodl, Ze budete darovat krev?

K darovani krve jsem se rozhodl pfed bezmala
tficeti lety. Dlvodem byla nemoc mého otce,
kvuli které dostal ,konzervu” pIné krve a ne-
mohl se sam stat darcem. Vim, Ze to bude znit
jako klisé, ale chtél jsem to spolecnosti néjak
vratit. Od té doby jsem se stal pravidelnym dar-
cem, ktery ma na svém "konté" uz 120 odbér(,
za coz jsem velmirad.

» Jednd se , jen" o ddrcovstvi krve?
Vposlednich letech jsem zacal darovat i krevni

fina spolecnost Azerbajdzanskych drah s na-
zvem ADY Container novy projekt pro spojeni
Ciny s Evropou. Sestkrat za mésic je organizo-
vana kontejnerova preprava lodémi po Cerném
mofi mezi pfistavy Batumi a Constanta. Za po-
moci tohoto spojeni byla napfiklad realizovana
pfeprava mineralnich hnojiv z Uzbekistanu —
54 kontejnerl prekonalo nejen Cerné mofe,
ale i Kaspické (z turkmenského pfistavu Tur-
kmenbashi do azerbajdzanského Alyatu). Ve-
dle pfistavu Turkmenbashi je kontejnerova
lodni doprava do Azerbajdzanu organizovana
téz z kazaSského pristavu Aktau (zde byl za prv-
nich osm mésicl roku 2022 dokonce zazna-
menan 42% narlst). Prvni pfeprava vlaku
pfes kazassky Aktau z ¢inského mésta Xi'an
do némeckého Mannheimu se uskutecnila
13. dubna 2022. Trasa vlaku vedla pfes Azer-
bajdzan, Gruzii, Rumunsko, Madarsko, Sloven-
skou a Ceskou republiku a dosahla délky
11 300 km. TaktéZz trasa Baku — Tbilisi — Kars
zaznamenala za prvnich osm mésicd roku
2022 dvouciferny (17%) nardst preprav. Navic
jenatéto trase od 17. zari 2021, kdy probéhla
pilotni pFeprava, mozné pouzit nakladni list
CIM/SMGS.

S vyuzitim podkladd z Bulletinu OSZD 5/2022
pripravil MICHAL VITEZ

plazmu. Tento vykon trva podstatné déle a je
trochu méné prijemny. Stravite na lehatku po-
nékud vice €asu. U darovani plné"krve to trva
do 10 minut, u plazmy je to do 60 minut. Sa-
mozfejmeé se jedna o velmi individualni véc,
kazdému tece krev jinak rychle. Chtél jsem se
prihlasit i do databaze darcl kostni drenég, ale

tam je vékové omezeni.

» Co byste vzkdzal lidem, ktefi o ddrcovstvi uva-
Zuji, ale nemaji odvahu to zkusit?

Podle mého nazoru je darovani krve akt, kte-
rym maji darci silnou vnitfni motivaci pomahat
tém, ktefi plnou krev Ci jeji derivaty potfebuiji,
at uz zddvodu nemoci nebo traumatické uda-
losti. Zajimal jsem se o to, dokonce jsem né-
kolik let pracoval v Ustavu sér a ockovacich 1a-
tek na odboru, ktery krevni derivaty vyrabél.
Podle odbornikd podani plné krve, ¢i jeji
spravné slozky v pravy ¢as zvySuje $anci na pre-
Ziti aZ 0 70 % (pfi léCeni UGrazd). Proto bych na
ty, ktefi nemaji Zadna zdravotni omezeni Ci psy-
chicky blok k darovani krve, aby se o to pokusili.
Kromé dobrého pocitu bude benefitem pravi-
delna zdravotni kontrola a testovani krve.
Kdysi jsem se v britském publikovaném pra-
zkumu docetl, Ze se darci krve doZivaji vyssiho
pridmérného véku. Zda je to diky pravidelné
kontrole zdravotniho stavu, €i faktu, Ze na sv(ij
zdravotni stav darci krve vice dbaji, uz Feceno
nebylo © .

Dékuji panu Hejdukovi za pfijemné doplnéni.
A pokud se i vy rozhodnete darovat krev, pak
mate tuto moznost v kazdém okresnim meéste.

TEXT, GRAF A ILUSTRACNI FOTO:
MICHALA GRUNBAUM




Zelezniéni promény (32.)

Po kolejich pres statni hranice (1. cast)

Historie pohranic¢nich pfecho-
dovych stanic by v podstaté
mohla byt stejné stara jako
historie drah, ale neni tomu
tak. Konecné stanice nejstarsi
konésprezni drahy vedouci z Ceskych Budé-
jovic do Lince zprovoznéné v letech 1828 -
1832 leZely sice ve dvou zemich, avsak na
tzemi jedné monarchie.

Podobné neprekrocila statni hranici ani trat
nejstarsi parostrojni Severni drahy cisafe Fer-
dinanda (KFNB) zVidné pFes Bfeclav a Bohumin
do Krakova (1837 — 1847). Teprve jeji dvé ha-
licské odbocky dosahly hranice Rakouska-
Uherska. Sestadvacetikilometrova spojka z Tr-
zebinie na pruskou hranici byla zprovoznéna
v fijnu 1847, kratka trat ze Szczakowa k teh-
dejsi ruské hranici o pal roku pozdéji v dubnu
1848. Ani jedna z trati viak neleZela na Gzemi
dnesni Ceské republiky, a tak se nasi prvni po-
hranicni trati stalaaz 1. zaFi 1848 otevrena trat
z Bohumina k pruské hranici u Annabergu
(dnes Chatupki). Prvni cestujici viak vlak zavezl

Zzndenbarg, Pansrama

Stanice Bfeclav na pohlednici z doby, kdy jesté

nebyla pohranicni stanici - 1914.
& SBIRKA: MICHALROH

jen ke brehim Odry, kde museli prestoupit na
pramice a na druhém brehu nastoupit do pru-
ské soupravy. Most pres Odru byl dokoncen az
v zafi 1849.

Dal3i sousednizemi, do které mohli cestujici do-
jetvlakem, sestalo 8. dubna 1851 Sasko.Vtento
den byl zahajen provoz na trati zPodmokel (dnes
Dé&cin) ke statni hranici u Dolniho Grundu (Dol-
niho Zlebu). | dal3i ,prnik” byl ze strany saské,
ato trati ze Zitavy do Liberce, otevienou pro ve-
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fejnost 1. prosince 1859, kam z opacné strany
dovedla koleje od Pardubic Jihoseveronémecka
spojovaci draha (SNDVB). Ji zfizena sit se v Cer-
venci 1875 napojila na pruské drahy v Seiden-
bergu (Zawidoéw) a v prosinci 1869 v Libavé (Lu-
bawka). Jiz roku 1858 byla uzavfena dohoda
s Bavorskem o vystavbé drahy z Cech pfes Do-
mazlice do pfechodové stanice v Brodu nad Lesy
(Furth im Wald). Na jednasedmdesati kilome-
trovém Gseku Skvriiany u Plzné — Brod nad Lesy
serozjely prvnivlaky Ceské zapadni drahy (BWB)
14.fijna 1861.,V Brodé v nddraZi slavnostné upra-
veném se pak snidalo a Sampariského se mnoho na
vzdjemnost Bavorti a Cechii pilo. Hudba bavorskd od
péchoty hrdla rakouskou hymnu. Po druhé hodiné
v poledne vrdtili se hosté z Brodu a s nimi mnozi po-
zvanizVidné a Bavor," pravi se v tzv. Stfelcové kro-
nice. 15. Fijna 1865 se zacala psat historie asi
Jnejzamotanéjsi" prechodové stanice na nasem
Gzemi — Chebu. Prvni vlaky sem pfijely z bavor-
ského Waldsassenu, ale jiz 1. listopadu téhoz
roku byla oteviena draha do Selbu a zaroven do
Chebu dorazily saské Zeleznice ve sméru od Bad
Brambachu. Jako poslednibyla v roce 1883 ote-
viena trat ze Schirndingu.
To uZ ale pfichazi rok 1866 a s nim spojené va-
le¢né udalosti. Po prusko-rakouské valce se po-
razené Rakousko zavazalo mimo jiné k vybu-
dovani novych Zelezni¢nich prechodd. Ustavena
byla celd Fada Zeleznicnich spole¢nosti, jimiz
stavéné drahy nejen Ze protkaly tzemi Cech,
Moravy a Slezska, ale také navazovaly na drahy
sousednich zemi.V Cechach Ize za nejaktivngjsi
oznacit C. k. privilegovanou Rakouskou seve-
rozdpadnidrahu (ONWB). Jeji sit byla roku 1874
napojena na sit Kralovskych pruskych drah
(KPEV) v Mezilesi (Miedzylesie). Vzapéti spolec-
nost statni drahy (StEG) v Cervenci 1875 pro-
vedla pfipoj na pruské drahy ve Stfedni Sténavé
(Scinawka Srednia) a v roce 1877 v Mezimésti.
Napojeni na zahrani¢nidrahy mély i spolecnosti
docela malé, napf. Frydlantské okresnidrahy ve
stanicich JindFichovice pod Smrkem av Hefma-
nicich nebo PoSumavské drahy v Haidmihle.
Pohranicni prechodové stanice mély rliznou ve-
likost. LiSily se jak velikostia vzneSenosti budov
(jez byly jakousi vykladni skFini té které drahy),
tak i rozsahem kolejist. Od skutecnych ,obrd",
jako napfiklad Chebu, Ceskych Velenic, Bfeclavi
¢i Podmokel az po ,trpasliky”, kterézto stanice
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Cily nakladni ruch ve stamc: Korenov na pohlednici ze zacdtku 20. stoleti. Roku 1928 se tudy viakem dovezl
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Zelezniéni sif na Podkarpatské Rusi - 1924
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Mapa Zeleznicni sité Podkarpatske Rust zroku 1924, na které jsou zaznaceny i pedzni traté CSD vedouci

pfes rumunské dzemi. & SBIRKA: MICHALROH

vznikaly spiSe z nutnosti rychle Fesit
nastalé geopolitické zmény.

Mistni nakladni vlak 580.

Podle potleby.

Rozpad Rakouska-Uherska byl jed-

nim z prvnich momentd, ktery vy- SteedniiStinava . . 1634 80/19| H/VII
. L - Olovice 20 < ..« .. (25] 24 x| 8517
razné ovlivnil provoz na hranicich frounmoy . ... 1708] 30/17 47) 507
. v o . L Broumov-Olivétin .| 8§ bl 20l18 24| 5954, 2505
avjehoz dusledku vznikla cela fada Mezimésti . . . . . [19] 15 [1543) 509
hrani¢nich pfechod( - s Rakouskem, ahrnens . - |61} 4 [68] = | 2 hod. 09 min.

Madarskem, Polskem, ale také Ru-
munskem. CSR totiz nové pfipadlo
UzemiPodkarpatské Rusi, jehozjizni
okraj kopirovala malo kapacitni jed-
nokolejka. Vznikla zde kuriozita, sit
peaznich trati 1 s fadou pfechod(. Vlaky CSD,
mezi kterymi byl i rychlik Praha —Jasina, projizdély
mezi stanicemi Teresva a TrebuSany po rumun-
ském Gzemi.V peaznim Gseku odboCovaly ze sta-
nic CFR dvé kratké mistni drahy v provozu CSD
vedouci po mostech pfes Tisu na Gzemi CSR do
stanic Slatinské Doly a Veliky Bockov. Vlaky CFR
vjizdély na Gzemi CSR u Dakova a pfes Kralovo
nad Tisou pokracovaly do Teresvy, kde se na
kratky €as vratily zpét na rumunské Gzemi. To
opustily u Trebu3an a pfes Jasifiu a Zimir se do-
staly na Gzemi Polska, po kterém pokracovaly do
stanice Cernovcy lezici opét v Rumunsku.

Obdobi pfedmnichovské CSR Ize z pohledu pre-
shranicni pfepravy bez nadsazky oznacit jako
nejsvétlejsi. K nejzatizen&jsim prechodim patfily
podobné jako dnes Bfeclav (6,5 mil. tun zboZi),
Petrovice u Bohumina (5,9 mil. tun), Bohumin
(1,9 mil. tun), Podmokly (1,5 mil. tun) a Cesky
Tésin (1,3 mil. tun). Mezi 67 stanicemi, kudy
vroce 1928 putovalo zboZi za hranice a naopak,
byla v3ak i nevelka nadrazi, kudy ro¢né projelo
jen nékolik vozl — za v3echny jmenujme napf.

P

Ukdzka z prvorepublikového seSitového jizdniho fddu mezi Mezi-
méstim a Stfedni Sténavou (dnes Scinawka Srednia)
@ SBIRKA: MICHALROH

pfechody na mistnich tratich na Podkarpatské
Rusi (120 tun zboZi) nebo stanice Hefmanice
(733 tun), Slavonice (5 800 tun) ¢i Adorf (6 500
tun). Zajimavosti tohoto obdobi je bezesporu
elektrizace trojice prechod( do Pruska stfidavym
systémem 15 kV (Libava, Mezimésti, Polubny).
PFi popisu tohoto obdobi si mizeme vysvétlit
také to, komu vlastné drahy mezi hranici a pre-
chodovou stanici patfily. Ponejvice Slo o drahy
CSD cizim statnim provozu, napf. 11 km dlouhy
Gsek Podmokly — statni hranice, tfi drahy byly
soukromé v cizim statnim provozu. Pomérné
velkou €ast (106,5 km) tvorily cizozemské drahy
na tzemi CSR. Na nich veskery provoz, Gdrzbu
a spravu zajistovaly sousedni drazni spravy. To
byl pfipad v3ech Ctyf trati DRG Usticich do
Chebu, peaze DRG pres Varnsdorf a vice nez
20 km dlouhé drahy ze Zitavy do Liberce.

1 Traté zahranicnich Zelezni¢nich sprdv vyuZivané pro
vedeni vnitrostdtnich viakd jinych Zeleznicnich sprdv.
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