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Vanoce, Vanoce,
pfichazeji.....

Nema cenu spekulovat, zda budou
leto$ni Vanoce na ledé nebo na
blaté. Kazdopadné zima uz nam
ukazala, co umi. Kromé sné¢hu, ledu
a studeného vétru nam vsak letosni
zima prindsi i dalsi starosti tykajici
se vysokych cen elektrické energie
a dostatku zemniho plynu. Ale ne-
nechte si uplné pokazit adventni
a svatecni cas a zactéte se do pro-
sincového vydani magazinu Cargo-
vak. Najdete v ném rozhovor s pred-
sedou predstavenstva CD Cargo
panem Tomdsem Tothem, ktery
v ném odpovida na otazky tykajici
se nejen soucasné situace, ale vénuje
se i tomu, co nasi spolecnost ¢eka
v blizké budoucnosti. Na to, jaky byl
pravé kondici rok jsme se zeptali
i nékolika kolegti napri¢ spole¢nosti,
kteti malou vano¢ni anketu oboha-
tili i o sviij pohled do budoucna.
Bilancovat bude i projektovy tym
MOMIS. Prosincovy Cargovak vak
neni jen o hodnoceni a vizich. Na
jeho strankach si predstavime dalsi
dulezity odbor generalniho reditel-
stvi, konkrétné odbor obchodu, na
jehoz bedrech ted lezi nelehky tikol
— zasmluvnit prepravy pro rok 2023.
Ceka vas spousta zajimavého ¢tent.

Dovolte mi, abych vam popral
nejen prijemné Ctent, ale predevsim
prijemné proziti vanocnich svatka
a do nového roku hodné zdravi a sil
k prekonavani riznych nastrah,
které nam zivot pfipravuje.

Michal Roh
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Pozarni cviceni

v Hornim DvofFisti

V pohrani¢ni prechodové stanici
Horni Dvoristé se uskute¢nilo spe-
cidlné zamérené pozarni cviceni.
CD Cargo z HZS Spravy Zeleznic tzce
spolupracuje.
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Zajimavosti z provozu

V dnes jiz pravidelné rubrice informu-
jeme Ctenafe napriklad o zajimavych
obchodnich pripadech. Dozvite se
mimo jiné o prepravé vojenské loko-
motivy do Tynisté nad Orlici.
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vék najdete zvl4stni piilohu vénovanou lokomotivam CD Cargo v retro natérech. Jako upoutdvka poslouzi fotografie
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»starocesky“ 122.001 (E 469.2001) zachycené 11. ledna 2021 v Praze-Hostivati. Véfime, ze vas piiloha zaujme a budeme se tésit na vase ptipadné ohlasy.

»Jsem presvédceny o tom,
ze rok 2022 dokoncime se cti,"”

fika predseda  predstavenstva
CD Cargo, Ing. Tomas Toth, ktery je
samozfejmé nejpovolanéjsi osobou
pro rozhovor bilancujici ¢innost spo-
lecnosti v leto§nim roce.

» Rozhovor do tohoto cisla Cargo-
vdku asi neni mozné zacit jinou otdz-
kou. Tak tedy, jak byste zhodnotil
pravé koncici rok?

Rok plny dvojek byl plny udalosti,
které vétsi ¢i mensi mérou ovliviiovaly
chod CD Cargo. Bezkonkurenéné nej-
vétsi vliv mél a porad ma vale¢ny kon-
flikt na Ukrajiné. Jsem hrdy na to, ze
jsme v ramci Skupiny CD dokézali
okamzité reagovat a zajistit prepravu
humanitarniho i vojenského zbozi do
této zemé. Ale Ukrajina neni jen o hu-
manité. V pocatcich konfliktu jsme
museli reagovat i na zvy$ené poza-
davky na dovoz surovin z Ukrajiny,
konkrétné zelezné rudy a uhli, téméf
ze dne na den jsme museli reagovat na
zménu zbozovych tokd souvisejicich
s valkou. Bylo tfeba hledat nové pre-
pravni trasy, nova mista prekladky, za-
¢it uvazovat o vyuziti jinych preprav-
nich technologii. Medidlné asi
nejznaméjsim obchodnim pripadem
je preprava agrarnich produktd, kdy se
jako Zzeleznice snazime alespon ¢ds-
te¢né nahradit tradi¢ni prepravy obili
po moti, ale neméné dulezité jsou

Ing. Tomas Toth, predseda predstavenstva CD Cargo, a.s.

Archiv CD Cargo

Foto: Jakub Makovsky

i dal$i obchodni pripady. Se zménou
zbozovych toku souvisi i vycerpani ka-
pacity v nékterych ptistavech apod.
ZlepSeni situace nepomohly ani stavka
zaméstnancl v severomoiskych ptista-
vech a blokdda hamburského pristavu
ekologickymi aktivisty. Faktorem, ktery
nemohu vynechat, je rozséhla vylukova
¢innost nejen na siti Spravy Zeleznic,
ale také treba v sousednim Némecku.
K tomu se ptidavaji omezeni v pohra-
ni¢nich prechodovych stanicich. Ne-
dostate¢na kapacita infrastruktury tak
branila nejen kvalitni realizaci stavaji-
cich zakdzek, ale i ziskavani jakychkoliv
novych preprav. Cely letosni rok nas
pak trapil enormni nérast snad téméf
vSech nakladovych polozek. Zazname-
nali jsme meziro¢ni rist cen paliv
o vice nez 70 mil. K¢. Meziro¢ni rist
cen elektrické energie ma cenovku
430 mil. K¢. Prudce vzrostla i cena na-
hradnich dilg, prodrazilo se nase fi-
nancovani.

» CD Cargo se na vefejnosti prezen-
tuje jako spolecnost, kterd svoji dlou-
hodobou strategii stavi na ctyrech pi-
lifich - interoperabilité, expanzi do
zahranici, intermodalité a spolecenské
odpovédnosti. Jak se tuto strategii da-
filo napliiovat v letosnim roce?

Pokracovini na str. 2



Cargovak | Prosinec 2022

.Jsem piesvédéeny o tom, Ze rok 2022 dokonéime se cti, "

Dokondent ze str. 1

Spolec¢nost, kterd nema dlouhodobé
cile a strategii, nemtze byt zdkazniky
a vlastné ani zaméstnanci povazovana
za seridzniho partnera. Dulezitd je véak
nejen strategie samotna, ale také jeji
naplnovani. Synonymem pro interope-
rabilitu jsou optikou vozidlového parku
CD Cargo investice do kolejovych vo-
zidel. Je$té do konce roku by mélo byt
dodéno pét z dalsich $estnacti objed-
nanych lokomotiv TRAXX 3MS, na
jate pak budou dodany dvé lokomotivy
Vectron AC vybavené Diesel Power
Modulem uréené pro provoz v Rakou-
sku. Pozornost vSak vénujeme i parku
lokomotiv nezavislé trakce. Svéd¢i
o tom pravé koncici modernizace 50
lokomotiv rady 742, stejné jako nakup
deseti novych strojii fady 744. Podle
informaci z provozu, které mam k dis-
pozici, se jedna o spolehlivé a moderni
stroje, které jsme pro efektivni realizaci
zejména prvni/posledni mile a posunu,
jiz dlouho pottebovali. Jako vyznamny
aspekt modernizace parku ,dieseld”
vnimam i vyznamné zlep$eni pracov-
nich podminek nasich strojvedoucich.
Komfortné vybavené kabiny, klimati-
zace, dobry vyhled, zvy$ena bezpecnost
- to jsou nezanedbatelné benefity, které
doufdm, Ze nadi zaméstnanci oceni. In-
teroperabilita neni jen o novych vozid-
lech, ale i o téch stavajicich. Kazdy rok
putuje priblizné miliarda korun do
oprav vys$ich stupn a retrofiting ETCS
mé cenovku priblizné 3 miliardy korun.
Co se tyce zahrani¢ni expanze: Podatilo
se nam ziskat ,licenci“ k provozovani
zelezni¢ni nakladni dopravy v Chor-
vatsku a pevné véfim, ze uz v pristim
roce zde budeme vozit vlaky nasimi lo-
komotivami s nasimi strojvedoucimi.
Stejné pozitivné vnimam i ndrist pre-
pravnich objemd realizovanych nasimi
dcetinymi spole¢nostmi a zahrani¢nimi
poboc¢kami. Naptiklad v Némecku se
nam podatilo ziskat stalé pfepravy po-
honnych hmot a kontejnert, v Polsku
jsou nase kapacity témét vyprodany.
Na Slovensku jsme na tfeti pficce nej-
vétsich dopravct. Intermodalita je, jak
opakované tvrdim, jednim ze zptsob,
jak navysit objem preprav po zeleznici.
Nezbytnou podminkou je vsak dosta-
te¢ny pocet mist, kde Ize s pfepravnimi
jednotkami manipulovat. Proto jsem
velmi rad, Ze se v kratké dobé podati-
lo dotdhnout stavbu terminalu Mos-
nov a ze nade stoprocentni ,dcera“

Musime se zaméfi
CD Cargo Logistics je velmi aktivni
v projektech novych linek s vyuzitim
tohoto terminalu. Mozn4 ale bude lepsi,
pokud svét intermodality CD Cargo po-
znate podrobnéji prostrednictvim videa
https://www.youtube.com/watch?v=R
MT2e7fsg_g. A zapomenout nesmim
ani na posledni pilif, kterym je spole-
¢enskd odpovédnost. Nezijeme ve vzdu-
choprazdnu a i kdyzZ je nas$im primar-
nim cilem generovat zisk, nesmime
zapominat ani na ostatni. Do kategorie
CSR (spolecenské odpovédnosti) bych
zcela urcité zatadil jiz zminénou pre-
pravu humanitdrniho zbozi na Ukra-
jinu, prepravy Satstva a dal$iho zbozi
pro Diakonii Broumov nebo podporu
sportovnich aktivit nasich zaméstnanct
nebo mladeze. Jsem jednim ze zakla-
dateltt Nada¢niho fondu - ZELEZNICE
SRDCEM, ktery od svého zalozeni
v roce 2020 vyplatil potfebnym jiz téméf
8 mil. K¢.

» Jaké vidite rezervy ve fungovdni
firmy?

Rezervy samozfejmé mame, bylo by
blahové si myslet, ze ne. Ale prosim
poohlédnéme se nejprve o par let zpét.
Dnes jsme Skupina CD Cargo, mame
své ,dcery” v Némecku, Polsku, na Slo-
vensku, v Madarsku a Chorvatsku
a dale odstépné zavody vyuzivajici do-
pravni licenci CD Cargo opét v Né-
mecku a Rakousku. Nesmime nyni us-
nout na vaviinech. Za téch par let jsme
dokdzali mnohé, ale konkurence na li-
beralizovaném trhu Zelezni¢ni na-
kladni dopravy v Evropé nespi. Proto
se nyni musime zaméfit na dalsi zvy-

Cviceni poZarnikti

Dne 29. listopadu 2022 ve 13:00 ho-
din zjistil zaméstnanec CD CARGO
unik nebezpecné latky z Zeleznicni
cisterny. Ohlasil udalost na OIS HZS
SZ a zajistil presun cisterny na za-
chytné plato dle havarijniho planu
Zeleznicni stanice. Pfi odprahani cis-
terny s unikajici nebezpecnou litkou
na zachytném platé se zaméstnanec
posunu nadychal vypart nebez-
pecné latky a zustal lezet v ohroze-
ném prostoru.

Nastésti se jednalo pouze o namét
taktického cviceni Hasic¢ské zdchranné
sluzby Spravy zeleznic, které se v uve-
deny den uskutecnilo v pohrani¢ni pre-
chodové stanici Horni Dvotristé. Pro-

zradit vim miizeme, i co v rdmci cvi-
¢eni nasledovalo. Nasazené jednotky
HZS SZ Ceské Budéjovice a HZS J¢K
Kaplice provedly priizkum, vytycily ne-
bezpec¢nou z6nu, postavily dekontami-
nacni stanovisté a samoziejmé pro-

t na dalsi zvy$eni efektivity provoznich ¢innosti.

Seni efektivity provoznich ¢innosti,
ktera je bohuzel ¢aste¢né pozname-
nana rozsahlymi vylukami. V této ob-
lasti ptjde predev$im o snizeni pro-
stojii nasich hnacich vozidel, obéhy
vozl a lepsi planovani kapacit nasich
zaméstnanct. Dale musime a budeme
zlepSovat vzdjemnou komunikaci
a predavani informaci mezi jednotli-
vymi seky spole¢nosti, coz v riznych
¢innostech taktéz vyrazné ovliviiuje
nasi efektivitu. Ano, jsme velka spo-
le¢nost a je to ptirozené komplikova-
néjsi proces, nicméné zde mame roz-
hodné co zlep$ovat. V neposledni radé
se je$té vice zamétime na mezindrodni
obchod, kde musime stoprocentné
vytézit konkuren¢ni vyhodu preprav
na vlastni licenci pod hlavickou
CD Cargo. Zde vidim rovnéZ prostor
pro zlep$eni.

» Na zacdtku rozhovoru jste zminil
velky riist ndkladii. Ten se samozrejmé
dotykd i zaméstnancii CD Cargo.
Mpyslite si, Ze vysledek kolektivniho vy-
jedndavdani odpovidd rostoucimu
tempu ndkladi?

Védom si vaznosti ekonomické situ-
ace, chtél jsem letos kolektivni vyjed-
navani zahajit co nejdtive tak, aby-
chom zaméstnanctim dali jasny signal,
ze vyteseni socidlnich a mzdovych za-
lezitosti na rok 2023 je pro nas priori-
tou. I proto jsem velmi rad, Ze se ndm
kolektivni smlouvu podatilo uzavfit
pomérné rychle, i kdyz zfejmé ne
vsichni zaméstnanci budou s jejim vy-
sledkem spokojeni. Je to vzdy o kom-
promisu. Kompromisu mezi poza-

v Hornim

vedly zdchranu zasazené osoby, simu-
lované utésnéni Zelezni¢ni cisterny. Za-
sahujici hasi¢i nasledné prosli dekon-
taminaci. Nebezpeénou latkou
unikajici z cisterny byl 1,2-DIBROME-
THAN (ETHYLENDIBROMID).

Ry Gt
Foto: Lukas Razicka

davky odborovych central, resp. za-
méstnancti a mezi moznostmi firmy.
Zvysené naklady, vcetné téch mzdo-
vych samoztejmé promitneme do re-
aliza¢nich cen nasich sluZeb, ale ne-
smime zapomenout, Ze na trhu nejsme
sami a Ze ceny musime udrZet na kon-
kurenceschopné trovni k ostatnim.
Odsouhlasend mzdova navyseni
a ostatni dohody jsou tedy maximenm,
které si v tuto chvili mizeme dovolit.
Ja 1 moji kolegové v managementu spo-
le¢nosti velmi citlivé vnimame neleh-
kou situaci, ve které se v souc¢asné dobé
nachazejilidé v Ceské republice, véetné
nadich zaméstnanct. Proto jsme se
pravé nyni pred Vanoci spolecné roz-
hodli nad ramec kolektivni smlouvy
vyplatit kazdému zaméstnanci mimo-
fadnou odménu, kterd by alespon ¢as-
te¢né pomohla déle zbrzdit dopady
rlstu cen energii.

W Jak hodnotite postaveni CD Cargo
v rdmci Skupiny CD?

Nase pozice v ramci Skupiny je velice
silnd a jsem rdd, ze soucasné vedeni
Ceskych drah mé o problematiku na-
kladni dopravy zdjem. Svéd¢i o tom
ucast Michala Krapince a Miroslava
Zamecnika na zakaznické konferenci
ve Spindlerové Mlyné. S CD ted fesime
napt. otazku vyuziti lokomotiv, které
v blizké budoucnosti nebudou vyho-
vovat pozadavkim na rychlou osobni
dopravu, ale v nakladni je jejich vyuziti
stale vyhodné. Nasazovat je planujeme
tfeba na vychod od nasich hranic. Spo-
le¢né fesime také otazku vyuziti po-
zemku apod. Posledni dva roky je spo-

Dvoristi
Po ukonceni cviceni se jeho ticastnici
sezndmili s aredlem Zelezni¢ni stanice,
odstavnym kolejistém a také zarizenim
na méfeni radioaktivity. Na zavér je
potieba konstatovat, ze takticka cviceni
HZS jsou velkym ptinosem, nebot pro-
vétuji nejen pripravenost slozek inte-
grovaného zachranného systému, ale
v$im na nich jednou bude zélezet, jak
se zachovaji v pfipadé mimoradné
udalosti. Jak rychle zareaguji a privolaji
slozky IZS. Jak se ptipravi na jejich pti-
jezd, aby poskytli spravné a presné in-
formace o situaci na objektu.

Michal Roh
Foto: Pavel Valenta

luprace managementu obou firem na
velmi vysoké trovni, respektujeme se,
snazime si vychdzet vstfic a vzdjemné
se podporovat. Kazda ze spole¢nosti
mad své starosti a bez vzdjemného re-
spektu a porozuméni by to bylo mno-
hem sloZitéjsi.

» Otdzka, co ocekdvite od roku 2023
moznd bude znit jako klisé, ale poloZit
Vam ji musim. Jak tedy vidite blizsi
nebo i vzddlenéjsi budoucnost nasi
spolecnosti?

Jsem presvédceny o tom, ze rok 2022
dokon¢ime se cti a podékovani za to
patii véem nasim zaméstnancim. A na
nas véech bude zélezet i to, zda uspé-
jeme v roce nasledujicim. Vyvoj v piis-
tim roce vSak lze predikovat jen velmi
obtizné. Bude se samoziejmé odvijet
od celkové makroekonomické situace
v Ceské republice a celé Evropé. Né-
kolik poslednich mésicti se jiz proje-
vuje recese v hutnictvi, kiirovcova ka-
lamita pomalu odeznivd, vyroba
automobilt se potykd s nedostatkem
komponentt. Oproti tomu stojime
pred ukolem zajistit pfepravu pro stat
Kkli¢ovych strategickych surovin - pev-
nych a kapalnych paliv. Plany mame,
uvidime, jak se je podafi zrealizovat.
Kazdopadné vSechny zakazniky jsem
na konferenci ve Spindlerové Mlyné
ujistil, ze délame maximum pro to,
abychom pro néiv roce 2023 byli spo-
lehlivym a stabilnim partnerem. Bu-
deme pokracovat v modernizaci vozi-
dlového parku, v nasazovani novych
technologii, budeme dobyvat nova te-
ritoria. Poslednich nékolik let ukazu-
jeme Evropé, Ze jsme silny hrac¢ a ze
znacka CD Cargo je znackou fungujic
tymové spoluprace. Chci, aby tomu tak
bylo i nadale.

» Na zdvér mi dovolte, abych se zep-
tal, co znamenal rok 2022 pro Vis
osobné?

Velmi intenzivni a hekticky rok plny
zmén a novych prilezitosti. Pro mé
osobné jeden z nejnaro¢néjsich roki
od vzniku spole¢nosti v roce 2007.
Opét o trochu méné ¢asu na rodinu
a pratele, ktefi jsou skvéli, protoze mi
davaji prostor se pracovné realizovat.
Zaroven mam kolem sebe tym nejbliz-
$ich spolupracovnikd, kteti jsou oprav-
dovi profesionalové, a tak byla radost
s nimi spolupracovat.

Dékuji za rozhovor
Michal Roh




Cargovak | Prosinec 2022

Vanocéni anket;

Rok 2022 se blizi ke konci a bez uzar-
déni si mazeme fict, Ze to nebyl rok
jednoduchy. Nékolika zaméstnanciim
napric celou spolecnosti jsme polozili
jednoduchou otazku, abychom se do-
zvédéli, jak jste ten rok se tfemi dvoj-
kami prozivali vy. Tak tedy: Co Vam
prinesl rok 2022 a co ocekavate od
roku nasledujiciho?

Bohuslava Adamkova
vedouci oddéleni smluv a zakaznické
podpory OPT Olomouc

ptijde a fesim, co prijde. Prace mé bavi
aikdyz si obcas fikam, pro¢ si tak kom-
plikujeme Zivot, tak se tim moc netrd-
pim a snazim se, aby vSe fungovalo.

Martin Kerhart
specialista Fizeni provozu RP Ceska
Trebova

Rok 2022 mi ptinesl moznost podilet
se na planovani a zajistovani zajimavych
preprav, ze kterych bych rad jmenoval
prepravu jednotky TGV na predvadéci
akci do Brna na vystavi$té a na zkusebni
okruh do Velimi, pfepravy transforma-
torti do jadernych elektraren, prepravy
novych souprav metra z Plzné do Var-
$avy, prepravy jednotek pro Jihomorav-
sky kraj, pfepravy pracovnich stroji pro
firmu Strabag Rail a.s. nebo prepravu
parni lokomotivy z Polska do Kolina na
opravu. Od roku 2023 pak oc¢ekdvam
podobné zajimavé prepravy.

Lucie Klupsova,
opravar kolejovych vozidel OHV Usti
nad Labem

U CD Cargo jsem zaméstnand dva
roky a ten leto$ni mi pfinesl spousty
novych zkusenosti ohledné mé profese.
Kazdy den je pro mne malym prekva-

penim, s jakou zdvadou se rychlomér
objevi. Vzhledem k nasemu dobrému
kolektivu nemadm nouzi o ptipadné po-
mocné rady. Nejvétsi radost mi délg,
kdyz uz dokézi zdvadu odhalit sama
a rychlomér opravit bez pomoci mych
zkusenych kolegti. Oproti mému mi-
nulému zaméstnani pii pasové vyrobé
jsem na své pozici spokojend a jen si
preji, aby nam to v takovémto kolek-
tivu dlouho vydrzelo.

Veronika Kfenkova,
specialista oblasti pojisténi odboru
ekonomiky a ucetnictvi

Rok 2022 byl pro mé rokem navratii
a novych zacatkd. Po $estileté rodicov-
ské ,,dovolené” jsem se naplno vratila
do pracovniho zéprahu na Cargo, které
partner radsi zdhy opustil © . Spole¢né
se synem, ktery nastoupil do 1. tfidy,
jsem také po vecerech zacala délat do-
méci ukoly a on mi na oplatku poméha
se studiem ucetnictvi. ,,Técka“ uz umi
kreslit lépe nez ja © . K tomu se pfipo-
juje zdrovent moje predsevzeti pro rok
2023, kdy bych rada ziskala nové zna-
losti a zkuSenosti a méla stale spoko-
jenou, zdravou a $tastnou rodinu.

Tomas Pilch,
vedouci Provozniho pracovisté Os-
trava hlavni nadrazi

Tento rok bych charakterizoval jako
rok velkych turbulenci, nejistot a stra-
chu. Konflikt na Ukrajiné a energeticka
krize s sebou pfinesla i zménu preprav-
nich tokd, ktera se promitla i do chovani
zdkaznikt a jednotlivych dopravct.
Hodnoceni trzeb a prepravenych tun
zbozi mné neprislusi, ale jsem rad, ze
vykony naseho sefadovaciho nadrazi
Ostrava levé jsou alespon na stejné
urovni jako loni. To vse za snizeného
stavu zaméstnanctl, kdy se ndm nedatilo
dopliovat stavy posunovacii a vozmi-
strti tak, jak bychom si prali. V obvodu
Krnovska jsme po skoncené kiirovcové
kalamité davali ve spolupraci se zéka-
zniky do ptivodniho stavu manipula¢ni
mista. V tomto roce zprovoznila spo-
le¢nost Innofreight v nasem obvodé
Studénky novou vlecku Termindl Os-
trava Mos$nov a my jsme radi, ze zde
muiiZeme provozovat drazn{ dopravu
a podilet se na novych prepravach kom-
binované dopravy. Za odvedenou praci
bych chtél vSem zaméstnanctim podé-

kovat. Za sebe jsem rad, Ze jsem mohl
relaxovat a nabirat sily se svymi bliz-
kymi na horach u nés nebo v zahranici.
Takovy zépad slunce na Serdku nebo
svitdni na Lysé hote vas nabije energii
zase na nékolik dna.

Pristi rok bych si pral vétsi klid
a ukonceni valky a taky to, abychom
se vice radovali z mali¢kosti, které ndm
délaji radost. Nasi spole¢nosti bych pral
hromady prepraveného zbozi a spousty
penéz (myslim trzeb), abychom se
mohli déle rozvijet a zaméstnanci byli
spokojeni. No uvidime, zda se ndm to
splni. VSem samoziejmé preji do no-
vého roku pevné zdravi, pohodu a jen
samé fajn lidi kolem sebe.

Jan Kofinek,
feditel SOKV Ceské Budéjovice

Odpovéd neni jednoducha a kazdy to
ma asi nastavené jinak. Mé tento rok
ptipomenul, Ze véci zdanlivé stalé
a pevné zakotvené takovymi nejsou na-
porad a pro jejich stabilitu se musi pri-
¢init kazdy vlastnim dilem, co mu sily
stadi. A to presné, to prilozeni vlastni
ruky k dilu, oéekdvam od nas vSech
v nadchdzejicim roce. Dulezité bude,
zda budeme mit odvahu najit k tomu
spole¢nou fec.

Petr Nedomlel
feditel odboru bezpecnosti provozo-
vani drazni dopravy

Rok 2022 piinesl v oblasti bezpe¢-
nosti provozu kromé incidenti a ne-
hod, které bohuzel k Zelezni¢nimu pro-
vozu patfi, téz zaloZzeni odboru
bezpeénosti provozovani drdzni do-
pravy a intenzivni price spojené se
spoustou zmén predpist a internich
norem. Cely rok 2022 byl také rokem
intenzivni ptipravy CD Cargo na pro-
ces ziskavani Jednotného evropského
osvédceni o bezpecnosti a sjednoco-
vani nékterych procesti s nadimi za-
hrani¢nimi pobockami. Rok 2023
obecné bude rokem velké nejistoty, a to
ve vét§iné oblastech naseho Zivota.
V oblasti bezpe¢nosti je klicovym tko-
lem pro rok 2023 zvladnout proces zi-
skavani klicového certifikatu nezbyt-
ného pro provozovani drazni dopravy
u Evropské Zzelezni¢ni agentury, jiz
zminéného Jednotného osvédéeni
o bezpecnosti a déle zdokonalovat pro-
cesy a rozvijet dal$i nastroje pro zvy-

$ovani bezpecnosti drazni dopravy
a rozvoj kultury bezpe¢nosti v nasi
spole¢nosti.

Jana Mulakova,
specialista personalniho Fizeni od-
boru personalniho

Rok 2022 ptines] velké zmény na per-
sondlnim odboru, nejen ve slozen, ale
i ve sméfovani do dalsich let. Strategie
odboru se vice zaméfila na zkvalitnéni
naborovych procesti a posilovani znacky
zaméstnavatele. Tato ¢innost bude po-
kracovat i v nasledujicim roce, a to i za
podpory feditelt PJ a SOKV. Néabor
bude zaméfen hlavné na ziskavani mla-
dych lidi z dtvodu vysokého priamér-
ného véku zaméstnanci spole¢nosti. Co
se ty¢e osobniho Zivota, preji si, aby byl
rok 2023 stejny nebo dokonce jesté lepsi
nez ten letosni. Toto preji i véem kole-
gynim a kolegtim z CD Cargo.

Daniel Simek
vedouci posunu PP Most

Tento rok toho prinesl docela dost.
At uz to byla valka na Ukrajiné ¢i ener-
geticka krize nebo stale rostouci in-
flace. To vSe prinasi dalsi otdzky
a obavy, ale je také pravda, ze diky
tomu se zvysila poptavka po uhli, které
je momentalné asi nejlevnéjsi energe-
tickou variantou. A tady u nds na
Ustecku je zvySeny zéjem o uhli znat
na zatiZenosti zelezni¢ni dopravy, uhli
se tézi vice nez dfive, coz je pro nase
zaméstnani jediné dobte. Ja osobné do-
ufam, ze pristi rok uz se vse otodi,
a bude lépe. No nechdme se prekvapit.

Tomas Stos
feditel PJ Brno

Co mi ptinesl rok 2022? Rok plny ne-
¢ekanych zvratd v tom naSem ,nor-
malnim Zivoté* Véci, které se jesté
véera zdaly byt samoztejmé, predvida-
telné, spravné a svétlé, staly se nepo-
chopitelné, neptedvidatelné s néde-
chem $edi. Uvédoméni si, jak kazdy

jednotlivec mize ovlivnit Zivoty lidi
nejen ve svém okoli, a to pozitivné i ne-
gativné. Pfipomenuti si dtleZitosti nas-
louchani, komunikace, nazorové vy-
mény, konsenzudlniho rozhodovani
a prijeti nejen osobni ale i spolecenské
zodpovédnosti bez skryvani se za
druhé. Je to ale také rok, kdy to nega-
tivni kolem nds ¢asem aktivuje toxic-
kou pozitivitu, nadéji a viili jit dal ces-
tou, kterou si kazdy voli sam.
Ocekavani nemam moc v oblibé. Do-
volil bych si ale vyslovit prani, abychom
v pristim roce na trhu Zelezni¢ni na-
kladni dopravy obstali lidsky a pro-
fesné, a to neni jednoduchy ukol. Zda
se nam to povede je na kazdém z nas.
Jsem rad, Ze mam kolem sebe spousty
kolegti - ,,srdcatt’, se kterymi mohu
jit jesté kousek dal spole¢nou cestou.

Zbyszek Waclawik
clen predstavenstva

Rok 2022 mi pfinesl moznost reali-
zovat se po del$i dobé v oboru, ktery
mam rad. Kdyz jsem novou funkei pri-
jimal, védél jsem, Ze nové praci budu
muset obétovat Cas, ktery jsem dosud
travil s rodinou, obétovat své konicky.
Kdybych ale nebyl presvédéeny o tom,
ze to ma smysl, nesel bych do toho.
A co o¢ekavam od roku 20232 Myslim,
ze pro nas vSechny je nejdulezitéjsi
zdravi. A sim osobné tajné doufam, ze
tfeba ten rok bude trochu klidnéjsi.

Romana Wagnerova
strojvedouci PJ Praha

V leto$nim roce pro mé byla nejzi-
sadnéj$i zména v pracovni roviné. Ab-
solvovala jsem kurz na elektrické lo-
komotivy, ¢imZ se mi rozsifily pracovni
moznosti a souc¢asné s tim jsem absol-
vovala seznani na dalsich tratovych
usecich. Prakticky se to projevuje tim,
ze nyni jezdim po vétsi ¢asti republiky,
vykony jsou tedy pro mé zajimavéjsi.
V roce 2023 piedpokladam dalsi roz-
$ifeni znalosti na fadu 363, a to jak na
puvodni, tak i na pétkovou tadu. To
kromé jiného pfinese i potfebu reali-
zovat seznani dalsich tratovych useku.
Stejné jako v tomto roce predpokla-
dam, Ze toto vse bude pro mé pozitivni.
Mé hodnoceni jak tohoto roku, tak
predpoklady do pristiho, jsou veskrze
pozitivni. Jsem ndzoru, Ze negativ je
v nynéjsi dobé hodné, a proto se sna-
zim na vécech vidét spise ty pozitivni
stranky a negativni prili§ nefesit.

Pripravil: Michal Roh
Foto: Archiv CD Cargo
a archiv zaméstnanci
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Predstavujeme utvary generalniho
Feditelstvi CD Cargo (10.)

Odbor obchodu (06)

Zdatny obchodni tym je zakladem
uspésnosti  kazdé spolecnosti,
CD Cargo nevyjimaje. Dnes si proto
predstavime odbor obchodu (06), je-
hoz zaméstnanci se staraji o sjedna-
vani zakazek s vice neZ tremi
stovkami zakazniki a obchodnich
partnerd.

Odbor obchodu se ¢leni do deviti od-
déleni. Klicem k tomuto rozdéleni je
druh zbozi, jehoz prepravu oddéleni
obchodné zajistuje:

06/1 Pevna paliva

06/2 Zelezo

06/3 Potraviny

06/4 Drtevo

06/5 Mimoradné zasilky a ostatni

komodity

06/6 Stavebniny

06/7 Kombi

06/8 Automotive

06/9 Chemie

V ¢ele kazdého oddéleni stoji tzv.
KAM - vedouci komoditni skupiny
(Key Account Manager), ktery ma, jak
jiz zkratka samotnd napovida, na sta-
rosti pfedevsim klicové zakazniky dané
komodity. Naptiklad vedouci odd.
06/2 Ing. Marek Safar¢ik mé na sta-
rosti komunikaci s firmami Moravia
Steel, Liberty, velkymi $rotafi apod.
Kromé toho KAM zodpovidd za
spravné nastavend pravidla cenotvorby,
coz zvlasté v dnesni dobé neni jedno-
ducha zélezitost. Podfizenymi KAMa
jsou pak obchodni manazefi, kteti ko-
munikuji s ostatnimi zakazniky, pti-
padné oslovuji potencidlni obchodni

Reditelkou O6 je od 1. ¢ervna 2016
Ing. Vlasta Slavikova. Polozili jsme
ji nékolik otazek tykajicich se nejen
samotné ¢innosti odboru, ale i pfi-
pravé na novy obchodni rok.

» V minulosti jste méla moZnost pra-
covat ve spedicni firmé, tedy po-
myslné na opacné strané. V cem je
prdce na CD Cargo odlisnd?

S odstupem casu si myslim, Ze by si
kazdy mél vyzkouset praci ,,na druhé
strané’, je to urcité dobra zkuSenost © .
Speditér je v podstaté nasi ,,prodlou-
zenou rukou®, vyznamnou soucdsti
obchodniho procesu a nese na sobé
urcita rizika vyplyvajici ze vztahu ke
svym klientim. Kdyz jsem byla ve
spedici, neméla jsem ani ponéti o tom,
jak slozité to na CD Cargo je. Je to
proces, ve kterém na sebe navazuji
viechny useky CD Cargo - nékteré
pravidelng, jiné jen obcas - ale jsou
na sobé vzajemné zavislé a zaroven se
vzajemné podporuji. A vSechny maji
(mély by mit) stejny cil: splnit plan,
investicemi si zajistit budoucnost
a mit spokojené klienty. A to neni vii-
bec jednoduché - v dnesni dobé ex-
panze, liberalizace, silné konkurence,
v dobé rekonstrukee evropské infra-
struktury, a samoziejmé i v dobé geo-

partnery. Spole¢nym cilem vsech je pak
naplnéni planu trzeb, ktery pro kon-
krétni komoditu stanovuje podnika-
telsky plan CD Cargo.

A jak takovy obchodni proces pro-
biha? Na kazdou poptavku, kterd se
riznymi komunika¢nimi kanaly do-
stane na O6, je pfipravena cenovd na-
bidka. Pfi jeji pfipravé jsou samo-
zfejmé posuzovany naklady, ale i dalsi

z Mladé Boleslavi.

aspekty, jako napriklad objem a stalost
prepravy nebo dostatek vhodnych ka-
pacit. To je dulezité zvlasté pri pripravé
nabidky na ptepravy v ucelenych vla-
cich, kdy musi obchodni manazer in-
tenzivné komunikovat s dal$imi Gtvary

Ing. Vlasta Slavikova
Foto: Michala Griinbaum

politickych zmén, které nas ovliviiuji
uplné vude.

» Jak pocetny je tym obchodnich ma-
nazerii 067

V soucasné dobé ¢ita muj tym 31
obchodnikt. Na kazdého z nich tak
pfipadd minimdlné 300 miliont trzeb,
coz neni uplné malé ¢islo. Dal§imi
prodejnimi kandly nasich sluzeb jsou
pak obchodnici v dcefinych spolec-
nostech v CR a v zahranii, ktefi uza-
viraji smlouvy jménem CD Cargo.

CD Cargo, napriklad s odborem hos-
podareni s kolejovymi vozidly, odbo-
rem provoznich technologii nebo od-
borem fizeni preprav. Cenova nabidka
musi byt totiz nejen konkurence-
schopni, ale také technologicky a ka-
pacitné proveditelna. To se tyka jak
preprav planovanych, tak pfeprav v re-
zimu ad hoc. I pfes sloZitost toho pro-
cesu v rémci CD Cargo se obchodni
manazefi snazi posilat zakaznikim na-
bidky co nejrychleji. Doba se méni
a s ni 1 pozadavky nasich klientd. Za-
timco dfive v cenotvorbé prevazovaly

nabidky na pfepravu po ,¢eském fezu',
v soucasné dobé roste pocet pozadavka
na zajisténi prepravy v celé trase. Sou-
visi to s uspésnou expanzi nasi spolec-
nosti na zahrani¢ni trhy. Na obchod to
vak klade vysoké naroky spojené s po-

Ro¢né vsichni uzavieme okolo deviti
tisic smluv se spoustou dodatkal...

» Jakym zpiisobem je zajistén ndbor
novych obchodnikii?

Vysoky vékovy priimér obchodnich
manazert predstavuje podobny prob-
lém jako v jinych profesich. Proto i my
se snazime na$ tym omladit o nové
tvare. Pfi naboru tzce spolupracu-
jeme s odborem personalnim. Ucha-
ze¢tl malo neni, ale ne kazdy se pro
praci obchodnika hodi. Z mého po-
hledu je diilezité, aby zdjemce mél ob-
chodni talent, aby byl dusledny, ale
taktni... A samozrejmé se hodi ur¢ita
davka osobniho $armu © . Nezbytna
je alespon zdkladni znalost problema-
tiky Zelezni¢ni dopravy a ochota ucit
se novym vécem a od zkusenych ma-
nazerti odkoukat i jejich obchodni
strategii. Vyznamnou devizou je pak
znalost cizich jazykt, protoze zakaz-
nici dnes pocitaji s tim, ze dokdzeme
zajistit prepravu jejich zbozi po celé
Evropé.

WS kterymi titvary CD Cargo pri-
mdrné spolupracujete?

Obchodnik musi komunikovat na-
pri¢ celou firmou. Zaroven bych tuto
komunikaci rozdélila do dvou rovin

tfebou dalsi komunikace s nagimi dce-
Finymi spole¢nostmi, zahrani¢nimi po-
boc¢kami a dal$imi zahrani¢nimi part-
nery. Ale o¢ekavané vysledky v podobé
vyssich trzeb se dostavuji.

Kazda komodita je specificka.
KAMové musi perfektné znat situaci
na trhu, védét ve o konkurenci, stejné
jako o moznostech CD Cargo. Asi nej-
zajimavéjsi prepravy dojednava O6/5.
Na strankdch Cargovaku jsme o mno-
hych informovali - at uz o prepravach
metra, vojenské techniky nebo tfeba
transformatord. V kazdé komodité by-

Vysledek vyjednavani obchodnich manazer komodity automotive — pieprava ucelenych vlaki s automobily Skoda

Foto: Michal Roh ml.

chom vsak urcité nasli rizné zajimavé
obchodni pfipady. Je vak nutné si uvé-
domit, Ze mozaika planovanych
9,5 mld. K¢ trzeb z vlastni prepravy se
sklada z tisicti béznych zasilek realizo-
vanych na zdkladé stovek uzavienych

- na tu kazdodenni s dispecerskym
aparatem, odborem fizeni preprav,
odborem podpory prodeje, provo-
znimi jednotkami - a na tu strategic-
kou. O té kazdodenni jiz byla zminka
vyse, proto bych se zamétila na tu
strategickou. Ptipravujeme fadu pro-
jektt, o kterych je nutné, aby se védélo
naptic celou spole¢nosti. Nékteré pro-
jekty si vyzaduji investice napriklad
do vozového parku, je proto nutné
ptipravit podklady pro stanoveni je-
jich navratnosti. S tim, jak se rozsituje
nase teritoridlni ptisobnost, musime
fesit i interoperabilitu hnacich vozidel.
Aby se nestalo, ze obchodnik domluvi
prepravy z Belgie a teprve poté se
ukaze, Ze je neni jak zajistit. To se
vlastné tyka i persondlu a kapacit.
Stejné tak je dulezité se navzajem in-
formovat o tom, Ze jsme o nékterou
prepravu prisli nebo Ze preprava za-
nikla. Ma to velky vliv na kapacity,
které Ize efektivné vyuzit jinde, a do-
pad na trzby. My naopak oc¢ekdvame
od ostatnich informace napriklad
o pripravovanych vylukach, o mimo-
radnych udalostech, a podobné.

» Jak probihd vyjedndvini o cendch
narok 2023? V cem jsou tato jedndni
letos specifickd?

smluv a objednavek. A kazdé, byt se-
byt zmarfeno nekvalitni realizaci.
V soucasné dobé to miiZze znamenat,
s ohledem na mozZnosti vyuziti kon-
kuren¢nich dopravci nebo nédkladnich
automobild, uplnou ztratu konkrét-
niho zédkaznika. V této souvislosti mu-
sime vyzdvihnout spolupraci s rozvi-
jejicim se odborem Fizeni preprav,
nebo chcete-li zdkaznickym centrem.
Obchodni manazer v$ak pro zakaznika
predstavuje témét vzidy jediny hromo-
svod pti jakékoliv nespokojenosti.
Kromé tvorby cen se obchodni ma-
nazefi O6 vénuji, naptiklad ve spolu-
praci s dcefinou spole¢nosti CD Cargo
Logistics, i oslovovani potencialnich
zdkaznikd. Zde mira tspé$nosti zavisi
nejen na konkurenceschopnosti ceny,
ale i na dostatku kapacit a také na tom,
jak se nam spole¢né podari eliminovat
nedostatky Zelezni¢ni dopravy napti-
klad v podobé slozitého objednavaciho
procesu nebo slozité cenotvorby apod.
Z toho divodu je na ,,obchodu® reali-
zovano nékolik projektt, jako napti-
klad Cenotvorba jednotlivych vozo-
vych zasilek nebo On-line sales. Jejich
vysledkem by do budoucna méla byt
moznost objednat si pfepravu zbozi
z A do B podobné, jako si dnes objed-
navame véci na internetu.
chod je informacni systém OSCAR.
Jeho prosttednictvim jsou kalkulovany
ceny, piipravovany smlouvy. Je priife-
zovy pro 06, 07 a OPT. Obchodni ma-
nazefi véak vyuzivaji i dalsi systémy,
vychdzeji ze statistik a analyz, udaje
o uskute¢nénych jednanich zazname-
navaji do CRM. Vyznamnym partne-
rem je pro obchodéky odbor podpory
prodeje, ktery zajistuje nasledné zpra-
covani cen a smluv, ptipravuje riizné
statistiky, fesi reklamace apod.

Michal Roh

Obchodni jednani jsou v leto$nim
roce mimoradné tézka. Samoziejmeé to
souvisi se soucasnou geopolitickou si-
tuaci a rostoucimi cenami nakladovych
vstupt. Uz v pribéhu letosniho roku
jsme museli dvakrat pfistoupit k revizi
cen a vyznamné zdrazit musime i ceny
pro rok 2023. S nasi cenovou politikou
jsme seznamili zdkazniky na obchodni
konferenci ve Spindlerové Mlyné, se
zastupci velkych firem pak jednal
ajednd i TOP management nasi firmy.
Vsichni samozfejmé chdpou divody
ke zdrazovani, vSichni prikyvuji, ze je
to hrozné, jak rostou ceny energii nebo
nahradnich dild, ale stejné vSechna ob-
chodni jednani predstavuji boj o kazdé
procento, o kazdou korunu navyseni.
Nasi obchodnici jsou nyni pod velkym
tlakem, proto jsme je vybavili argu-
mentaci divodt zdrazovani, riznymi
podklady vseobecného a ekonomic-
kého charakteru. J& osobné spoléhdam
na jejich obchodni zkusenosti, které uz
nékolikrat prokazali a pevné véfim, ze
tomu tak bude i tentokrat. Jen je to le-
tos prosté opravdu hodné tézké, pro-
toze musime zdrazit a zaroven i udrzet
maximalni objem profitabilnich pre-
prav.

Dékuji za rozhovor
Pripravil: Michal Roh
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Nakladni doprava ve staropackém uzlu

Nejprve néco malo k samotnému Ze-
lezni¢nimu uzlu. Prvni vlak do Staré
Paky ptijel roku 1858. Zelezni¢ni sta-
nice proti dnesnim dniéim byla na-
prosto odli$na, a to pouze se tfemi
dopravnimi kolejemi. Tehdy se jed-
nalo o témér bezvyznamnou Zelez-
ni¢ni stanici lezici na trati z Pardubic
pres Jaromér do Liberce.

V roce 1869 zacalo budovani nové
trati spole¢nosti Rakouské severoza-
padni drahy z Velkého Oseku ptes
Chlumec nad Cidlinou a Ostromét do
Trutnova. K protnuti obou trati doslo
pravé ve Staré Pace. Soucasné zde za-
¢ala velkd prestavba stanice, kterd tim
ziskala charakteristickou dispozici do

pomérné silnd nejen tranzitni nakladni
doprava. Nékolik part priibéznych na-
kladnich vlakt z Hradce Kralové do
Liberce, déle po dvou parech manipu-
la¢nich vlaki ze Staré Paky do vsech
smért, dvé stani¢ni zalohy. S pricho-
dem devadesatych let zaznamenala né-
kladni doprava postupny pokles, ktery
vroce 2010 vygradoval a posledni tur-
nusova staropacka lokomotiva 742.148
byla prevedena na vykony do Trut-
nova. Timto historickym meznikem
zustal z celé té ndkladni dopravy pouze
manipulaéni vlak v rezii turnovskych
nalezitosti do Staré Paky a zpét, tedy
samoziejmé vetné mistnich obsluh.
V nasledujicich letech byla mistni
vozba i nadale omezovana, a to prede-

.Elektronik” 743.002 s odpolednim Mn 84107 Stara Paka - Lazné Bélohrad vy-
fotografovany pred Novou Pakou.

tvaru ,V¢ jiz si zachovala dodnes. Na
liberecké strané kolejisté vznikla vo-
darna s parni Cerpaci stanici a velkd
vytopna s to¢nou. Provoz po této roz-
sahlé rekonstrukci byl ve stanici zaha-
jenod 1. ¢ervna 1871. V roce 1906 byla
dokonc¢ena mistni drdha Skalsko -
Mlada Boleslav - Lomnice nad Popel-
kou - Stara Paka. Ve staropacké stanici
vyrostla nova mald vypravni budova
mistni drahy, a to v¢etné néstupiste.
Ptipojenim této lokalky se z ptivodné
malého nadrazi stala velkd uzlova sta-
nice. Roku 1925 byla osazena vjezdova
mechanicka navéstidla s predvéstmi,
ale zaroven doslo k odstranéni odjez-
dového néavéstidla, ¢imz se Stard Paka
stala stanici bez odjezdovych navéstidel
a tento stav trval celych 87 let az do
roku 2012. Pfi absenci odjezdovych
navéstidel daval pokyn k odjezdu
osobné venkovni vypravei.

V dobach motorové trakce na pte-
lomu osmdesatych a devadesatych let
minulého stoleti byla skrz Starou Paku

v§im v zavislosti na postupné moder-
nizaci drahy z Turnova do Jaromére,
ktera byla zavr$ena samotnou rekon-
strukci stanice Stara Paka. Rekon-
strukce znamenala nejen kompletni
obnovu Zelezni¢niho svrsku, ale i dal-
kové fizeni zelezni¢nich stanic. V té
dobé uz byla obsluha okolnich stanic
Horka u Staré Paky a Nova Paka v rezii
pracovi§té CD Cargo v Hradci Krélové.
Lomnici nad Popelkou obsluhovala
turnovska lokomotiva fady 742 z Li-
buné a Ko$tdlov naopak no¢ni obsluha
od Kofenova s ,elektronikem® Sa-
motna Stara Paka potom o nakladni
vlaky prfisla témét uplné, vyjimku
predstavovala pristavba cisterny
s PHM pro mistni ,depo®, a to ze
sméru od Nové Paky nalezitostmi pra-
covisté Hradec Kralové, jak bylo na-
pséano vyge. Usek ze Staré Paky smérem
na Roztoky u Jilemnice byl jiz od roku
2011 bez pravidelné nékladni dopravy.
Tedy mozna trochu paradoxné s vyro-
bou automobilt ve Vrchlabi, tedy pres-

Fotografie zRoztok u Jilemnice predstavuje odklonény priibézny nakladni vlak
z Hradce Kréalové do Kunéic nad Labem s lokomotivami 750.013+275.

Dalsi ,elektronik” 743.007 s dopolednim Mn 84107 z Turnova byl zvé¢nén nedaleko Roskopova, ktery je dnes soucasti

obce Stara Paka. Jako urcitou zajimavost mizeme dodat, Ze fotografie byla pofizena na tpati vrchu, ktery nese ponékud
netradi¢ni nazev ,Nad Nadrazim® a dosahuje nadmorské vysky 468 metru.

néji fe¢eno s nafizenim vlady Ceské
republiky o povinné zimni vybavé
automobilt, coz v piipadé automobilky
ve Vrchlabi a nutnosti pfevozu vozidel
z vyrobniho zdvodu na nakladku do
stanice Vrchlabi byl i pomyslny hiebi-
¢ek do rakve viem témto prepravam.

Ale zpét z minulosti do dnes$nich
dnd. S prelomem let 2019 a 2020, s do-
konc¢enou rekonstrukei nejen samotné
drahy z Turnova do Jarométe, ale i pi-
lehlych zelezni¢nich stanic na této trati,

loha z Hradce Kralové s obsluhou na-
kladisté se zastavkou Sadovd, kterou
Ize vzhledem k propustnosti dréhy pro-
vadét primarné az ve vecernich hodi-
nach. Samotny Chlumec nad Cidlinou
a Novy Bydzov je obsluhovan také od
Hradce Kralové, ale po ,,hlavnim tahu®

Posledni zména v oblasti Staré Paky
moznd trosku paradoxné prisla s re-
dukci osobni dopravy na useku Libun
- Lomnice nad Popelkou, kde byl
mimo sez6énu zaveden tzv. nulovy gra-

<

,-—. Turnov

!

Lomnice n.P.
B IS
®

Libun

Jicin @

Martir{ice v Krkonosich
o~
Stara Paka

0\—0
Horka @
usS.P

) P.
Ostroméi @
Jaroméf /
/ \/\ &

@
%tnov

Mostek

traté s pravidelnou nakladni dopravou

Mapa: Milan Koska

traté bez pravidelné nakladni dopravy

se opét naskytla moznost navratu na-
kladni dopravy do staropackého uzlu.
Nejprve $lo o zménu koncepce obsluhy
tiseku Zelezny Brod - Stard Paka -
Nova Paka, ktera se opét vratila do
denni doby, tedy pouhym vyseparova-
nim od korenovského no¢niho mani-
pula¢niho vlaku. V lednu 2022 byla
obsluha stanice Horka u Staré Paky na-
vracena do rezie turnovského ,,mani-
puldku®. Dilem tuto skute¢nost umoc-
noval i pokles preprav dfevni hmoty
na zpracovani do Horky u Staré Paky,
ale také témér nulovy obrat vozl ve
stanici Mostek. Dal$i zména pfisla
v ¢ervnu, kdy byla obsluha Lazni Bé-
lohrad prifazena k obsluze Nové Paky,
¢imz doslo ke zruseni ,,okruzniho ma-
nipula¢niho vlaku Hradec Kralové -
Lazné Bélohrad - Chlumec nad Cidli-
nou - Hradec Krilové. Samotna Os-
tromét je dnes obsluhovana pouze
podle potieby formou ad hoc vlaka,
zde jde predev$im o prepravy obilnin.
Do Hotic a Hnévéevsi jezdi vecerni za-

fikon vlakové dopravy. Tim padem ne-
pojizdény naro¢ny horsky tsek lokalky
pod vrchem Tabor skytal pro nakladni
vlaky nemalé adhezni potize, a tak na-

konec i obsluha Lomnice nad Popelkou
byla pfetrasovana od Staré Paky. Timto
krokem doslo po mnoha letech k po-
myslnému navratu ,,zalohy“ do staro-
packého uzlu. Pravidelna nédkladni do-
prava se nevratila pouze na usek ze
Staré Paky do Roztok u Jilemnice, resp.
do Martinic v Krkonosich. Na jilem-
nickou lokdlku zajizdéji ndkladni vlaky
CD Cargo ze sméru od Trutnova,
stejné jako do celé oblasti Podkrkonosi.
Nicméné uréitou vyjimkou jsou vy-
luky, kdy nédkladni doprava nema moz-
nost prijezdu od Trutnova smér Pil-
nikov, resp. Kuncice nad Labem.
V téchto ptipadech je zavadén odklon
vlaki Pn 62301 a 62300 z Hradce Kré-
lové pies Starou Paku zpravidla do
Kunéic nad Labem, kde si z4téZ ,,roze-
bere“ mistni zaloha, kterd po dobu vy-
luky provadi i obsluhy okolnich Zelez-
ni¢nich stanic. Viceméné k odklanéni
pravidelnych spojii CD Cargo od
Hradce Kralové pres Starou Paku ve
sméru ,,Krkono$e“ a naopak dochazi
témér kazdy rok, vyjimkou nejsou i dvé
vyluky v pribéhu platnosti GVD.

Za zminku stoji i ob¢asnd preprava
$térku z kamenolomu v Kostalové. Tyto
prepravy jsou ndhodné, realizované na
zdkladé objednavatelti stavebnich praci
na zeleznicnich tratich v $irokém okoli.
Naptiklad v roce 2022 jel $térk z Kos-
talova pres Jaromét do Trutnova nebo
do Kopidlna, konkrétné na trat spo-
le¢nosti AZD Kopidlno - Détenice -
Dolni Bousov.

Text a foto: NT

e
Lo

Dalsi kralovehradecka dvojice 750.287+235 v teplém podzimnim odpoledni

nedaleko Staré Paky
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Nova lokomotivnifada CD Cargo - fada 242, plechaé”

Diky dodavce elektrickych jednotek
RegioPanter a nasledné Moravia za-
¢al u CD atlum fady 242. Béhem
dvou az tfi let klesne jejich potieba
z priblizné 50 lokomotiv na nékolik
malo poslednich kusti. Nepotiebné
lokomotivy se postupné dostanou do
majetku CD Cargo, které je dokize
provozovat v nakladni dopravé jesté
dlouhou dobu, protoze se pocita
isjejich vybavenim palubni ¢asti vla-
kového zabezpecovace ETCS. V sou-
¢asnosti CD Cargo kupuje prvnich
9 lokomotiv fady 242 a zacne tedy
provozovat lokomotivni fadu, kterou
jesté ve svém lokomotivnim parku
nemélo.

V sedmdesatych letech 20. stoleti
elektrifikace jiznich ¢asti Ceskosloven-
ska trakéni soustavou na stridavy
proud zvySovala potfebu odpovidaji-
cich lokomotiv. Proto byla Skodé Plzen
zadana vyroba dal$ich lokomotiv pro
provoz na této soustavé. Lokomotivy
tady 240 byly osvédcené, ale z diivodu
vysoké ceny skelného laminatu, jenz
byl pouZit na jejich lokomotivni skiiné,
bylo rozhodnuto o pouziti ocelové
skiiné. Byla tedy uzita mirné upravena
lokomotivni sk¥in z lokomotivy fady
123 vyrabéné v roce 1971, a to nové
lokomotivé 242 vyneslo i jeji prezdivku
»plecha¢. Lokomotivy se vyrabély pod
tovarnim oznacenim 73E. Prvni série
tficeti strojii byla dodana roku 1975.
Druha série zahrnovala 26 lokomotiv
a CSD ji prevzaly v roce 1979. Treti sé-
rii tficeti lokomotiv CSD pievzaly
v roce 1981. Celkem bylo dodano 86
lokomotiv, pfi¢emz stroj ptivodniho
znaceni S 499.0286 byl posledni vyro-
benou lokomotivou SKODA prvni ge-
nerace. Zaroven jde o posledni loko-
motivy, které se jesté obesly bez
elektroniky. Nékoho trochu mtize mast
znadeni lokomotiv 242.2xx, kdyz bylo
lokomotiv pouze 86. Je to dano tim, Ze
v ptvodnim znaceni lokomotivy ne-
dostaly samostatnou radu, ale jen 0 200
zvy$ené Cislo fady 240, napriklad
$499.0201. Bylo to proto, aby byla zd-
raznéna piibuznost s fadou 240 a pfi
prechodu na nové znaceni sice dostaly
samostatnou fadu, ale dvojka jim stale
zlistala.

Zpocitku byly vSechny stroje dislo-
kovény pouze v depech Plzen a Ceské
Budéjovice, odkud zajistovaly provoz
na ptilehlych tratich. Postupné se vSak
lokomotivy této fady dostaly i do Brna
a Jihlavy. Po vzniku CD Cargo celd
tada ztstala u CD, CD Cargo dostalo
do majetku jen stroje fady 230 a 240.
Bylo to dano tim, Ze fada 242 byla pri-
mérné uréena pro vykony v osobni do-
pravé, i kdy? v jiznich a zépadnich Ce-
chach je bylo mozné spatfit i v Cele
nakladnich vlaka.

Lokomotivy 240 a 242 jsou po tech-
nické strance témér identické. Doslo
pouze k vypusténi elektrodynamické
brzdy a Gpravé na pomocnych poho-
nech. Lokomotivni skiin je ale prove-
dena zcela odli$né. Laminatovou skiin
nahradila bézné fesena skiin zhotovena
ze svafovanych ocelovych platt. Na
obou bo¢nicich skfiné jsou umistény
zaluzie a nad nimi tfi pary malych ob-
délnikovych oken na obou stranach.
Spodni ¢ast skiiné tvori ocelovy pri-
hradovy svafovany ram, nesouci na cel-
nicich nardzeci a tazné astroji, které je
jiz provedeno dle vzoru tratovych lo-
komotiv SKODA druhé generace.
K ramu skfiné jsou oto¢nymi cepy pri-
pojeny dva hnaci podvozky. V roce
1975 jiz dodala Skoda podobné loko-
motivy typu 68E s podvozky I gene-
race pro BDZ, celkové §lo o modernéjsi
lokomotivy nez fada 242. U ni jsou po-
uzity podvozky generace prvni. Divo-

dem byl vyslovny pozadavek CSD, které
pozadovaly unifikaci s jiz provozova-
nymi lokomotivami sttidavé trakce. Po
prvni sérii se jesté uvazovalo o vyrobé
dalsi série s modernéj$imi podvozky IL
generace, nakonec ale véechny série
byly vyrobeny stejné. Podvozky jsou
dvoundpravové s dvoustupnovym vy-
pruzenim a s celosvafovanymi ramy.
Prenos taznych a brzdovych sil mezi
skiini a podvozky je realizovan pomoci
taznych ty¢i uchycenych jednim kon-
cem k ramu podvozku a druhym kon-
cem k ramu skfiné a zajistujicich sou-
¢asné vyrovnavani napravovych tlakd.
Dvojkoli o praméru 1 250 mm jsou ob-
rucového provedeni s hvézdicemi. Pru-
ziny primarniho vypruZeni jsou $rou-
bové, doplnéné ve svislém sméru
hydraulickymi tlumici. Druhy stupen
vypruzeni je feSen listovymi pruzni-

Ani v minulosti nebyla vozba nékladnich vlaki lokomotivami fady 242 béznou
zélezitosti. Na snimku z 30. fijna 1999 je zachycen ,,plechdc® 242.265 v Citicich.
Foto: Martin Bohac

Zajimavosti z provozu

Preprava vojenské vleckové

lokomotivy

Ve stredu 23. listopadu 2022 se na

cestu do Tynisté nad Orlici vy-
dala ze svého domova na

vle¢ce nékdejsiho vojen- ~
ského letisté Bechyné vo-
jenska vleckova lokomo-
tiva 742.530, prezdivana
»Matylda“ Lokomotiva,

rerpe

kterd na vle¢ce slouzila nepretrzité od
svého vyrobeni v prazském CKD od
roku 1985, vyjela s vleckovymi vlaky
po zhruba 4,5 km dlouhé
vledce z leti$té k predava-
cimu kolejisti u tzv. od-
bocky Dolina na mistni

draze Tabor - Bechyné

naposledy v roce 2021.
Poté se bohuzel stala ne-

provozni a v leto§nim roce zde byla
nahrazena lokomotivou 742.517 za-
ptj¢enou pravé z Tynisté nad Orlici.
»Matylda“ jesté jako nova zazila v do-
bach plného provozu letisté na vlecce
intenzivni provoz, ktery sestaval nejen
z prepravy leteckého paliva, ale i dal-
$tho ,proviantu® potiebného k pro-
vozu leti$té i Zivotu vojaktl na ném
slouzicich. Po ukonceni leteckého
provozu v roce 1992 a zméné vyuziti
aredlu na zdkladnu Zenijniho vojska
provoz na vle¢ce znaéné zeslabl
a omezuje se jen na sporadické navozy
a odvozy vojenské kolové techniky.
Na vlecce v Tynisti nad Orlici bude
»Matylda“ prohlédnuta a prozatim za-
konzervovana, nasledné bude rozhod-
nuto o jejim dal$im osudu.

Nakladka dieva v Jesenici

V srpnu a poté jesté v fijnu 2022
probeéhla v Jesenici leZici na mistni
trati Rakovnik - Blatno u Jesenice -
Becov nad Teplou pomérné vzacna
naklddka dreva. Nakladany byly vzdy
trojice vozl fady Roos, které byly od-

Stanovisté strojvedouciho lokomotivy fady 242

Foto: Petr Riha

cemi. Dva trakéni motory v kazdém
podvozku jsou vii¢i napravam plné od-
pruzeny. Lokomotiva je vystrojena
ru¢ni brzdou, samocinnou tlakovou
brzdou soustavy DAKO DK-GP a pii-
mocinnou brzdou. Ru¢né je brzdéno
pouze jedno dvojkoli pod prislusnym
stanovistém. Samocinna tlakové brzda
je ovladdna dvéma brzdi¢i DAKO BS2,
pfimocinnd brzda je fizena dvéma brz-
di¢i DAKO BP. Brzdovy rozvadéc je
typu DAKO LTR. Stlacovani vzduchu
pro pneumatickou soustavu zajistuji
dva dvoustupnové pistové tiivalcové
kompresory 3 DSK 100 s elektrickym
pohonem. Trak¢ni transformator typu
1 SLH 61-5063-47 je z¢asti zapustén do
podlahy strojovny. Mezi stropem stro-
jovny a samotnym transformatorem je
umisténo veskeré jeho prislusenstvi.
Regulace vykonu lokomotivy je vyso-
konapétova, tedy na primarnim vinuti

transformatoru. Pozadovany vykon je
nastavovan prepinanim odbocek na
autotransformatoru, nasledné proud
vstupuje do trakéniho transformatoru,
kde je napéti upraveno v rozsahu pfi-
blizné 0 az 1 000 V podle zatfazeného
jizdniho stupné. Prepinani odbocek
zajituje pneumaticky servomotor
s elektropneumatickymi ventily, fize-
ny ze stanovisté strojvedouciho po-
moci fidiciho kontroléru. Celkem ma
strojvedouci k dispozici 32 jizdnich
a 4 $untovaci stupné.

Lokomotivy jsou vybaveny systémem
vice¢lenného fizeni, které ovSem
v osobni prepravé nebylo pouzivano,
proto je na nékterych strojich jiz ne-
funk¢ni, pfipadné zcela odebrano.
CD Cargo ale viceclenné tizeni pouziva
béiné, proto dodané lokomotivy podle
svého technického stavu projdou nejen
reviznimi opravami a instalaci mobilni
Casti zabezpecovace ETCS, ale i zpro-
voznénim viceclenného tizeni. Mimo
to je tfeba zvysit i komfort pro stroj-
vedouci, takze dojde i na rekonstrukci
stanovi$t a dosazeni klimatizace. Lo-
komotivy budou slouzit jako ndhrada
fady 230, u které se s dosazenim mo-
bilni ¢asti zabezpecéovace ETCS nepo-
¢itd, proto se postupné presune do
zemi, kde takovy zabezpecovac jesté
dlouho nebude potieba. Prejme ,,ple-
cha¢tim® mnoho odjetych kilometri
v barvach CD Cargo na stéle se rozsi-
Fujici siti sttidavé napdjeci soustavy.

Petr Riha

Technické tdaje

Vyrobce Skoda Plzen

Rok vyroby 1975-1981
Vyrobeno ks 86

Rozchod 1435 mm
Usporadani pojezdu Bo'Bo'

Trakéni systém 25 kV~50 Hz
Délka pfes narazniky 16 440 mm
Sluzebni hmotnost 84 t

Regulace vykonu odbockami na primarni strané transformatoru
Typ trakénich motor( 9 AL 4446 iP

Typ trakéniho transformatoru 1 SLH 61-5063-47
Trvala tazna sila 173 kN

Trvaly vykon 3080 kW
Maximalni rychlost 120 km/h

vazeny zvlast zavadénymi
obsluhami z Blatna u Je-
senice. VSechny zasilky,
s vyjimkou posledni,

sméfovaly do Hnévic,

do nové vybudované

pily Labe Wood. Ta po-
sledni pak pres Horni Dvo-

fisté mitila do rakouského Ybbs an

der Donau. Mistni draha Rakovnik -
Blatno u Jesenice - Be¢ov nad Teplou
s odbockou Protivec — Bochov byla
uvedena do provozu v roce 1897. Se
svoji délkou 88 km (bez odbocky do

Bochova) se jednalo
o jednu z nejdelsich
mistnich drah v ce-
skych zemich. Dnes je
pravidelna osobni do-

prava provozovana jen
na ,,hlavni“ trati z Rakov-
nika do Bec¢ova nad Teplou

a nakladni doprava z Blatna u Jese-
nice do Touzimi, resp. Bochova.

Hlavni prepravovanou komoditou je

dfevo tézené v okoli drahy pod ma-

jestatnym vrchem Vladarem.
Martin Bohac

Foto: Ladiélav Fric
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Projekt MOMIS - ohlédnuti za rokem 2022

Na konci bfezna leto$niho roku byla
uspésné dokoncena pilotni faze pro-
jektu MOMIS, kdy projektovy tym
zmigroval, tzn. prevedl uzivatelsky
ucet a pocita¢ do nové vzniklé do-
mény CDCAD.cz, nainstaloval Mic-
rosoft Office 365 a presunul uzivatel-
sky mailbox do cloudového prostiedi

u prvnich 250 uzivateld.

Od té doby jsme vyrazné pokrocili
a k ultimu mésice listopadu je v ramci
celé nasi firmy pohledem statistiky za
leto$ni rok zmigrovano:

e 4037 (60,9 %) uzivatell z celkového

poctu 6 631
o 1260 (58,7 %) pracovnich stanic

z celkového poctu 2 146

Migrace se samoziejmé tyka i tzv. sdi-
lenych mailovych schranek, kde jsme
dosahli poétu:

e 165 (16,3 %) sdilenych mailboxt

z celkového poctu 1 015

Z technologického hlediska je ne-
zbytnym poslednim krokem migrace
sitova readresace (zména nastaveni
a konfigurace sitové infrastruktury)
jednotlivych sidel pracovist, ktera je
zatim hotova pro:

* 30 (9,9 %) budov z celkového pocltu

273

Statistiku migraci Ize nalézt na
uvodni strance stavajiciho intraneto-
vého portalu.

Migrace uzivatelti jsou primarné pro-
védény a fizeny intern{ kapacitou CD
Cargo reprezentovanou odbory pro-
cesniho inzenyringu (020) a metodiky
a podpory ICT (026) se soucasnym
vyznamnym zapojenim lokalnich tech-
nikd IT podpory ptislusnych dané lo-
kalité. Témto vSem kolegtim patti velky
dik za odvedenou prici. Bez jejich za-
sadniho zapojeni, ¢asto i nad ramec
pracovni naplné by stav migraci roz-
hodné nebyl takto ptiznivy.

Pavodni projektovy plan migraci
pocital s dokonéenim na konci roku
2023. Nicméné stavajici ,,rozkroceny*
stav, kdy cast uzivatela jiz pracuje
v novém prostiedi a ¢ast jesté nikoliv,
neni z vicero diivodu optimélni (zvy-
$ené naroky na spravu prostredi, ad-
ministrace pristupovych opravnéni,
zvysSené riziko IT bezpecnosti atd.).
Proto byla pti zohlednéni nabranych
zkuSenosti provedena revize projek-
tového planu, jejimz vysledkem je am-
bice migrace uzivateltl a sdilenych
schranek realizovat do ¢ervna roku
2023 tedy o pul roku dfive.

Soucasné s migracemi uzivateld byly

Vano¢ni setkani zaméstnanct €D Cargo

Ve ctvrtek 1. prosince 2022 se v Hu-
debnim divadle v Praze-Karliné
uskutecnilo predvanocni setkani
zaméstnanci CD Cargo. Po dlou-
hych tiech letech covidovych ome-
zeni jsme se tak opét mohli spo-
le¢né setkat pri akci, ktera je
symbolickou formou podékovani
vedeni spolecnosti vS§em zamést-
nancim za vykonanou praci v kon-
¢icim roce.

Slavnostni vecer zahajilo prezen-
ta¢ni video mapujici dosazené vy-
sledky v jednotlivych segmentech
prepravy CD Cargo. Téchto vysledkt
by vak nebylo mozné dosdhnout jak
bez nasich obchodnich partnert, tak
také bez obétavé prace vech zamést-
nancl. Ucastniky vecera pfivital
predseda predstavenstva CD Cargo
Tomas Toth, ktery kromé podéko-
vani popral vSem krasny adventni
¢as i blizici se Vanoce. Spole¢né pak
s feditelkou persondlniho odboru
Anetou MiklaSovou ocenili pracov-
niky, kterym kromé bezchybného
vykonu své profese neni lhostejny
ani zivot kolem ns. Cestné uznani
a vécné dary za odvahu, slu$nost
a rozhodnost pfi feSeni nenadalych
zivotnich situaci letos obdrzeli Re-
néta Simkovd, tranzitérka PJ Ostrava
a Miroslav Horacek, strojvedouci PJ
Praha. Jesté jednou moc dékujeme
a gratulujeme k ocenéni.

vahu

Téméf tisicovka divaka méla moz-
nost letos zhlédnout muzikal Legenda
jménem Holmes, ktery pravé v téchto
dnech slavi jiz 100. predstaveni. Navic
jsme méli tu cest byt u premiéry uni-
katniho obsazeni hlavni dvojrole
Sherlock Holmes / Artur Conan Do-
yle samotnym autorem celého dila,
Ondiejem Brzobohatym. Ten kromé
jiz zminéného libreta, textti a hudby
tak navic ovladl i herecky a pévecky
jevis§té Hudebniho divadla Karlin.
Pripomenme i jeho hvézdné kolegy,
Annu Fialovou, Ivanu Chylkovou,
Petra Varika, Jaromira Dulavu, Jaro-
slavu Kretschmerovou a dalsi.

Pribéh muzikalu je z velké casti za-
lozen na skute¢nych udalostech.
Vztah Conana Doyla s Holmesem
obsahuje vse, co je clovéku lidské:
lasku, nenavist, zarlivost, obdiv,
pomstu a odpusténi.

Milym a pfijemnym prekvapenim
byla pro vSechny divaky navstéva mi-
nistra dopravy Ceské republiky Mar-
tina Kupky, ktery vazil cestu, aby
osobné podékoval celému CD Cargo
nejen za dosahované vysledky a pri-
kladnou spolupraci, ale i za pomoc po-
stizené Ukrajiné. Spolecné s Tomasem
Tothem pak uzavieli oficidlni ¢ast ve-
Cera. Svatecni a pohodovy vecer umoc-
nil vynikajici catering, vyborné vino
a originalni darky na rozloucenou.

Krasné Vanoce vam viem!

Zdenék Siler

Ocené&ni zaméstnancti pi. Simkové a p. Horacka za jejich rozhodnost a od-

Foto: Archiv CD Cargo

v pribéhu roku intenzivné zahdjeny

téz prace na presunu tematickych a ze-

jména liniovych prostor z prostfedni

staré platformy Share-point 2010 na

novy Share-point On-line. Aktudlné

jsou jiz na novy Share-point On-line

ptevedeny liniové prostory odbort GR:

« Procesni inZenyring - 020

+ Metodika a podpora ICT - 026

o Bezpelnost provozovani drézni do-
pravy — 022

o Pravni a compliance - 025

+ Obchod - 006

« Podpora prodeje - 007

« Rizeni pteprav - 016

o vybranych PJ a PP v rdmci migrace

Do konce leto$niho roku planujeme
dokoncit prevedeni na novy Share-
point On-line odbort GR:

« Hospodareni s kolejovymi vozidly -
009

« Controling a investice - 001

» Business development - O08

« Bezpecnost - O30

Dokonéeni prechodu liniovych pro-
stor zbylych odborii GR, PJ, PP, SOKV
a pobocek ma spole¢ny termin s do-
koncenim migraci tzn. v poloviné pris-
tiho roku. Tématu a ¢asovani ptevodu
tematickych prostor a aplikaci ze sta-
vajiciho Share-point 2010 se budeme
vénovat v nékterém z dalsich informa-
tivnich ¢lanka.

V problematice prostfedi Share-
point, tzn. ptechodu a ptevodu utva-
rovych slozek a zejména pak aplikaci
stoji za zminku jesté skute¢nost, Ze
v ramci odboru procesniho inZeny-
ringu byl vytvoren interni dedikovany
tym se specializaci na tuto oblast. Toto

PJ Usti n. Labem
SOKV Usti n. Labem

PJ Praha

SOKV €. Budéjovice

interni kompeten¢ni centrum prinasi
schopnost pruznéji reagovat na po-
tteby projektu a nasledné i uzivatelt
v bézném provozu a do budoucna
i rozvoji vyuzivani Share-point plat-
formy. Vedlej$im pozitivnim efektem
je v ramci projektu nezanedbatelna
uspora provoznich nédkladi na externi
kapacity a do budoucna vétsi samo-
statnost pro dalsi rozvoj a vyvoj.
V této souvislosti Ize prozradit, ze jiz
vznika i novy ,Intranetovy Portal
CD Cargo*

Implementace on-line prosttedi Mic-
rosoft 365 je pro firmu velikosti a vy-
znamu CD Cargo zésadni nejen pro
drzeni se trendu modernich technolo-
gii, ale je to krok velmi dulezity i z po-

Legenda:

Sidla zmigrovand v pritb&hu roku 2022

—f -
OPT Olomouc \
= E

/— = Pl Brno

Pl €. Budéjovice

hledu IT bezpec¢nosti, kterd je kritic-
kym fenoménem soucasnosti. Véfime
proto, Ze i pres mozné diléi uvodni ne-
dostatky nebo vasi pocate¢ni nedi-
véru, prechod na on-line technologii
Microsoft 365 prinesl, a jesté v rdmci
zlepSovani prinese vam uzivatelim vy-
znamné zvySeni uzivatelského kom-
fortu a pracovni spokojenost s novym
kancelatskym prostredim.

V pripadé jakychkoli dotazii k pro-
jektu MOMIS (migracim) nebo MS
0365 (Office, Share-point...), jsme
vam k dispozici na momis@cdcargo.cz.

S pranim spokojeného proziti Vanoc
a vSeho nejlepsiho v roce 2023 za pro-
jektovy tym MOMIS.

Marek Kmoch

Zavodni kariéru odstartoval diky CD Cargo

Westernové jezdéni ma hluboké ko-
reny pochazejici z USA. Kovbojové
museli ukazat svou obratnost na ko-
nich na dobytkarskych rancich. Po-
stupem casu vznikla fada soutézi,
kde mezi sebou jezdci soutézili o to,
ktery je obratnéjsi a rychlejsi.
V soucasné dobé je westernové jez-
déni na konich povazovano za
sport. Vénuje se mu i nas zamést-
nanec, pan Karel Hurtik.

» Pane Hurtiku, miiZete nasim ¢te-
ndriim vysvétlit, v cem presné spo-
Civd westernové jezdéni?

Westernové jezdéni vychdzi z an-
glické drezury, kdy musi kazdy jezdec
predvést veskeré chody koné spolu
s prekazkami, které jsou pro koné pti-
pravené v podobé branek, mustku,
prenaseni bremene apod. Ktin je hod-
nocen i za kvalitu chodu, preskoki
ve cvalu, reakci na jezdce a chovani.
» Jak dlouho se vénujete westerno-
vému jezdéni na koni?

Tento rok bude mym dvanactym
ro¢nikem. Jako kazdy jezdec, i ja jsem
zacal anglickym jezdeckym stylem,
ale postupem casu jsem presel na
westernové jezdéni, protoze mé cely
zivot lakal divoky zapad.

» Je ndm zndmo, Ze jste v této oblasti
ziskal i néjakd ocenéni. MiiZete nam
prosim, nékterd z nich jmenovat?

Svou zavodni kariéru jsem odstar-
toval diky sponzoringu CD Cargo.
Minuly rok jsme se dostali s koném
JIRINKOU do TOP 10 na Mistrovstvi
Ceské republiky ve westernové dre-

zute. Ve vojenské exhibici si dalsi nds
kan HERA vydobyl 4. misto a prezi-
dentské ocenéni, jez bylo predano na
galaveceru nejlepsich sportovci. Déle
jsem v lonském roce pti predavani
ocenéni mistrim jezdeckého sportu
dostal zvlastni ocenéni SRDCAR. Le-
tos jsme doshli az na vicemistra CR
ve freestyle reining ve vojenském pro-
vedent jizdy.

" Je tato zdliba sezonni zdleZitosti
nebo jezdite po cely rok?

Standardné se jezdi od dubna do
listopadu. Prace s koném a jeho péce
v$ak vyzaduje celoro¢ni nasazeni.

» Jak casové ndrocnd je tato atrak-
tivni cinnost? Jako strojvedouci,
ktery pracuje na smény, si musite cas
dobre zorganizovat, abyste mél cas
a energii na jezdéni. Jak to fesite
v tomto pripadé?

Néro¢nost tohoto konicku je obrov-
skd. BohuZel Zddna dovolen4, restau-
race, vicedenni vylety apod. Mam
vlastni malou westernovou stdj

BRETTY a ¢tyti vlastni koné, které
pottebuji opravdu ¢as a pili. S velkou
pomoci a podporou od mé manzelky,
ktera taktéz zavodi, nasi stdj zvladame
udrzet v chodu.

» Kam (na jaké akce) se na Vds mo-
hou prijet podivat nasi ¢tendfi (ko-
legové)?

Ur¢ité mé mohou spatfit na rancich
v okoli severni Moravy, na zdvodech
na Celadné (Prosper Horse Ranch),
na ranci Kozlovice nebo i v Opavé na
ran¢i Na Pomezi. Ve volném case se
také vénuji akeim s historickou té-
matikou. Jedna se predevs$im o his-
torickeé bitvy a predvale¢né akce z ob-
dobi krale Ludvika VII., pfes obdobi
Marie Terezie az po napoleonské
valky. I zde drzim otéze © .

A TIP pro nase ctendre: Na jate panu
Hurtikovi za¢ind opét jezdecka sezona,
takze se za nim muZete vydat na vylet
a na vlastni kazi zazit divoky zapad.

Text: Michala Griinbaum
Foto: archiv Karel Hurtik
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Zelezniéni promény (31.)
Stripky z doby nedavno minulé

Obdobi vlady jedné
strany nebo nesvo-
body, totalita, socialis-
mus... Nazvi pro cast
nasich déjin mezi roky
1948 a 1989 je pouzivano mnoho.
Neni smyslem ¢lanku hodnotit klady
nebo zapory tohoto obdobi, ale spise
se na néj podivat o¢ima Zelezni¢niho
historika a pfibliZit mlad$im genera-
cim tehdejsi déni na Zeleznici - zaji-
mavymi fotografiemi, citacemi z do-
bovych ¢asopisii apod. - a tieba se
i trochu nad nékterymi vécmi po-
usmat. I kdyZ problémy fesi Zelezni-
¢ari dnes hodné podobné.

Pro Ceskoslovenské statni dréhy
(CSD) to bylo obdobi realizace zna¢-
nych prepravnich objemt na samé hra-
nici dopravnich i pfepravnich kapacit.
Jen pro predstavu - v roce 1985 pre-
pravily tehdejsi CSD téméf 300 mil.
tun zbozi. Dnes si asi jen stézi pred-

KNIZNICE SOCIALISTICKEHO HOSPODARSTVI

stavime, Ze na nékterych tratich musela
byt dokonce zastavena osobni doprava,
aby po ni bylo mozné provézt viechny
pottebné nakladni vlaky. Tykalo se to
napf. dvoukolejné elektrizované traté
mezi Bilinou a Trmicemi, vyrazné
omezena byla osobni doprava také
mezi Ustim nad Labem a Lysou nad
Labem. Prazdné uhlaky do severoceské
uhelné panve byly navazeny i po dnes
regionalnich tratich napt. z Lovosic do
Upotin nebo z Lovosic do Loun.

NAS SMER ik NAS CILI

b <

Doba to byla vyrazné poznamenana
ideologii, at uz v podobé uzavirani so-
cialistickych zavazki nebo tieba prebi-
rani budovatelskych metod ze Sovét-
ského svazu apod. Naptiklad pri
pouzivani Luninovy metody si strojve-
douci ¢ast zavad na parnich lokomoti-
vach odstranovali sami, ¢imZ se snizoval
¢as potfebny pro opravu lokomotiv.
Soudruh Udalov nas zase nabadal k pla-
nované drzbé Zelezni¢niho svrsku
v zimnim obdobi... Pomérné znamé
bylo také ,,Hnuti téZkotondzniki“ Co
to bylo? Neékteré Cety se zavazaly, ze
svymi lokomotivami pfepravi najednou
vice zatéZe, nez stanovovala norma.
»Strojvedouci Pavel Danko z depa Praha
provezl na pocest 5. siezdu SCSP z Nym-
burka do Olomouce tézkotondzni viak
se zdtézi 2 375 tun a zpét do Prahy viak
se zdtézi 5 637 tun. Oba viaky dovezl bez
zdvady véas. Také strojvedouci V. Sinde-
la7 z Prahy za jizdy Pn vlakem pfi prii-
jezdu stanici Poti¢any, kde byl vypjat
proud, vedl viak tak, Ze projel touto sta-
nici se stazenym sbéracem bez pomoci
parni lokomotivy. Témto soudruhiim jisté
patfi plné uzndni.

Obchodni ¢innost tak jak ji na Zelez-
nici zndme dnes (prodej a nakup) tehdy
neexistovala. Ve se planovalo. Jak jiz
ale bylo zminéno, kapacita CSD byla
omezena. Proto neni divu, Ze napf. na
zacatku roku 1962 apeloval naméstek
ministra dopravy a spoji Emil Vrtiak

2

Pomoc Zelezni€¢ard zemédélctim - suseni sena v Holoubkové

Foto: SOA Plzen, pav. archiv CSD

Stanice Nyrsko vyzdobend budovatelskymi napisy

if

Foto: SOA Plzen, puv. archiv CSD

na prepravce: ,Od prepravcii olekdvame,
Ze si uvédomi svoji povinnost nejen k Ze-
lezniédtiim, ale k celému ndrodnimu hos-
poddrstvi a budou diislednéji nez dosud
zavddeét na svych vieckdach mechanizaci
loznych pract, organizovat plynulou na-
klddku a vyklddku i o sobotdch, nedeélich
a v nocni dobé a odstrariovat nehospo-
ddrné prepravy.”

S nedostatkem vozl se potykali pre-
pravci i CSD. Predstavy o tom, jak ne-
dostatek vyfesit, byly z¢asti podobné

iiL

v roce 1963

jako dnes, jen byly o dost vice zahaleny
ideologii. Ptikladem muze byt Ttebu-
$ickd vyzva neboli ,,Vyzva havitt z dolu
Pracujici dolu V. I. Lenina uzavfeli
v roce 1962 s pracovniky stanice tech-
z Trebusic vzdjemnou dohodu na ob-
dobi osmi tydnu, ktera se tykala napii-
klad prijeti opatfeni k zamezeni posko-
zovani vozu pti nakladce a vykladce
nebo oprav vozii kapacitami dolil za
Gcasti vozmistra CSD apod. V zavéru
dohody resp. vyzvy se pravi: ,,Aby byla
zabezpecena preprava uhli i ostatnich
substratii ve druhém pololeti 1962 - ob-
dobi pred XII. sjezdem KSC - vyzyvaji
vsechny doly a prepravce: aby zajistily
urychlenou naklddku a vykladku va-
gonii, zamezily poskozovdni vagonil, od-
stranily predrZovdni vagonii. Vyzyvaji
podniky, které maji prostiedky k drob-
nym opravim na vagénech, aby za ticasti

Pohled na kolejisté dolu Vitézny tGnor, ndrodni podnik - zavod Herkules

Tézkotonaznici z depa Cheb s uhelnym vlakem

a dohledu pracovnikii Zeleznic provddély
opravy pfimo v zdavodech a snizily pocet
spravkovych vozii. Vyzyvaji stranické,
odborové a mlddeznické organizace, ve-
deni podnikii, zdvodil a Zeleznic v celé
republice, aby stejnym zpiisobem zlepsily
obéh vagonti, aby pravidelné denné spolu

L.m-

Foto: Bedrich Krejci, CTK

Foto mésice
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,Nocni setkani generac

zachil objektive svého fotoaparitu Radek Hor-
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Sbirka: Michal Roh

hodnotily ticinnost opatteni a pruzné od-
strariovaly nedostatky. Tato opatteni ne-
cht se stanou ndplni socialistickych zd-
vazkil téchto zdvodil.“

Soutézilo se v§ak nejen v plnéni Tre-
busické vyzvy. Napft. kolektiv Brigady
socialistické prace Julia Fucika z Vel-
kého Oseka se zavazal roztadit 50 000
vagonti bez nehody, piislusnici ZO Ce-
ského svazu mladeze ve vozovém depu
Brno se zavazali zlepsit svoji praci na
pocest XII. sjezdu KSC. V praxi to zna-
menalo, Ze odpracovali jednu sménu
zdarma na opravach vozi. Zacatkem
roku 1963 se obratil krajsky vybor KSC
v Jihomoravském kraji na vSechny zé-
kladni organizace s vyzvou: ,Kazdému
komunistovi konkrétni stranicky tikol
v rozvoji materialni vyroby.“ Zamést-
nanci provozniho oddilu Brno se roz-
hodli spoji tuto akei s nejdulezitéj$imi
ukoly z Zelezni¢ni dopravy, a tak zvy-
$enou péci vénovali plnéni grafikonu
na hlavnim tahu Bieclav — Ceska Tre-
bové a Brno - Havli¢kav Brod, prede-
vé$im pak jizdam délnickych vlakd,
rychlikti a vlakt s prazdnymi vozy do
panve...

Michal Roh

tensky. Snimek byl potizeny v Dé¢iné kratce po pulnoci 19. srpna 2022 a my
jsme jej vybrali jako prosincové foto mésice.
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Lokomotivy CD Cargo
vV retro natérech

S rozdélenim Ceskych drah na osobni a nakladni dopravu v roce 2007 vstoupilo v platnost i nové barevné feseni natért

hnacich vozidel véech fad. Jak u €D, tak i u dcefiné spoleénosti €D Cargo dominuje na viech hnacich vozidlech primarné
modra barva. Cestujici vefejnost, mnohé zakazniky a v neposledni Fadé i pfiznivce Zeleznice vSak vZdy zaujme urcité
vyboceni od zazitého stereotypu, kdy se misto zcela béZné lokomotivy na vlaku objevi barevné zajimavy nebo reklamou
polepeny stroj. V soucasné dobé plné nejmodernéjsSich technologii Ize témér okamzité fotografii pfes mobilni telefon
nejen poridit, ale i okamzité sdilet na internetu nebo socialnich sitich. V tento okamzik se z ptivodné obycejné fotografie

snadno a rychle stava svym zpisobem reklama.

Prosazovani natérovych vyjimek vak prichazelo
postupné. Nejprve se nékolik vozidel objevilo
u dopravce Ceské Drahy, posléze u IDS Cargo.
Zapomenout nesmime samoztejmé na mensi do-
pravce, ktefi provozuji nostalgické jizdy nebo
podnikaji v uazkém portfoliu ptilezitostnych pre-
prav. U dopravce CD Cargo byl vyvoj v oblasti
retro natérti trochu pomalejs$i. Mezi prvnimi se
predstavila ,jednicka laminatka“ (230.001), po-
sléze ,hrbata“ (130.027) a ustecka ,uhelka®
(122.001). Reakce na sebe nenechala dlouho ¢ekat
a razem se vSechny mozné internetové galerie za-
¢aly plnit péknymi fotografiemi téchto vozidel,
coz dalo moznost vzniknout i riznym fotogra-
fickym soutézim, pod zastitou odboru podpory
prodeje CD Cargo. Viechny potizené fotografie
zéroven doplnuji ty véedni vznikajici pro potieby
dopravce a v ramci riiznych prezentaci a reklam.

S ohledem na to, Ze ohlas na retro natéry byl
vice nez pozitivni, vyvstala myslenka rozsifit vy-
jimku i na vozidla motorové trakce. Jako prvni
motorova lokomotiva v ptivodnich barvach prisel
z Z0S Zvolen brnénsky ,brejlovec 750.163.
V potadi druhou retro motorovou lokomotivou
byl opét ,,brejlovec” 750.338 v celocerveném na-
téru. Tento stroj v tésném sledu nésledovali za-
stupci fady 742.

Jednou z lokomotiv fady 742 v piivodnim natéru je stroj 742.438, ktery Tomds Sagner vyfotog

Drive, nez se budeme vénovat jednotlivym retro
strojim, musime zminit, ze v ptivodnich natérech
z devadesatych let jezdi jesté celd fada nasich lo-
komotiv. I ty pak prispivaji k pestrosti Zeleznic-
niho provozu na na$ich tratich.

~Brejlovci”
750.163

»Brejlovec* s ptivodnim oznacenim T 478.3163
byl vyroben v CKD Praha pod vyrobnim &islem
9159 v roce 1974. K 31. cervenci 1974 byl z vyroby
prevzat k CSD do stavu LD Brno-dolni. Od
1. ledna 1988 byla lokomotiva, v ramci zmény
systému oznacovani hnacich vozidel, preznacena
na 753.163 a o Ctyfi roky pozdéji byl stroj prista-
ven na rekonstrukci, kterd obnasela zménu vla-
kového vytapéni z parniho na elektrické vcetné
regulace vykonu lokomotivy. V té dobé lokomo-
tivy depa Brno mély velmi pestra vozebni ramena,
konkrétné smérem na Bylnici, Jihlavu, Ceskou
Tiebovou. S vikendovymi vlaky se zajizdély az na
Ostravsko. 15. ¢ervence 1997 byla lokomotiva

vvvvv

vvvvv

klont na Ostravsku, nicméné po necelém mésic-
nim puisobeni se vratila zpét do Brna. Na zac¢atku

rafoval 9. cervna

roku 1998 stroj zamifil pro zménu na kratkou
zéptij¢ku do DKV Usti nad Labem, PJ Dé¢in
a o rok pozdéji byl stroj prevzat do stavu DKV
Ceska Tiebova, PJ Ceskd Ttebova, odkud se
k 4. ¢ervenci 2000 pfesunul pod DKV Liberec,
PJ Trutnov.

Zde se zacala psat dal$i velmi zajimava historie
lokomotivy, ktera zde pod Krkonosemi vysttidala
»puvodni trojkové brejlovce® (753). Kromé téz-
kych uhelnych vlakil do elektrarny v Porici stroj
vozil relativné pravidelné nové ,,Skodovky“
z Vrchlabi nebo naopak opa¢nym smérem polo-
tovary z mladoboleslavské Skody do Vrchlabi. Po
ukonéeni téchto preprav se po mnoha letech lo-
komotiva vrétila do osobni vozby. Kromé v té
dobé zacinajicich rychlika v klasickych soupra-
vach mezi Trutnovem a Jaroméfi byla téz nasa-
zena na tzv. nahrady za motorové vozy 852, 853
na tctyhodném vozebnim rameni Trutnov - Par-
dubice a Pardubice - Havli¢ckav Brod. V roce
2007 s rozdélenim CD piechdzi 750.163 opét
k nakladni vozbé a zéhy se vraci zpét do Brna,
resp. pod spravkarnu Breclav (SOKV Ostrava).
Timto se lokomotiva ¢aste¢né vratila do svého
ptivodniho ptsobisté, byt jiz na znatelné kratsich
vozebnich ramenech. Konkrétné se jednalo o na-
kladni vozbu na ramenech Breclav — Znojmo -
Retz, pozdéji i na odklonech Znojmo - Jihlava,
pripadné na pravidelné vozbé Brno - Kyjov, ale
prilezitostné bylo a stle je mozné tento stroj spat-
fit v ¢ele manipula¢niho vlaku do Velkych Opa-
tovic nebo na ve¢ernim ,,manipuldku® do Nedvé-
dice. S ohledem na $patny stav ptivodniho

1 v Novém Meésté nad Metuji.
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V rdmci opravy ve Zvolenu byl stroj s ¢islem 750.163 opatien zeleno-Sedym retro ndtérem. V pripadé
této lokomotivy se nejednd o navrat do piivodni barevné kombinace, lokomotiva totiz opustila brany vy-
robniho zdvodu v Cerveném kabdté, ktery pozdéji vymeénila za ,.korpordt“ CD Cargo. Retro ndtér md za
cil pFipomenout tradici vyroby téchto lokomotiv v CKD Praha. V mezistanicnim viseku Zdirec nad Doub-
ravou — Chotébor byla lokomotiva vyfotografovdana 26. iinora 2020. Foto: Lukds Riizicka
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¢ervenozlutého natéru prosel ,,brejlovec” prela-
kovénim do korporétniho natéru CD Cargo.
V tomto natéru bylo mozné lokomotivu vidat az
do roku 2019, kdy byla odeslana na generalni
opravu do ZOS Zvolen. Od roku 2020 jezdi
750.163 v puvodnim zeleno-$edém néatéru
a kromé vyse uvedenych vykont Ize lokomotivu
i LA ._ spatfit i na pracovisti CD Cargo v Havlickové
% | Brodé, kde zajistuje napiiklad prepravu surového
dfeva na pilu ve Zdirci nad Doubravou nebo zpét
prepravu drevni $tépky.

=

|
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750.333
»Brejlovec” vyrobniho ¢isla 9876 opustil brany
tehdejstho zévodu CKD Praha v roce 1976 pod
inventarnim ¢islem T 478.3333. Plisobistém této
lokomotivy byla tehdejsi Severozapadni draha -
lokomotivni depo Hradec Kralové. V roce 1992
prosel stroj rekonstrukei na elektrické vytapéni
vlakovych souprav a byl preznaceny na 750.333.
Urcitou zajimavosti je natér lokomotivy, ktery
v druhé poloviné devadesatych let byl z tehdejstho
yunifiku® (éerveno-zlutd) prelakovan do atrak-
tivni modro-bilé kombinace se Zlutym pruhem
do tvaru blesku. V téchto barvach stroj ptisobil
na pracovistich Letohrad a Hradec Krélové, kde
kromé turnusové vozby smér Mezimésti nebo Je-
: -2 - 2 o T senicko zajistoval také vozbu métictho vlaku po
S ,brejlovcem® 750.163 se miizeme Casto setkat i v Cele objednanych fotovlakii. Jeden z nich se 8. kvétna 2022 vydal po ,Vidte“ z Brna do Nemotic a Korycan.  riiznych tratich Ceské republiky. V roce 2007 pti-
Foto: Michal Roh  padla lokomotiva dcefiné spole¢nosti CD Cargo

: : == V dobé uzavérky prilohy prosincového Cargoviku byla lokomotiva 750.333 stdle jesté v opravné v Breclavi.
Zajimava priprez ,brejlovcii® 750.333 a 750.163 (jesté v puvodnim Cargo natéru) prijizdi 13. listopadu  Pripomerime si ji tedy alesporn snimkem potizenym 30. zafi 2021 u zastavky Sobitiov.
s ndkladnim viakem do stanice Brno dolni nddrazi. Foto: Jan Frdnek Foto: Jakub Makovsky

a byla nasazena na Nymbursku a Mladoboleslav-
sku. S prichodem modernizovanych 753.7 byl
stroj 750.333 presunut na pracovisté v Breclavi.
Zde se jeho ptisobnost rozsitila az na Znojemsko,
Havli¢kobrodsko, ale i na vykony kolem moravské
metropole Brna. V roce 2021 zapocala generdlni
oprava stroje, pti které prosel obnovou i jeho dnes
jiz legendarni a specificky natér. Po dokonceni
opravy se s timto strojem budeme opét setkavat
nejen na jihu Moravy, ale tfeba i na Vysocing,
podobné jako s ,,brejlovcem® 750.163.

750.338

Tento ,,brejlovec” pod vyrobnim ¢islem 9881
a oznacenim T 478.3338 byl z CKD Praha prevzat
do stavu tehdejsich CSD LD Chomutov 27. fijna
1976. Dalsi historicky meznik stroje pfisel v roce
1994, kdyz prosel v ZOS Ceska Trebova rekon-
strukei, pfi které byl ptvodni parni agregat
PG 500 pro vytapéni souprav osobnich vozi na-
hrazeny alternatorem. Od 26. ledna 1994 lokomo-
tiva jiz s novym oznacenim 750.338 opét brazdila
koleje na vykonech chomutovského depa, prevazné
v Cele osobnich vlakil podél reky Ohre. K 1. cer-
venci 2004 byla pfidélena do stavu DKV Usti nad
Labem a jeji pisobisté se zménilo na Liberec, kde
setrvala viceméné az do roku 2007, kdy ptipadla
do stavu nové vzniklé spole¢nost CD Cargo, pod
Stredisko udrzby hnacich vozidel Ostrava. Béhem
nékolika let prosla provoznim pracovistém Brec-
lav, posléze Hradec Kralové a nasledné Nymburk,
/ i : ; S5 s ; s O - ktery jiz spadd pod spravu tdrzby SOKV Usti
motiva 750.338 projizdi 15. tinora 2021 Starym Sachovem s manipulacnim viakem z Brnisté do Décina Starym Sachovem. Foto: Petr Maly ~ nad Labem. Od roku 2019 probthaji v ZOS Zvolen
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Obcas se ,brejlovec 750.338 podivd i mimo oblast Luzickych hor. Napriklad 22. dubna vezl tisekem
Cejkovice - KnéZice prazdnou soupravu pro naklddku vojékii a vojenské techniky v Podbofanech.

Foto: Ladislav Fric

Pri zkusebni jizdé 18. cervn

hlavni opravy lokomotiv fady 750 CD Cargo
a v druhé poloviné roku 2020 ptisla na fadu
i 750.338. Oprava, a to vetné natéru, byla do-
koncena na sklonku roku 2020, a tak se da fict,
ze symbolicky posledni den roku 2020 stroj pre-
krocil statni hranice Slovenské a Ceské republiky. ' ke
Pozdéji byl prepraven z Breclavi do SOKV Usti
nad Labem. Prvni nasazeni v$ak prislo az pozdéji,
kdyz v noci z 12. na 13. Ginora 2021 byl uveden
do provozu a rano vystaven na vlak Mn 86121
z Décina do Brnisté. Od 15. unora 2021 je loko-
motiva nasazena v aktivni sluzbé na pracovisti
v Dé¢iné, predevsim na vozbu manipulaénich
vlakt na ramenech Décin - Ceska Lipa - Jablonné
v Podjestédi a Décin - Rumburk - Sluknov.

,, KOCOUuFi"

742.007

Lokomotiva 742.007 opustila brany vyrobniho
zavodu CKD Praha v roce 1977 pod vyrobnim
¢islem 9970. Lokomotivu prevzalo 31. fijna 1977
tehdejsi LD Bohumin a zde ,,kocour® zdomacnél
az do rozdéleni CD. V prosinci 2007 pak loko-
motiva ptipadla pod SOKV Ostrava. Tento stroj,
podobné jako dalsich pét depa Bohumin, vynikal
svym netradi¢nim tzv. bohuminskym natérem,
pticemz kazdy z péti strojii byl v trochu odlisné
barevné kombinaci, tedy i snadno na délku roz-
poznatelny. Bohuzel tato flotila se na prelomu
milénia rozpadla a tyto barevné velmi zajimavé
lokomotivy byly redislokovany na rtizna praco-
visté od Pardubic az po Cheb. Pouze lokomotiva

s

BIOCEL Paskov.

=L X
Mechanické navéstidlo odbocky Obora tvorilo 8. zari 2021 kulisu jizdé Mn 84563 z Velelib do Méstce Kralové. V Cele ,,manipuldku stanul
lakem zatici 742.333.

Do gl ¥nn
a v tento den novym
Foto: Petr Maly

a 2021 poutala lokomotiva 742.007 pozornost novotou zdricim lakem.

»Kocour® 742.007 je v soucasné dobé nasazovin na manipulacni vlaky na Ostravsku. 3. srpna 2021 se objevil v cele Mn 80032 z Ostravy do zdvod

str.3
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Foto: Dalibor Palko

Foto: Marcel Baltiar

742.141 presla v ramci SOKV Ostrava pod pra-
covi$té Breclav a na Ostravsku ztistala pouze
sedmicka. Jeji prvotni nasazeni bylo ponékud
fadni, zpravidla $lo o zalohy v uzlu Bohumin,
posléze Ostrava, ¢imz se jeji ptisobeni rozsitilo
i 0 zajimavé vykony, jako je napriklad vozba ma-
nipula¢nich vlakt Ostrava — Frenstat pod Rad-
hostém nebo nasazeni na pracovisti Studénka,
jez provadi obsluhu mistnich lokélek do Budi-
$ova nad Budi$ovkou, Senova u Nového Ji¢ina,
ale také prepravu vipence ze Stramberku. V roce
2010 také 742.007 asistovala pii odklonech na
sklonové néro¢ném useku pres Zenklavu do
Verovic. Jelikoz i vzdalenéjsi pracovisté jako na-
ptiklad Krnov patii pod SOKV Ostrava, dostal
se tento nevsedni stroj i na vykony v podhutifi
Jesenikil. 2. srpna pii vedeni ,manipulaku®
z Krnova do Bruntélu doslo u Brantic k zahoreni
lokomotivy, ¢imz bylo jeji ptisobeni na Krnovsku
definitivné ukonceno. Pozdéjsi redislokace
Hkatra“ 753.7 ukondila nasazeni i ostatnich 742
v této oblasti. Po nasledné opravé byl stroj
opét nasazen na Ostravsku. Na jafe roku 2021
byl v CZ LOKO puvodni bohuminsky natér
obnoven a lokomotiva se vratila zpét na Ostrav-
sko.

742.333

Lokomotiva 742.333 byla doddna z CKD Praha
jako T 466.2333 dne 31. cervence 1983 pod vy-
robnim ¢islem 12767. Technicko-bezpeénostni
zkousku vykonala 16. srpna 1983 a byla nasazena
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doucnu bude mozné tuto elegantni lokomotivu
spattit napriklad i na vle¢ce piskovny Strele¢, pri-
padné na dalsich vykonech v okoli Turnova.

, Elektronik"”

743.008

Ozubnicové motorové lokomotivy rady T 426.0
(715) uréené pro provoz na trati Tanvald-Kotenov
byly velmi slozité a diky zahrani¢ni konstrukei
mély i fadu odlisnych technologickych uzlt. Proto
bylo zajistovani jejich provozu obtizné a jiz od
sedmdesatych let se uvazovalo o jejich ndhradé.
Kdyz se k tomu v osmdesatych letech pridal i stale
se zhorsujici technicky stav z dtivodu nedostatku
nahradnich dilt, byla potfeba novych adheznich
lokomotiv neodvratna. Proto v roce 1986 zadalo
Federdlni ministerstvo dopravy vyvoj a vyrobu
deseti lokomotiv nové rady T 466.3 (743), které
mély byt odvozeny z fady T 466.2 (742) a v elek-
trické ¢asti mély vychazet z upravené lokomo-
tivy T 466.2369 (742.369), zkuSebné vybavené
elektronickym regulatorem. Vyroba novych lo-
komotiv probéhla v letech 1987 az 1988 a na jare
1988 bylo vsech 10 lokomotiv 743.001 az 010 pre-
ddno do tehdejsiho LD Liberec. S ttlumem vozby
nejen na ,,zubacce’, ale i v okoli Liberce, preslo
nékolik stroji 743 na pracovisté Most a Décin,
a to véetné popisované 743.008. S koncem cesko-
budéjovickych ,,bardotek™ vyvstala potteba ade-
kvatni nahrady predevsim na Volarsku, ¢imz se
o ; N At S GRS . SER s MR S redislokaci Sest ,.elektroniki“ dostalo az do jiznich
Lokomotiva 742.333 piisobi se soupravou nalozenych automobilii velice fotogenicky. Veleliby - 26. srpna 2022. Cech, konkrétné §lo o &isla 003 az 009. V roce
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O vikendu 2. - 3. Cervence 2022 se lokomotiva 743.008 stala perlou oslav 120. vyroci zahdjeni provozu  Nejen ,elektronik® 008 se miiZe chlubit zajimavym ndtérem. V breznu 1992 byla pfi opravé po tézké
na ozubnicové drdze z Tanvaldu do Kofenova. Foto: Matyds Briizek  nehodé opatiena netradicnim modro-bilym ndtérem i lokomotiva 743.010.  Foto: Antonin Némecek

v lokomotivnim depu Bohumin na zdejsich za-
lohach. V devadesatych letech byla predana do

donin, kde vysttidala legendarni ,,pil$tyky“. Mimo
jiné vozila ropné vlaky na zdanické lokalce. Po
utlumu expedice ropy a s poklesem preprav
v okoli Cejce, presla ptimo pod pracovisté Bieclav,
kde jsme ji mohli spatfit na réiznych vykonech
do Znojma, Jihlavy a nejdile az do Havli¢ckova
Brodu. Od roku 2009 patif pod SOKV Usti nad
Labem. Nejprve byla nasazena na pracovistich
Most a Chomutov, napfiklad v ¢ele manipulac-
nich vlakit do Bochova nebo TouZimi, kde ve
dvojici odvozila naptiklad prvni prepravy stépky
pro teplarnu v Plzni. Posléze byla pridélena na
pracovisté CD Cargo Nymburk.
Dne 1. prosince 2020 byla pristavena na hlavni
opravu do spole¢nosti CZ LOKO, kde obdrzela
ptivodni retro natér, ve kterém vyjela z vyrobniho
zavodu, tzv. vzor 1988. Predani lokomotivy do-
pravci CD Cargo po generélni opravé probéhlo
9. srpna 2021. Nasledné se stroj vratil do aktivni
sluzby na pracovi§té CD Cargo v Nymburce. Zde
bylo mozné lokomotivu 742.333 spatfit na vyko-
nech pod pracovistém Kolin, kde odvezla nékolik
manipulaénich vlaka v trasach Kolin - Uhlirské
Janovice nebo Kolin — Kutna Hora - Zbraslavice,
ptipadné Kutn4 Hora - Céslav - Skovice. Po n4-
vratu do Nymburka se retro stroj objevuje s ,,ma- b | . o . Vs " T
nipulaky“ na kiinecké lokalce, na autovlacich  Na zajimavém soubéhu tii Zeleznicnich trati pred Starou Pakou byl 8. zaii 2022 vyfotografovdn ,elektronik® 743.008 s manipulacnim vlakem z Turnova
z Mladé Boleslavi a dalsich vykonech. V bu-  do Ldzni Bélohrad. Foto: Jaroslav Havel
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2021 postupné prochdzi vétsina strojii fady 743
vys$$im stupném oprav, ¢ehoz se vyuzilo a retro
natér se podarilo aplikovat konkrétné na stroj
743.008 s vyrobnim cislem 15335. Ten byl na
opravé v CMZO Pierov (subdodavka pro
CZ LOKO), kde jsme si ho také 6. ¢ervna 2022
prevzali. Volba laku byla od pocatku jasnd, pri-
marné $lo o zelenozluty natér, jenz byl s koncem
milénia aplikovan na vétsinu lokomotiv fady 743
(s vyjimkou 743.002, 010 v modrych barvach
a 004, kterd z uspornych davodu prosla véemi
opravami bez aplikace nového natéru).

sLaminatky"“

230.001 a dvojce 230.061 + 091

O zavedeni druhého napajeciho systému na tra-
tich CSD bylo rozhodnuto v roce 1959. Novy sy-
stém mél byt stfidavy jednofdzovy, o napéti
25 kV pti pramyslové frekvenci 50 Hz. Timto
rozhodnutim sledovala vlada CSR finanéni
usporu plynouci z tspory médi; nezanedbatelna
byla ale také snaha pomoci tehdej$im Zavodim
V. I. Lenina (SKODA Plzen) ziskat dalsi zkuse-
nosti pro vyvoj exportnich lokomotiv pro jedno-
fazovou soustavu, ackoliv vyvoj lokomotiv elek-
trické stiidavé trakce byl ve SKODE zahdjen jiz
v roce 1957. V roce 1964 byla dokoncena Sesti-
napravova sttidava lokomotiva S 699.001, kterd
se stala prvni lokomotivou s laminatovou skfini
na svété. Vedle hmotnostni uspory umoznilo po-
uziti skelného laminatu zcela nové vytvarné feseni

S kontejnerovym ,nexdkem™ do Bratislavy projizdi retro ,,lamindtka®230.001 obloukem kousek za stanici Zaje¢i (7. listopadu 2020).  Foto: Lubomir Novik ~ lokomotivy, které je dodnes unikatni, a to nejen

E———

e ki i L ' it ERRENESESSY  Sretro ,lamindtkami® se miiZeme Casto setkat na hlavni trati vedouci pres Ceskomoravskou vrchovinu.
Usekem Velky Ratmirov - Mnich projizdi 29. Cervence 2021 lokomotiva 230.001 s Pn 44501 (Nymburk — Chladného podzimniho rdna vyjel ndkladni viak s lokomotivou 230.091 ze Svétlé nad Sdzavou a mii do
- Linz). Foto: Lukds Strejc  Kutné Hory. Foto: Alex Kacora

v Cechéch nebo na Slovensku. Autorem designu
této lokomotivy byl primyslovy designér
Ing. Otakar Diblik (1929-1999). V roce 1966 byla
kone¢né dodana prvni dvacetikusova série tra-
tovych univerzalnich ¢tyfnapravovych lokomotiv
pro napdjeni sttidavym proudem. Nové lokomo-
tivy nesly oznaceni S 489.0 (230). Jesté v roce
1966 byla dodana druha, tentokrat ctyficetikusova
série a roku 1967 nasledovala treti posledni série
¢itajici padesdt lokomotiv. Tim vSak nebyly
dodavky stridavych lokomotiv zdaleka u konce -
vletech 1968 az 1969 bylo dodano 120 podobnych
lokomotiv fady S 499.0 (240).

Lokomotivy fady 230 byly navrzeny jako uni-
verzalni pro pouziti predev$im v nakladni
a v mensi mife i v osobni dopravé. Z vyroby byly
lokomotivy dodavany do dep Jihlava, Brno-Ma-
loméfice, Plzen a Bratislava (v souvislosti s po-
kracujici elektrizaci). V roce 1982 byly vsechny
lokomotivy pfesunuty do LD Brno-Maloméfice.
V roce 1995 byly nékteré lokomotivy fady 230
presunuty do DKV Jihlava, které ale v roce 1997
prestalo existovat jako samostatné DKV a preslo
pod sprévu DKV Ceské Budéjovice veetné loko-
motiv. Pfi déleni CD v roce 2007 presly viechny
»laminétky“ pod CD Cargo. S , laminétkami fady
230 se dnes miizeme setkat, tedy véetné retro
stroje 230.001 (vyrobni ¢islo 5284) na vozebnich

i : 8 TR f ramenech Brno-Malométice —Havlickav Brod -
3 ST e - ; e 1 H{‘ il AR 2 N L : Kutna Hora, Brno Maloméfice - Breclav - Kity,
Dvojce ,,lamindtek” 230.091 + 061 projizdi 30. cervna 2022 s ,,ucelenkou aut ze Slovenska tisekem Pohled - Havlickiiv Brod. Foto: Lukds Riizicka  ale neni vyjimkou, Ze se jednicka podiva s pri-

s
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provedly CMZO v Pferové. Stroj s ¢islem 091 byl
prevzaty z opravy R3 20. prosince 2021, stroj s ¢is-
lem 061 z opravy R1 31. kvétna 2022.

,Staroceska"

122.001

Potfeba dalsich nakladnich elektrickych loko-
motiv ve druhé poloviné $edesatych a na pocatku
sedmdesatych let stala u zrodu lokomotivni fady
E 469.2 (122) a nésledné i E 469.3 (123). Loko-
motivy fady E 469.2 (122) byly dodany v roce
1967, tada E 469.3 (123) nasledovala v roce 1971.
Na posledni vyrobené lokomotivé E 469.3030 by-
ly testovany podvozky II. generace. Tato prototy-
pova lokomotiva byla v roce 1988 preznacena na
fadu 124, konkrétné je znacena jako 124.601-6
a slouzi na ZZO v Cerhenicich. V roce 2004
dostala novy slusivy natér. Cela série lokomotiv
122.001 az 055 byla a je i nadale pod spravou
SOKV Usti nad Labem (dfive LD Usti nad La-
bem), nicméné pocet provoznich strojii se kazdy
rok snizuje a s ptichodem ETCS bude provoz
téchto ,,starocesek™ pripadné trosku hanlivéjsich
prezdivek jako ,drevény bunkr, jak obcas byvaji
na Ustecku nazjvany, definitivné ukonéen.

Lokomotiva 122.001 vyrobniho ¢isla 5544 prosla
opravou R1 v dilnach CMZO Pferov a v retro
laku se poprvé predstavila 13. srpna 2019. Loko-
motiva na prvni pohled zaujme zafivé oranzo-
vymi sbéraci a spojovacimi ty¢emi elektrovy-
zbroje na strese, ¢ervenymi trubkami a viky
pise¢niki. Dalsi zvlastnosti, které si vS§imne jen

i

A

Retro ,hrbatd“ 130.027 projizdi 16. cervna 2021 Dolni Zalezly a v cele Pn 64501 mifi po ,levobiezce“do  Dne 10. srpna 2022 se stroj 122.001 s vlakem v relaci Nadrazi Washington — Bohumin-Vrbice blizi do
Berouna. Foto: Miroslav Mencl — Pardubic. Foto: Viclav Moravec

béznymi nédkladnimi vlaky pres Vysocinu az do
Ceskych Budéjovic. BohuZel nasazeni na zdejsi
vozbu ve sméru Ceské Velenice, Horni Dvotisté
nebo Plzen je opravdu ve vyjimecnych pripadech.
Opravu ,jedni¢ky“ provadélo SOKV Ceské Bu-
déjovice v roce 2014, ovSem pro DPOV Prerov.
Lakem byla ,,lamindtka“ opatfena ve Valasském
Jako pokracovani tspésného projektu ,,retro la-
minatky“ 230.001 se pozdéji rozhodlo o vytvoreni
stabilni ,,retro dvojice® 230. Prvotni my$lenka vy-
chézela z neddvno modernizované a dnes jiz kor-
poratni dvojice 230.026+045, ktera se jako po-
sledni dvojice honosila cerveno-krémovym
natérem, jenz byl doplnén tizkymi zlutymi pruhy.
K realizaci myslenky na obnovu téchto velmi za-
jimavych natéra poslouzil stroj 230.091 (vyrobni
¢islo 5639) a posléze jesté stroj 230.061 (5609),
pro ur¢itou odlisnost nebyl na stroji aplikovan
uzky vystrazny pruh. Lokomotivé to na krase ur-
¢ité neubralo, ba naopak pouhym okem bystry
pozorovatel rozezna, ktery ze dvou stroju je na
¢ele vlaku. Obé lokomotivy jsou ve spravé SOKV
Ceské Budéjovice a dle dohody je z nich trvald
dvojice, kterou mtizeme spatfit na rtiznych vozeb-
nich ramenech z Ceskych Budéjovic do Plzné
aNového Sedla u Lokte. Na opa¢nou stranu potom
z Ceskych Budéjovic na Horni Dvofisté nebo pres & gl z S g i ps s . . e e R i B
Vysocinu do Kutné Hory, resp. Brna-Maloméfic.  ,,Staroceska“ 122.001 (E 469.2001) na prvni pohled zaujme zdtivé oranzovymi sbéraci a spojovacimi tycemi elektrovyzbroje na stiese. 1. cervence 2021 se
Dopliime, Ze opravu obou lokomotiv, véetné laku, s vlakem z Nymburka do Tynisté nad Orlici blizi do stanice Velky Osek. Foto: Bartoloméj Boska
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V cervnu 2019 vyjela lokomotiva 182.168 z opravy tak, jak vyji.

stdtni hranice v Mostech u Jablunkova.

pozorny pozorovatel, jsou pouzdra ndraznika
v Sedé barvé skiiné. Ale podle dobovych fotografii
i to pattilo k originalni podobé. Té se samoziejmé
nepodatilo dosdhnout ve véech detailech - na-
ptiklad popisky na skiini musi odpovidat sou-
¢asnym predpisim. A kde se s lokomotivou
122.001 muzeme setkat? Spolu s ostatnimi kole-
gynémi fad 122 a 123 je nasazovana nejen na vy-
kony v okoli domovského SOKV Usti nad Labem,
ale s prubéznymi nakladnimi vlaky zajizdi napti-
klad az na Ostravsko nebo na Valassko. Je to ddno
roz$ifenim schopnosti provadét béznou udrzbu
»staroceSek i v SOKV Ostrava.

,Hrbata"
130.027

Vyvoj nové techniky urcené pro tratové elek-
trické lokomotivy SKODA II. generace byl po-
malejsi, nez se ocekavalo, a tak Federalni minis-
terstvo dopravy (FMD) objednalo na rok 1977
Ctyricet lokomotiv nové fady E 479.0 (130), tvo-
ficich jakysi mezistupen mezi I. a II. generaci.
Cena jedné lokomotivy tehdy ¢inila prijatelnych
3200 000 Kés. Kromé CSD byl vyznamnym od-
bératelem i Severocesky hnédouhelny revir (dnes
dopravce SD - KD), ktery si objednal ¢trnact
stroji. Elektrifikace Kadansko-Tusimické drahy,
na které mély nové lokomotivy jezdit, se zdrzela
a viech &trnéct lokomotiv bylo pronajato CSD.

Priloha

Zdéla v roce 1965 z vyrobniho zdvodu
v Plzni. Marcel Baltiar tento stroj v retro natéru vyfotografoval 24. zaii 2019 nedaleko od cesko-slovenské

T

19. cervence 2022.

Foto: Viclav Moravec

Lokomotiva 182.168 na postrku NEx 49712 (Cierna nad Tisou - Tfinec) v Mostech u Jablunkova -
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Po dokonceni elektrifikace byly do roku 1981 lo-
komotivy zase postupné vraceny. Lokomotivy
byly konstruovany jako univerzalni. Z vyroby byly
lokomotivy dodény do LD Ceské Trebové. Roku
2006 bylo nékolik lokomotiv presunuto do DKV
Ostrava. Po rozdéleni CD presly viechny stroje
tady 130 pod CD Cargo, do SOKV Ostrava. Spo-
le¢nost SD - KD své stroje deponuje v provozu
Tudimice.

Jednou z prvnich lokomotiv, ktera byla podle
nového udrzbového schématu pristavena do
opravy R1, byla lokomotiva 130.027 opravovana
v DKV Ceské Ttebova. Do opravy byla pfistavena
3.inora 2018 a vyjela z ni 24. kvétna 2018 v pe¢-
livé obnoveném historickém natéru, jaky méla,
kdyz vyjela z vyrobniho zavodu a 25. dubna 1977
byla prevzata tehdejsimi CSD. Pfipomefime, 7e
se jednd o jubilejni lokomotivu Skoda s vyrobnim
¢islem 7000. Z opravy byla predana 24. kvétna
2018 a 31. kvétna se vydala do domovského
SOKV Ostrava. Odtud je nasazovana na vykony
po celé siti Spravy zeleznic pod stejnosmérnou
napdjeci soustavou, takze podobné jako rada 122
pronikla ze severu Cech na Moravu, naopak fada
130 expandovala na sever Cech.

,Sestikolak"

182.168

V padesatych letech minulého stoleti zacala
elektrifikace hlavnich trati byvalého Ceskoslo-
venska, kterd v nasledujicich letech postupovala
pomérné rychlym tempem. V roce 1958 se zacaly

Foto: Petr Maly
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Foto: Miroslav Mencl
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vyrabét Sestindpravové lokomotivy uréené pii-
vodné pro tézké rychliky. Tehdy vyjely dvé pro-
totypové lokomotivy rady 180 (E 669.0). Po
zméné urceni pro tézkou nakladni dopravu byly
nasledovany sériovymi lokomotivami rady 181
(E 669.1) a 182 (E 669.2), které jiz byly urceny
ptimo pro vozbu tézkotondznich ndkladnich
vlakil na hlavnim elektrifikovaném tahu z Prahy
do Cierne nad Tisou a staly se na 40 let nosnymi
fadami pro nédkladni dopravu. Pti vzniku
CD Cargo mély viechny lokomotivy fad 181 a 182
ptipadnout do nékladni dopravy a vedeni spo-
le¢nosti pochopilo, Ze je ekonomicky mnohem
vyhodnéjsi jesté pouzitelné stroje opravit a pro-
najmout ¢i prodat, nez je se$rotovat. Série oprav
a rekonstrukei lokomotiv fad 181 a 182, prova-
dénych v DPOV Prerov, po kterych byly stroje
v upravé pro provoz v Polsku pronajaty polskym
soukromym dopravctim, nakonec mnoho stroji
zachranila od sesrotovani.

V soucasnosti CD Cargo provozuje pouze 5 lo-
komotiv fady 181 a 6 rady 182, protoze v roce
2013 doslo k prodeji vSech strojti jezdicich v Pol-
sku spolecnosti CD Cargo Poland. Nyni je mtizete
vidét v Polsku v barvach rtiznych dopravet, které
sije od nasi dcefiné spolecnosti pronajimaji. Mezi
stroji provozovanymi CD Cargo je i lokomotiva
182.168 vyrobniho ¢isla 5283, kterd prosla v roce
2019 opravou R3 v DPOV Prerov a 6. cervna
2019 vyjela v pivodnim natéru, ktery realizovalo

motiva prozila sviij Zivot, stejné jako ostatni stroje
téchto fad, v DKV Ceska Ttebovd a a7 po vzniku
CD Cargo byla redislokovédna do SOKV Ostrava.
Slouzila pro prepravu tézkych nakladnich vlaki
po celé severni casti republiky. Dnes slouzi ze-
jména na postrcich pres ¢esko-slovenskou hranici,
v ostravském uzlu, pfipadné se miize objevit i na
Valagsku a jinde.

~Persing”

163.035

Lokomotivy fady 163 se zacaly ve Skodovych
zavodech vyrabét v osmdesatych letech minulého
stoleti pro CSD. Vznikly jednoduse vypusténim
sttidavé ¢asti dvousystémové lokomotivy fady
363, takze viibec neexistoval prototyp této rady.
CD Cargo vlastnilo lokomotivy fady 163 ptimo
od svého vzniku. Nejsou ovSem totozné s témi,
které na tratich miizete vidét dnes. V roce 2010
zacaly z provozu postupné mizet, az nezbyla ani
jedind. Nebylo to jejich poruchovosti, to jen
vSechny byly postupné prestavény na novou fadu
363.5. Soucasné lokomotivy 163 CD Cargo jsou
stroje odkoupené od CD, které pro né nemélo
vyuziti vzhledem k nasazeni novych jednotek
a vratnych souprav. Do¢asnym fesenim byl pro-
najem do Polska spole¢nosti Przewozy Re-
gionalne, proto byly nékteré lokomotivy poloni-
zovany spolecnosti DPOV. Tento pronajem byl

Priloha

Jednim z vykonii, na ktery byla lokomotiva 163.035 nasazena po ndvratu z ,,laku’; byla vozba uhelnych vlakii z Nadrazi Washington do elektrdrny Chvaletice

a zpét.

ale v zari 2015 ukoncen a byl dohodnut jejich
odprodej CD Cargo zéroven s nékterymi ,per-
$ingy“ ptivodni fady 162, po vyméné podvozka
preznacenych na 163.2xx. Obé spole¢nosti se
v roce 2015 dohodly na odprodeji 23 lokomotiv

a v roce 2016 doslo k odprodeji dalsich 8 loko-
motiv. Lokomotivy byly dodany v rtiznych naté-
rech, které byly postupné béhem oprav vyssich
stupnti pfeménény bud na korporatni natér
CD Cargo, nebo jako tfeba u 163.022 byl ptivodni

NEx 60311 ,,Labe-Odra expres“ Mélnik — Brno-Maloméfice - Ostrava-Kuncice (zpravidla nocni relace),
se 22. zdti 2022 podatilo diky nepravidelné provozni situaci zachytit v rannich hodindch na viaduktu

Mezihori u Dolnich Loucek v Cele se strojem 363.006.

Foto: Tomds Kuchta

Foto: Vojtéch Beran
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Foto: Tomds Vyplasil

natér CD upraven na kombinaci korporétnich
natértt CD a CD Cargo.

Lokomotiva 163.035 vyrobniho ¢isla 8168 patii
k ,nulkovym® Per$ingtim, které jsou vSechny
upraveny pro provoz v Polsku, a proto disloko-
vany v SOKV Ostrava. Pfed polonizaci jezdila lo-
komotiva v DKV Cesk4 Trebové na osobnich vla-
cich na rameni Ceska Ttebovéd — Praha, a potom
na rameni Ceské Trebovéa — Hradec Kralové — Ja-
romét. V Polsku byla dislokovana v depu Torur
a jezdila s osobnimi vlaky na ramenech Torun -
Var$ava - Wroctaw - Poznan. V roce 2021, kdy
se pripravovala na opravu R1, uz byla posledni
v puvodnim zeleném nétéru, i kdyz s odlisnym
pruhem na Cele. Po nehodé totiz lokomotiva do-
stala misto zlutého pruhu krémovy. Do opravy
ve stredisku udrzby Ceska Ttebova CD byla pfi-
stavena 1. zaf{ 2021 a vyjela z ni 21. prosince 2021
ve zdafilém puivodnim zeleno-zlutém natéru. Po
vyjeti z opravy absolvovala propagacni jizdu po
Ceskych kolejich, kterd méla mezi Zelezni¢nimi
fotografy veliky ohlas. Poté se vratila na své vy-
kony do Polska a v Ceské republice ji miiZete za-
hlédnout jen vyjimec¢né, hlavné pfi jizdach do
SOKYV Ostrava.

»ESO

363.006

Podélné rozdéleni CSSR na stejnosmérnou
a stfidavou trakéni napdjeci soustavu prineslo
problém piechodu mezi témito soustavami. Proto
jiz v roce 1976 Federalni ministerstvo dopravy
zadalo plzeniské lokomotivce vyvoj a nésledné vy-
robu novych univerzalnich lokomotiv pouzitel-
nych v provozu na obou téchto soustavach, jiz
s moderni tyristorovou pulzni regulaci. Prvni dva
stroje vyjely z bran zdvodu v roce 1980 pod to-
vérnim ozna¢enim Skoda 69E a o étyti roky poz-
déji doslo k zahdjeni sériové vyroby. Do roku
1990 bylo celkem vyrobeno 181 lokomotiv fady
363 (ptivodné ES 499.1), coz z nich ¢ini nejpo-
CSD. V roce 1991 byla ptipravovéana dalsi objed-
navka mirné upravenych a zrychlenych stroju,
ktera se v$ak z finan¢nich divodii neuskutecnila.

Lokomotiva 363.006 vyrobniho ¢isla 7940 méla
na Cerven roku 2022 napldnovanou opravu R1
u opravce SKODA PARS v Sumperku. Opravce
na vytvoreni retro natéru tzce spolupracoval,
takze 7. zati 2022 lokomotiva vyjela z opravy
v plné krase svého historického natéru. Pokud by
nékdo vsimavy chtél podotknout, Ze by lokomo-
tiva méla byt vybavena rudymi hvézdami na ce-
lech, ma pravdu. Soucasti natéru bylo i dodani
téchto hvézd, jsou ovSem magnetické a pouzivat
se budou jen pti vyjimecnych prilezitostech.

Antonin Némecek
Petr Riha
Michal Roh



