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Slavime Dny Zeleznice

Dne 27. zafi 1825 se na svou prvni
cestu mezi Stocktonem a Darling-
tonem vydal vlak George Stephen-
sona, vynalezce parni lokomotivy.
Ten sice svij vynalez v podobé
parni lokomotivy Bliicher predved]
jiz v roce 1814, ale zafijové datum
roku 1825 se da povazovat za zaha-
jeni vefejné osobni Zelezni¢ni do-
pravy. Jako ptipomenuti této uda-
losti jsou nejen v Ceské republice,
ale také napriklad v Némecku, po-
radany od devadesatych let minu-
lého stoleti tzv. Dny Zzeleznice.
V predlistopadovych dobach se
u nds 27. zati slavil Den ceskoslo-
venskych Zelezni¢art - oslavy vSak
m¢ély spise politicky charakter a ne-
byly urceny pro vetejnost. Do doby
uzavérky zarijového Cargovaku se
regiondlni Dny Zeleznice uskute¢-
nily v Praze, Trutnové a Ceské Tre-
bové. Zijem verfejnosti predcil oce-
kavani a jinak tomu nebude ani
v dalsich lokalitdch a predevsim
v Plzni, kde bude akce rozsahem
nejvétsi a smeéle se muze chlubit ti-
tulem Nérodni den zeleznice. Je po-
tésujici, ze navstévnici se zajimaji
nejen o historické parni lokomotivy,
alei o moderni vozidla, kterd na ak-
cich prezentuje samozfejmé i nase
akciovd spole¢nost. Chceme $iroké
verejnosti, malym i velkym navstév-
nikiim prezentovat nasi ¢innost,
pochlubit se s novou technikou
a také oslovit potencialni zajemce
0 praci na Zeleznici.

Michal Roh
OBSAH
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Pfeprava tramvaji
Dopravni podnik mést Liberce a Ja-
blonce nad Nisou patfi k tradi¢nim zé-
kaznikéim CD Cargo. Letos v srpnu
jsme zajistili prepravu tfi tramvaji z Li-
berce na modernizaci do Ostravy.
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Spojeni historie

a soucasnosti

Ozdobou ostravské akce ,Fajne 1éto
byl motorovy viiz znamy jako Sloven-
ska strela. Jeho prepravu z depozitafe
v Koptivnici do Ostravy stredu zajistilo
spolehlivé CD Cargo.
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Fotografie z Zelezni¢ni traté Chomutov - Vejprty se na strankach Cargovaku v posledni dobé objevuji pomérné ¢asto. Je to pfedevsim z divodu nartstu preprav
dreva po této naro¢né horské trati. Kromé pravidelnych ,manipulaki® se zde ale objevuji i dal$i zajimavé vlaky. Ptikladem muze byt vlak zajistujici ndvoz
prezenta¢niho vozu CD Cargo na oslavy 150. vyroéi zahjeni provozu na této trati. Dodejme, Ze o tento viiz je na podobnych akcich vidy velky zajem a je to skvéla

propagace nasi spole¢nosti.

Foto: Ladislav Fric

,CD Cargo je vyznamnym hraéem na poli
zeleznic¢ni nakladni dopravy a prepravy,”

fika Martin Kupka, ministr dopravy
Ceské republiky v rozhovoru, ktery
poskytl naSemu magazinu Cargovak.
Jsme radi, Ze si pan ministr nasel na
rozhovor ¢as a zodpovédél nase do-
tazy tykajici se aktualnich témat
nejen okolo zelezni¢ni nakladni do-
pravy.

» V letech 2010-2021 jste byl staros-
tou obce Libeznice. V cem je Cinnost
regiondlniho politika odlisna od
funkce, kterou zastdvdte nyni?

Na prvni pohled je rozdil v objemu
penéz, které mate k dispozici jako ko-
mundlni politik a jako ministr dopravy.
Roc¢ni rozpocet Libeznic je zhruba
100 miliond, rozpocet Ministerstva do-
pravy je vice nez 100 miliard. V obou
ptipadech ale plati, ze musite mit roz-
pocet dobte sestaveny, urcovat si pri-
ority, hledat uspory, hospodarné
a efektivné nakladat s majetkem. Sta-
rosta je lidem v obci na ocich, kazdy
obcan vidi, co a jak se povedlo, ministr
je zase mnohem vice pod drobnohle-
dem novindtt a lidé jej hodnoti skrze
média. Oba ale skladaji Gicty verejnosti,
takze v tom zasadnim - ve sluzbé li-
dem - se ty role vlastné nelisi.

» V prosinci lotiského roku jste se stal
ministrem dopravy. Co se Vim za té-
mér 9 meésicii ve funkci podafilo a co

Ministr dopravy Martin Kupka

byste rad zménil? Jaké jsou Vase prio-
rity?

Dati se nam pokracovat ve vystavbé
dopravni infrastruktury a ptipravach
novych délnic a Zeleznic. Intenzivné se
vénujeme pripravam na vysokorych-

Foto: Archiv MD

lostni traté (VRT), které jsou pro kon-
kurenceschopnost ¢eské zeleznice kli-
¢ové. VRT posili také nakladni zelez-
ni¢ni dopravu v tom, Ze uvolni stavajici
pretizené koridory pro nakladni do-
pravu. Pfipravu VRT povazuji za jednu

z priorit na$i vlady a toto téma pravi-
delné otevirdme i v Evropské unii
v ramci ¢eského predsednictvi.

V dusledku ruské agrese na Ukrajiné
a zvySujicich se cen energii, dopravy
$eni pro dopravce a firmy, aby nadcha-
zejici velmi slozité obdobi co nejlépe
zvladli. Porad plati, ze nechceme $krtat
v investicich, a proto hledame, jak do
dalsich let posilit rozpocet SEDI, aby
se véechny ,rozjeté“ i pfipravované
akce naplanované do nejblizsich let
mohly dokoncovat a zahajovat.

Z legislativy predkladame novelu bo-
dového systému, ktera bude jednodussi
a pro fidi¢e srozumitelnéjsi. Zavadime
3 pasma bodd, fidi¢ak na zkousku po
dobu dvou let nebo moznost ridit auto
od 17 let pod dohledem mentora. A na
ministerstvu pracujeme na revizi za-
kont, které jsou administrativni zatézi,
a proto je navrhujeme zrusit. To se tykd
naptiklad namotni plavby ¢i zruseni
zbyte¢ného razitka pro prevoz tézké
techniky pro opravu silnic.

Pomoci chceme i dopravctim a stroj-
vidcim; ¢ekdme na schvéleni predpist
k POZE a chceme vyuzit zpétné vazby
od strojvidct z nedavno vyhodnoce-
ného dotazniku ke zlepseni podminek
pro vétsi bezpe¢nost na zeleznici.

Pokracovini na str. 2
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,CD Cargo je vyznamnym hra¢em na poli
zeleznicni nakladni dopravy a prepravy,”

Dokondent ze str. 1

W Jak hodnotite dopravni trh Ceské
republiky? Myslite si, Ze vSechny do-
pravni mody maji stejné podminky
pro podnikdni?

Zajimavi, ale pomérné Sirokd otézka.
Zaméfim se tedy na pristup k trhu
a podnikani. Obecné je oblast dopravy
vysoce konkuren¢ni a liberalizované
prostiedi. Ano, existuji mezi mody ur-
¢itd specifika a vyjimky, ktera jsou dand
nejen komplexnosti, ale i bohatou his-
torii véech druhti dopravy. Pokud ale
budeme vychazet ze zdkladniho prin-
cipu, kdy je nezbytné nahliZet na do-
pravu jako na dopravu mezinarodni,
pak jsou véechny druhy dopravy zasa-
zeny do vysoce harmonizovaného
a unifikovaného prosttedi, a to jednot-
ného dopravniho evropského (unij-
niho) trhu, u letecké dopravy miizeme
dokonce hovotit o mezinarodnim pro-
sttedi a celosvétovych pravidlech.

U v8ech druhti dopravy je nezbytné
zajistit vysokou miru bezpecnosti, ply-
nulosti, predvidatelnosti a hospodar-
nosti, a to prostfednictvim harmoni-
zovanych pravidel, v tom jsou si
v$echny dopravni médy velice blizké.
S tim také souvisi samotné podminky
pro vstup na trh a podnikani, kdy do-
pravci musi prokazovat odbornou
a technickou zpusobilost, trh podléhd
standardizaci a dopravci samoziejmé
ptislusnym licen¢nim podminkam
a specifickym fizenim.

Velice blizké jsou si vSechny druhy
dopravy tim, Ze u nich mizeme urdci-
tym zptisobem oddelit funkci dopravni
¢i cheeme-li prepravni, od potteby za-
jisténi dostate¢né kapacity na dopravni
infrastruktufe, kterd je zpravidla v ru-
kou statu, provozovani této infrastruk-
tury a poskytovani zdkladnich sluzeb
na ni. Pokud bychom se v8ak chtéli za-
méftit piimo na liberalizaci ptistupu
dopravcii na trh, pak miZzeme za jed-
nozna¢né nejliberalnéjsi prostredi
a druh dopravy pro unijni a evropsky
rozmér oznacit dopravu leteckou, kde
maji unijni lete¢ti dopravci pravo tzv.
plné kabotaze. K podobné liberalizaci
budou ostatni druhy dopravy jesté ur-
¢itou dobu smétovat.

» Pripravuje Ministerstvo dopravy
néjaké programy na podporu Zelez-
ni¢ni nebo kombinované dopravy?
Pripadné uvazujete o vyuZiti evrop-
skych penéz?

Budeme poskytovat investi¢ni dotace
v oblasti kombinované dopravy, revita-
lizace vlecek a zajisténi interoperability
v zelezni¢ni dopravé. Dalsi oblasti jsou
zminéné poplatky za obnovitelné zdroje
v zelezni¢ni dopravé. Mdme jiz schvé-
leny Program Doprava 2021-2027, v je-
hoz ramci budeme zajistovat podporu
prekladist kombinované dopravy a po
schvéleni Evropskou komisi také rozvoj
udrzitelnosti zelezni¢nich vlecek.

Program ,Modernizace a vystavba
prekladi$t kombinované dopravy* byl
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Vysoka cena trakéni energie predstavuje hrozbu pro vsechny Zelezni¢ni do-

pravce.

Foto: Samuel Kovar

Personalni zmény ve spolecnosti

Piedstavenstvo CD Cargo, a.s., na svém 382. zasedani konaném dne
23. srpna 2022 prijalo usneseni ¢. 3836/2022 a schvalilo:

e ke dni 31. srpna 2022 odvolat pana Martina Srpa z pracovni pozice
feditele odboru provoznich technologii (021),

v

e s ti¢innosti od 1. zari 2022 obsadit do pracovni pozice feditele jednotky
organiza¢ni struktury Rizeni provozu Ceskéd Trebova (RP CT) pana Jitiho

Skovroné,

v

e s ucinnosti od 1. zari 2022 obsadit do pracovni pozice feditele odboru
provoznich technologii (021) pana Ing. Radka Nedomlela.

Dozordi rada CD Cargo

Jediny akcionai Ceské drahy, a.s., pti vykonu piisobnosti valné hromady
spole¢nosti CD Cargo, a.s., schvélil s ic¢innosti od 1. zaii 2022 nového ¢lena
dozor¢i rady pana Mgr. Michala Krapince, ktery bude zaroven vykonavat

funkci predsedy dozor¢i rady.

Pro tplnost uvddime slozeni dozor¢i rady k 1. zari 2022:
Predsedou dozor¢i rady je Mgr. Michal Krapinec a ¢leny jsou Ing. Mgr. Bc.
Jan Kasal, Mgr. Drago Sukalovsky, Tomas Vrbik, Radek Nekola a Bc. Marta

Urbancova.

schvélen rozhodnutim Evropské ko-
mise. Tento program bude mit po-
dobné podminky jako v OPD 2014-
2020, kdy maximélni mira podpory
bude 49 % uznatelnych nakladii. Z pro-
gramu lze financovat vystavbu nebo
modernizaci prekladisté a také poti-
zeni prekladaciho mechanismu v pte-
kladiti. Zaznamenali jsme i zdjem
o program na podporu vlecek, kdy se
tento program bude zaméfovat na vy-
stavbu novych vle¢ek, modernizaci sta-
vajicich vle¢ek (zvySeni tnosnosti,
elektrizace, zvyseni bezpecnosti, sdé-
lovaci a zabezpecovaci zatizeni, osvét-
leni, atd.), vyuziti/zavedeni ekologic-
kého posunu na vlecce, moznost
vybaveni vlecky prekladacim zatize-
nim a souvisejicimi technologiemi.
Mezi zpusobilé naklady bude mozné
zatadit také nakup vlecky ¢i nezbyt-
nych pozemkd, a to v rozsahu schva-
leném v ramci OPD3.

V ramci zelezni¢ni dopravy také no-
tifikujeme u EK program ,,Zajisténi
interoperability v Zelezni¢ni dopravé
IT% ktery také navazuje na tento pro-
gram v OPD 2014-2020. Novy pro-
gram je rozsifen o oblast automatizace
a digitalizace zelezni¢ni dopravy.
U podpory vybavovani Zelezni¢nich
vozidel palubnimi jednotkami ETCS
je zdsadni zménou moznost kombi-
nace zdrojii EU a ndrodnich tak, aby
bylo mozné vybavit vyrazné vice vozi-
del nez v minulém operaénim obdobi.
V tomto notifikovaném programu zts-
tava zachovana podpora prestavby vo-
zidel na stfidavou trakci, dosazeni hlu-
kovych limitt - vyména litinovych
$palkd u nakladnich voz, oblast tele-
matickych aplikaci v osobni i nakladni
dopravé. Ve viech uvedenych investic¢-
nich programech podporujicich rozvoj
zelezni¢ni a kombinované dopravy po-
¢itdme s vyuzitim evropskych zdrojt.
Narodni zdroje lze vyuzit v souladu se
zdkonem o SFDI.

V oblasti neinvesti¢ni podpory elek-
trické trakce mame pro zelezni¢ni do-
pravce program ,ROCET* Diky nému
pomutzeme letos vSem ndakladnim
dopravcim v zavislé trakci vice nez
200 miliony korun. Pijde o ndhradu
poplatkt POZE za lonsky rok. Pro cely
leto$ni rok a také rok pristi chceme
POZE odpustit veskeré dopravé v za-
vislé trakei. Je to predev$im motivace
zelezni¢nich dopravcii pti zvys$eni po-
dilu pfevodu nékladni dopravy ze sil-
nice na zeleznici.

W Akciovd spolecnost CD Cargo je
nejvétsim tuzemskym Zeleznicnim nd-
kladnim dopravcem. Jak nasi spolec-
nost hodnotite v kontextu s ostatnimi
»ndrodnimi“ dopravci Evropské unie?
CD Cargo je vyznamnym hra¢em na
poli ndkladni Zelezni¢ni dopravy a pre-
pravy. Ocenuji také prinos zastupcil
CD Cargo v pracovnich skupinach Mi-
nisterstva a ZESNAD.CZ. Diky komu-
nikaci mezi soukromym a vefejnym
sektorem se daf{ postupné odstranovat
prekazky v oblasti provozovani Zelez-
ni¢ni dopravy a také diky dobré spo-
lupréci lze nastavit efektivni podminky
v nasich dota¢nich programech.
Ocenujeme i systémové investovani
do nového vozového parku, moderni-
zaci stavajici flotily, a to predev$im
z pohledu zavadéni palubnich jedno-

Martin Kupka

Martin Kupka se narodil 28. fijna
1975 v Jilemnici, kde také vystu-
doval gymnazium. Ve studiu po-
krac¢oval na Fakulté socialnich véd
Univerzity Karlovy v oboru zurna-
listiky a masové komunikace. Uz
pti studiich pusobil jako redaktor
a moderator Ceského rozhlasu 3 -
stanice Vltava. V letech 2000 az
2002 pracoval jako mluvei Hlav-
niho mésta Prahy.

Po ro¢ni prestavce v privatni sfére
se do vefejné spravy vratil jako
mluv¢i Stredoceského kraje, kde byl odpovédny jak za komunikaci s vefej-
nosti, tak za prezentaci regionu v oblasti cestovniho ruchu. V roce 2009 pii-
sobil v roli mluvciho a feditele Odboru komunikace Ministerstva dopravy.
Jako feditel medidlni sekce a mluvéi ODS se podilel na parlamentni kampani
v roce 2010. Zapojil se i do vSech nasledujicich kampani.

V &rvnu 2010 se stal mluvéim Vady Ceské republiky. Po vitézstvi ODS
v komunalnich volbach v roce 2010 se ujal role starosty v obci Libeznice.
Mandat obhjil i ve volbach v letech 2014 a 2018. Po uspéchu v krajskych
volbach v roce 2016 ptisobil rok v Radé Stiedoceského kraje. Na starost mél
oblast zdravotnictvi. V roce 2020 se do Rady Stfedoceského kraje vratil v roli
statutarnitho naméstka hejtmanky pro silni¢ni dopravu. Na podzim 2017
byl zvolen poslancem Parlamentu CR. Mandét obh4jil i ve volbdch

v roce 2021.

Martin Kupka je Zenaty a ma dvé déti. Mluvi anglicky, jeho velkymi zalibami

jsou knizky, hudba a turistika.

tek ETCS. Diky vstficnému pristupu
CD Cargo v zavadéni ETCS na svych
vozidlech Ize postupné zajistit zvySeni
bezpecnosti na zelezni¢ni siti v CR
a odstranovat prekazky Zzelezni¢niho
provozu. Pozitivné téZ vnimdme ex-
panzi CD Cargo na zahranic¢ni trhy.
Nékdy mozna opomijenou oblasti ze-
lezni¢ni nakladni dopravy jsou jednot-
livé vozové zasilky, ve které hraje
CD Cargo zasadni roli. UdrZeni seg-
mentu jednotlivych vozovych zasilek
je dulezité predevsim pro kraje.

» Vilecny konflikt na Ukrajiné po-
znamenal nejen lidské osudy, ale vy-
razné ovlivnil i zboZové toky. Myslite
si, Ze se CD Cargo podatilo ve vyzvdch
souvisejicich s ruskou agresi obstdt?
CD Cargo bylo mezi prvnimi, ktefi po-
skytli pomoc Ukrajiné. Za prepravu
1ékt1, zbrani a humanitarniho materidlu
po zeleznici celé spole¢nosti dékuji. Po
zahdjeni ruské agrese byla preprava
munice, obvazli, konzerv nebo dét-
ského obleceni naprosto kli¢ova a jsem
rdd, ze Ceskd republika patfila mezi
lidry v pomoci Ukrajiné. CD Cargo
a cela ¢eska spole¢nost v tomto obstala.
Vélka ovSem md i negativni dopady ty-
kajici se hlavné zdrazovani energii.
Mohu ujistit, ze jsme na vladé debato-
vali riizné scénafe pomoci firmém, do-
pravciim i ob¢antim v této slozité dobé
a pomuzeme.

» Vice nez 90 % vykonii realizuje
CD Cargo v elektrické trakci. Ostatni
velci dopravci jsou na tom podobné.
Vysoké ceny ndkladovych vstupii vy-
razné zhorsuji konkurenceschopnost
zeleznice. Pocitdte pii raketové stou-
pajici cené elektrické energie s néjakou
podporou Zeleznicni ndkladni do-
pravy?

Jako predsednickd zemé Evropské
unie jsme svolali zaseddni ministrt za
energetiku v Evropské unii s cilem za-
stropovat ceny elektrické energie. Po-

kud by se nepodatilo najit celoevrop-
ské feSeni, mame pripravené narodni
fe$eni. Stat zelezni¢ni dopravé po-
miize.*

M S elektiinou tizce souvisi i proble-
matika elektromobility. Jak vidite jeji
budoucnost?

Elektromobilita je celoevropsky trend,
ktery se bude urcité do budoucna déle
rozvijet. Ja se pfizndm, ze nejsem vel-
kym ptiznivcem regulaci a natizeni spo-
jenych s elektromobilitou. Sami vyrobci
nabizeji technologické novinky a ino-
vace, diky nimZ jsou tato auta zajima-
véjsi; proto povazuji napriklad dotace
na elektro auta za zbyte¢na. Minister-
stvo dopravy ma v ramci elektromobi-
lity v kompetenci budovani sité dobije-
cich stanic. Nyni je v CR pfes tisic
vetejnych dobijecich stanic, na kterych
funguje témér 2 000 dobijecich bodt.
Za posledni dva roky se pocet dobije-
cich bodu zdvojnasobil. Ministerstvo
povazuje za perspektivni zaméfovat se
na vystavbu sité stanic pouze pro osobni
vozy. Uvahy o elektro-nakladnich vo-
zech mi prijdou v soucasnosti zbytecné
ajako celou elektromobilitu bych nechal
ptirozenému vyvoji poptavky ridic¢t.

» Nedd mi to, abych se nezeptal, zda
jako ministr dopravy neuvaZujete
o privatizaci nasi spolecnosti?

O privatizaci CD Cargo neuvazuji.

» Co byste vzkdzal zaméstnanciim
nasi spolecnosti?

Viem zaméstnanciim CD Cargo pieji
spokojenost v praci, radost z Gspéchi,
klidné sluzby, mnoho spokojenych za-
kaznika a dostatek sil pro souc¢asnou
tézkou dobu. Vase sluzba vefejnosti,
firmdm i naSemu statu je dtlezita, va-
Zim si ji.

Pripravil: Michal Roh

*Rozhovor vznikl jesté pred ptijetim opa-
tfeni ze strany vlady CR.
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Preprava tramvaji z Liberce do Ostra

Ve dnech 13. az 17. srpna 2022 pro-
béhla mezi Libercem a Ostravou pre-
prava tfi starSich tramvaji T3R.PLF
Cisel 22, 23 a 28 Dopravniho podniku
mést Liberce a Jablonce nad Nisou
(DPMLYJ). Slo o prepravu jiz zhruba
patnact let starych tramvaji na gene-
ralni opravu skfini ve firmé SKODA
EKOVA, ktera sidli v Ustednich dil-
nach ostravského dopravniho pod-

niku v Ostravé-Martinové.
Dilny disponuji vlastni
vle¢kou zatisténou do sta-
nice Ostrava-Trebovice.

Historie = provozu
téchto vozli v Liberci
za¢ina koncem devade-
satych let, kdy mél Liberec
velké ambice v modernizaci
tramvajové dopravy. Po modernizaci
tramvajové sité, opravé vozovny a vy-
stavbé terminalu na Fiignerové ulici
mélo dojit také k nakupu tramvaji nej-

Obsluhy vlecky hberecke vozovny se v sobotu 13. srpna 2022 ujal ,.elektronik® 743.002.

novéjsi generace z CKD. Nizkopod-
lazni vozy fady LT ale vinou zaniku
firmy CKD Dopravni systémy nikdy
dodany nebyly a Liberec tak zadnou
moderni nizkopodlazni tramvaj nepo-
fidil (pomineme-li jeden viiz EVO2).
Namisto toho se vydal cestou moder-
nizace vozll T3 s vyménou vozovych
skiini. Od roku 2005 zacaly byt doda-
vany nizkopodlazni skiiné
VarCB3LF z produkce
Pragoimexu (resp.
Krnovskych opra-
ven a strojiren),
které byly kom-
pletovany v Os-
travé, v Krnove,
a od roku 2012
i v Liberci. Vozidlo
svym designem pripo-
mind puvodni feSeni vozidla

T3 a je v ptipadé uziti elektrické vy-
zbroje TV Progress z let 2005 az 2007
oznacovano jako typ T3R.PLE, anebo

Foto: Archiv DPML]J

Zajimavosti z provozu

ZatéZovaci zkouska

Dalnice D7 z Prahy do Chomutova
umozni po svém dokonceni rychlé
a hlavné kapacitni spojeni ¢eského
vnitrozemi s oblasti mésta Chemnitz

v sousednim Sasku s napojenim na
némeckou délni¢ni sit. Stavajici dvou-
pruhovd silnice 1/7 se postupné pre-
stavuje na Ctyfpruhové usporadani.
V nedéli 4. zati 2022 probéhla zatézo-

vaci zkouska mostniho provizoria nad
staveni§tém nového useku dalnice D7
v Chlumcanech u Loun. Tohoto vy-
konu se uspés$né zhostila lokomotiva
742.741 z provozniho pracovisté Most.

i

i,

Nalozené tramvaje v arealu 11berecke Vozovny

T3R.SLF v ptipadé elektrické vyzbroje
od Skody Electric, ktera je pouzivéna
u vozi dodanych po roce 2011. Cel-
kem dnes Liberec vlastni jiz 22 nizko-
podlaznich vozti T3, pricemz by mél
vsouladu s dfive uzavienou smlouvou
dorazit jesté jeden viiz. Mimoto vSak
zfejmé dojde k nakupu dal$ich sedmi
tramvaji.

Bohuzel i tato pomérné moderni vo-
zidla starnou. Proto DPML]J vypsal
soutéz na generdlni opravu celkem $e-
sti vozil. Odhadovana cena zakazky je
42 miliont korun a pujde konkrétné
o tfi tramvaje T3R.PLF a tfi tramvaje
T3R.PV. I kdyz je zakdzka nazvana jako
generalni oprava skfini, podle zadavaci
dokumentace by mélo jit o kompletni
opravu véetné interiéru ¢i kabiny fi-
dice; tramvaje také dostanou novy lak
a dojde k vymeéné podlahy a vsechny
tramvaje budou opravovany bez pod-
vozkd. Vitézem soutéZe se stala ostrav-

Protidrogovy viak

Tzv. protidrogovy vlak nebo chcete-
li Revolution Train ma svoji zdkladnu
v zelezni¢ni stanici Praha-Dejvice, od-
kud vyjizdi na turné dle aktudlniho
z4jmu mést a $kol nejen v Ceské re-
publice. Vlakovou soupravu tvori cel-
kem 6 vozii uzptisobenych do podoby
multimedidlnich sald, v nichZ se v né-
kolika rovinich odehrava ptibéh
o pticinach, vyvoji a disledcich dro-
gové zavislosti. Na zacatku zafi se vlak
vydal na turné po Némecku, mimo
jiné do mésta Annaberg-Buchholz,

Foto: Al'ChlV DPML]

ska firma SKODA EKOVA, kterd bude
mit na opravu tramvaje vzdy osm mé-
sictt a kompletné ma byt hotovo do
konce ptistiho roku.

Vzhledem k tomu, Ze jak DPMLJ tak
i ostravské dilny v Martinové disponuji
funkéni Zelezni¢ni vleckou, bylo
ivtomto pripadé vyuzito pro piepravu
tramvaji zeleznice. Odstrojené tram-
vaje bez podvozki a sbéract proudu
byly naloZeny na ti nizkosténné vozy,
jeden fady Res a dva Rs, a béznou vla-
kotvorbou byly pfes Nymburk pte-
pravy do cilové stanice, odkud byly
opét po vlastni vle¢ce prepraveny k pri-
jemci, ktery na nich zahdjil vyse po-
psané rekonstrukéni prace. Uritou za-
jimavosti je, Ze spedi¢né se na prepravé
podilela firma Carbosped, ktera se ji-
nak specializuje na jiné komodity,
predev$im na hromadné substraty.

Martin Bohac

Foty : Ladislav Fri¢

které se nachazi jen nékolik kilometrti
od cesko-némecké statni hranice ve
Vejprtech. Trasovani vlaku po trati
Chomutov - Vejprty proto bylo jas-
nou volbou. Dopravcem protidrogo-
vého vlaku o hmotnosti 300 tun jsou
na nasem tzemi zpravidla Ceské
drahy. S ohledem na naro¢né sklonové
poméry krusnohorské traté vsak lo-
komotivé CD musel v sobotu 10. z4ti
2022 na ptiptezi vypomoci ,,kocour®
742.242 CD Cargo. Ve Vejprtech pak
byla souprava predana dopravci Prefi-
nitztalbahn. Michal Roh
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Predstavujeme utvary generalniho

Feditelstvi CD Cargo (8.) |§

Odbor hospodareni s kolejovymi vozidly (09)

Odbor hospodareni s kolejovymi vo-
zidly je zaclenén v organizacni struk-
tufe od roku 2016, a to v useku vy-
konného feditele. Jeho hlavni naplni
je planovani kapacit kolejovych vo-
zidel, tedy stanoveni potifebného
poctu a struktury lokomotiv a na-
kladnich vozii predstavujici zakladni
»vyrobni prostiedky“ nutné pro rea-
lizaci hlavni podnikatelské ¢innosti,
tvorba strategického rozvoje a udr-
Zitelnosti vozidlového parku zahrnu-
jici vyznamné projekty, jejichZ piivod
se zpravidla nachazi v legislativeé.

V ramci téchto zdkladnich ¢innosti
je pak realizovan ndjem a prondjem lo-
komotiv a ndkladnich vozt, aktivity
spojené s vyuzivanim vozi v Zelezni¢ni
nakladni dopravé ve formé dodatko-
vych dohod k VSP, spoluprace s odbo-

rem oprav a udrzby KV pfi tvorbé
planu oprav a v neposledni fadé ana-
lyza vyuziti a vykonnosti kolejovych
vozidel v¢etné spoluprace pfi tvorbé
jeji metodiky a nasledné souvisejici
provozni optimalizace hospodafeni
s kolejovymi vozidly. Odbor 09 je slo-
zen ze dvou oddéleni:

Oddéleni hospodareni s nakladnimi
vozy (09/1) planuje kapacity naklad-
nich vozii a pomticek Innofreight
a realizuje jejich ndjmy a prondjmy.
Administruje a eviduje provozné ob-
chodni smlouvy, zajistuje datovou pod-
poru a zabyva se urovnanim vykonti
kolejovych vozidel, tedy fakturaci. Za-
stupci oddéleni se mimo jiné také napt.
ucastni fyzickych prejimek vozi do
najmu apod.

V kompetenci Oddéleni hospoda-
feni s hnacimi vozidly (09/2) jsou

obdobné aktivity jako u nakladnich
vozu s tim rozdilem, Ze se tykaji hna-
cich vozidel, ¢ili planovani jejich ka-
pacit, hodnoceni vyuzitelnosti hnacich
vozidel a operativni optimalizace jejich
vyuziti. Realizace najmt a prondjmi
hnacich vozidel, s tim spojend tvorba,
evidence, sprava smluvni dokumentace
a fakturace.

Odbor hospodareni s kolejovymi vo-
zidly je také klicovym nositelem kon-
cepce udrzitelnosti a rozvoje parku ze-
lezni¢nich kolejovych vozidel, ktera
odréazi obchodni a provozni vize. Jednd
se o strategicky material s budoucim
vyhledem az na deset let. Zahrnuje
rovnéz vyznamné projekty jako jsou
vyména litinovych brzdovych $palikil
u nékladnich vozt za brzdové $paliky
kompozitni, prestavba stejnosmérnych
lokomotiv pro roz$ifeni provozu na

Velkou pozornost vénujeme technologii Innofreight. V nagem vozovém parku
mame jiz pres 400 vozt pro "Innoptepravy’.

sttidavém systému, implementace vla-
kového zabezpecovace ETCS do hna-
cich vozidel a dal$i. Na odboru se tak
proplétaji ¢innosti souvisejici s denni
operativou a zdroven se strategickym
plénovanim.

Pro zajimavost 1ze uvést, Ze v oblasti

JAl 'fiiifflh. _
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Foto: Michal Roh

najmu nakladnich vozt i hnacich vo-
zidel nyni panuje na trhu velmi slozita
situace, a to z pohledu disponibility za-
jmovych fad. V poslednich mésicich
s vyhledem na nasledujici rok je tak
napiiklad velmi slozité, ne-li nemozné
uzaviit smlouvu na nijem vhodnych

Pocet lokomotiv vybavenych ETCS
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Reditelem odboru je Ing. David Jelinek, kte-
rému jsme tradic¢né polozili nékolik otazek:

W Co Vids piivedlo do CD Cargo? Jakymi pozi-
cemi jste si ve spolecnosti prosel?

Do CD Cargo mé ptivedl ptedchozi persondlni
feditel Mojmir Bakalat. Coby studenta Dopravni
fakulty Jana Pernera mé pti absolvovani baka-
latskych statnic oslovil s moznou budouci na-
bidkou prace po dokonceni studia. Béhem né-
kolika tydnu po statnicich jsem se rozhodl, Ze
v magisterském studiu budu dale pokracovat
distan¢né, resp. kombinovanou formou, a tak
jsem se zahy ozval se zdjmem o praci. Po pra-
covnich pohovorech jsem od dubna roku 2014
nastoupil na pozici specialisty nakupu a zdso-
bovani v ramci O1, ve které jsem pusobil do
kvétna roku 2018. Nésledné jsem se presunul
jako oborovy specialista do kancelate vykonného
feditele a po uplynuti dvou let jsem se poprvé
dostal na odbor 9 ve funkci vedouciho oddéleni
hospodareni s hnacimi vozidly.

» Jaké je vlastné rozhrani cinnosti mezi 09
a012?

Spoluprace s O12 je velmi intenzivni a doslova
na dennim poradku. Sdilime stejné patro budovy
Lighthouse a ani si neumim predstavit, Ze by to
bylo jinak. Bez odboru 12 by nase plany zastaly
jen plany, protoze jediné s provozuschopnymi
nakladnimi vozy a lokomotivami je Ize realizo-
vat. V tizké synergii je tvoren plan oprav kolejo-

25 23

16 16 1
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vych vozidel. Spolupracujeme také na pripravé
zadavacich fizeni pfi pofizovani novych vozidel
a modernizaci ¢i rekonstrukei, kde je acast ko-
legty, z pozice technickych garantt a drzitelt po-
trebného know-how, nezbytna. Denni spolu-
prace se pak prolind také pres operativni
prioritizaci oprav, feSeni mimoradnych udélosti
a dalsi.

Ing. David Jelinek Foto: Michal Roh
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MV jaké kondici je nds lokomotivni a vozovy

park? Mdme dostatek lokomotiv a vozii pro
realizaci nasmlouvanych preprav?

Kondice lokomotivniho a vozového parku
mohla par let zpatky pti globalnim pohledu na
své pramérné stari byt s nadsazkou prirovnavan
k vytrvalci v bézeckém diichodovém véku, ktery
se se svefepym odhodldnim snazi dosahovat sta-
novenych cili © . AvSak béhem poslednich péti
let byla nastartovana velmi zasadni obmeéna,
ktera postupné omlazuje vozidlovy park, tvori
jej spolehlivéjsim, efektivnéj$im a rozsifuje jeho
operabilitu. V oblasti hnacich vozidel stoji za
zminku, Ze flotila vlastnich interoperabilnich lo-
komotiv k dne$nimu dni ¢&itd 23 lokomotiv, do
konce letosniho roku pribyde dalsich 5 lokomo-
tiv a do konce roku 2024 bude celkovy pocet
atakovat ¢islovku 50. V nezavislé trakei byl park
doposud posilen celkem o 60 novych a moder-
nizovanych lokomotiv rad 742.71, 744, 753.6
a 753.7 a do konce roku 2024 by se mél dale
rozriist minimalné o dalsich 30 lokomotiv. Flo-
tila nakladnich vozu se postupné rozriistd o plo-
$inové vozy pro intermodélni dopravu a pre-
pravy na principu technologie Innofreight, pro
které je v soucasnosti vyuzivano pres 400 vlast-
nich vozii a vice nez 4 500 vyménnych nastaveb.
Tento narustajici pocet je také diivodem pro sté-
hovani na Terminal Brno z Breclavi, kde jsou
vyménné nastavby prestrojovany a skladovany.
V poslednich péti letech byly také porizeny nové
cisternové vozii Zacns, vysokosténné vozy Eanos

111Q2022

interoperabilnich lokomotiv. V tuto

chvili by témito najmy byla doplnéna

vlastni flotila lokomotiv tohoto typu

do té doby, nez budou dodany dalsi

nové porizované lokomotivy a nez lo-

komotivy TRAXX MS3 budou mit

plné funkéni ETCS a bude mozné je

a5 bez omezeni nasazovat také v Rakou-

sku. I pres aktudlné slozitou situaci je

snahou, a prevazné se to i dafi, vyhovét

mj. pozadavkiim na prondjmy néklad-

nich vozi pro rizné fotoakce a zvlastni

jizdy vlakd, jako je tfeba aktudlné pti-

pravovana akce Vlaku Lemkin, kterou

organizuje Centrum studii genocid Te-

rezin, nebo nedavno realizovany pro-

najem lokomotivy, ktery v cele zvlast-

niho vlaku odvezl fanousky fotbalu do
polské Censtochoveé.

David Jelinek

Graf: Leona Peckova

a dalsi. Stejné jako u hnacich vozidel jsou i pro
nakladni vozy v nasledujicich letech planovany
dalsi nakupy.

» Jako reditel 009 se zabyvdte nejen vozidly,
ale jste i uzndvanym odbornikem na vlakovy
zabezpecovac ETCS. Jak je to s jeho implemen-
taci? Bézi vse podle planu?

Implementace vlakového zabezpecovace ETCS
je aktudlné realizovana do hnacich vozidel fad
130, 163, 363, 742,7, 753.7 a zaéind se rozbihat
projekt na radé 363.5, celkem tak hovorime
0 230 hnacich vozidlech. V pfistim roce pak na-
vaze dalsich 25 lokomotiv fady 742.7, probiha
zadavaci fizeni na vybaveni fad 230 a 240, do
toho nové interoperabilni lokomotivy rad 383,
388 a 744 vybavené jiz z vyroby, takze lze kon-
statovat, Ze projekt ETCS béZi naplno. Co se tyka
¢asového harmonogramu, pak si troufdm fici,
ze na vyhradni provoz vlaki pod dohledem
ETCS na prvnich usecich trati od roku 2025
a stejné tak na dalsi rozsifovani vyhradniho pro-
vozu v letech nésledujicich budeme ptipraveni.
Optikou finan¢nich plant je situace horsi - mu-
sim priznat, ze jsem predpokladal, ze po opad-
nuti prvniho boomu na trhu a s postupnym na-
vySovanim zkusenosti se budou ceny za zatizeni
a implementace sniZovat, ale opak je pravdou.
Pochopitelné vnimam, Ze zna¢ny podil na tomto
nese pandemie Covid-19 a nynéjsi valka na
Ukrajiné vyvolana ruskou agresi.

Pripravil: Michal Roh
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Nova podoba tseku Votice - Sudomérice u Tabora

V prvni poloviné letosniho roku se
zcela zménila podoba tseku IV. tran-
zitniho Zelezni¢niho koridoru mezi
Voticemi a Sudoméficemi u Tabora
na nékdejsi draze Cisare Frantiska
Josefa z Vidné do Prahy.

Tento jednokolejny tsek byl jako sou-
Cast tseku Gmiind (dnes Ceské Vele-
nice) - Tabor - Bene$ov u Prahy uve-
den do provozu 3. zati 1871. Prahy pak
drdha doséhla 14. prosince 1871, po
dostavbé mostu pres Sdzava u Ceréan.
Po celou vice nez stopadesitiletou his-
torii se trat mezi Voticemi a Sudomé-
ficemi zménila jen minimalné. Hlav-
nimi zménami bylo zfizeni dopravny
Jesetice (ptivodné Horni Borek) v roce
1942 na misté zastavky z roku 1912,
a o témér ptlstoleti pozdéji (29. kvétna
1988) pak zahdjeni elektrického pro-
vozu stfidavym systémem. Jinak se

:

S koncem staré traté zmiz

ela posledni mechanicka navéstidla na elektrizované

_.

trati na siti Spravy Zeleznic - vjezdové a odjezdové na taborském zhlavi stanice
Hefmanicky. Pn 65801 Praha-Liben — Ceské Budéjovice, vedeny lokomotivami
363.517 + 514, projizdi 4. fijna 2015 kolem vjezdového navéstidla v Hefmanic-

Kkéch.

zeni byla vypracovana jiz v letech 2003-
2005 a dokumentace pro stavebni po-
voleni pak v roce 2013. Jiz pted tim,

CasteZné jednokolejny provoz na nové trati vyvolava nutnost kiizovéni rychlikt

a pripadné i nakladnich vlaké v dopravné Cerveny Ujezdu Votic. Tak tomu bylo
i v sobotu 16. ¢ervence 2022 veler, kdy se zde setkaly dva rychliky a vlak

Pn 48510 Lenzing - Rakovnik.

stéle jednalo o ndro¢nou, dalo by se
Fici az horskou jednokolejnou trat, pre-
konavajici pres takzvanou Ceskou Sibif
rozvodi mezi Sazavou a Luznici
s vrcholem ve stanici Stfezimif (pu-
vodné Stupcice) v nadmotské vysce té-
mét 600 metrd, predev$im ve sméru
od Prahy vyzadujici u ndkladnich
vlaki postrkovou sluzbu. Za timto tce-
lem byla ve Stfezimifi dokonce ztizena
to¢na pro obraceni postrkovych par-
nich lokomotiv pted jejich navratem
k Benesovu a Praze.

Situace se zacala ménit v kvétnu roku
2018, kdy byly zahdjeny stavebni prace
na zcela nové dvojkolejné trati vedouci
v uplné nové stopé. OvSem historie
vzniku této prelozky je prece jen poné-
kud delsi. Dokumentace pro uzemni -

Foto: Martin Boha¢

v letech 2009-2012, byl v prostoru Ar-
nostovic ukladan prebyte¢ny vykop
z tehdy budovaného useku Benesov -

Stejny vlak Pn 48510 zachyceny o par minut pozdéji v tseku Jesetice - He

nicky

Foto: Martin Boha¢

Votice, ¢imz byl s dostate¢nym predsti-
hem zaloZen budouci novy nasep. Tim
jednak doslo k optimalni konsolidaci
jeho podlozi a také byla efektivné vy-
uZita pfebyte¢nd vytéZzend hmota, které
byl naopak v tseku Sudométice - Votice
nedostatek. V novém tseku vznikla
oproti tfem pivodnim stanicim (Hef-
manicky, JeSetice a Strezimif) pouze je-
dina dopravna Cerveny Ujezd u Votic;
kromé toho byly misto zrusenych za-
stavek Cerveny Ujezd u Votic a Mezno
ziizeny ¢tyfi nové zastavky Mezno, Stre-
zimif, JeSetice a Hefmanicky. Da se tedy
fict, ze s vyjimkou Mezna si dle nazvti
vyménily zastavky a stanice sva mista.
Diilezité rovnéz je, e dopravna Cerveny
Ujezd u Votic je vybavena kusou kolejt
a manipula¢ni plochou, a bude zde tak
umoznéna nakladka a vykladka Zelez-
ni¢nich voza.

Béhem vlastni ¢tytleté vystavby mezi
jarem 2018 a jarem 2022 tak vznikla
dvojkolejna trat dlouha zhruba 20 ki-
lometrii vedena po ¢tyfech estakadach,
z nichz nejdel$i méfi 244 metrt, a téz2

{4
fma-
Foto: Lukas Strejc

Modernizace trati Sudomeérice - Votice

konec stavby
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Dehetnik

A

dvéma tunely o délkach 660 a 840 me-
tri. Trat je o dva kilometry kratsi nez
trat ptivodni. Ta byla v ndro¢ném te-
rénu vice rozvinuta. Zkracena délka je
ovSem vykoupena vétsimi sklony ve
sméru od severu, a to i kdyz ma vrcho-
lovy bod v tunelu mezi Meznem a Stte-
zimif{ 0 néco niZe nez stara trat. Provoz
na staré trati byl ukoncen 2. dubna
2022, poté nasledovala tfimési¢ni ne-
pretrzita vyluka, béhem niz bylo treba
dobudovat nové drazni téleso v néko-
lika mistech, kde se stara a nova trat
ktizily. V patek 1. ¢ervence byl pak za-
hajen provoz, a to tak, ze v useku Su-
dométice — Cerveny Ujezd u Votic byly
od podatku v provozu obé koleje,
atisek Cerveny Ujezd u Votic - Votice
je zatim jen jednokolejny. Dvojkolejny
provoz by v tomto tseku mél byt za-
hajen v zaf{ 2022, kdy by mél byt téz

Cerveny Ujezd

tunel Mezno

(840 m)

162]

ezno

zacatek stavby
km 94,859

zahdjen provoz na dalsi prelozce, a to
mezi Planou nad Luznici a Sobéslavi,
¢imz bude plné dokonéen cely koridor
mezi Prahou a Sevétinem. Na celé trati
do jihoceské metropole pak zbyde do-
budovat naro¢ny tsek Sevétin — Ceské
Budéjovice, na kterém musi byt, na po-
mérné kratké vzdalenosti, prekonan
vyskovy rozdil zhruba 100 metri.

V soucasné dobé je po trati vedena
dalkova osobni i ndkladni doprava, re-
gionalni doprava je zatim nahrazena
autobusy. Po zavedeni systému ETCS
by na trati méla byt vlakim s aktivnim
nakldpénim sktiné dovolena maxi-
malni rychlost 200 km/h a konven¢-
nim soupravam 170 km/h. Definitivné
by prace mély byt ukonceny v roce
2023 a celkové naklady na stavbu do-
sahnou 6,7 mld. K¢.

Martin Bohac

Stipendijni program pro zaky stfednich skol - ,,Go Your Way*“

Jednou z cest, jak reagovat na vyso-
kou vékovou strukturu zaméstnanci
v klicovych provoznich profesich
s ohledem na soucasny trend pop-
tavky na trhu prace, je podpora po-
tencialnich zaméstnanci z fad zaka
stfednich skol. Toto je i jednim z cila
dokumentu nazvaného Strategie Fi-
zeni lidskych zdroji CD Cargo pro
obdobi 2022-2026.

Zajimavou moznosti, jak tento cil na-
plnit, je podpotit zdky stfednich $kol
pti studiu formou poskytnuti stipendij-
niho programu. Proto od zat1 leto$niho
$kolniho roku nabizi nase spole¢nost
stredoskolakim stipendijni program
s prizna¢nym ndzvem ,Go Your Way*
Cilem motiva¢niho programu je vytvo-
fit intenzivnéj$i vztah mezi Zdkem
a CD Cargo, podpotit jej pii studiu fi-

nan¢né a motivovat ho k budouci spo-
lupraci formou nabidky uplatnéni v né-
které z nasich provoznich profesi. Prio-
ritou pak je, aby Zak po ukondeni studia
nastoupil do zaméstnani v profesi, kte-
rou si sam vybral.

Nezbytnym predpokladem, ze kte-
rého program vychazi, je jiz dobte fun-
gujici systém spoluprace nasi spolec-
nosti se sttednimi $kolami. V soucasné
dobé takto ,,fungujeme® s 16 sttednimi
$kolami. Systém partnerstvi spoléhd na
to, ze si Zaci v priibéhu studia voli spo-
le¢nosti, ve kterych by chtéli absolvovat
odborné praxe. Tady hodi a divky po-
znavaji prostredi spole¢nosti, sezna-
muji se s provozem, technologiemi, fi-
zenim a dal$imi informacemi a rovnéz
poznavaji nase skute¢né zaméstnance.
Ti se snazi ukazovat, vysvétlovat, co
a jak funguje, fidi se a probiha. Na této

platformé se redlné student seznamuje
s tim, co by v budoucnu mohl nebo
chtél délat, jaka profese se mu libi. Tak
student pozna prostredi spole¢nosti
a spole¢nost s nim, jakozto s budoucim
zaméstnancem, miiZe cilené pracovat.

Stipendijni program ,Go Your Way*
je zalozen na vyplaceni stipendia a mo-
tiva¢nich prispévka zdkam, kteti se
podpisem smlouvy o stipendiu zava-
zou, ze po skonceni studia uzaviou
pracovni smlouvu s CD Cargo. Vyho-
dou tohoto programu pro studenta je,
ze pokud se rozhodne do stipendijniho
programu vstoupit, vi, na jakou kon-
krétni profesi se studiem ptipravuje
a my mu mizeme nabidnout poznani
této pozice, véetné vyzkouseni si ji
v redlném provozu. Jednoduse feceno,
stipendijni program je tzce spojen
s odbornymi praxemi zakil a systém

podpory za¢ind v dobé, kdy student
v ramci studia absolvuje tyto praxe ve
spole¢nosti.

Podminky a pravidla stipendijniho
programu ,,Go Your Way“:

« Z4k studuje 3. nebo 4. ro¢nik ma-
turitniho oboru, respektive 2. nebo
3. ro¢nik u¢novského oboru.

« Podle urovné studijnich vysledk
je zakovi vyplaceno kazdy mésic s vy-
jimkou prazdnin stipendium + moti-
vaéni prispévky.

« Motiva¢ni prispévky muize zak ob-
drzet za studium ciziho jazyka - ném-
¢iny nebo polstiny, za uspésné ukon-
Cend stfedni $koly a treba prispévek na
dopravu.

o Nezbytnou podminkou je, ze zik
$kolu navstévuje pravidelné a studuje
bez kazenskych prestupkiL.

¢ Nutnou podminkou pti podpisu

smlouvy o stipendiu je, Ze se student
zavéze po ukondeni studia uzaviit pra-
covni pomér s CD Cargo na nékterou
z provoznich profesi.

« Samoziejmosti je dobry zdravotni
stav - splnéni podminek zdravotni
zpusobilosti.

Kapacitu poctu podporovanych zaki
mame omezenou. Pokud by poptavka
prevysila nasi nabidku, budeme stipen-
disty vybirat podle nejvhodnéjsich
predpokladi pro praci u nés.

Na startu tohoto programu oceka-
vame silny zajem nejen ze strany zaki
nasich smluvnich $kol, ale také prede-
v$im ze strany déti a jejich rodi¢t z fad
nasich zaméstnanct.

Blizsi informace o stipendijnim pro-
gramu najdete na www.cdcargo.cz/sti-
pendijni-program.

Tomas Jelinek
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Spojeni historie a soucasnosti - preprava Slovenske strely

Zajimavé spojeni historie a soucas-
nosti Zeleznice a také naplnéni slo-
ganu CD Cargo ,,Cokoliv-kamkoliv*
predstavovala preprava studeného
motorového vozu M 290.002 Sloven-
ska strela z Kopfivnice na akci do Os-

travy.

Prazdninovou akci ,,Fajne 1éto“ po-
tadalo v sobotu 20. srpna 2022 Zelez-
ni¢ni muzeum moravskoslezské, o.p.s.
(ZMMS). Akce se konala ve stanici Os-
trava stfed a k vidéni zde byla mimo
jiné pravé Slovenska strela. Protoze
vak na jednotce probihala oprava mo-
toru a byla tak samostatné nepojizdna,
pozédalo ZMMS Provozni jednotku
Ostrava o zabezpeceni jeji prepravy
z depozitafe v Kopfivnici do stanice
Ostrava stied a zpét.

oy

Propojeni strely a lokomotivy taznou ty¢i

Foto: Ales$ Kika

Prijezd zvlastniho vlaku Pfiborem

Po organizac¢ni ptipravé s odbory O7
(odbor podpory prodeje) a 021 (odbor
provoznich technologif) v§e dopadlo na
jednicku. Byly zavedeny zvlastni vlaky
ve slozeni vlakova lokomotiva 742.714
+ studena M 290.002 Slovenska strela.
Asi 2 000 navstévnika a zelezni¢nich
fandt si tak mohlo ostravsky ,,fajny*
den uzit se vSemi planovanymi expo-
naty, mezi néz se operativné zaradila

Business Cargiada 2022

Péce o zakazniky a obchodni part-
nery patfi dlouhodobé mezi dilezité
clanky aktivni obchodni politiky
CD Cargo. Nedilnou soudasti jsou
i oblibené sportovné-spolecenské
akce, jako napriklad ,,Sportovni hry
CD Cargo; jejichz 15. ro¢nik se usku-
tecnil symbolicky 15. zafi v arealu
hotelu Kraskov uprostied Zeleznych
hor nedaleko secské prehrady.

Premiérové byla tato akce letos pre-
zentovana jako Business Cargiada.
Zména nazvu v$ak nebyla samo-
ucelna, ale prinesla s sebou i zménu
konceptu her a namisto individudl-
nich sportovnich disciplin se soutézilo
tymové. Hlavnim cilem bylo zapojit
do sportovnich aktivit vét$inu z ucast-
nikd po cely den, pobavit se pfi ne-
naro¢nych sportovnich aktivitach,
zrelaxovat a alespon na chvili se op-
rostit od naro¢nych pracovnich po-
vinnosti.

8 tymu ziskavalo v pribéhu dopo-
ledne v netradi¢nich sportovnich dis-
ciplindch svymi vykony specialni pe-
nize, za které si pak nakupovalo
soucastky pro stavbu zavodniho stroje
- lokomotivy. Vyvrcholenim sportov-
niho zapoleni bylo odpoledni ,,Grand
Prix CD Cargo®, pii kterém se pre-
zentovaly jednotlivé sestavené loko-
motivy se svymi strojvedoucimi na
zavodni draze. Kreativita jednotlivych
tymu byla obdivuhodns, a tak vznikly
opravdu originalni stroje neobvyklych

designti a konstrukci. Neni viibec
podstatné, kdo si nakonec odnesl vi-
tézné pohary a medaile, ale to, ze po
cely den panovala mezi v§emi ucast-
niky skvéld ndlada, na které nic ne-
ubrala ani neptizen pocasi. I pres tu

byla leto$ni cast rekordni, a to témér
90 ucastnikil z vice jak 30 firem.
Béhem celého dne nechybélo vyborné
obcerstveni a zanedban nebyl ani pitny
rezim. Pro ty, kteti v rdmci sportovani
utrpéli néjaky ten Sram ¢i mensi bo-

i modernizovana 742.714. Zvlastni vlaky
na trati spolehlivé vedl strojvedouci in-
struktor PJ Ostrava pan Richard On-
drusgek, ktery pak jesté béhem dne
skvéle reprezentoval CD Cargo a pied-
stavoval zdjemctim o prohlidku loko-
motivu 742.714.

Pouzity slovni obrat ,,spojent historie
a soucasnosti“ byl naplnén i doslovné,
kdyz k fyzickému propojeni s M 290.002

listku, byla v pohotovosti zru¢na fyzio-
terapeutka. Program v$ak nekoncil ani
ve veCernich hodinach, kdy byla pri-
pravena zavére¢na soutézni disciplina,
tymova soutéz v karaoke. ,,Odborna
porota“ hodnotila nejen vlastni pévecké
vykony, ale také choreografii a celkovy
projev jednotlivych tymi. Na tplny za-
vér pak nechybéla vecerni diskotéka,
kde mnozi dokazovali, Ze jejich rezer-
voar sil je téméf nekonecny.

Foto: Martin Monsport

bylo nutno pouzit repliku ptivodni spe-
cidlni tazné tyce; Slovenska strela totiz
postrada ndrazniky, a to je vlastné
dobre, neni rusen jeji nadherny nadca-
sovy design a krasné linie. Pristup
CD Cargo a kvalitu poskytnutych sluzeb
ocenil nasledné i feditel ZMMS pan
Vojtéch Hermann oficidlnim podéko-
vanim.

Ivan Cimbora

Dulezitost akce umocnila aktivni
ucast zastupct vedeni spole¢nosti
a tseku obchodu. Zde je nutné vy-
zdvihnout zejména vykony clena
predstavenstva Zbyszka Waclawika
a feditelky odboru obchodu Vlasty
Slavikové. Domt se v$ichni rozjizdéli
s dobrou naladou, novymi zazitky
a pranim brzy se zase na podobné akci
spole¢né setkat.

Text a foto: Zdenék Siler
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20 let funkce bezpecnostni poradce v Zeleznic¢ni
prepravé nebezpecnych véci v Ceskeé republice

S restrukturalizaci predpisi pro pre-
pravu nebezpecnych véci po silnici
a zeleznici doslo v Ceské republice ve
2. poloviné roku 2002, nejpozdéji od
1.ledna 2003 i ke vzniku nové funkce
»Bezpecnostni poradce pro pfepravu
nebezpecnych véci”

Blizi se tak 20. vyro¢i vzniku této
funkce v Ceské republice. Chtél bych
tém, ktefi tfeba tak dlouho v oboru
prepravy nebezpec¢nych véci nepracuji,
vznik mimo nasi zemi i vznik v Ceské
republice trochu osvétlit. Jak to celé
probihalo?

V zavéru devadesatych let 20. stoleti
vznika ve Spolkové republice Némecko
pro zvySeni bezpe¢nosti preprav nebez-

pecnych véci nova funkce a povinnost.
Kazdy podnik, ktery nebezpecéné véci
prepravuje, musi ustanovit funkei ,,Si-
cherheisberater (Poradce pro bezpec-
nost). Ta se postupem doby a ptiroze-
nym vyvojem preménila na oficialné
nazvanou ,Gefahrgutbeauftragter®
(Poradce pro nebezpec¢né véci). V ze-

mich Evropské unie byla tato funkce
a povinnost ustanovena Smérnici Rady
96/35/ES z 3. cervna 1996 o stanoveni
a zpusobilosti k povolani bezpec¢nost-
nich poradcti pro pfepravu nebezpec-
nych véci na silnici, zeleznici nebo vni-
trozemskych vodnich cestach.

Ceska republika se od druhé poloviny
devadesatych let na tuto skute¢nost
také zacala ptipravovat, protoze v pfi-
pravovaném restrukturalizovaném
Radu RID/Evropské dohodé ADR
a Dohodé ADN, které mély zacit platit
od 1. ledna 2001, byla tato povinnost
nové stanovena v oddilu 1.8.3
RID/ADR/ADN, kdyz sem byla pre-
vzata ustanoveni Smérnice 96/35/ES.

Pozadavky na funkei bezpe¢nostniho

poradce pro prepravu nebezpe¢nych
véci (déle jen BP) na zeleznici vSak ne-
byly shodné s pozadavky na BP pro
prepravu nebezpec¢nych véci po silnici,
nebot natizeni vlady ¢. 1/2000 Sb.
o prepravnim fadu pro vefejnou drazni
nakladni dopravu, v §14 - 16 stanovilo
doplijici pozadavky, které oddil 1.8.3

Pozvani na jedenacté (a snad ne posledni ©)
setkani L) Cargonautt a jejich pratel
v patek 7. fijna 2022 v Praze - Kyjich
v restauraci ,Simanda“ par krokd od zastavky!

Dobrou naladu s seboul!

Uvitdme mezi nami i kamarady od €D, SZDC a dalsich firem, prosté viechny
znamé od koleji, protoZe se porad bereme jako jedna velkd a dobra parta. A jelikoz
se zndme prevaziné jen po telefonu, je tu moZnost poznat se i osobné!

Tésime se, a pokud budeme védét odpovédi, tak vase pfipadné dotazy radi
zodpovime! A neboj se s sebou vzit kamarady, ktefi se s nami radi potkaji!

Srdecné zve , Doktor” a spol.

Zveme vsechny kamarady od
koleji na setkdni ,nadrazaka”, ktefi
prosté maji radi pokec vprima
parté. Abychom zdjemcdm o setkani
z vétsi dalky (nebo tém, co musi
vecer do prace) umoznili Gcast také,
budeme tam uZ od 14:00 hodin. Kdo
by se ptal na ukonceni akce, tak se
sta¢i podivat na zaviraci hodiny
restaurace (www.simanda.cz).

Kontakt na restauraci: 222 233 999, 606 992 222

Kontakt na pofadatele: Ivo Fajman, 725 854 301, velorex@email.cz

RID (ani ADR) nepozadovaly. Jedna
se o nasledujici pozadavky:

1. Kazda fyzickd nebo pravnicka
osoba, ktera je odesilatelem, doprav-
cem nebo pfijemcem nebezpeénych
véci musi ustanovit BP pro pfepravu
nebezpecnych véci, jestlize celkovy ob-
jem prepravovanych nebezpecnych
véci presahuje 50 tun za kalendafni
rok.

2. Podminky pro ziskani odborné
zpusobilosti bezpe¢nostniho poradce:

a) Gplné stfedni vzdélani,

b) praxe v délce nejméné péti let v ob-
lasti nakladani s nebezpe¢nymi
vécmi,

¢) zdravotni zpusobilost, podle §2
pism. b) bodu 1 vyhlasky
¢. 101/1995 Sb.,

d)vykonani zkousky z odbornych
teoretickych znalosti podle obsa-
hového zaméteni zkousky, uvede-
ného v priloze ¢. 1 k natizeni vlady
¢. 1/2000 Sb. a zaroven podle od-
dilu 1.8.3 RID.

Bezpec¢nostnim poradcem muze byt,
bud vedouci podniku, osoba s jinymi
povinnostmi v podniku, nebo osoba,
ktera vy$e uvedenym podnikem neni
zaméstnana, tzv. ,externi bezpe¢nostni
poradce”. S prihlédnutim k ¢innostem
podniku bylo stanoveno, Ze BP ma ze-
jména tyto 3 hlavni povinnosti - sle-
dovat soulad s pozadavky na prepravu
nebezpecnych véci, radit svému pod-
niku pti prepravé nebezpecnych véci
a predevsim ptipravit vyroéni zpravu
pro vedeni svého podniku a organ
mistni vefejné spravy. Kromé vyse uve-
denych hlavnich ukolt byly v roce 2001
stanoveny napf. tyto dalsi povinnosti,
jako ovliviiovat potizovani dopravnich
prostiedkt podnikem pii respektovani
vech zvlastnich pozadavki souviseji-
cich s prepravou nebezpeénych véci,
kontrolovat zafizeni uzivana pfti pre-
pravé, nakladce nebo vykladce nebez-
pecnych véci, zajistovat Skolen{ zamést-
nanct podniku, sledovat dodrzovani
nouzovych postuptl v pripadé jakékoli
mimorddné udalosti, kterd miZe ne-
priznivé ovlivnit bezpecnost prepravy,
nakladky nebo vykladky nebezpecnych
véci, vysetfovat a pokud je to vhodné,
vypracovavat zpravy o vaznych mi-
motadnych udalostech nebo vaznych
nedostatcich zaznamenanych béhem
prepravy, nakladky nebo vykladky ne-
bezpecnych véci, ¢i ovéfovat, Ze za-
méstnanci zicastnéni na prepravé, na-
kladce nebo vykladce nebezpe¢nych
véci maji k dispozici podrobné pro-
vozni postupy a pokyny.

Ministerstvo dopravy a spojii CR
v prabéhu roku 2001 rozhodlo (pod
vedenim JUDr. Jaroslava Souska, fe-
ditele odboru drah a Zzelezni¢ni do-
pravy), ze k ziskani ,,osvéd¢eni BP“ se
bude muset uchaze¢ podrobit $koleni
a slozit zkousku schvalenou prislusnym
tifadem, kterym je v Ceské republice
Ministerstvo dopravy, odbor drah a ze-
lezni¢ni dopravy. Technickou podpo-
rou pii zajistovani zkousek bylo roz-
hodnuto povéfit Ustav podnikové
vychovy CD (UPV). Skolici organizace
byly vybrany na zakladé vybérového
tizeni MDS CR v roce 2002.

Prvni zkousky se uskutecnily v zati
2002, a to ve spolupréci s odborem né-
kladni dopravy a piepravy Ceskych
drah (021). Zkouska byla pisemna, do-
plnéna o Gstni zkousku z ptipadnych

nejasnosti v pisemné zkousce. Byla
vykondna pred komisi stanovenou
MDS CR, uspésni absolventi obdrzeli
»0svédcéeni“ s poradovymi cisly 11
a vy$simi. Osvédcent plati 5 let s tim,
ze po uplynuti této doby bylo mozné
jeho prodlouzZeni o dalsich 5 let po ab-
solvovani obnovovaci zkousky. Pocéty
BP v CR se béhem let ustalily na cca
100 ¢innych BP, obména je cca 20 BP
ro¢né, a to bud novych, nebo po vy-
konani obnovovacich zkousek.

Ministerstvo dopravy nésledné vy-
pracovalo (,hybnou silou® pfi tvorbé
byl pan Ing. Martin Vosta z odboru
drah a zelezni¢ni dopravy) i jakysi me-
todicky pokyn a vzor pro vypracovani
vyro¢ni zpravy, kterou musi BP kazdy
rok pro vedeni podniku zpracovat.
V RID, ani ADR, ¢ ADN tento vzor
do dnesniho dne neni zpracovan a je
tak na ,libovili“ zpracovatele i vedeni
podniku, co do ni uvede, ¢i neuvede.
Na Zzeleznici je pak stanoveno, ze by
méla byt za ptislu$ny rok vypracovana
do 31. biezna nasledujiciho roku.

Jiz na pocatku roku 2002 byly mezi
prvnimi podniky v Ceské republice,
které zacaly s ptipravou, Ceské dréhy.
Vynosem generalniho feditele CD s.o.
¢j. 55554/02-021, ze dne 14. bfezna
2002 byla u Ceskych drah s.0. zavedena
funkce ,bezpe¢nostniho poradce pro
prepravu nebezpecnych véci“ Reditelé
OPR vybrali vzdy po jednom pracov-
niku, ktery splioval podminky, a ti se
ptipravili pod vedenim O21 na zkou-
$ky, jak to bylo podminkami stano-
veno. V zari 2002 vsichni uspésné slo-
zili zkousku pro bezpec¢nostniho
poradce dle natizeni vlady ¢. 1/2000
Sb. a kapitoly 1.8 RID. Od 1. ledna
2003 tak CD spliiovalo nové podminky
RID 2003 i natizeni vlady.

BP byl ustanoven na odboru nakladni
dopravy a prepravy a mél na starosti
predevsim:

« metodické vedeni bezpe¢nostnich
poradcti u CD,

« zastupovani CD ve styku se zahra-
nic¢im,

o uplatnovdni podminek pro pre-
pravy nebezpecnych véci u organizac-
nich slozek CD,

« plnéni dalsich aloh spojenych s pre-
pravou nebezpecnych véci.

BP OPR byli ustanoveni na oddéle-
nich ndkladni dopravy a ptepravy,
vrcholové byli fizeni fediteli OPR
a méli kromé prepravy nebezpe¢énych
véci pridélenu i dalsi agendu. Vzhle-
dem k ¢asové narocnosti této funkce
(¢astéjstho pobytu ,v terénu® - v Ze-
lezni¢nich stanicich, DKV, u zdkaznikt
prepravujicich nebezpecné véci, u ptip.

mimoradnych udalosti atd.) byli tito
pracovnici vybaveni odpovidajici tech-
nikou (mobilni telefon, pfenosny po-
¢itag, fotoaparat atd.). Pro naplnéni
podminek Provadécich pokynt pro
bezpeénostni poradce u CD v podmin-
kach Divize obchodné provozni, zpra-
coval vrchni feditel této divize vlastni
opatfeni. To samé v podminkach jed-
notlivych obchodné provoznich redi-
telstvi provedli feditelé OPR.

V roce 2003 pak vznikla v CR Aso-
ciace bezpecnostnich poradcii (ABP),
kterd m4 za cil sdruzovat bezpe¢nostni
poradce pro prepravu nebezpe¢nych
véci po zeleznici. Jednim z ¢lent vy-
boru byl od pocatku zavedeni funkce
i BP CD. Povinnost ustanovit funkci
BP (a to mohu ze své 30leté praxe v ob-
lasti preprav nebezpeénych véci po-
tvrdit) vedla k tomu, Ze pojem preprava
nebezpec¢nych véci i vlastni bezpe¢nost
jejich prepravy doznaly vétsiho vni-
mani ve spole¢nosti a tim i vétsi bez-
pecnosti vlastnich preprav. Cinnost BP
se béhem let vyviji, je réiznoroda. At
uz se to tyka vlastniho vzdélavani BP,
ptistupu ke své ¢innosti, komunikaci
s ostatnimi BP, vystupovani vici orgd-
ntim i vadi vedeni podnikd. Ty také
pochopily, Ze to neni jen nové ,,brzda“
pti pfepravé nebezpecnych véci, ale BP
je bran jako ,pomocnik® pfi bezza-
vadné prepravé a odbytu vyrobki pod-
nikd pfi maximdalnim sniZeni rizik pro
spole¢nost i enviromental.

Text: Stanislav Hajek
Tlustraéni foto: Martin Bohac

Ze zahranicéi

NEMECKO - NIZOZEMSKO

Omezeni kapacity na hranicich

Vystavba treti koleje na trati mezi
Emmerichem a Oberhausenem si
vyzada 80tydenni omezeni kapacity
na této vyznamné hraniéni trati.
Provoz bude omezen od zacatku lis-
topadu 2024 do konce kvétna 2026.
Uplné zastaven bude provoz na
dobu 20 tydnt. Stavebni prace zde
byly zahdjeny jiz v roce 2016 a po-
trvaji do roku 2026. Na odklono-
vych trasich by provoz nemél byt
omezen zadnymi vylukami, bude
provadéna pouze bézna udrzba.
Zminénym usekem projede az
75 nékladnich vlaka denné.

Zuzana Kovacova
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Zelezniéni promény (29.)

Pieprava spésnin a kusovych zasilek

Na avod nejprve tfi
data: K 1. lednu 2005
skoncila na ceskych
Zeleznicich pfeprava
spésnin, ani ne pred
péti lety, k 9. prosinci 2017, byla
u CD ukonéena sluzba CD kuryr -
jakysi pohrobek prepravy spésnin,
ktera zajistovala piepravu piednost-
nich zasilek omezené hmotnosti mezi
181 stanicemi.

Ekonomicky, kdy se po roce 1989
o prepravu balickd zacaly pretahovat
Ceskd posta a nejriiznéjsi kuryrni &i
spedi¢ni firmy, byla tato sluzba zajis-
tovana zeleznici uz ekonomicky ne-
udrzitelna. A do tfetice: pravé pied 120
lety, 1. kvétna 1902 rakouské statni
drahy (kkStB) vydaly formou predpisu
manudl pro prepravu spé$nin, ktery
obsahoval i pfehled kurzi ¢i preklad-
kovych stanic pro spé$niny. Tenoucky
sesitek formatu A 6 vysel pro zapadni
sit, kde byly i ¢eské zemé, a pro seve-
rovychodni sit, kde byla Hali¢.

Prostfednictvim predpisu, ktery nese
skladové &islo 758 a 760, se na tuto diive
tradi¢ni Zelezni¢ni ¢innost podivejme
podrobnéji. Vedle obecnych pokynti zde
najdeme prehled kurzovych vozu, které
jednickou zacinaji na Zapadni draze
(byvalé KEB) a Predlitavsko konci ¢is-
lem 362. A to jesté zdaleka ne vSechny
mistni drahy existovaly. Kurzy pretinaly
zemské hranice a ¢asto byly dosti krko-
lomné, tfeba aby pokryly nékterou
z mistnich drah, kde byla vyssi cetnost
spésnin. Mifily i na dréhy jinych spo-
le¢nosti. Mimo to jezdily (i na lokal-
kéch) kurzové zaviené vozy pro oby-
ejné kusové zasilky (za niz$i dovozné).
Je jasné, ze lokalkou kusovky i spésniny
jely na témze smiSeném vlaku, kdyz
mistni drahy v té dobé znaly zpravidla
jen po jednom dopolednim a odpoled-
nim paru vlakd. SpéSninovy viiz 347
Lochovice - Smichov jel lokalkou na
vlaku ¢. 4552, pfi¢emz ji obsluhoval, za-
timco projizdénou trasu Zadni Tieban
- Smichov obsluhovaly vozy jiné. Vy-

Obalka predpisu pro spésniny z kvét-

na 1902 Sbirka: Knihovna CD
sadou spésninovych vozil bylo jejich fa-
zeni na vlaky osobni dopravy véetné
rychlikd, diky ¢emuz doruceni spésnin
dosahovalo pomérné dobrych lhut.
Automobilova doprava byla v plenkach,
co vic si draha mohla prat.

Ustfednimi nadrazimi pro spé$niny
byla Viden II a hlavné nadraZi Brigitte-
nau, kde se sousttedovaly kusové za-
silky. V Praze pro statni drahu to byla
nédrazi Franti$ka Josefa (dnesni hlavni,
z pohledu prepravniho zde byla jesté
stanice BNB) a Vr$ovice-Nusle. Po zes-
tatnéni k nim pribyla i ,Masarycka® Su-
perdalkové kurzy mitily z Prahy FJB do
Pontafelu, Bad Ischlu, Salzburgu, Mi-
chelbeurenu a dva do Vidné (jeden ob-
sluhoval véechna mista od Hostivare do
Heiligenstadtu, ,,hlavak® byl vychozi pro
kurzy do Obrnic, Hlubocep az Mostu,
dalsi byly dva kurzy do Budéjovic, jeden
do Veseli nad Luznici, tfi do Plzné plus
jeden do Zelezné Rudy a jeden do Ma-
ridnskych Lazni. Spésniny pro zminé-
nou lokalku do Lochovic vozem ¢. 312
jely na vlaku 4551. Nékteré kurzy mély
pfimo definované poslani - nejcastéji
$lo o0 vozy na mléko nebo maso (¢. 310
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Jako vzor mezinarodniho spésninového listu u prusko-hessenskych drah z roku
1903 byl tento na 100 zokii chmele z Olomouce pro pivovar Gregorij v Berliné.

Sbirka: Martin Navratil

Smichov - Bfeznice). S Vr$ovicemi byly
spojeny kurzy do Sedl¢an, Vlasimi. Kurz
182 jel v tiseku Modrany — Dobris, 181
Cercany - Kolin, 183 Cercany - Vrané.
Mimoto v téchto smérech jelo jesté né-
kolik vozii na kusové zbozi (téch bylo
jen v Predlitavsku vedeno skoro 1 400).
Tarifni zalezitosti, resp. formy slev, byly
tak rozsdhlé a ménici se, ze by mohly
byt tématem samostatného historického
zastaveni.

Objemy prepravovanych spénin roz-
hodné nebyly malé. Pohlédnéme nyni
pro zménu na spole¢nost Rakouské se-
verozapadni drahy. Na ni nejvykon-
néj$i stanici byla Viden severozapadni
nadrazi, v niz bylo v roce 1896 podano
pres 12 000 tun spésnin (z toho ptes
10 000 tun se snizenym dovoznym),
vydano bylo pres 18 800 tun (z toho
jen 1300 tun za plné dovozné). Praha
ONWB v tomtéz roce vydala pres
2 800 tun. Ostatné tésnovské nadrazi,
resp. jeho obvod na Rohanském os-

Jako spésniny byly prepravovany na-
ptiklad konve s mlékem.
Sbirka: Michal Roh

trové, bylo jakousi tstfedni stanici pro
spéSniny a mezinarodni kusové zasilky
prakticky do svého zruseni. A ani re-
lativné malé stanice neztstavaly po-
zadu - v Kutné Hofe mésto bylo v roce
1896 podano pres 285 tun, vydano pres
950 tun. Rozklicovani po stanicich
véetné maximalnich ¢ pramérnych
hodnot ptinddela vétsina vyro¢nich
zprév draznich spole¢nosti.

Vsechno zbozi musel nékdo ptijmout,
vydat, opatfit dokumenty, nakladat, vy-
kladat a prekladat. Extrémni personalni
amzdova ndro¢nost piispéla v mnohem
pozdéjsi dobé k zaniku této ¢innosti.
Tteba z pohledu prekladky spésnin vy-
znamna stanice Chocen roku 1917 za-
méstndvala ndkladniho pokladnika,
¢tyti skladmistry a nejméné 36 zamést-
nanct, v krizovém roce 1929 naklad-
niho pokladnika, skladového manipu-
lanta, 12 skladnikti a skladovych
ziizenct a pres 30 pomocnych zamést-
nanctl. I kdyz tak jednoduché to nebylo.
Zemsky vybor kralovstvi ¢eského na
svych lokalkach kazdoro¢né uvadél pro
véechny tarifni body pocty prodanych
jizdenek a pocty odeslanych a doslych
zasilek véetné spé$nin a vyctem zameést-
nanct a jejich platd. Z pohledu na
stranku Posazavského Pacifiku z roku
1912 néjaka prezameéstnanost na lokdl-
kéch zrovna neplyne - zastavky do ro¢-
niho obratu 2 500 jizdenek a do stovky

Jeden z nejmensich typt ptiru¢nich skladist kkStB se dodnes dochoval ve stanici

Cargovak | Zari 2022

Vseradice na trati Zadni Treban - Lochovice. Jesté v roce 1972 zde platilo vypravni

opravnéni pro vozové zasilky i spésniny.

,?{

Pl

Foto: Martin Navratil

»Zetka Glm/Ztr 102 2 278 u rampy rychlozboZi" je takovym symbolickym ob-

razkem pro prepravu spé$nin v obdobi 1950-1989. Kolin, tnor 2008.

zasilek byly tehdy neobsazeny. Za rok
1912 v Pori¢i nad Sazavou 7 929 pro-
danych jizdenek a 2 748 ks zbozi obsta-
rala Zena tratmistra za mési¢ni pausal
10 korun, v Jilovém u Prahy 21 441 jiz-
denek a 6 403 ks zasilek obstaral sta-
ni¢ni spravce s pokladnim priplatkem
6 korun mési¢né, jemuz poméhal délnik
za denni mzdu 2,30 K.

V pokrizovém roce 1935, kdy bylo
na CSD prepraveno pres 49 mil. tun
nakladu, se zavazadel a spésnin pre-
pravilo 67 957 tun. Po roce 1948 byl
polozen zaklad prepravy kusového
zbozi spolecenstvim CSAD a CSD, coz
ptineslo postupny ttlum prepravy ku-
sovek po kolejich a nakonec i jejich
konec. Komer¢ni pracovnice, manipu-
lanti prekladacich ramp a skladnici se
stali nadbyte¢nymi, z ositelych skladist
se staly v lepsim piipadé skladisté
sbérné sluzby CSAD, piipadné odkla-
disté inventare, nékterym se po roce
1989 povedlo najit néjaké druhotné
vyuziti, ¢ast fyzicky neprezila, stovky
jich chétraji dodnes, aniz by nalezly

Foto mésice

Foto: Martin Navratil

smysluplné vyuziti. V roce 1966 bylo
naloZeno na vozy 198 miliont tun na-
kladu, prepraveno 225 mil. tun, ale jen

ptes 3,4 mil. tun kusového zbozi.
Predpis TR 6 roku 1972 sice vykazo-
val je$té stovky tarifnich bodu s vy-
pravnim oprdvnénim pro vnitrostatni
kusové zasilky, jejich pocet se zménami
rychle snizoval a tato ¢innost nezadr-
zitelné spéla ke konci. Rozhodujicim
datem se stal Silvestr 1977. Uz od
19. prosince 1977 byl vyhlasen zakaz
prepravy kusovych zasilek a ty, které
byly do 31. prosince na cesté, byly ve
stanicich opatfeny pfepravnim listem
sbérné sluzby CSAD. Opatient se ty-
kala i vojenskych kusovych zasilek, me-
zindrodni byly prevedeny na spésniny,
pfepracovany byly predpisy, vydan
seznam vypravnich opravnéni tarif-
nich bodu a dalsi sluzebni pomicky.
A konec spé$nin se opét priblizil. Dnes
je jasné, ze preprava jednotlivych ku-
sovych zasilek v podobé, jak fungovala

dfive, se na koleje sotva kdy vrati.
Martin Navratil

Toto vyménové zavazi jiz nikdo nepfestavi. Pivodni korintské nadrazi s roz-
chodem koleji 1 000 mm je jiz 15 let v penzi. Slouzilo vice nez sto let. P¥iroda
zde v blizkosti ptistavu vytvari romanticky prostor nejen pro fotografy. Na pro-
rezivélych kolejich Ize stale vidét tfi ndkladni vozy v rozkladném stavu. Nadrazni
budova se v§ak m4 k svétu, slouZi jako kancelafské prostory nezelezni¢nich spo-
le¢nosti. Zatijové foto mésice nam zaslal Vlastimil Hybrant.
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