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Uvodnik

Léto se pomalu piehouplo do za-
vérecné tretiny, dovolené kondi,
$kolaci zasednou do skolnich lavic
a vSichni se zase vratime do reality
vSednich dntl. Nedélejme si iluze,
ze nadchazejici obdobi bude jed-
noduché. Pro nikoho z nas, ani pro
spole¢nost CD Cargo. Zatimco
dnes nas trapi raketové rostouci
ceny energii a potravin, pred dva-
ceti lety jsme zapasili s vodnim Zi-
vlem. Nicivé povodné tehdy zasahly
rozséhlou oblast Cech a nadlouho
ovlivnily jak Zivoty mnohych z nas,
tak samoziejmé i Zelezni¢ni osobni
a nakladni dopravu. Sam jsem si
povodné ,,prozil” v pfizemnim byté
u Vltavy a dodnes s vdékem vzpo-
mindm na solidaritu svych tehdej-
sich kolegt, ktefi mi v nelehké
popovodnové situaci pomohli. Pre-
ruseni provozu v disledku tak roz-
sahlé zivelné katastrofy si vyzadalo
fadu netradi¢nich feseni, proto si
povodné pfipomeneme nejen krat-
kym ¢lankem, ale predevsim foto-
grafiemi ze zajimavych odklono-
vych tras. A aby toho nebylo malo,
roste pocet mimoradnych udalosti,
které sice nastésti nemaji za nasle-
dek ztratu lidskych zivott. Ale ma-
teridlni skody jsou velké, stejné jako
vliv na plynulost provozu.

Pfeji vSem Ctendftim co nejméné
starosti a pfijemné stravené chvile
nad strankami srpnového Cargo-
vaku

Michal Roh
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20 let od povodni

Je to jiz 20 let, co velkou &ast Cech za-
sahly ni¢ivé povodné. Zavzpominejme,
jak v tomto obdobi byla realizovana
odklonova vozba.

06

Bezpecnost

v Zelezniénim provozu
Clanky tykajici se bezpec¢nosti Zelez-
ni¢niho provozu se na strankach Car-
govaku objevuji pravidelné. Tentokrat
se budeme vénovat tématu brzdéni Ze-
lezni¢nich vozidel.

gova

Lokomotivy €D Cargo v atraktivnich retro nitérech jsou ¢astym teréem Zelezni¢nich fotografi, a to nejen v pravidelném provozu, ale i pfi riznych zvlastnich

jizdach. Jedna z letnich fotoakei se uskute¢nila 23. ¢ervence 2022 a tc¢inkoval pfi ni i ,,kocour® 742.007 v tzv. ,bohuminském natéru. Na snimku Antonina
Némedka je zachycen, spolu s ,,Rakosnickem* 742.452 Ceskych drah v Zelezniéni stanici Nemotice.

Komunikace mezi obchodem
a provozem je velice dulezita

Novym ¢lenem pfedstavenstva odpo-
védnym za provoz je pan Martin Svo-
janovsky. V souvislosti s jmenovanim
do funkce jsme mu polozili nékolik
otazek.

» V provozu nejste Zddny novdcek.
Mate velké zkusenosti z dispecerské
prdce apod. Co je pro Vis ve funkci
clena predstavenstva nové?

Je to vyzva. Jak jste uvedl, mam zku-
$enosti z dispecerské prace a za dobu
mého ptisobeni v fidicich pozicich na
sttedni trovni jsem ziskal i zkusenosti
v organizovadni provozni price ve
smyslu ¢innosti jednotlivych slozek or-
ganizaéni struktury. Jsem rad, Ze jsem
dostal ptileZitost realizovat svoje mys-
lenky a népady v této funkci. A co je
nové? Viechno. Jina organizace mého
dasu, jiné prostredi i jiny rozsah od-
povédnosti a dopadd mych rozhod-
nuti.

W Jak hodnotite komunikaci obchodu
s provozem? Myslite si, Ze se zlepsila
a je na odpovidajici tirovni?
Hledame nové cesty. Obmeénilo se ve-
deni nasi spole¢nosti. Jsme s kolegou
Zbyszkem Waclawikem ve funkei krat-
kou dobu, ale prvni dojem z nasi spo-
luprdce mam velmi dobry. Pokud
chceme, aby kvalitné spolupracovali

Martin Svojanovsky

Foto: Archiv CD Cargo

na$i podfizeni na sttedni trovni, mu-
sime zacit od sebe. A to se kromé pra-
covnich jednani dafi i formou nefor-
malnich schuizek.

K samotné komunikaci. Je nesmirné
dalezitd a mam své zaméry. Musime
vytvotit s kolegy z ostatnich oddéleni
takovy systém prenosu informaci,
ktery by uspokojoval potteby zpétné
vazby na zdkazniky i nase planovace,
ale zaroven nezdrzoval a nezatézoval
zaméstnance odpovédné za pfimou
realizaci provozni prace.

W Za jeden ze zdkladnich kamenii
tispéchu byvd povaZovdno planovini.
Jak tspésné se nam daii planovat
realizaci obchodnich piipadii?

V této oblasti se musime zaméfit na
komplexnost celého procesu. Na jednu
stranu se snazime maximalné vychazet
vsttic zdkaznikovi, na druhou stranu
predkladdme vysledky nasi ¢innosti
k realizaci infrastruktufe Spravy Zelez-
nic. Toto z obou stran umime. Aby
tento proces fungoval, je potteba zdo-
konalit vnitini vazby a jednotlivé kroky
smétujici k uspésné realizaci zakazky.
Jinymi slovy, do stavajicich planovacich
procest mezi obchodem a provozem
patfi nezbytné zpétna vazba a kon-

Pokracovini na str. 2
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Komunikace mezi
obchodem a provozem
je velice dulezita

Dokondent ze str. 1

krétni odpovédnost planujicich za-
méstnanct. Abychom dokazali reali-
zovat Uspésné nase zaméry, nesmi byt
planovani jednotlivych vlaki ve svych
krocich formalni ¢innosti, ale jiz ve
svém zrodu musi obsahovat vSechny

AN N

potiebné nalezitosti k jejich uspés-
nému odvozu, tedy lokomotivy, Cety,
vozy i technologickou préci stanic. Mu-
sime znat své hranice a moznosti
uspésné realizace zakazky.

» Provoz na siti je omezen vylukovou
Cinnosti. Jak vyrazné omezeni vyluky
predstavuji a jak se daii CD Cargo
s nimi bojovat?

Tato zélezitost je pro nds jednoznacné
po vétsinu roku jednim z nejvice ome-
zujicich faktort. Na jednu stranu
chépu pottebu a plany stitu na obnovu
a zlepSeni zelezni¢ni infrastruktury, je-
jiz kvalita je i v naSem z4jmu, na strané
druhé je nutno konstatovat, Ze aktudlni
rozsah vylukové ¢innosti je obrovsky.
Staci letmy pohled na mapu Zelezni¢ni
sité a vidime, ze vyluky zahrnuji pre-
vaznou vétsinu paternich trati ve
sméru sever - jih i vychod - zapad.
A k tomu se pridavd i pomérné velké
mnozstvi technologickych zavad na
kolejich, zabezpecovacim zafizeniina
trakénim vedeni. Velmi dobte jste tuto
zélezitost popsali v tvodnim sloupku
minulého ¢isla Cargovaku.

CD Cargo, ani ostatni dopravci ne-
maji v sou¢asné dobé mnoho prostoru
rozsah, sled a kumulaci praci ovlivnit.
Vim, Ze Sprava Zeleznic vénuje velké
usili planovani a koordinaci vyluk. Ze
své pozice se samozfejmé snazim jed-
nanim s odpovidajicimi partnery na

urovni Spravy Zeleznic situaci ovlivnit,
ale pokud si chceme opravdu uéinné
pomoci, musime hledat cestu uvnitf
spole¢nosti. Musime mit prehled na
v$ech trovnich planovani o omezenich
souvisejicich s planovanou vylukovou
¢innosti a véas na né reagovat. Musime
umét stanovit rozsah a priority preprav

Al NaTE dad

Vylukova &innost zasahla v leto$nim roce provoz na zna¢né ¢asti sité trati Spravy Zeleznic. Cestujici mohou vyuzit nahradni

vvvvvv

pro tyto situace a hledat varianty fe-
$eni. Velmi vyznamnou kapitolou této
¢innosti je pak véasnd a kvalitni pri-
prava opatteni pro vyluky v preshra-
ni¢nich usecich, kde jakdkoliv chyba,
¢i nedostate¢na koordinace hrozi za-
hlcenim zbylych pohrani¢nich precho-
dovych stanic.

» Co byste rdd na iiseku provozu zme-
nil? Jaké mate krdatkodobé a strate-
gické cile?

Svym zptsobem to nejpodstatnéjsi
z mych plant bylo fec¢eno v odpoveé-
dich na predchozi otazky. Tedy mezi
kratkodobé cile patti dosahovani dob-
rych provoznich a ekonomickych vy-
sledkd ve stavajicich podminkach,
zjednoduseni, stabilizace a zmapovani
véech aktudlnich komunika¢nich
a planovacich procesti a odstranéni
nejvétsich nedostatkd. Ze strategic-
kych cilt Ize pouze zopakovat kvalitu
a zménu struktury planovani, véetné
zahrnuti a vyuzivani modernich in-
forma¢nich systémt a celkovy tech-
nologicky rozvoj ve véech oblastech
nasi ¢innosti.

Velkou pozornost chci dlouhodobé
vénovat persondlni potiebé. At jiz ve
spolupraci s tGtvarem lidskych zdroji
pti vychové a zaclenovani novych za-
méstnanct do provozu, nebot vékovy
prumér nasich je nebezpecné vysoky,
tak i hledani cest pro lepsi vyuzivani

nasich stavajicich zaméstnanci. Ne-
smime se bat ptipadnych redukei, tam
kde neni vyuziti, ale musime mit také
odvahu, dle aktudlni provozné-ob-
chodni potteby i néktera pracovisté po-
silit, pokud to bude ekonomicky vy-
hodné. Stejné tak se musime vénovat
i hleddni variant vyuziti jinych zdroji

Foto: Tomas Sagner

nalezitosti ¢i sluzeb formou nezbyt-
nych prondjmi a jiné spoluprace tam
kde sami nékterou ¢innost nedoka-
Zeme zajistit.

A jesté jedna véc, ktera je velmi du-
lezita. Chci, aby se véci nazyvaly pra-
vymi jmény. Povedu své podfizené
k vétsi samostatnosti. Aby se nebali
rozhodnout na své tirovni vedeni o vé-
cech, za néz nesou odpovédnost a které
dobre znaji. A aby se nebali predavat
i neprijemné informace a poukazovat
na skute¢né problémy. K tomu je budu
dlouhodobé vést, protoze jen tudy vede
cesta k dosahovani dobrych vysledk.

» Prozradite nasim ctendfiim, jak
travite volny cas? Jaké mdte zdliby?

Mym konic¢kem a velkou oporou je
rodina. Pokud chci pracovat a dobfe
pracovat, musim mit v rodiné dobré za-
zemi, a to se diky mym nejbliz§im dafi.
Takze pokud najdu ve svém kalendari
kousek ¢asu, travime ho spole¢né s moji
zenou Hanou, s dcerou Barou (12) a sy-
nem Tadedsem (8). K mym zalibam pa-
tfi pobyt v prirodé, hudba a jedno-
znacné sport. Od osmi let se vénuji
basketbalu, ktery stale jesté (bez ohledu
na vék © ) v niz$ich mistrovskych sou-
tézich aktivné provozuji a soucasné se
snazim v nasem klubu pomoci i formou
prace s mladezi.

Pripravil: Michal Roh

Zajimavosti z provozu

Prevoz parni lokomotivy

V sobotu 9. &ervence 2022 se CD Cargo podilelo na zajisténi ptevozu parni
lokomotivy, konkrétné ,slechticny® 475.111, z Plzné do Sobéslavi. V' cele
zvladtniho vlaku stanula lokomotiva 742.748 CD Cargo z PJ] Ceské Budéjovice.

Foto: Michal Roh

Tato jednotka poskytla i strojvedouciho, vlak v$ak byl veden na licenci dopravce
Ceskd zdpadni dréha. Parni lokomotiva byla pouZita pfi zitézové zkousce
mostd na prelozce trati IV. koridoru mezi Sobéslavi a Planou nad Luznici.
Z diivodu vyluk byl vlak trasovany po trati Zdice - Protivin. Stejnou cestou se
pak o tyden pozdéji ,$lechti¢na® vratila zpét do domovského depa.

Nova posila lokomotivniho parku €D Cargo

22. Eervence 2022 se poprvé na vlaku CD Cargo objevila nova lokomotiva
- Vectron s ¢islem 5 370 051 najaty na minimalné 12 mésict od spole¢nosti
Cargounit. Zastupci CD Cargo byl prevzaty o den dfive v polské Poznani.

Foto: Tomas Kuchta

15. srpna byl v SOKV Usti nad Labem opatien logem nasi spole¢nosti a nyni
je pravidelné nasazovan na vykony jak v tuzemsku, tak v zahranici, predev$im
v Némecku. Dopliime, Ze nékolik lokomotiv od Cargounitu provozuje i nase
dcetind spole¢nost CD Cargo Poland.

FOTOS(O)UTEZ

CD Cargo g\%@id

Vyhrajte hodnotné ceny! Zaslete nam jakoukoliv fotku nakladniho viaku nebo
lokomotivy CD Cargo. Vybrané snimky budou vybrany do stolniho kalendafe pro
rok 2023. Fotografie zasilejte na email: fotosoutez@cdcargo.cz, véetné kratkého
popisku. SoutéZ trva do 30. zafi 2022, vyhlaseni probéhne 7. fijna 2022.

—

Vice informaci na www.cdcargo.cz/fotosoutez.

1.cena: Model lokomotivy €D Cargo
Rodinné vstupné do Zelezniéniho muzea v Luzné u Rakovnika
Darkovy bali¢ek reklamnich pfedmétii €D Cargo

2.cena: Model ndkladniho vozu €D Cargo
Rodinné vstupné do Zelezniéniho muzea v Luzné u Rakovnika
Darkovy balicek reklamnich pfedmétii €D Cargo

3.cena: Specialni prohlidka muzea v Luzné u Rakovnika

Darkovy bali¢ek reklamnich pfedmétii €D Cargo

£D Cargo si vyhrazuje privo pouZit zaslané fotografie k propagaénim Géeliim.
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20 let od nicivych povodni

V srpnu letosniho roku si pripomi-
name dvacet let od nicivé povodné
v Ceské republice. Jde o jednu z nej-
vétsich udalosti svého druhu v histo-
rii Ceské republiky. Trvala zhruba od
7. do 16. srpna 2002. Spolu s povod-
némi na Moravé v roce 1997 patfi
k nejnicivéjsim prirodnim katastro-
fam moderni ceské historie.

Cela katastrofa zacala pomérné ne-
napadné 6. srpna 2002, kdy pocasi
v Cechach zacala ovliviiovat tlakovéa

burkem

nize doprovazena vytrvalym destém.
Ve ¢tvrtek 8. srpna jiz na nékterych
mistech doséhla povoden svym rozsa-
hem padesatileté vody (predev$im
na jihu Cech). V tydnu od 12. do
18. srpna 2002 pak ¢ast Cech postihla
pétisetletd az tisiciletd povoden. Nejvice
byla postizena Vltava se svym povodim,
pozdéji dolni tok Labe a okrajové také
toky v povodi Ohfe a povodi Dyje.

V Praze se ke zndmym ¢i do télocvicen
narychlo stéhovalo zhruba 50 tisic lidi.
Prahou tehdy protékalo asi 5 000 metrti
krychlovych vody za sekundu. V srpnu
je pritom béznych zhruba 50 metrt
krychlovych. Béhem povodni byl v cen-
tru Prahy vypnuty proud a jindy za-
plnéné blikajici a zivé centrum se po-
nofilo do tmy. O Zivot tehdy pfislo
17 lidi, v 7 krajich byl vyhlasen stav

u Vojkovic na Ohfi.

nouze, celkem bylo postizeno 753 obci
a evakuovano 225 000 lidi. Celkova vyse
$kod ¢inila 73,3 mld. K¢, z toho pres
6 mld. K¢ v prazském metru.

Zahy se povodnové vlna dostala aZ na
sever Cech, kde postupné paralyzovala
iveskerou Zelezni¢ni dopravu. Jesté od-
poledne nic nenasvédéovalo tomu, Ze
o pouhych dvanact hodin pozdéji se na
jednom z nejvétsich zelezni¢nich pre-
chodt v Ceské republice zcela zastavi
veskera doprava. S nastupem vecera se
situace zacala rapidné zhorSovat, az se

Prazdna patra s dvojici 742 ve Sluknovském vybézku mezi Jiffkovem a Rum-

Chomutovské ,berty” s pribéznym nédkladnim vlakem v zst Hostivice

po 22. hodiné provoz z Dé¢ina do vni-
trozemi zastavil uplné. Vecerni rychlik
vyssi kvality tehdy zdstal stat v Dé¢iné
na hlavnim nddrazi a aZ po nékolika
desitkach minut se ptistoupilo k tehdy
nevidané operativé, kdy turnusovy stroj
Ceskolipského depa 750.401 misto na

Nejen v dobé povodni zasahla karlovarska fada 742 do vozby tézkych uhe}'rch vlakit v idoli Ohfe. Snimek byl potizen

753.391 v €ele trutnovského uhli pfi prijezdu oblasti Machova kraje u Doks

svjj pravidelny pribézny nakladni vlak
z Dé¢ina do Ceské Lipy nastoupil na
druhy konec rychliku a po nékolika mi-
nutach se vydal po velmi netradi¢ni
no¢ni odklonové trase pres Ceskou Lipu
a Vsetaty do Prahy. S piilnoci se décin-
sky Zelezni¢ni uzel ponotil do ticha,
které prehlusoval pouze hukot rozbou-
fené reky.

Ani ndkladni doprava na tom nebyla
0 moc lépe, vétsina vlaki zistala stat
a nemaly pocet vlakt bylo nutno do-
pravit nebo alespon priblizit do jinych
destinaci, pfipadné pokud mozno do-
vézt do cilové stanice. Nasledujici dny
se nékteré nakladni relace dostaly

I

Mladoboleslavska 750.209 s relaci autom

opravdu do nev$ednich tras. Naptiklad
uhli z Trebusic pro elektrarnu v Trut-
noveé-Porici bylo odklonéno pres Dé-
¢in, Ceskou Lipu, Turnov, Starou Paku
do Trutnova. Pozdéji byla po letech
ozivena i ndkladni doprava na rameni
Mladé Boleslav - Rumburk - Jifikov -
Ebersbach, podobné i na rameni Déc¢in
~ Ebersbach. Cetnost odklonénych
vlaki tehdy dosahovala na dnesni po-
méry zavratnych ¢isel, kdy byla vyuzita
maximélni propustnost trati. Pfepra-
vovalo se téméf vse, od ucelenych sou-
prav automobilii ze Skody Auto Mlad4
Boleslav az po jednotlivé vozové za-
silky. Tehdy se liberecka ,,dvojcata tro-
jek* (lokomotivni fada 753) dostala
nejen do Décina, ale dokonce az na
Jedlovou.

otive u Bezdézu, pti cesté do Ebersbachu

Viceméné i v jinych lokalitdch byl stav
na hrané operativy. Pouhy rok od vel-
kych redukei a pretrasovani tranzitni
zatéze pres Louny opét oZila zdejsi
draha z Mostu pfes Louny a Slany do
Kralup nad Vltavou. Podobné doslo po
letech k obnoveni nakladni dopravy na
tzv. Bustéhradce z Chomutova pres Lu-
znou u Rakovnika do Kladna a Prahy.
Tehdy chomutovské ,berty” misto
s ndkladnimi vlaky do tdoli Ohte vy-
razily vstfic hlavnimu méstu. Naopak
malebnou drédhu v tdoli Ohfe ovladla
fada 742 a 771.

Tento stav trval do zar, kdy se vétsina
vlakil postupné vrétila do svych tras.

Nicméné o dva roky pozdéji, v roce
2004 si zeleznice podobné odklony vy-
zkousela znova, byt tehdy $lo o od-
klony z divodu nutnych oprav spoje-
nych s modernizaci Zelezni¢niho
koridoru mezi Dé¢inem a Drazdany.
Zavérem dodejme, ze po mnoha le-
tech opét probihaji stavebni prace na
nejvytizenéj$im Zelezni¢nim tahu
z Dé¢ina do Drazdan, které znovu nuti
nakladni dopravce vyuzit jiné alterna-
tivy, jak dostat své vlaky do cilovych
destinaci. Po mnoha letech tak mu-
7eme spatfit ndkladni vlaky CD Cargo
na trase Dé¢in — Rumburk - Ebers-
bach, i kdyz se zpravidla jedna o od-
klon pouze prazdnych cisternovych

souprav.
Text a foto: NT
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Predstavujeme utvary generalniho
Feditelstvi CD Cargo (7.)

Odbor personalni

Zakladni naplni odboru personalniho je cel-
kova péce o zaméstnance v plném rozsahu.
Z podstaty povahy prijde odbor personalni do
styku se viemi zaméstnanci CD Cargo a spolu-
pracuje s utvary napiic spolecnosti. Odbor per-
sonalni je pfimo podfizen vykonnému fediteli,
pricemz jednotlivé slozky péce o zaméstnance
zabezpecuji nasledujici oddéleni.

Oddéleni personalniho managementu vzniklo
nové slou¢enim oddéleni zaméstnaneckého a od-
déleni personalni strategie. Cilem nového oddé-
leni je zlepSeni a zjednoduseni komunikace se
stavajicimi zaméstnanci, nové ptichozimi a také
v ramci jednotek organizaéni struktury. Jednim
z dal$ich cilt je zlepSeni personalniho marketingu
a zajisténi kvalitniho ndboru novych zamést-

URAZOVOST DLE CASU VZNIKU URAZU
ZA ROK 2021

=06 =612 =1218 18-24
nanct. Oddéleni personalniho managementu je
slozeno ze skupin persondlni strategie O10/11,
personalnich sluzeb Cechy 010/12 a persondlnich
sluzeb Morava 010/13. Ukolem oddélent je ze-
jména zajiStovat a metodicky ridit veskeré ¢innosti
v personalni oblasti spojené s personalni admi-
nistraci, zpracovavat systemizaci pracovnich mist
spole¢nosti, zajistovat spravu vybranych benefiti,

Reditelce odboru personalniho,
Mgr. Aneté Miklasové, jsme tradicné
polozili nékolik dotazi.

WV CD Cargo jste jiz piisobila na
pravnim odboru. Je pro Vis oblast
HR (lidskych zdrojit) novou vyzvou?
Ceho byste pri fizeni odboru rdda
dosdhla?

Na odboru pravnim jsem méla po-
mérné $irokou agendu, kterd mi do-
volila nejen nahlédnout do rtiznych
¢innosti nasi spolecnosti, ale soucasné
jsem méla moznost se seznamit s ce-
lou fadou kolegti. To jsem na své praci
méla velmi rada. Jednou z oblasti byla
i pracovné-pravni agenda, ¢ili vstup
do HR pro mé nebyl az tak velkou ne-

jako jsou penzijni ptipojiSténi a zivotni pojisténi,
jizdni vyhody a dalsi. Oddéleni dale zajistuje ak-
tualizaci organiza¢niho tadu dle personalni po-
tieby spole¢nosti. V oblasti naboru a personal-
ntho marketingu chceme aktivné vyuzivat
moznosti modernich technologii a komunikac¢-
nich kanala. Co se tyka spoluprace se sttednimi
a vysokymi $kolami, budeme pokracovat v zajis-
tovani praxi studentt, besed, exkurzi a dal$ich
aktivit. Obé posledné jmenované aktivity maji za
cil predevsim ziskani budoucich mladych per-
spektivnich zaméstnanci.

Oddéleni vzdélavani zejména fidi a zabezpe-
¢uje ¢innosti v oblasti vzdélavani a metodiky pro
ziskani a udrzeni odborné zpusobilosti zamést-
nancti. Oddéleni vzdélavani je gestorem IN
PERs28-B-2009, coz je ptedpis o odborné zpu-
sobilosti a znalosti osob zajistujicich provozovani
drahy a osob zajistujicich provozovani drazni do-
pravy, zptsobu jejich ovéfovani a nastaveni sy-
stému pravidelného $koleni. V souc¢asné dobé se
pfipravuje jeho 2. zména. Oddéleni vzdélavani
dale metodicky ridi cely proces Osvédcent stroj-
vedoucich, organizuje pfipravné kurzy k odbor-
nym zkouskam strojvedoucich (nejcastéji VOZ,
Z0Z) a dalsich profesi jako jsou vozmistti
(TV-1), vedouci posunu, posunovaci (DP-3) a za-
méstnanct, ktefi vykondvaji ¢innosti pfi odbaveni
vlaku a predavce a prejimce zasilek (DO-1
a PZ-1) a dalsi. Dale zajituje pravidelné skoleni,
at uz prezen¢ni formou nebo prostfednictvim
Vzdélévaciho portélu CD Cargo. Oddéleni vzdé-
lavani je za odbor personalni rovnéz kontaktnim
utvarem v systému zajistovani bezpe¢ného pro-
vozovani drazni dopravy (SMS).

Oddéleni socialni a mzdové primarné zapraco-
véava podnikovou kolektivni smlouvu, podle které
déle zajistuje a metodicky vede jednotlivé oblasti
tykajici se pracovni doby. V oblasti odménovani
vypracovava systém odménovani véetné motivac-
nich pobidek pro zaméstnance a zaroven zajistuje
jejich spravnou aplikaci. S tim souvisi i rozborova
¢innost mzdovych a personalnich néklada. Ze sjed-
nanych benefitti metodicky tidi a zajistuje kondi¢ni

znamou. Vyzva to vSak byla — nejen,
ze jsem je$té vic zuzila svou speciali-
zaci, ale zménila se mi také role, kdy
jsem z pozice fadového pravnika pri-
$la na odbor persondlni jako feditel.
Coz ukazuje, Ze nase spole¢nost kari-
érni postup skute¢né podporuje.

» Priimérny vék nasich zaméstnancii
je pomérné vysoky. Jak planujete za-
jistit generacni obmeénu?

Pramérny vék zaméstnanct
v CD Cargo je 49 let, a to je skute¢né
alarmujici ¢islo. Toho jsme si védomi

Mgr. Aneta Miklasova

N'.:"' '

pobyty, prechodné ubytovani, stravovani, komu-
nikaci s odborovymi organizacemi. Zastfesuje po-
skytovani prispévkt ze Socidlnich fonda
CD Cargo. Do kompetence oddéleni spada také
oblast cestovnich nahrad, v¢etné zajisténi pojisténi
zameéstnancl na pracovni cesté v zahrani¢ni. Od-
déleni socidlni a mzdové samoztejmeé rovnéz zpra-

¢innosti se odd. BOZP zaméfuje na plnéni poza-
davkd ochrannych opatteni pfi pracovnich ¢in-
nostech napt. pouziti OOPP, dechové zkousky na
alkohol a dodrzovani bezpe¢nych pracovnich po-
stuptl. Provadi a spolupracuje pti provérkach
BOZP pracovniho prosttedi a socidlnich podmi-
nek na pracovisti.

VEKOVA STRUKTURA ZAMESTNANCU
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covava mzdy zaméstnanctim spole¢nosti a zajistuje
navaznou agendu v podobé komunikace s organy
vefejné moci.

Oddéleni bezpecnosti a ochrany zdravi pfi
praci (BOZP) se zabyva predev§im prevenci
predchazeni vzniku pracovnich trazd, a to skrze
zékladni ¢innosti této oblasti. Oddéleni zejména
vyhledava a hodnoti rizika mozného ohroZen zi-
vota a zdravi pfi praci a stanovuje opatfeni k jejich
snizeni nebo odstranéni. Provadi kategorizaci
praci, jenz spociva v hodnoceni stanovenych ri-
zikovych faktort, které mohou pusobit na za-
méstnance pii praci, a déle ve spolupraci se stat-
nim organem ochrany zdravi stanovuje takové
podminky a postupy, aby zaméstnanec nebyl
ohrozen na jeho zdravi. V oblasti pracovnich
urazil stanovuje priciny a zdroje jejich vzniku,
urcuje napravna opatreni k zamezeni opakovani
jejich vzniku a zpracovava veskeré podklady pro
jejich nasledné odskodnéni. V ramci kontrolni

Oddéleni vnitini spravy se ,novym ¢lenem” od-
boru personélniho stalo pomérné nedavno, pti pre-
chodu ¢innosti ze zrusené Kanceldfe predsedy
predstavenstva. Oddéleni vnitini spravy idi a spra-
vuje autoprovoz v CD Cargo, zejména definuje
pravidla vyuziti vozidlového parku, vede evidenci
vozidel, fesi $kodni udélosti na vozidlech a odpo-
védnost za dodrzovani vSeobecnych obchodnich
podminek pro pouzivani tankovacich karet, jejich
objednani, distribuci a evidenci. Oddéleni vnitfni
spravy rovnéz zajistuje agendu spravy budovy, kdy
navrhuje systém optimalizace nakladu spojenych
s uzivanim najatych nebytovych prostor, zajistuje
vybaveni kancelafi a stavebni Gpravy v objektu
Lighthouse a fe$i zdvady v objektu. Oddéleni dale
zajistuje metodické vedeni vytvareni internich no-
rem, zpracovava Podpisovy fad a Stanovy spolec-
nosti ¢i zajistuje agendu obchodniho a Zivnosten-
ského rejstriku. Aneta Miklasova

Grafy: Odbor personalni

» -

Foto: Archiv CD Cargo

nejen my na odboru persondlnim, ale
také organy nasi spolecnosti. Proto
byla vypracovana Strategie fizeni lid-
skych zdrojii CD Cargo pro obdobi
2022 - 2026, kterou ¢eka jesté projed-
nani na dozor¢i radé. Nicméné na
tento krok samozfejmé necekame.
Opétovné jsme rozjeli spolupraci
se $kolami a snazime se zajistovat
i persondlni marketing prostrednic-
tvim riiznych metod, od reklamy v ¢a-
sopisech po bannery na dopravnich
webech. Rovnéz jsme proli i reorga-
nizaci uvnitt odboru, kdy jsme spojili
dvé oddéleni, a to oddéleni zamést-
nanecké a oddéleni personalni stra-
tegie, coz nam napomuize k flexibil-
néjsi spolupraci. Soucasné zamyslime
ztidit ndborovou skupinu, kterd se
bude ndboru intenzivné vénovat.

» V kterych profesich jiz nyni poci-
tujeme nedostatek zaméstnanci?
Mame jako zaméstnavatel zdjemciim
co nabidnout?

Aktudlné je na trhu prace extrémni
nedostatek odbornikil v provoznich
profesich. Coz v$ak neznamena,
ze kancelarské profese jsou na tom
podstatné Iépe, to opravdu nejsou.
Av$ak pravé v onéch provoznich pro-
fesich je mnohem tézsi najit nového

kolegu. Finan¢ni podminky se spo-
le¢né s vedenim nasi spole¢nosti
snazime zlepSovat, ale bohuzel
toto zlepsovani je v tézkych klestich
hospodareni nasi spole¢nosti, v jehoz
mantinelech se musime pohybovat.
Kazdopadné finan¢ni ohodnoceni
kazdého zaméstnance je doplnéno bo-
hatou skalou benefitd, které nase spo-
le¢nost nabizi. I tuto oblast se snazime
pomalinku pfizptisobovat pranim na-
$ich zaméstnancu. Zde je véak nutné
dodat, ze se tak déje v intencich pod-
nikové kolektivni smlouvy, v rdmci
které musi dojit ke konsensu mezi
CD Cargo jakozto zaméstnavatelem
a odborovymi organizacemi pusobi-
cimi u CD Cargo, kterych je osm.

» Pomalu se blizi zacdtek kolektiv-
niho vyjedndvani. S jakymi pocity do
ného budete vstupovat?

Nad svymi pocity v této oblasti jsem
se nikdy nepozastavovala. Nicméné
toto kolektivni vyjednavani bude
velmi citlivé, jelikoz zbésilé ekono-
mické déni dopada nejen na nase za-
méstnance, ale také na nasi spole¢nost
a najit prisecik bude jesté tézsi nez
v lonském roce. Ale skepticka roz-
hodné nejsem.

Pripravil: Michal Roh
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Bezpecnost v zelezni¢nim provozu

1) Vybér nejzavaznéjsich mimoradnych udalosti
(MU) za 2. ¢tvrtleti 2022
o Dne 8. kvétna 2022 doslo v Zelezni¢ni stanici Déc¢in hlavni né-
drazi k iniku motorové nafty ze stojiciho cisternového vozu a k na-
sledné kontaminaci kolejového podlozi. MU se nastésti obesla bez
Ujmy na zdravi osob, ale vznikla pti ni $koda na drézni infrastruk-
tufe a zivotnim prostedi.

T

o Dne 27. ¢ervna 2022 doslo v Zelezni¢ni stanici Ostrava hlavni
nadrazi (vyjezdové kolej v obvodu vlecky SOKV) k nedovolené
jizdé samotné posunujici lokomotivy za navéstidlo zakazujici posun
a k naslednému vykolejeni dvéma népravami ptes nesklopenou
vykolejku. Pfi MU doslo k prorazeni palivové nadrze lokomotivy
ak tiniku cca 4 000 litrtt motorové nafty. MU se nastésti obesla bez
Ujmy na zdravi osob, ale vznikla pti ni zna¢nd skoda na lokomotivé,
na kontaminovaném Zzelezni¢nim podloZi a na Zivotnim prostredi.

o Dne 27. ¢ervna 2022 doslo v Zelezni¢ni stanici Bohumin ke
srézce vlaku Ex 516 (Pendolino) dopravce Ceské drahy s posunujici
lokomotivou dopravce CD Cargo. Pii MU doslo k umrt strojve-
douciho Ex 516, ke zranén{ &ty zaméstnancti CD Cargo jedoucich
na posunujici lokomotivé a ke zranéni jednoho zaméstnance firmy,
zajistujici catering v Ex 516. Na vozidlech a na zelezni¢nim svr$ku
vznikla $koda velkého rozsahu.

o Dne 30. ¢ervna 2022 doslo v zelezni¢ni stanici Bystfice (trat
Cadca - Mosty u Jablunkova st. hr. - Bohumin) za jizdy vlaku
Pn 49710 k otevieni druhych ndkladovych dvefi prvniho vozu, fa-
zeného za lokomotivou. Oteviené dvefe nasledné ulomily a po-
$kodily odjezdové navéstidlo. MU se nastésti obesla bez tjmy na
zdravi osob, ale vznikla pfi ni $koda na drazni infrastruktufe.

2) Novinky v oblasti pfedpist a internich norem

Od 1. ¢ervence 2022 doslo ke zménam nasledujicich dilezitych
predpist a internich norem:

« ptedpis SZ D1 CAST PRVNI Dopravni a navéstni predpis pro
traté nevybavené evropskym vlakovym zabezpecovacem;

« predpis SZ D3 Predpis pro zjednodusené fizeni drazni do-
pravy;

« predpis SZ D4 Piedpis pro fizeni drazni dopravy na tratich vy-
bavenych radioblokem.

K témto predpisim byl vydan Pokyn provozovatele drahy
SZ PPD-7/2022 ,Organizacni opatteni pro zajisténi prechodu na
nové predpisy SZ D1 CAST PRVNI, SZ D3 a SZ D4, ktery upravuje
nékterd ustanoveni zejména v oblasti zajistovani vozidel proti ujeti
a tvorby bo¢ni ochrany proti ujeti.

Od 1. ¢ervence 2022 doslo dale ke zménam téchto internich no-
rem:

« zména ¢. 4 interni normy KVs-3-B-2010 Provoz a obsluha brz-
dovych zatizeni zelezni¢nich kolejovych vozidel;

o 2. zména interni normy OR3-B-2013 Pravidla provozovani
drahy

Aktualné probihaji zavére¢né prace na zméné nékterych vyznam-
nych internich norem pro provoz. Tyto normy budou obsahem
pravidelného podzimniho $koleni a jejich u¢innost se predpoklada
ve 4. ¢tvrtleti 2022.

3) Bezpeénostni téma: Brzdéni draZnich vozidel

»Auta stoji, vlaky jedou“. Tak byla pred lety prezentovana vyhoda
zeleznice nad silni¢ni dopravou v zimnich podminkach na reklam-
nich billboardech. Pravdou je, Ze jet mtizeme, ale zastavit vzdy bez-
pecné musime. V opaéném pripadé se nam kineticka energie ne-
zméni v teplo nebo na elektrickou energii, ale v nezadouci energii
deformacni. Toto plati pro pohyb vSech dopravnich prostredka
bez ohledu, zda je uskute¢nény na sousi, vodé ¢i ve vzduchu. Spo-
lehlivy brzdny systém je zdkladem bezpe¢ného pohybu a ani na
zeleznici tomu nemtzZe byt jinak.

Nés$ ¢lanek bude tedy o problematice zelezni¢nich brzd v nakladni
dopravé, ackoliv mnohé z nize popsaného plati i pro dopravu
osobni. Pokud by ¢lanek mél byt z pohledu brzd kompletni, nestacil
by nam cely vytisk Cargovaku, ba ani vSechna ¢isla celého roku.
Proto se zamérime predevs$im na informace, které se staly soucasti
4. zmény IN KVs3-B-2010 (Provoz a obsluha brzdovych zatizeni
ZKV). Ptitom je dobré védét, ze zmény v piedpise jsou vzdy usku-
te¢nény na zakladé technického vyvoje, novych technologii a po-
znatkdl v oboru, vys$i legislativy, pozadavki na interoperabilitu
(j. spole¢na pravidla Zelezni¢nich dopravcti v ramci Evropské unie,
umoznujici jizdu vlaku napfi¢ kontinentem bez omezeni) a v ne-
posledni fadé po vzniku mimoradnych udalosti (MU). Pojdme se
tedy na ty souc¢asné zmény podivat.

Razeni vlaku

Jiz pti fazeni vlaku ve vychozi stanici miize nastat potteba pre-
pravy nékterych vozidel s vypnutymi prabéznymi brzdami, a to
z riznych duvodi. Takova vozidla snizuji brzdny vykon celého
vlaku, ktery je zavisly na hmotnosti téchto vozidel. Pokud neni
brzdny vykon (brzdici procenta vlaku) dostate¢ny, neni mozné,
aby jel vlak bez sniZeni rychlosti, a tedy schopnosti bezpe¢né snizit
rychlost nebo zastavit vlak v kterém-
koliv useku trati. P¥icemz je nezbytné
vzit v Gvahu i to, Ze mize dojit k roz-
trzeni soupravy, a to v takovém misté,
ze brzdny vykon takové ¢asti muize byt
kriticky nizky. Takovy brzdny vykon
nemusi postacit nejen k zastaveni oné
¢4sti vlaku, ale nebude stadit ani k za-
jisténi pfi zastaveni na vyrazném
sklonu trati. Pfedpis proto nastavuje
omezeni maximalné tif takovych vo-
zidel fazenych za sebou. Bude-li vak
nezbytné prepravit Ctyfia vice vozidel
vypnutych z pribézného brzdéni, a to
fazenych bezprostfedné za sebou,
bude nezbytné radit tato vozidla ke
sttedu vlaku tak, aby z obou stran byly

F, — TREcI siLA [kN]

N — NORMALOVA SiLA [KN]
M — SOUCINITEL ADHEZE [-]

logii, kdy tento zaméstnanec ovladda HP (prubézné potrubi) sou-
pravy prostfednictvim mobilniho telefonu nebo tabletu.

Zajisténi prazdnych vozidel pro nakladku

Jsou-li vozy odstaveny prazdné s tim, Ze budou naloZeny, musi
byt takova vozidla zajisténa zajistovaci silou, ktera odpovida stavu
pro lozeni této soupravy vozi.

Rucni navésti pro zkousky brzd

Predpis SZ D1 st prvni (platny od 1. &ervence 2022) jiz neuvadi
podminky davani ru¢nich navésti pro zkousky brzd. Tyto podminky
jsou nové zatazeny do na$i IN KVs3-B-2010 bez zmén v jejich po-
uzivani.

Trvala zprava o brzdéni TZOB

U lokomotivnich vlakil (Lv) slozenych z jednoho HV nebo
HV ve vicendsobném fizeni jiz neni nezbytné sepisovat tiskopis
MZOB nebo Pv rozkaz. Strojvedouci miize vyuzit moZnosti
dokumentu ,IZOB ktery je soucasti ,,Knihy pravidel strojvedou-
cich (KPS)*

Nesmazatelné zapisy
Zapisy provedené do MZOB musi byt vidy provedeny modrou
nebo ¢ernou, nesmazatelnou propisovaci tuzkou.

Technologie brzdéni v zimnich podminkach

Klesne-li venkovni teplota pod +2 °C a ve vlaku jsou fazena vo-
zidla s kompozitnimi $paliky (LL), musi strojvedouci vzdy zohlednit
technologii jizdy. To znamend pravidelné ovérovani brzdného
ucinky, a to nejdéle po ujeti 50 km, nejpozdéji po 30 minutéch.
Jevi-li se strojvedoucimu brzdny G¢inek niz$i nez ocekavany, pro-
vadi ovéfeni brzdného t¢inku v polovi¢nim intervalu uvedenych
hodnot. Nutno uvést, Ze nekovové $paliky byly zavedeny na Zeleznici
pred vice nez deseti lety, a to pfedev$im z diivodu odstranéni hluku
pti brzdéni. Tyto $paliky maji specifické vlastnosti, které v provozu
zplisobuji urcité potize. Ptikladem toho mize byt jejich vyrazné
mensi zajistovaci sila Fp oproti $palikéim litinovym GG. Jejich po-
uziti ma i vliv na stav jizdniho profilu kola s kterym se provoz také
musel vyporadat. Nekovové $paliky jsou vSak cesta, kterou se ze-
lezni¢ni Evropa rozhodla jit a nechceme-li byt v izolaci, musime
jit po stejné, nelehké cesté.

Komunikace strojvedouciho s dispecerem D-VS

D-VS je ptimym nadfizenym strojvedouciho, a pfedevsim je tim
prvnim, na koho se strojvedouci vzdy ma obratit. Komunikace
mezi nimi zejména ve ztizenych podminkach muze byt pro provoz
rozhodujici. V ptipadé uvaznuti vlaku na trati vzdy strojvedouct
komunikuje s konkrétnim D-VS. Ten mu poskytuje soucinnost pri
zajisténi pomocného hnaciho vozidla, doruceni zarazek pro zajisténi
vlaku a i pfi ostatnich zaleZitostech.

Uvaznuti vlaku na trati

Uvazne-li vlak na trati, kdy nelze dopliovat vzduchové ztraty
priibézného potrubi, musi strojvedouci ucinit veskerd opatfeni
k zajisténi celého vlaku proti pohybu. K pfimému zajisténi patti

Pokracovéni na str. 6

m [t]
PODIL HMOTNOSTI NA JEDNO KOLO Z
HMOTNOSTI VOZIDLA
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Idealni pozice zarazky vici kolu

skupiny vozidel s funkéni pribéznou
brzdou, které v pripadé roztrzeni

v

pecné zastaveni a stani.

UZB vykonana jednim odborné

zpusobilym zaméstnancem
Vykonani uaplné zkousky brzdy

(UZB) jednim odborné zptisobilym

zaméstnancem je mozné prostrednic-
tvim kompresni stanice a IT techno-

Velikost Fp s ohledem na tlak vzduchu v brzdovém valci
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Spoluprace se spolecnosti Zapa

Neni novinkou, Ze Sprava zeleznic
v poslednich letech modernizuje ce-
lou Fadu trati. Nase spolecnost se na
modernizacich podili nejen dodav-
kami materialu, ale rovnéz se pfimo
ucastni stavebnich praci. V obvodu
PJ Praha probiha v soucasné dobé né-
kolik velkych a dlouhotrvajicich sta-
veb, které pusobi znacné dopravni
komplikace a zatézuji nase kapacity
nebyvalou mérou.

Neni tplnou vyjimkou, Ze z Prahy je
v no¢nich sméndch zastaven provoz
i do tfech smért. Ve fazi dokoncovani
se v tomto roce nachazi stavba traté
Vr$ovice — Zahradni mésto — Hostivar
v obvodu provozniho pracovisté
Praha-Liben. V ramci této stavby
vznikla v mistech byvalého vriovic-
kého "ranziru" nova stanice Zahradni
mésto, ve vlnach zde probihd zejména

Byvala vlec¢kova, nyni stani¢ni kolej vede soubézné s tratovymi v hlubokém vy-

kopu.

$térkovani. Stavba Poricany - Velim
probihala na pomezi provoznich pra-
covi$t Kolin a Praha-Liben. Zde na nas
byly kladeny taktéz pomérné vysoké
naroky na posun pti $térkovani apod.
Hlavni tihu praci zde v$ak neslo PP
Kolin a PP Praha-Liben, obvykle do-
plnovalo chybéjici kapacity, pripadné
fesilo pozadavky, které by od Kolina
byly neefektivni. Prace Smichov - Ra-
dotin naproti tomu probihaji na okra-
jich provoznich pracovi§t Beroun
a Praha-Liben. Tato stavba ma obecné
mens$i naroky na pracovni kapacity
nasi spole¢nosti, o to vétsi vliv ma na
provoz z diivodu velkych omezeni. Ne-
pravidelné se i zde fesi zejména poza-
davky na $térkovani, které obvykle re-
alizuje PP Beroun. Jiz od zaditku
tohoto roku opét velmi intenzivné pro-
bihaji prace na modernizaci tseku
Vysocany - Horni Pocernice — Msté-

tice a Vysocany - Satalice. V ramci
této stavby, kterd je plné v obvodu
PP Praha-Liben, zajistujeme mimo
jiné dodavky prazct a kolejnic.
Nejvice pozadavkd je zde sméfovano
na dodavky stérku ze dvou kameno-
lomu, pficemZ v obou ptipadech za-
jistujeme téz posun u nakladky a posun
pfi sypéni na stavbé. Cést $térku po-
chézi zlomu Cenkov spole¢nosti Colas
a naklada se ve stanici MéSice u Prahy.
Nakl4adka vétstho mnozstvi §térku, do-
davaného pro spole¢nost GJW v uce-
lenych vlacich, probiha v kamenolomu
spole¢nosti Zapa ve stanici Olbramo-
vice, obvod Votice. Naklddka v kame-
nolomu Votice byla ndro¢nd zejména
kvili soubéhu s vystavbou nové traté
do Ceskych Budgjovic, jejiz zhotovitelé
zde Stérk téZ odebirali. Z Benesova
u Prahy do Olbramovic byl jednoko-
lejny provoz a z Votic dile byl provoz
uplné zastaven na dlouhou dobu. Bylo
tedy slozité smérem do lomu projet,
stejné jako bylo slozité i po nakladce
projet zpét. V Olbramovicich se otacely
a odstavovaly soupravy osobni dopravy
a Votice byly vyloucené. Provoz a jeho
planovani v téchto podminkach pti-
pominaji tanec mezi vejci.
Kamenolom Zapa Votice k nakladce
vyuziva jednu kolej, kterd dfive byvala
vle¢kou, nyni vSak patii Spravé Zelez-
nic. Spole¢nost Zapa méla obdobi, kdy
se predpokladalo, Ze v lomu Votice se
zelezni¢ni §térk nakladat nebude a ak-
tivity v tomto smyslu byly utlumeny.
Firma prodala i lokomotivu, ktera zde
do té doby slouzila. Nakladky $térku
probihaly velmi sporadicky a v malych
objemech. Pfed nékolika lety bylo
CD Cargo v souvislosti se zménou ob-
chodnich plant Zapa osloveno se Za-
dosti na zajisténi posunu u nakladky.
Dohoda byla snadno a rychle uzavtena
a od té doby se objem odvazeného
$térku trvale zvysuje, byt prepravy pro-
bihaji nepravidelné. Ve svétle toho, Ze
zelezni¢ni $térk v nasi zemi pomalu,
ale jisté za¢ina byt Spatné dostupnym
zbozim, je rozhodnuti spole¢nosti
Zapa vratit se do tohoto segmentu
velmi proziravé. Nutno dodat, ze na-
kladku véetné posunu v kamenolomu
Votice realizuji i konkuren¢ni dopravci.
Na zédost lomu jsme upravili mistni

Olbramovice, obvod Votice

podminky pfistavby a odsunu vozi.
Nase postupy se nyni vice podobaji
konkuren¢nim, zejména niz$imi poza-
davky na zdkaznika, byt to pro nase
zameéstnance znamend vice prdce
a zodpovédnosti.

Lom Votice se nachdzi v krasném
prostiedi. Dobyvaci tizemi se nachdzi
na pravé strané trati ve sméru z Prahy
do Ceskych Budéjovic a na této strané
je 1 naklddaci zatizeni. Zazemi lomu,
vcetné ¢asti skladovacich kapacit, se
naopak nachdzi na strané levé. Pohyb
mezi levou a pravou stranou lomu je
mozny pouze po vefejné komunikaci
po mosté pres zelezni¢ni trat. Napo-
sledy provadéna nakladka stérku pro
usek Vysocany - Horni Pocernice
predstavovala ucelené vlaky 30 voziL.
Pozadovany byly z¢asti Ua vozy, které
se v denni dobé nalozily, jesté tentyz
den odjely na stavbu, v noci se vylozily
a nad ranem se vratily na dals$i na-
kladku. Ostatni prepravy se realizovaly
ve vozech Faccs a Chopper, které se na
stavbu dodévaly obvykle v nasledujici
denni sméné. S ohledem na sklonové
poméry bylo nutné nakladku zajistovat
dvéma hnacimi vozidly fady 742 spta-
zenymi do dvoj¢inného tizeni, pro do-
pravu do Prahy musely byt doplnény
jesté hnacim vozidlem zavislé trakce.
V nékterych dnech probihala také na-
kladka konkurence a byli jsme nuceni
hledat takové ¢asy, aby lom zvladl obé
akce. Na jare jsme takto nalozili, od-

vezli a vysypali 23 vlakd. V pripravé je
podobné obsahla podzimni faze.

Majitel lomu, spole¢nost Zapa, patti
knagim tradi¢nim zdkaznikiim. Kromé
pteprav $térku z lomu zaji$tujeme za-
sobovani betonarek v Praze a okoli ce-
mentem. Vozime jej sem ucelenymi
vlaky, jejichz dodavatelem je nas dalsi
dlouholety partner, spole¢nost Cement
Hranice. Spole¢nost Zapa vznikla v de-
vadesatych letech, kdy méla jen nékolik
zaméstnancd. Prvni plnohodnotnou be-
tonarku provozovala v Praze na Kade-
rové a pravé sem vede hlavni tok
cementu z Hranic. Dnes provozuje
51 betonaren a nékolik dal$ich provoz,
jako zminéné lomy, piskovnu a dalsi.

Naklddka v lomu Votice, a to nejen
pro vy$e uvedenou stavbu, je prova-
déna vedoucimi posunu pracovisté
Bene$ov u Prahy, které je soucasti
PP Praha-Liben. Trvale jsou zde 4 ve-
douci posunu, které s ohledem na pro-
bihajici kiirovcovou kalamitu dopliiuje
jeden vedouci posunu prazsky s vétsim
poc¢tem smén a jeden dalsi, ktery ma
smén na Bene$ovsku mensi pocet. Na
naklddku ucelenych vlaki o poctu 30
vozu je potfeba dlouhd doba, kterou
vedouci posunu stravi na pracovisti
lomu, na otevieném slunci a v pra§ném
prostredi. Tato ¢innost je zna¢né na-
ro¢na a vedoucim posunu, ktef{ zde
smény vykonavaji, patti dik za dobte
provedenou néro¢nou praci.

Text a foto: Martin Kagpar

Bezpecnost v Zelezni¢nim provozu

Dokoncent ze strany 5

videl pro interoperabilitu. Dovolim si v8ak vysvétlit divod prechodu

se $palkem s ,K“ v krouzku nejniz$i“? Odpovéd: ,, Ackoliv sila

predevs$im ru¢ni brzdy, kliny a zardzky z vybavy hnaciho vozidla.
Pti pouziti zarazek strojvedouci vzdy dbd, aby byly fadné vlozeny
pod loZené napravy, stykové plochy hlavy kolejnice a aby zarazky
byly ¢isté a suché a jazyky zarazek byly v co nejtésnéjsim kontaktu
s kolem.

Tyto tfi podminky zasadné ovliviiuji zajistovaci schopnost zardzek
a v mnohych pripadech si strojvedouci i s témito prostredky vystaci.
Pouze v téchto ptipadech je strojvedoucimu umoznéno utazeni
ru¢nich brzd i pres plny tlak vzduchu v brzdovych valcich. Timto
se docili zvyseni zajiStovaci sily o vice nez 60 % z ptivodni hodnoty
uvedené na voze. V bezzdvadovém provozu neni tento postup
s ru¢ni brzdou dovolen. Dochazelo by tim totiz ke zvySeni poctu
zavad na brzdovych dilcich, zdroven k jeji neupottebitelnosti a ani
by nebylo mozné ovéteni ptilehnuti brzdovych $palikt od pouzité
ru¢ni brzdy.

Zajistovaci sila na misto brzdici vahy ru¢ni brzdy
Zajistovaci sila Fp byla do IN zanesena jiz pfi predchozi zméné
a vyhovuje tedy nejnovéjsim pozadavkim dle mezinarodnich pra-

na fyzikalné uchopitelnou veli¢inu sira Isaaca Newtona (1642-
1727). Vykon ru¢ni brzdy (brzdici véaha) v tunach, ktery platil po
dlouhd desetileti vak laikovi nemuze nic fici a kazdy, kdo chce sy-
stém pochopit, by musel v zdsadé nastudovat podstatné vice.
Obecné je zndmo, Ze brzdici vaha ru¢ni brzdy je odvozena od brz-
dici schopnosti vozidla pti rychlosti asi 50 km/h (dynamické trent).
Pti této rychlosti jsou hodnoty treni vech druht brzdovych $palika
priblizné stejné. Statické tfeni (pfi stani vozidla) rtiznych typti brz-
dovych $palikil se vSak zdsadné méni, a tedy neodpovida soucasnym
standardam. Toto byl diivod, pro¢ bylo

$palku na kolo ptisobi u vSech vozil stejné, hodnota statického
tfeni je u nekovovych $palikil vyrazné nizsi, a to zejména u $paliku
»K“ Budeme-li tedy silu zdrZe ptisobici na jizdni plochu kola na-
sobit vyrazné niz§im desetinnym ¢islem nez u $paliku litinového,
musime dojit logicky i k podstatné niz$i hodnoté zajistovaci sily
Fp [kN]. Paradoxem je, ze hodnota dynamického tfeni u kompo-
zitniho $paliku typu ,K* je jednozna¢né nejvyssi, a tedy dosahuje
nejlepsiho brzdného uc¢inku béhem jizdy.

nezbytné zménit systém brzdici véhy
[t] ru¢ni brzdy na jednozna¢né defino-
vatelnou zajitovaci silu Fp [kN], se kte-

rou si dnes poradi i zak sedmé tfidy

zdkladni $koly. Proto také ¢asto dosta-
vam otazku: ,KdyzZ je za sebou vice

konstrukéné stejnych vozi, pro¢ ma
kazdy z nich na skfini uvedenou jinou

Vlastimil Hybrant
TYP BRZDOVEHO SPALIKU
GG
(3eda litina)

PREPOCET BV [t] NA F, [kN] x 1,86 x1,01 | x1,05
STATICKE TREN({
(zajisténi vozidla ruéni brzdou) @ @ @

e rychlost v >50 km/h [4)
DYNAMICKE TREN|

rychlost v <50 km/h @

zajistovaci silu, pricemz ten se $palkem
GG (litina) ma hodnotu nejvyssi a ten

Stav a hodnoceni vlastnosti jednotlivych druht brzdovych $palikt
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Ctrnact dni se samoéinnym spfahlem

Je ¢tvrtek 21. Cervence 2022. Dnes
mame v Zebrzydowicich prebirat od
PKP Cargo testovaci vlak s nové vy-
vijenym evropskym digitalnim samo-
¢innym sprahlem. Predpokladany
prijezd vlaku je v 8:00. V deset hodin
vlak konecné prijizdi. Nevypada
$patné. Vsechny vozy jsou prakticky
nové a véechny pomalované efekt-
nimi reklamami na zafizeni DAC4EU
(Digitalni samocinné spiahlo pro
EU). Jdeme na to. Vozmistr musi sou-
pravu peclivé zkontrolovat, je to zcela
nova véc.

V oblasti samocinného sptrahla se
musime spolehnout na predavaci pro-
tokol, ze vée funguje, jak ma. Az na
dva preklepy v pfedem zaslané vlakové
dokumentaci je vée v poradku. Vlak je
prevzat, jsme pohotovi k odjezdu. Na
celé severni Moravé probihaji rozsahlé
vylukové prace, takze jizda do Brna-
Malométic, kde dne$n{ trasa kondi,
trvd az do 21:30. Pii ,,péknych 32 stup-
nich Celsia na lokomotivé 363.009 je
to docela ,,zahul“. Pokud uz se pro nas
najde volna trasa, co chvili nas vyhybaji
- prece jen mame v nékterych mistech
rychlostni omezeni a nikdo nechce
kvili tomuto vlaku zpozdit osobni do-
pravu. V Prerové kon¢i prvnimu , fi-
rovi“ pracovni doba. Nastésti je tam uz
ptipraveny sttida¢. A pak po jednoko-
lejce do Brna to taky neptjde hladce.
Neékolik teplotnich pomalych jizd, kde
to s vlakem pékné ,zamele“. V Malo-
méficich uz jsou na nds pripraveni, ale
nez se doprovodny viiz dostane do
depa k elektrickému stojanu, chvili to
jesté trva.

Na pétek 22. ¢ervence je naplanovana
jizda se soupravou v okoli Brna. Chla-
pum z doprovodu vlaku trva asi dvé ho-
diny, nez propoji vSechny vozy kabliky
a dréty, aby mohli méfit. Celkem je na
vlaku asi 150 senzort, to je zhruba 8 na
jednom voze. Pfed testovacim posunem
se bude muset v8e zase rozpojit a za-
bezpecit. Ale dnesni jizda je pravy opak
véerejSka. Kromé Moravského Pisku
a Breclavi, kde mame tvrat a métici viiz
se musi prehodit, aby byl vidy ptimo
za lokomotivou, n4s nikde nezastavi.
TakZe parada. Az na to horko... Na vi-
kend se souprava schova ,,do placu’, aby
ji tak snadno nenasli umélci s pikslami
barevnych spreji.. Mame $tésti. Kdyz

Automatické spfahlo typu Voith

souprava na jafe vjela do Rakouska,
hned prvni den pomalovali métici viiz
a druhy den po odstranéni znovu. Pro¢
to délali? Tézko fict. Tieba zrovna proti
nécemu protestovali. ..

V pondéli 25. ¢ervence nas ¢eka jeden
$ebni spousténi z pahrbku a odpoledne
se ptijede podivat vedeni CD Cargo,
odborna vetejnost a mnoho dalsich za-
jemct, zvédavych na tuto oslavovanou
technologii. Tak uvidime. Nakonec to
bylo lepsi, nez jsme ocekavali. Pocasi
jak v nevadské pousti, ale pridéleni po-
sunovaci a strojvedouci zalohy velmi $i-
kovni, prestoze prace se samoc¢innymi
sprahly je zcela odli$na, nez jsou zvykli.
Nez odhalili spravné misto, kde obslou-
zit rozvéSovaci zafizeni a jak zabranit,
aby se sprahla vozidel pted vrcholem
pahrbku znovu dotkla a svésila, chvili
trvalo. Rovnéz neni pfinosem, ze vlak
je sice tak néjak ,,po Evropsku® rozma-
nity a diverzifikovany, aby predved! co
nejvice typt vozidel, ale nebere v tivahu,
ze nékteré vozy zkratka neni dovoleno
spoustét - takze pti 18 vozech se 4x za-
jizdi... Po predvadécce rozposunu a sa-
mocinného svésovani ve smérové koleji
nasleduje prezentace predsedy predsta-
venstva CD Cargo Tomdse Totha
k problematice celoevropského zave-
deni samocinného sprahla a zajimava
diskuse pritomnych a doprovodu tes-
tovactho vlaku, kde k tomuto tématu
zaznéla fada zajimavych myslenek
a uvah.

Utery 26. Cervence: Réno zacalo
bourkou nasledovanou vydatnym des-
tém. Uz byl potieba, ale pro praci v ko-
lejisti je to stejné nepfijemné pocasi
jako pétatficetistupnové vedro. Ze
strany provoznich kolegti opét vynika-
jici spoluprace, takze vyjizdime presné
v 8:02 podle jizdniho fadu na navést
»Rychlost 40 km/h a volno“. Dnes$ni
tisek konéi v Ceskych Budgjovicich. Po
odstaven a zajisténi soupravy bude do-
provodny viiz opét nocovat v depu ko-
lejovych vozidel na pripojeni k elek-
trickému stojanu.

Slibny rozjezd ve stfedu 27. cervence
z Ceskych Budéjovic je brzy pokazen
v Cicenicich, kde jsme vyhnuti z dd-
vodu stfetu rychliku CD z protisméru
s dodavkou na Zelezni¢nim prejezdu se
zdvorami v Protiviné. Zpozdéni cca 2,5
hodiny si udrzime az do Plzné. Pozo-

Jizda testovaciho viaku s automatickym spiahlem v CR 2022
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K pFesunu z Brna do Ceskych Bud&jovic bylo vyuzito reprezentativni dvojce
retro ,,lamindtek"

ruhodné je, ze lokomotiva rychliku je
odfend a pomackana z bo¢ni strany
a poskozeni je patrné i na zatizeni mezi
podvozky. Celni strana lokomotivy
zjevné znamky stfetu nejevi. Zbytek
dnesni trasy probiha bez probléma, pii-
jezd do Plzné hladky a stejné tak presun
soupravy na odstavnou kolej v ,ranziru®
ak napdjecimu stojanu je perfektné pro-
myslen s ohledem na zitfej$i pripravu
soupravy a nasledny rozposun.
Ctvrtek 28. &ervence: Nejprve je
tteba ptipravit soupravu k rozposunu.
To znamenad rozpojit mezi vozy kabliky
k jednotlivym senzoriim. Dnes je také
potteba v soupravé vyménit 12 aku-
mulatort, které napdjeji jednak métici
pristroje a také napodobuji elektrické
rozvésovani nékterych sprahel. S po-
moci kolec¢ka zaptijéeného od vozmi-
strti to doprovod vlaku zvlada po-
mérné rychle. Vykon posunovaci cety,
strojvedouciho i brzdare Spravy Zelez-
nic nelze hodnotit jinak nez jako vy-
borny. Odvedli velmi profesionalni
praci, kdy i doprovod DAC vlaku byl
prekvapen jejich efektivitou a dokonce
se profekli, Ze posunujeme lépe nez
v Polsku... Objevilo se nékolik prob-
1émi na strané kotlovych vozt Zags se
zatizenim Voith, kdy sprahla nékoli-
krat opakované netcinkovala a zafun-
govala naptiklad az pti dojezdu néko-
likattho  nasledného  odvésu.
V nékterych pripadech pti tom bylo
mozné pozorovat viditelné rozdilnou
vysku hlav sprahla, prestoze se kolej

Vyména akumulatort automatického sprahla

v daném misté nejevila zvlnéna. Vozy
se v Plzni datilo rozpoustét plynuleji
nez v Maloméficich (mozna z divodu
nervozity v Brné pred exkurzi vedeni
a odborné vefejnosti), proto se vice
projevila sila ,,kmitani ¢i razt“ ve spra-
hovacim tstroji po najeti na jiz stojici
delsi odvés (rychlosti pomalé chize),
kdy najizdéjici odvés se ,odrazi®, ale
,hemd kam" a do utlumeni to nékoli-
krét silné zacukd. K tomu pfitomni z4-
stupci Drazniho Gfadu poznamenali,
ze hlu¢nost pfi tom emitovana je
v dne$ni dobé velmi problematicka.

V patek 29. ¢ervence jsme absolvo-
vali okruzni jizdu s méfenim do Do-
mazlic a zase zpatky. Jednokolejna trat.
Co dodat. Na ptijezdu do Plzné + 180
minut.

V pondéli 1. srpna byla trasa z Plzné
do Mostu projeta bez problémt a zcela
hladce. V Mosté perfektni koordinace
prestaveni méficiho vozu do depa na
napdjeci stojan. Dokonce pro tento tcel
na stojanu vyménili zasuvku tfifazo-
vého proudu za nejnovéjsi typ. Jen
$koda, Ze jsme z divodu omezeného
napravového tlaku nemohli jet z Plzné
do Mostu pres Zatec.

Réno 2. srpna jsme provedli kontrolu
soupravy. Nastésti dosud zadné graffiti.
Dnesni jizda z Mostu zpét do Plzné pro-
béhla opét bez problémi, pouze s né-
kolika kfizovanimi s osobni dopravou,
minus 40 minut na ptijezdu. Vyborné
zorganizovany presun na mycku k vy-
prazdnéni nadrzi a doplnéni vody.
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© Milan Koska

V mziku kolem nis byly ¢tyfi uklizecky
s kybliky a nabizely kompletni uklid ce-
1ého vozu, véetné umyti oken. Pozoru-
hodné bylo, jak se v oranzovych vestach
blizily z riiznych stran, nejen ve sméru
od svého ttulku. Nabidka byla zdvorile
a s diky odmitnuta, nebot objednavka
nic takového nezminovala.

Steda 3. srpna: Planovanou aktivitou
byl tzv. PHD (vojenskou terminologii
parkovy a hospodafsky den), kdy se
vzhledem k dal$imu planu ptepravy tes-
tovaci soupravy musely premistovat
predméty z doprovodného vozu do né-
kterych vozii soupravy a naopak, a sou-
¢asné probéhla priprava na prejezd do
stanice Furth im Wald. Kromé toho ve-
douci projektu podékovala za nasi pod-
poru pti filmovani. O filmafich jsme
prakticky viibec nevédéli. Udajné se jim
povedly krésné zabéry; scenérie mezi
Budéjovicemi a Plzni a pak domazlicky
okruh pry byly dokonce srovnatelné se
zdbéry ze Svycarska. Jakmile budou mit
findlni trailer, umozni ndm jeho sdileni.
Zabéry ze ,,spanilé jizdy“ po Rakousku
jsou pry na YouTube jiZ nyni.

A je tu posledni den, ¢tvrtek 4. srpna.
Rano vizudlné prohlizime vlak. Kupo-
divu stéle zddné znamky graffiti. Dnes
uz zadné méfeni; propojovaci kabliky
senzort jsou zajistény a souprava pri-
pravend na vikendové odstaveni na né-
mecké strané hranic. Ve 13:35 je akce
DACA4EU CD Cargo ukonéena a sou-
prava odstavena na osmé koleji stanice
Furth im Wald.

Nezbyva nez podékovat viem
zucastnénym od planovacu az po
vozmistry, posunovace a strojvedouci
za vybornou spolupraci béhem dvou
tydna, kdy se vlak pohyboval po ¢eské
zelezni¢ni siti bez jakychkoli incidenttL.
Po skonéeni testovani v Ceské repub-
lice pokracovala souprava na dalsi
zkousky do némeckého Kasselu. Poté
mé jit na revizi a ¢ast vozi bude pfi-
pravena na veletrh InnoTrans do Ber-
lina. Kromé toho se planuje dalsi pred-
vadéni v severni Francii.

Zavér:

Samocinna sprahla, ktera v uplynu-
lych tydnech brazdila traté Ceské re-
publiky, se zatim ani vzdalené nemo-
hou srovnavat se samocinnymi
sprahly pouzivanymi v zemich, kde
je tato technologie jiZ vyuzivana. Ke
konkrétnim podrobnostem testova-
nych typt sprahel a ke kratkému vy-
hodnoceni testi se vratime v nékterém
z dalsich Cargovak.

Text a foto: Petr Jindra
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Zelezni¢ni promény (28.)
Piepravy nakladnich automobild,
autobusu a dalsi silni¢ni techniky

Zelezniéni prepravy
novych specialnich sil-
ni¢nich vozidel, jako
jsou nakladni automo-
bily, trolejbusy, auto-
busy, traktory, kombajny, pfipadné
privésy a navésy jiz zdaleka tak bézné
jako prepravy novych osobnich auto-
mobild nejsou. Ani historicky se
nikdy nejednalo o pfili§ vyznamny
segment, a to predevsim z divodu
spiSe kusové vyroby téchto vozidel,
které bylo na delsi vzdalenosti ve vét-
$ich objemech potieba expedovat jen
velmi vzacné.

Nejcastéjsimi zelezni¢nimi prepra-
vami nakladnich automobilt jsou tak
jiz vice nez sto let piepravy vojenské
techniky. Ty ale do tématu tohoto
¢lanku nespadaji, proto se jimi nebu-
deme zabyvat. Ur¢itou zajimavosti to-
hoto druhu pak jsou prepravy starsich
vyfazenych vozidel, smétujici bud
k dal$im provozovatelim, ptipadné do
sbirek vétsich ¢i mensich sbératelt vo-
jenské nebo civilni dopravni techniky.
Ve vétsi mife byly takovéto prepravy
realizovany napiiklad v obdobi pred
cca deseti az patnacti lety, kdy Armada
Ceské republiky rozprodavala civil-
nimu sektoru velkd mnozstvi svych
prakticky nikdy nepouzitych ndklad-
nich automobild, z velké ¢asti riznych
variant voz{i Praga V3S a Tatra 148.

Historie Zelezni¢nich preprav naklad-
nich vozidel neni p#ili§ zmapovéna, ale
lze se domnivat, ze pokud probihaly,

-

Vlak, vezouci nakladni vozy IFA a tazeny ,,$tokrem* 556.053 dne 17. srpna 1978

praveé prekro¢il stitni hranici mezi NDR a CSSR u Jitikova a smétuje do &esko-

slovenského vnitrozemi.

tak z vétsi ¢asti formou vozovych zasi-
lek na béznych nizkosténnych vozech
a jen malokdy v podobé ucelenych
vlakl do vzdalengjsich destinaci, na-
ptiklad ndmotnich pfistavi pti expor-
tech vozidel do zdmoti. Dalsim ptipa-
dem byvaly prepravy v ramci zemi
RVHP, kde se na nasem tizemi v sedm-
desatych a osmdesatych letech bylo
mozné setkat s ucelenymi vlaky na-
kladnich vozi IFA z vychodonémecké
produkee uréenych pro madarské od-
bératele. Hlavni zménou proti minu-
losti je jiz jen vzacné vyuzivani plosi-

Nové Scanie se na své dlouhé cesté z Nizozemi blizi 9. listopadu 2006 do cilové
stanice Jene¢, v Cele se ,zamracenou“ 751.166.
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Starsi pafizské autobusy projizdéji 25. listopadu 2008 nékdejsi Cekaci koleje
v Praze-VrSovicich sn. Dnes se zde nachazi dopravna Praha-Zahradni Mésto.

Sbirka: Jifi Maurenz

dne 3. kvétna 2006

novych vozt, jejichz misto zaujaly spe-
cidlni ,lowdecky* umoznujici prepravy
i robustnich silni¢nich vozidel bez vét-
$ich omezeni. Kromé toho se pted de-
seti lety objevila na evropskych kolejich
uplna novinka, systém r2l rakouské
spedi¢ni firmy VEGA. Tento velice
progresivni systém umoziuje celkem
jednoduse zvladat zelezni¢ni prepravy
novych nékladnich automobilt riz-
nych typt, predevsim tahacu ale i ji-
nych, a novych navést. Systém r2l je
uspé$né vyuzivan predev$im v tran-
salpském tranzitu, ale v loniském roce
se objevil i na nasich kolejich.

Jak jiz bylo feceno vyse, jsou zelezni¢ni
prepravy silni¢nich nédkladnich vozidel
nejen u nas, ale bohuzel i v celé Evropé
velmi vzacné, a za posledni dobu jich
miiZeme vyjmenovat a popsat jen né-
kolik. Mezi nejzajimavéjsi urcité patti
dva ucelené vlaky novych tahacti a Sasi
Scania s vyuzitim vozil ,lowdeck® firmy
Transwaggon. Prvni byl vypraven kon-
cem fijna 2006 z nizozemské stanice
"t Harde, lezici nedaleko vyrobniho za-
vodu této skandindvské znacky ve
Zwolle, a smétoval na vlec¢ku firmy
Hodlmayr v hornorakouském Schwert-
bergu. Druhy vlak nasledoval ze stejné

Preprava chladicich navést Orlican Chocent do SSSR 7. dubna 1988, v cele
vlaku je zvolensky ,,sergej“ T 679.1002.
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Foto: Reprodukce z asopisu Motoristicka soucasnost

stanice 1. listopadu 2006 a sméfoval na
vlecku téze firmy v Jendi, kam dorazil
9. listopadu 2006. Po vyloZeni celé této
velmi neobvyklé zasilky byly prazdné
zelezni¢ni vozy odeslany do zahranici
a zadna takova preprava se u nas jiz
nikdy neopakovala.

Stejné vzacné pak jsou i Zelezni¢ni
pfepravy autobusd. Jedna z mala se
odehrala o necelé dva roky pozdéji,
v listopadu 2008, kdy pres Ceskou re-
publiku projela zasilka nékolika vozt,
opét ,lowdeckt“ Transwaggon, loze-
nych star$imi tfidverovymi autobusy
typu Renault Citybus ptivodem z Pa-

fize (odesilaci stanice Pantin) a smé-
fujici do rumunské Kluze. O néco béz-
trolejbusti z plzefiské Skodovky (az do
roku 2004 vyrabénych v zavodé v Os-

Foto mésice

Letni romantika v KovéaFské. Manipula¢nimi vlaky CD Cargo, kterymi je v sou-

trové nad Ohff). Za posledni roky byly
realizovany napiiklad pfepravy novych
trolejbustt do Zlina (2005), Sofie
(2010), Presova (2011), Urgence v Uz-
bekistanu (2013), a opét Sofie (2014).
Ve vSech téchto pripadech se vzdy jed-
nalo o vozové zasilky, pripadné sku-
piny vozi, dopravovanych v celé trase
béznou vlakotvorbou. Jistou zajima-
vosti téchto preprav pak je, ze k pte-
pravam byly vidy vyuzivany konven¢ni
nizkosténné vozy, at uz ¢tyfnapravové
Res nebo jesté v nedavné minulosti
i dvounapravové Kbkks.

Kromé téchto preprav se na zeleznici
odehrévaji i prepravy specialnéjsi sil-
ni¢ni kolové techniky. V mensi mire
to jsou prepravy traktord, ale zajima-
vych kombajnt znacky New Holland
ze zavodu této nadndrodni firmy vy-
rabéjici zemédélskou techniku v pol-
ském Plocku, smétujici k riznym pri-
jemctim v Turecku. Tyto prepravy
Lanzhot st.hr., a to nékdy jako skupiny
vozil a nékdy i jako ucelené vlaky,
a z divodu svych rozméri jsou kom-
bajny na zelezni¢nich vozech - opét
»lowdecky“ - naloZené v ¢astecné de-
montovaném stavu. Uplné na zavér
pak muizeme uvést jesté prepravy no-
vych privést a navést, které jsou dnes
opét zcela ojedinélé. Svou historii ale
se zdasilkami téchto vozidel setkat,
znamé jsou napiiklad prepravy chla-
direnskych navési z Orlicanu Chocen
do SSSR, ale bézné byvaly i valnikové
oteviené privésy a navésy.

Martin Bohac

¢asné dobé obsluhovana i naro¢nd horska trat Chomutov — Vejprty, jsou zajima-
vym cilem nejen ¢eskych, ale i némeckych fotograft. Dokldda to snimek, ktery
poridil Julius Walther a my jsme jej vybrali jako srpnové foto mésice.
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