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Vyluky, vyluky
a zase vyluky

Je tu léto, stavebni prace jsou v pl-
ném proudu a vyrazné komplikuji
zeleznicni provoz. Stejné jako kaz-
dorocné, i letos se musime vypo-
radavat se schizofrenni situaci, kdy
na jedné strané stoji potfeba mo-
dernizace Zelezni¢ni infrastruktury
a na druhé pak zna¢né provozni
obtize. V letosnim roce je z pro-
vozu vyloucend témér celd trat
mezi Brnem a Ceskou Tiebovou,
velké problémy jsou na usecich
Choceti - Usti nad Orlici a Pofi-
¢any - Velim. Prepravy do Neé-
mecka negativné ovliviiuji moder-
niza¢ni prace na némeckém useku
traté do Drazdan. A pokracovat by-
chom mobhli dal... Vyluky maji ne-
gativni dopad na plynulost pro-
vozu, jsou naro¢né na personalni
kapacity, jejich dusledkem je i pro-
dluzovani obéhu vozil. Se v§emi
vySe uvedenymi negativy se musi
vyporadat v$ichni dopravci, jen
mam pocit, Ze zakaznikim se do-
pad vyluk vysvétluje stale obtiznéji.
A jejich nespokojenosti se nelze di-
vit, uz to trva prili§ dlouho. Na-
misto vymysleni novych produktii
pro rostouci objemy zbozi vsak
musime vymyslet, kudy bude zbozi
viibec mozné prepravit a za jakych
podminek. Nechci byt prehnanym
pesimistou, ale nemyslim si, ze
v nasledujicich letech by se situace
vyrazné zlep$ila. Jen si néjak ne-
umim predstavit prechod zbozi ze
silnice na Zeleznici...

Michal Roh
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Staré nadrazi v Mimoni
Na starém nadrazi v Mimoni je zase
poradné rusno. Na zdej$i vledce se na-
klada dievo, z dalsi vle¢ky odvazi
CD Cargo ucelené vlaky s obilim.
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Oslavy 120 let provozu
na zubadce

Ve dnech 2. - 3. ¢ervence 2022 se usku-
te¢nily oslavy 120. vyroci zahdjenti pro-
vozu na ozubnicové trati Tanvald - Ko-
fenov. Program akce byl bohaty,
navstévnici se mimo jiné mohli svézt
dalnim vlackem.

4. dubna 2022 byl na znamém viaduktu u Noviny zvé¢nén vlak Pn 52016 z Liberce do Dé¢ina st.hr. V jeho Cele stanuly lokomotivy 753.765 + 753.762, kterym na

gova
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2022

postrku pomahalo dvojce ,,bizont Vlaky s cisternami z firmy OLEO CHEMICAL jezdily dfive do Décina ptes Mladou Boleslav a Vietaty. V soucasné dobé jsou

z Liberce smérovany po ekonomicky vyhodnéjsi trase pres Ceskou Lipu.

Foto: Petr Holub

Zeleznice ma spoustu pfileZitosti

K 1. ¢ervnu 2022 doslo k personalni
zméné v predstavenstvu spolecnosti
CD Cargo. Jeho dva nové ¢leny
bychom ¢tenaftim Cargovaku chtéli
postupné predstavit formou roz-
hovoru. Za¢neme panem Zbyszkem
Waclawikem.

» Co vse spadd do vasi kompetence
clena predstavenstva?

Primarné je to obchod a vée, co s nim
souvisi. Organiza¢né fidim tfi odbory
- odbor obchodu, odbor podpory pro-
deje a nové vznikly odbor business de-
velopment. Od posledné jmenovaného
odboru si slibuji lepsi zmapovani trhu
vjednotlivych segmentech ekonomiky
(naptiklad metalurgie) a s tim souvi-
sejici aktivnéj$i a cilenéj$i zapojeni
CD Cargo do rtiznych rozvojovych
projektt. Mam na starosti i agendu ty-
kajici se mezindrodnich projekti, na-
priklad iniciativu Rail Freight Forward
a dalsi. S kolegy re$ime vyuziti novych
termindlt kombinované dopravy
v Mosnové, Nymburce atd.

» Nemohu si odpustit otdzku tykajici

se pozice CD Cargo na dopravnim
trhu. Jak ji vnimdte vy?

Myslim si, ze CD Cargo je zdrava
spole¢nost se silnou pozici na doprav-
nim trhu nejen v Ceské republice. Co
se tyce tuzemského trhu, zde jsou karty

Zbyszek Waclawik

Foto: Archiv CD Cargo

jiz davno rozdany. O kazdou novou
prepravu pak svadime boj s konkurenci
s negativnim dopadem na realiza¢ni
cenu. Licenci k provozovani Zelezni¢ni
nakladni dopravy m4 v Ceské republice
vice nez stovka subjekttl. Téch aktiv-
nich je okolo ¢tyticitky. Bohuzel libe-
ralizace z mého pohledu nepfinesla na-
vySeni objemil preprav po zeleznici ani
zvy$eni jejich kvality, ale podepsala se
pravé na vysi cen a marZi se vemi ne-
gativnimi dasledky. Nizsi trzby zna-
menaji méné penéz na investice atd. Je
to zaCarovany kruh. Na tuzemském
trhu je proto nasim prvoradym cilem
udrzet alespon stavajici podil. Dalsi
trzby uspésné hleddme v zahranici, kde
nas trzni podil pozvolna roste.

» Stdl jste u zrodu dcefiné spolecnosti

v Polsku, rozjizdél jste zde obchodni
i dopravni aktivity. Myslite, Ze se vam
zkusenosti s rozjezdem polské dce-
tinky budou nyni hodit?

Jiz jsem zminil, Ze jednim z recepti,
jak navysit trzby, je expanze na zahra-
ni¢ni trhy. A myslel jsem si to i v mi-
nulosti, kdy jsme za¢inali rozvijet ak-
tivity tehdejsi spole¢nosti Koleje
Czeskie. Museli jsme se naucit hospo-
datit s lokomotivami a vozy, spolupra-
covat s dal$imi partnery. A to vie co

Pokracovini na str. 2
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Zeleznice ma spoustu prile

Dokondent ze str. 1

nejefektivnéji. Dne$ni ,dcefinka®
CD Cargo Poland piisobi na stejnych
principech a vysledkem je preprava
ptiblizné 4 mil. tun zbozi ro¢né. A po-
tencial zde stale vidim dost velky, ze-
jména v prepravach z a do baltskych
ptistavii. Ale neni to jen o Polsku.
V predstavenstvu jsme zajedno, Ze dalsi
moznosti nabizi balkansky trh. Proto
jsme podporili kroky mifici k zalozeni
dalsi dcefiné spole¢nosti v Srbsku
a k ziskani opravnéni k provozovani
zelezni¢ni nakladni dopravy ve Slovin-
sku. Baltské pristavy jsou dlouhodobé
pretizené, potfebujeme proto mit moz-
nost zajizdét i do téch jaderskych bez
toho, ze bychom museli spoléhat na
nékoho dalsiho. Neni to jen o legisla-
tivé, ale potfebujeme mit i odpovidajici
lokomotivy a dostate¢ny pocet vozi.

» Vse okolo nds zdraZuje, vyrazné
stoupaji i ndklady CD Cargo. Je to
mozné promitnout do realizacnich
cen?

Raketové stoupa cena elektrické ener-
gie, trak¢ni nafta je draZsi, vyrazné ros-
tou i ndklady na nahradni dily. Jiz ze
slova ,,zeleznice® je zfejma spojitost
s zelezem a hutnictvim a podivejte se,
jak rostou ceny hutnich produktd.
Promitnuti zvysujicich se ndkladt do
cen je tedy naprosto nezbytné. Jinak
CD Cargo nemd $anci prezit. A domni-
vam se, Ze vétsina nasich zakaznika po-
tfebuje mit CD Cargo jako dopravce,
ktery je dlouhodobé schopny garanto-
vat kvalitu i kvantitu preprav a bude
disponovat modernim vozidlovym par-
kem. Z jednani, kterd jiz probéhla
a z téch, kterych jsem se jiz osobné
zucastnil, mam pocit, Ze nasi obchodni
partnefi navySovani cen chapou.
I presto musim fict, ze jednani o cendch
na novy obchodni rok rozhodné nebu-
dou jednoducha. Bude to o silnych ar-
gumentech podloZenych redlnymi ¢isly
i o trpélivém vysvétlovani.

Zbyszek Waclawik byl u zacatka dcefiné spolecnosti v Polsku. Dnes patti CD Cargo Poland na polském trhu k renomovanym dopravcim.  Foto: Tomas Sagner

» Doba je turbulentni. Jaké vidite
hrozby a prileZitosti pro Zeleznicni nd-
kladni dopravu?

Svoji povahou jsem optimista, proto
si myslim, Ze zeleznice ma spoustu pri-
lezitosti. Zaroven je jasné, ze, ,bez
prace nejsou kolace“ Velkou prilezi-
tosti je jiz zmifovand expanze na za-
hrani¢ni trhy. Vale¢ny konflikt na
Ukrajiné ukazal, jak je dtlezité byt pii-
praveny na nové obchodni prilezitosti.
Operativné a velice rychle jsme doka-
zali zajistit prepravy humanitdrniho
zbozi i vojenské techniky. Diky tomu,
ze pusobime v tolika evropskych ze-
mich, mtzeme flexibilné nabizet rizné

prepravni trasy a ve spojeni s nasi dce-
finou spole¢nost{ CD Cargo Logistics
irtizné prepravni technologie. Zbozové
toky se méni a my se tomu musime
ptizpisobovat.

Dalsi piilezitost vidim v kombino-
vané dopravé. Vyuziti jedné prepravni
jednotky vice dopravnimi mody je
podle mne jedinou z cest, jak efektivné
navysit podil Zelezni¢ni dopravy na
ukor silnice. Kazdy z dopravnich médii
mé co nabidnout - Zeleznice rychlost
a efektivitu na delsi vzdalenosti, silnice
zase flexibilitu na prvni a posledni mili.
V minulosti jsme dokazali, ze umime
spolupracovat i s fi¢ni dopravou. Zaji-

Tenisovy turnaj CD Cargo

Ve ctvrtek 23. cervna 2022 se
v arealu VISTA RESORT & CLUB
Praha uskutecnil jiz 16. rocnik teni-
sového turnaje ¢tyther CD Cargo.
Témeér tropické letni pocasi privitalo
v nadherném tenisovém resortu na
tfi desitky hraca z fad obchodnich
partneri, které doplnili zastupci po-
tadajici spole¢nosti CD Cargo.

Turnajem provazel oblibeny spor-
tovni moderator David Kozohorsky,
uvodni slovo pak obstaral ¢len pred-
stavenstva CD Cargo Zbyszek Wac-
lawik. Hraci byli rozlosovani do
ttech zakladnich skupin, do kterych
byli pfedem nasazeni nejlepsi tri
pary z poslednich ro¢nikil. Z boju
v zékladnich skupinach vzesli postu-
pujici do vyrazovacich zdpasu tur-
najového pavouka. Do pozdnich od-
polednich hodin a ve vycerpavajicim
horku se rozhodovalo o kone¢ném
poradi. I pfesto, ze vétSina hracu se
ptijela na turnaj predevsim pobavit
a tenisem zrelaxovat, byla citit i ta

spravnd sportovni rivalita a touha po
vitézstvi.

Pti leto$ni absenci vybornych slo-
venskych tenisovych deblt a po za-

vahani nékterych favorita ve findlo-
vém zdpase prekvapivé zaskodil par
Siler/Stejskal (CD Cargo/Kubota)
loniské vitéze Fiskandl/Marik (LPR

Uvodni slovo obstaral ¢len predstavenstva Zbyszek Waclawik.

mava je urc¢ité myslenka podpory této
kooperace zavedenim limitace kilome-
trt pro silni¢ni dopravu, podobné jako
v sousednim Rakousku. To by v radé
projekti ptiznivé ovlivnilo nasi pozici.
A jako o prileZitosti se samoziejmé
musim zminit i o pfepravach energe-
tické drevni $tépky nebo komundlnich
odpadii. Ty ovSem také tizce souviseji
s intermodalitou.

A kde vidim hrozby? V neustale se
zvysujicich nakladech, v nestabilité glo-
balnich trha, v nedostatku kvalifikova-
nych zaméstnancti nebo v nedostate¢né
kapacité zelezni¢ni infrastruktury. Velky
problém také muize nastat tehdy, pokud

Blatnd) a ziskal tak pro CD Cargo
premiérovy titul na tomto turnaji.
V tésném souboji o tfeti misto pak
udolal par Tauber/Révész (SZ/CD)
dalsi blatensky par Pycha/Miiller.

Po cely den byl pro hrace a hosty
zaji$tén nejen nezbytny pitny rezim
a sluzby fyzioterapeuta, ale také

Finalova ctyrka turnaje
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se nenaucime uvazovat jesté vice pro-
zdkaznicky - nejen v obchodé, ale
ivprovozu, a to na vSech trovnich. Mél
jsem moznost stat i na té pomyslné
druhé strané, proto jsem presvédceny,
ze je stale co zlepSovat.

» Odhlédnéme alespori na okamzik
od prdce. Prozradite ndm, jaké mdte
konicky? Jak travite volny cas?

Co se ty¢e mych konickd, tak volny
¢as se snazim travit hlavné s rodinou.
Se syny se tfeba rad ¢astnim srazi ve-
terand. A kdyz je trochu vice Casu, rela-
xuji na golfu.

Pripravil: Michal Roh

vyborny catering. Z turnaje odjiz-
déli spokojeni nejen vitézové, ale
i vSichni ostatni, kteti prozili krasny
sportovni tenisovy den se spole¢-
nosti CD Cargo. Jiz nyni se tésime
na dalsi ro¢nik!
Text: Zdenék Siler
Foto: Archiv CD Cargo



Cargovak | Cervenec 2022

Na skok do
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Dalsi ¢lanek o zajimavych pfepravach
dopravce CD Cargo nis zavede do
Mimoné, mésta v okrese Ceska Lipa,
jez lezi na Zelezni¢ni trati Décin -
- Ceska Lipa - Liberec. Aviak ne vidy

tomu tak bylo...

Mimonské staré nadrazi bylo ote-
vieno roku 1883 jako koncovid stanice
traté Rakouské spole¢nosti mistnich
drah (OLEG) Ceské Lipa - Mimon.
Nadrazi bylo umisténo v dolni ¢asti
mésta, tedy na opacné strané nez to
soucasné. Pivodné draha méla pokra-
Covat pres Straz pod Ralskem, Osec-
nou a Cesky Dub do Hodkovic nad
Mohelkou. V projektu se angazoval
hrab¢ Hartig a jeho konsorcium, které
obdrzelo i koncesi na stavbu drahy, ale
bohuzel hrabé nesehnal dostatek pe-
néz na stavbu. Dals$i koncesi ziskal
knize Schwarzenberg, ktery chtél trat
postavit v ponékud odli$né trase.
1. listopadu 1883 v 10:00 hodin uvitali

na starém mimonském nadrazi prvni
vlak z Ceské Lipy. Mistni starosta Ig-
natz Mattauch neopomnél zdiraznit,
ze jisté ,bude moct podobné fecnit
u prileZitosti prodlouzeni drihy do
Hodkovic nad Mohelkou*. To viak jesté
netusil, ze bude trvat dlouhych 17 let,
nez se Mimon doc¢ka pokracovani
drahy, ktera nakonec povede ve zcela
jiné trase a jinym smérem - pfes nové
zbudované horni nddraZi na Jablonné
v Podjestédi a Ktizaneckym sedlem do
Liberce. 1. ¢ervna 1887 prevzaly pro-
voz na lokalce Rakouské statni drahy
a roku 1898 byla v¢lenéna do budo-
vané transversalni drahy Retenice -
- Lovosice - Ceska Lipa - Liberec.
V Mimoni bylo vybudovano nové, jiz
zminéné horni nadrazi, vzdalené od
centra mésta cca 3 km a ze zbylé ¢asti
ptvodni lokdlky, tedy od nového mi-
morniského nadrazi na staré nadrazi se
stala uz jen vle¢ka pro ndkladni do-
pravu.

staré Mimoneé

Legendarni ,brejlovec” 753.301 pii posunu na vlecce ve staré Mimoni

Manipulaéni vlak 86121 z Déc¢ina ndkladniho nadrazi s cilovou stanici Mimorn. Ani jeden viiz véak neni do této Zelezni¢ni
stanice urceny. Vozy hned za lokomotivou budou ptistavené na vle¢ku mistniho Agra k nakladce obilnin, posledni tfi vozy
Eas na vlecku na staré mimonské nadrazi.

Mimon staré nadrazi lezi ve vychodni
¢asti mésta. Osobni doprava zde byla
zastavena 29. dubna 1899, pro vefejnou
nakladni dopravu trat slouzila az do
roku 1932, poté byla definitivné pte-
ménéna na vlecku. Pravidelna nakladni
doprava zde ptilezitostné fungovala
jesté po rozdéleni CD v roce 2007, nic-
méné postupné pravidelny odsun
dfeva slabnul, az postupné nakladni
doprava zanikla. S rozsifenim kirovce
v roce 2020 zacala v okolnich lesich
intenzivni téZba poskozeného dfeva,
ktera postupné vycerpala kapacitu ze-
lezni¢ni stanice Mimon do takové
miry, ze nakladka jednotlivych vozo-
vych zasilek zde nebyla mozna, nebot
se primarné upiednostiioval odsun
ucelenych souprav, a to nejen dopravce
CD Cargo.

V roce 2021 se ve spolupréci se
Spravou Zeleznic povedlo Zelezni¢ni
vlecku do Mimoné starého nadrazi
obnovit, aby bylo mozné u mistni pily
opét naklddat jednotlivé vozové za-
silky. Kapacita vlecky je sice pouhé
tfi ,velké* ndkladni vozy, nicméné

i takovy objem dokaze odlehcit auto-
mobilové dopravé pres mésto Mi-
mon. Obsluha zdejsi vlecky probiha
v ramci Mn 86121/86120 jedouciho
z Déc¢ina do Brnisté a zpét, tedy bez
navy$eni nélezitosti na obsluhu. Bé-
hem dubna byl nové vytvoren tarifni
bod Mimon staré naddrazi, ¢imz se
nakladka dreva na zdejsi vlecce stala
pro zékazniky CD Cargo finanéné
jesté zajimavéjsi.

Zhruba v Y% vlecky odbocuje vlecka
Agro Mimon, kde se pravidelné nakla-
daji ucelené soupravy obilnin. Obsluha
je zpravidla také v rezii CD Cargo.
Dalsi vlecky jiz patii do historie. Slo
predevsim o odbocky do byvalého vo-
jenského prostoru Ralsko, jenz okupo-
vala Ruska armada. V minulosti zdejsi
vle¢kovy komplex slouzil také na na-
kladku uranu, ale po vystavbé vlecky
z Brnisté do Straze pod Ralskem byla
prekladka z automobild na Zeleznici
v této oblasti ukoncena, ale o tom snad
zase nékdy pristé...

Text a foto: NT

ajimavosti z provozu

Prepravy PHM

Kromé¢ jiz klasickych preprav dreva
z kiirovcové kalamity se na vedlejsich
neelektrifikovanych tratich mizeme
setkat i s pfepravami jinych komodit.
Naptiklad na Ceskolipsku se jednd

o ptepravy pohonnych
hmot. Konkrétné se
jedna o vlaky v relaci
Leuna Werke - Ceska
Lipa s ur¢enim pro
firmu Vendys. LoZend
souprava byva do Ce-

ské Lipy zpravidla na-
vezena v pondéli

v rannich hodindach,

nasledujici dny je

postupné pristavena

na vle¢ku, prfi¢emz
odvoz prazdné sou-
pravy je nejcastéji zajis-
tén ve Ctvrtek na zpate¢nim
manipula¢nim vlaku.

Lozena souprava jezdi zpravidla
v ¢asnych rannich hodinach, a tak je
jeji jizdu mozné zdokumentovat jen
v ptipadé zpozdéni. Na snimku Anto-
nina Némecka je zachycen Mn 86121
Dé¢in - Ceska Lipa s dvojici brejlov-
ctt 750.338+753.301 s postrkem
742.130+225 v zelezni¢ni stanici Struz-
nice, kde vyckava na predjeti rychlikem
dopravce Arriva vlaky.

Odklon pfes Slany

Dne 22. ¢ervna 2022 projel po trati
Most - Louny - Kralupy nad Vltavou

mimofadny odklonovy
vlak Pn 53379, v jehoz
Cele stanula trojice lo-
komotiv. Dvé moder-
nizované lokomotivy
742.736,742.741 a ne-
rekonstruovany ,ko-
cour® 742.431. Vlak pte-
pravoval vozy s nastavbami
Innofreight loZenymi dfevni
$tépkou z pily v Plané u Marianskych
Lazni do Hnévic. Dtivodem pro zave-

deni odklonu byla vy-
luka jedné z koleji
v tratovém useku Tr-
mice - Usti nad La-
bem, pfi¢emz po ne-
vylou¢ené  Kkoleji
nebylo mozné prevézt
mimofadnou zésilku
{Innofreighty). Martin
Bohac¢ vyfotografoval tento za-

jimavy vlak pred zastavkou Telce.
Michal Roh
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Predstavujeme utvary generalniho
Feditelstvi CD Cargo (6.)

Odbor procesniho inZenyringu

Hlavni naplni tohoto odboru je koor-
dinace a vytvareni podminek pro reali-
zaci strategickych zmén a racionalizaci
¢innosti v CD Cargo a spolupodileni se
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Schéma fizeni architektury TOGAF

Reditelem ,,dvacitky“ je zkuseny IT
odbornik Ing. Ludék Ehrenberger.
Spolecné s nim predstavime ctena-
fam Cargovaku cinnost odboru
konkrétnéji a podrobnéji.

WV CD Cargo jste mél moznost pii-
sobit jiz v minulosti. Jak vnimdte
zmény, kterymi spolecnost od té doby
prosla?

V CD Cargo jsem piisobil od jeho
vzniku v roce 2007, ale na Zeleznici
pracuji jiz od roku 1995. Zacinal jsem
jako signalista, potom jako vypravei.
Na CD Cargo jsem za¢inal jako ve-
douci smény, pozdéji jsem presel na
020, kde jsem mél na starosti rozvoj
provoznich systému. V roce 2015 jsem
z firmy odesel do soukromého sektoru
avroce 2020 se vratil zpét. Co se tyce
zmén v IT, spole¢nost prosla velkymi
zménami. Na zac¢atku bylo nutné po-
stupné rozdélit informacni systémy,
které byly spole¢né v ramci unitarni
zeleznice (naptiklad ISOR). Déle bylo
nutné postupné modernizovat pi-
vodni systémy (naptiklad CEVIS).
V roce 2012 tak vznikly dva paterni
provozni systémy celého CD Cargo,
a to DISC OR a PRIS. Pro dtikaz,
jakymi zménami IT za 15 let na
CD Cargo proslo, mizeme pouzit
mnozstvi datovych vazeb (integraci)
mezi jednotlivymi systémy. V roce
2007 jich bylo priblizné 10, aktudlné
jich evidujeme cca 200.

» O projektu MOMIS jsme ctendre
na strankdch Cargovdku priibézné

REQUIREMENTS
CPOSITORY

na fizeni zmén v koordinaci s odbor-
nymi Gtvary napti¢ CD Cargo. Odbor
ma rovnéZ na starosti cely ICT (infor-
ma¢ni a komunika¢ni technologie) roz-

TOGAF

BUSINESS
LAYER

Bu! iﬂ.”
Architecture

Infermation INFORMATION
Systems
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APPLICATION
LAYER

Technology
Architecture

Ing. Ludék Ehrenberger

informovali. Jaké dalsi projekty fesi
v soucasné dobé projektovad kanceldr?

Aktualné kromé projektt souviseji-
cich s implementaci ETCS do hnacich
vozidel fesime tfi zdsadni IT projekty
tykajici se modernizace nasich klico-
vych informaénich systému. Ten z na-
seho pohledu nejdtlezitéjsi je PRIS,
kde bychom na zacatku pristiho roku
méli uvést do provozu zmodernizo-
vanou verzi, kterd umozni jak na ta-
bletu (mPRIS) tak na PC (PRIS) pl-
nohodnotnou praci stani¢nich
zaméstnancu pii sestavé vlaku ¢i ob-
sluze manipula¢nich mist. Dalsi da-
lezity systém, jehoz kompletni mo-
dernizace probihd, je systém pro
dirigovéni vozii UDIV. Jeho spusténi

pocet, vykonava fizeni a dohled nad
vSemi projekty a také vykonava funkci
ICT garanta pro nasi spolec¢nost.

Odbor je v pfimé ptisobnosti finan¢-
niho feditele a tvoti jej tfi oddéleni:

Oddéleni Architektury ICT ma za
tkol udrzovat dlouhodobou koncepci
rozvoje systémtl v souladu s obecnym
rozvojem IT a sméfovanim CD Cargo
(tzv. Enterprise architektura) a udrzo-
vat datovou zédkladnu pro provozni
a obchodni systémy CD Cargo.

Oddéleni Analyzy a rozvoje ICT pak
dle stanovené koncepce architektury
ICT rozviji a dopliuje funk¢nosti sy-
stémtt CD Cargo v souladu s aktudl-
nimi potfebami uZivatelt a s poza-
davky, které jsou dané zménou
prostredi (platna legislativa, mezind-
rodni dohody, ujednani s partnery).

Projektova kancelaf mé pak za kol
tidit vedkeré projekty. Centralné koor-
dinuje véechny projekty ve spolecnosti,
je odpovédna za sestaveni jednotlivych
projektovych tymd, za projektovou do-
kumentaci a hlavné se stard o to, aby
se realizaci svéteného projektu splnila
ocekavani vedeni spole¢nosti.

V podstaté tedy jakakoliv zména v IT,
ktera je v CD Cargo realizovéna, ,,pro-
chazi“ 020. Dana realizace probiha
podle metodiky TOGAE. V3e zacina
jiz v ramci definice jakéhokoliv poza-
davku do IT, pti némz se navrhuje ar-
chitektonicky koncept feseni - zjed-

Foto: Archiv CD Cargo

predpoklddame po prazdninach roku
2023. Posledni systém, kde probihaji
prace, je systém pro planovani a do-
chazku APS, u kterého je predpoklad
nasazeni za¢atkem roku 2024.

» Od letosniho cervence maji zdkaz-
nici mozZnost vyuzivat novou aplikaci
CDCgo. MiiZete nam priblizit jeji vy-
voj a také predstavit jeji vyhody?
Od cervna jsme v ramci zdkaznic-
kého portalu Eroza spustili aplikaci
s ndzvem ,,Sledovani, kde nasi zdkaz-
nici najdou informace o priibéhu jizdy
svych zasilek ¢i prazdnych vozi jedou-
cich na nakladku. Mobilni aplikace
CDCgo vznikla jako dal3i moznost tyto
informace ziskat. Zakaznik se tak ke
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Aplikace CDCgo

nodusené probéhne tvaha nad tim, ja-
kym zptsobem a v jakém systému
bude pozadavek realizovan. Nasledné
probiha jeho detailni analyza, kterou
ma na starosti Oddéleni Analyzy a roz-
voje ICT. V ramci ni pak vznikne de-
tailni zaddni na Gpravu dotceného in-

vSem potfebnym informacim dostane
na svém telefonu opravdu na par klik-
nuti. Jeji vyvoj byla pro nas velkou vy-
zvou. Co mam informace, zadny jiny
nakladni dopravce takovou aplikaci ne-
nabizi. V rdmci vyvoje také probihala
pomérné velkd diskuse nad jejim de-
signem. Nakonec ale vyvoj trval pouze
3 mésice a aplikace vypadd podle na-
$ich predstav. Samoziejmé jedna véc
je, ze mame moderni mobilni aplikaci,
druhd véc je, jaka data zobrazuje. V této
oblasti budeme muset spole¢né s na-
$imi partnery jest¢ zapracovat.

» Pripravujete rozvoj dalsich sy-
stémii, které nasim obchodnim part-
neriim usnadni komunikaci s ndmi
apod.?

Co se tyka vymény dat se zakazniky,
planujeme rozvoj jak zakaznického
portalu Eroza, tak mobilni aplikace
CDCgo. Upravy, které chystdme, sou-
visi se snahou co nejvice elektronizo-
vat predavani informaci mezi nami
a zakaznikem. Doufidme, Ze aZ se nase
mobilni aplikace dostane mezi zédka-
zniky, umoznime jejim prostrednic-
tvim predavat informace naptiklad
o nalozeni vozu ¢i jeho vyloZeni, pri-
padné i dalsi zpravy, které zuzitkujeme
pti f{zeni prace v obvodu stanice.

» Na podzim 2021 jste uvedli do ru-
tinniho provozu systém pro strojve-
douci NavTrain, jaky bude dalsi roz-
voj aplikaci pro strojvedouci?

Ano, vloni na podzim se ndm po-
datilo spustit systémové reseni zpra-
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formacniho systému, ptipadné na vy-
tvofeni nového. Zadani se nasledné
preda Projektové kancelafi, kterd je na-
sledné odpovédna za to, Ze implemen-
tace probéhne dle dané analyzy a podle
domluveného harmonogramu.
Ludék Ehrenberger

covani elektronické formy TJR (tra-
tovych jizdnich radi) a TTP (tabulek
tratovych pomértl) do tableti stroj-

vedoucich v podobé systému Nav-

Train. Jedna se o pasivni asistencni
systém, ktery zlep$uje orientovanost
strojvedouciho béhem jizdy a snizuje
riziko lidskych chyb zptisobenych ne-

pozornosti. Zakladem je projekce
jizdy do pohyblivé mapy/tabulky 9,
véetné akustického a vizudlniho upo-

zornéni na piipadné blizici se nebez-

peci nebo na jizdu v rozporu s aktu-

alné platnymi podminkami na tratich.
V leto$nim roce predpokladame vy-
tvofeni simuldtoru pro strojvedouci,

ktery vyrazné zjednodusi proces se-

znamovani se zménami TTP. Ty se

budou provadét tak, ze strojvedouci

si v NavTrain vybere trat, kde chce si-
mulovat jizdu, tuto si virtualné projde
s tim, Ze si bude moci zobrazit zmény
aktudlnich prvkt oproti stavu po-
sledni jizdy.

Kromé aktudlniho projektu ,elekt-
ronicky provozni zdznam® (EPZ),

ktery odstrani nutnost vypliovat pa-
pirovy provozni zaznam, letos poci-

tame s postupnym spousténim dalsich

podptirnych aplikaci v ramci konceptu

digitalni pracovisté strojvedoucich
(DPS) - evidence rychlomérnych

prouzk, hldseni strojvedoucich nebo
predavka hnaciho vozidla. Déle by-

chom letos radi spustili, alespont do
zku$ebniho provozu, moznost elekt-
ronického sezndmeni strojvedouciho
s vlakovou dokumentaci.

Pripravil: Michal Roh
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Oslavy 120. vyroci

Oslavy 120. vyroci zahajeni provozu
na na$i jediné ozubnicové draze
z Tanvaldu do Kofenova zahajily o vi-
kendu 2. - 3. ¢ervence sérii akci, které
se v letosnim roce na této trati usku-
tecni. A oslavy to byly skutecné vel-
kolepé.

Navstévniky nejen z Prahy dopravil
v sobotu do Kotenova zvlastni expres,
stejny spoj pak odjel do Prahy v nedéli
v podvecer. Velkym ldkadlem byly
jizdy parnich vlakt z Kotenova do pol-

Polubném.

ské stanice Szklarska Porgba Goérna,
v jejichz Cele se ukazala ,rosnicka“
464.202, které na postrku pomahala
»bardotka® 749.250. Po oba dny mohli
cestujici vyuzit zvlastni vlaky s ,raku-
$ankami“ T 426.001 a 003, kterym na
naro¢né horské trati vypomahaly lo-
komotivy CD Cargo - ,.elektronici®
743.002 a 008. Nutno dodat, Ze stroj
s ¢islem 008 s novym zelenym natérem
se stal skutecnou ozdobou celé akce
a podékovani patti viem, ktefi se o ob-
novu jeho laku zaslouzili.

Ozdobou oslav byl ,elektronik” 743.008 CD Cargo. Antonin Némecek ho se zvlastnim vlakem vyfotografoval v Dolnim

provozu na zubacce

Soucasti akce byla i mala vystava Zelezni¢nich vozidel na kofenovské stanici.

Ve stanici Kotenov si zdjemci mohli
prohlédnout jak muzeum ozubnicové
dréhy, tak malou vystavu lokomotiv.
Bohaty byl i doprovodny program
v podobé vystavy hasi¢skych a histo-
rickych automobild, riiznych prodej-
nich stankd a hudebnich vystoupeni.
Navstévnici se mohli svézt na ru¢ni
drezing, stejné jako vlackem dulni
dréhy. V nedéli 3. ¢ervence doslo ve
stanici Kofenov k setkdni Rakousko-
uherského cisafe a Pruského krale
u prilezitosti slavnostniho otevieni

Foto: Michal Roh

traté. Historickymi autobusy bylo
mozné se z Kofenova svézt napiiklad
na Jizerku nebo do Prichovic.

Akce ptipravena ve spolupraci Ze-
lezni¢ni spole¢nosti Tanvald a Ceskych
drah se vydatila. Vysledkem byly
stovky spokojenych navstévnikd, které
si z Kofenova odvézely spoustu pri-
jemnych zazitkt a diky nasim loko-
motivim i povédomi o nas$i spole¢-
nosti.

Michal Roh

Noveé spojeni po stifednim koridoru

Azerbajdzanska Zelezni¢ni spolecnost
ADY Container pridala pro prepravu
nakladu pres Cerné more druhé na-
moftni spojeni. Lod plujici mezi gru-
zinskym pfistavem Batumi a rumun-
skym pristavem Konstanta zvysi
kapacitu na tzv. stfednim koridoru.

Spole¢nost ADY Container realizuje
toto spojeni s 6 odjezdy mési¢né ve

Pristav Konstanta

spolupraci se spole¢nosti ASCO (Azer-
béjdzanska kaspicka prepravni spole¢-
nost). Ndmotni cesta pies Cerné mote
je jednou z moznych tras sttednim ko-
ridorem. V Konstanté je néklad prelo-
zen na vlak, aby odtud pokracoval do
ruznych evropskych destinaci. Prestoze
hlavni ¢innosti této azerbajdzanské
spolecnosti je zelezni¢ni doprava, roz-
$ifila nedavno portfolio svych logistic-

Foto: www.container-news.com

kych aktivit v reakci na rostouci zdjem
o zelezni¢ni a namotni trasu pres Azer-
bdjdzan. 24. kvétna ,,spustila na vodu®
prvni zasobovaci lod, a to z gruzin-
ského pristavu Poti do Konstanty. Spo-
le¢nost uvedla, ze pokud bude pop-
tavka, prida i dalsi lodni spojeni.

A poptavka od té doby urcité stoupla.
Trasa pres Rumunsko se stala oblibe-
nou moznosti, prestoze doba prepravy
je pomérné dlouha (40 dni). Bohuzel
i tento rumunsky ptistav je nyni pre-
tizen, problematicky je i stav rumun-
ské Zelezni¢ni infrastruktury. Od za-
¢atku valky na Ukrajiné se prepravci
odvraceji od trasy pres Rusko v oba-
vach ze sankci nebo z moralnich dii-

vodd. Znac¢na ¢ast pieprav se proto
presunula do sttedniho koridoru. I ten
ma vSak omezenou kapacitu a muze
absorbovat pouze malou ¢&ast celko-
vych objemt, ale s namorni dopravou
jakozto druhou moznosti jde o impuls
k vyuziti koridoru pro mnoho zéka-
znikd.

Prepluti Kaspického mote z Kazach-
stanu do Azerbdjdzdnu je soucdsti
kazdé trasy, ale z Azerbdjdzénu existuje
nékolik moznosti pfepravy nakladu
timto koridorem. Kromé dalsiho na-
morniho useku je moznd doprava po
sousi pres Turecko. Jedna se o kratsi
trasu, pokud zrovna na cesté nejsou
zadné infrastrukturni prekdzky. Pres

Cerné mofe existuje rovnéz nékolik
moznosti. Kromé rumunské Konstanty
se dalsi ¢ast objemu preklada v bul-
harském ptistavu Varna.

Lod, ktera bude prevazet kontejnery
z pristavu Batumi do ptistavu Kon-
stanta a opa¢nym smérem, bude mit
6 odjezdli mési¢né. Nové Zelezni¢ni
a ndmoini spojeni mezi Cinou a Evro-
pou zajisti integritu dodavatelského
fetézce v soucasné slozité situaci
a umozni rychlé a efektivni propojeni
Ciny a Evropy ptes Kazachstén, Azer-
béjdzan, Gruzii a Rumunsko.

Podle Railfreight.com pripravila
Zuzana Kovacova

FOTOS@UTEZ CD Cargo

Vyhrajte hodnotné ceny! Zaslete nam jakoukoliv fotku nakladniho vliaku nebo lokomotivy CD Cargo.
Vybrané snimky budou vybrany do stolniho kalendére pro rok 2023. Fotografie zasilejte na email:

P

fotosoutez@cdcargo.cz, véetné kratkého popisku. Soutéz trva do 30. zafi 2022, vyhlaseni probéhne
7.fijna 2022. Vice informaci na www.cdcargo.cz/fotosoutez.

1.cena: Model lokomotivy CD Cargo

Rada bych podékovala CD Cargo a viem prételim Zeleznice za Gicast a roz-
louceni s mym synem Miroslavem Kordou, ktery nas ndhle a necekané
opustil ve véku 67 let. Svoji praci strojvedouciho miloval, na draze pracoval
pres 40 let a zasvétil ji cely svij zivot.

Nezapomeneme, za rodinu dékuje Ludmila Kordova.

Rodinné vstupné do Zelezni¢niho muzea v Luzné u Rakovnika
Darkovy bali¢ek reklamnich pfedmét( CD Cargo

2.cena: Model nakladniho vozu €D Cargo
Rodinné vstupné do Zelezni¢niho muzea v Luzné u Rakovnika
Darkovy bali¢ek reklamnich predmétd CD Cargo

@ =

€D Cargo si vyhrazuje prave pousit zaslané fotografie k propagaénim Geldm.

3. cena: Specidlni prohlidka muzea v LuZné u Rakovnika
Darkovy bali¢ek reklamnich predmét( CD Cargo
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Zelezniéni promény (27.)
Zubata cesta pres Jizerské hory

Horské masivy ode-
davna tvorily nejen
prirozenou zemskou
hranici, ale pro bu-
dovatele Zelezni¢nich
trati predstavovaly obtiZnou prie-
kazku, zvlasté pri nizké mechanizaci
stavebnich praci v 19. stoleti.

Nékteré hiebeny byly prekonany pro-
razenim vrcholovych tuneld, jinde byla
trasa rozvinuta tak, aby stoupani ne-
bylo tak zna¢né. Horska adoli pretnuly
kamenné viadukty a ocelové mosty. Na
nékterych mistech bylo ke zdolani
stoupani pouzito uvrati, ve kterych
vlaky ménily smér jizdy. Tam, kde ne-
bylo stoupani mozné zdolat vyse uve-
denymi zptisoby, nastoupila ozubnice.
Na ozubnicovych drahdch neslouzi
k prenosu tazné sily pouze adheze, ale
tato sila je prenasena i prostfednictvim
ozubeného kola hnaciho vozidla na
ozubnici upevnénou v ose koleje.
Ozubnic je nékolik druht, z nichz nej-
s ozubnici ve tvaru zlabu vytvoreného
valcovanymi profily U, mezi nimiZ jsou
prinytovany pricky tvorici zuby, Lo-
cherova (2), s dvojitym hfebenem po-

arl llaney, Nvawelt.
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Cily nakladni ruch ve stanici Kotenov na pohlednici ze zacatku 20. stoleti

nost zdejsich vyrobct vsak byla do
zna¢né miry omezena nedostate¢nou
komunikaéni siti, jejiz vystavbu ztézo-
valy drsné horské podminky zdejsi ob-
lasti. Spojeni s vnitrozemim bylo dosa-
zeno v roce 1859 dokoncenim traté
Jihoseveronémecké spojovaci drahy
(SNDVB) z Liberce do Pardubic s po-
krac¢ovanim dale k jihu do Vidné. Pro
oblast podhuri Jizerskych hor a tamni
pramyslové podniky, predevsim textilky
a sklarny, mélo velky vyznam dobudo-

Ukazky raznych typt ozubnice Repro z knihy J. Honse - Horské drahy svéta

lozenym na plocho (pouziva se u drah
s nejvétsim sklonem, napf. ve Svycar-
sku na Pilatus — 480 %o), Strubova (3),
s hfebenem z kolejnice se zvlasté zvét-
$enou hlavou, do niz je vytezano ozu-
beni. Vozidlo muselo byt vybaveno
haky zasahujicimi pod hlavu této ko-
lejnice branicimi vy$plhani kola na
zuby a Abtova (4), s jednou, dvéma
nebo tfemi ozubenymi lamelami (vi-
celamelové ozubnice ma vyhodu v ply-
nulej$im zébéru).

Posledné uvedeného typu bylo pouzito
i pro prekonani htebene Jizerskych hor
mezi Tanvaldem a Kotrenovem. Libe-
recko a Jablonecko pattilo k jedném
z nejpramyslovéjsich oblasti Rakousko-
uherské monarchie. Konkurenceschop-

B

Snimek ,elektronika"”

743.010 v Dolnim Polubném pochazi z doby, kdy jesté
nakladni vlaky na zubacce jezdily v denni dobé.

vani traté Liberecko-Jablonecko-Tan-
valdské drahy (RGTE) 25. listopadu
1888 z Liberce do Jablonce nad Nisou
prodlouzené v roce 1894 do Tanvaldu.

Odbytisté vyrobki vSech vyse uve-
denych pramyslovych podniki se na-
chazela nejen ve vnitrozemi Rakou-
sko-uherské monarchie, ale také
v sousednim Prusku. K uvaham o vy-
budovani nové mezindrodni spojnice
vedl také zajem o ¢erné uhli z Dolno-
slezské uhelné panve. Variant vystavby
zelezni¢ni traté pres heben Jizerskych
hor a Krkono$ existovala celd rada.
Trasa mezi Tanvaldem a Novosvét-
skym sedlem, které bylo vybrano jako
nejvhodnéjsi misto prekroceni hor,
mohla byt rozvinuta do délky tctyhod-

Foto: Pavel Sturm

Sbirka: Michal Roh

nych 25 km tak, aby maximalni sklon
neptesahl 25 %o, ale to by zase drdhu
stavélo na uroven lokélek. Jako nej-
vhodnéjsi se tak ukazala varianta vy-
stavby traté ptimo z Tanvaldu do Ko-
fenova a dale do Novosvétského sedla
s vyuzitim Abtovy ozubnice. Svoji roli
zde sehréla predevs$im skute¢nost, ze
trasa byla pfim4, tudiz s men$imi sta-
vebnimi néklady, navic ozubnicova
drdha vykazovala pfi stoupani az
70 %o stejnou vykonnost jako adhezni
zeleznice pti 25 %o. Odli$ny zptsob
vystavby prijala pruskd strana, ktera
usek z Hirschbergu (dnesni Jelenia
Goéra) rozvinula do dctyhodnych
52 km. 1. ¢ervence 1902 byl na ceském
useku zahdjen pravidelny provoz
a 1. fijna téhoz roku byla zahdjena na-
kladni doprava na pruské ¢asti, osobni
pak 20. fijna. Nelze nezminit nékteré
technické, resp. stavebni udaje tykajici
se zubacky. Na vzdalenosti 7,4 km mezi
Tanvaldem a Kofenovem prekonavala
prevyseni 235 metrt. Dvoulamelova
Abtova ozubnice byla pouzita na cel-
kem 4,4 km traté, pticemz maximdlni
sklon dosdhl u Dolniho Polubného
58 %o. Prorazeny musely byt celkem
4 tunely, z nichZ nejdelsi Polubensky
méfi 940 m. Také prusky usek byl sta-
vebné velice naro¢ny i pfesto, ze ma-
ximadlni sklon nepfesahl 23 %o. Musely
zde byt prorazeny 2 tunely, ale nejvétsi
stavbou na této strané byl téméf 25 m
vysoky Jizersky most, v jehoz sttedu se
nachazela statni hranice.

Provoz na ozubnicovém tseku zajis-
tovany lokomotivami fady 404.0 byl
pomérné ndarocny zvlaté v zimnim
obdobi. Nartist ndkladni dopravy,
ptedev$im uhli z Pruska do Cech, vedl
k rozhodnuti o elektrizaci useku
z Hirschbergu do Kotenova. Prvni elek-
tricky vlak sem dojel 15. Ginora 1923.
Jako zajimavost z nakladni dopravy je
mozné uvést, Zze moderni elektrické lo-
komotivy fady E 90° ptivazely ucelené
vlaky s uhlim o hmotnosti az 1 000 tun.
V Kotenové musel byt vlak rozdélen
na Ctyti ¢asti, které byly samostatné od-
vezeny do Tanvaldu. Nutno jesté dodat,
ze ve sméru z Tanvaldu do Kofenova
byly vlaky z bezpe¢nostnich davodi
vzdy sunuty. Rozvijela se i osobni do-
prava — ta umoznila rozvoj krkonosské
i jizerskohorské turistiky. V roce 1931
byla spole¢nost Liberecko-jablonecko-
tanvaldské drahy zestitnéna. Po mni-

trickou lokomotivou E 90.5.

> —

chovském diktatu ptipadlo Gizemi, kte-
rym dréha prochdzi, Némecku. V roce
1945 se trat vratila zpét pod spravu
CSD. Zérover ale byl zastaven preshra-
ni¢ni provoz - jako posledni odjely pres
hranice vlaky s odsouvanymi Némci
nebo sovétskou vojenskou technikou.
Trakéni vedeni v pfeshrani¢nim useku
bylo sneseno a odvezeno do Sovétského
Svazu. Po dodate¢ném vyrovnani
uzemnich ndrokd s Polskem v roce
1959 pripadla ¢ast traté mezi stanicemi
Korenov a zastavkou Tkacze (dnes Har-
rachov) Ceskoslovensku. Byla prove-
dena obnova nejen tohoto useku, ale
i celé traté a 26. kvétna 1963 se v Har-
rachové objevil prvni vlak s cestujicimi.
Kone¢né také doslo k ndhradé parnich
lokomotiv fady 404.0 novymi ozubni-
covymi motorovymi lokomotivami
T 426.0 z lokomotivky v rakouském
Floridsdorfu. V osobni dopravé se ob-
jevily jiz adhezni motorové vozy
M 240.0. Provadény zde byly i zkousky

Foto mésice

Léto patfi

Vice nez 20 let zajiStovaly veskerou nédkladni dopravu lokomotivy rady T 426.0
(715) vyrobené v roce 1961 v Rakousku.

détem a t&m se vidycky libily vlaky. Cervencovou fotografii mésice

Cargovak | Cervenec 2022

Stanice Strickerhduser (dnes Harrachov) s elektrickym vozem rady ET 89 a elek-
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dalsich vozidel pro zajisténi adhezniho
provozu a od roku 1988 zde kralovaly
lokomotivy fady 743. 27. zaii 1997 teh-
dejsi CD na zubaéce zastavily osobni
dopravu jako vysoce ztratovou a nevy-
uzivanou. Obnovilo ji az sdruZeni
Jizerska draha, resp. dopravce GJW
Praha v kvétnu 1998. V prosinci téhoz
roku viak provoz prevzaly zpét CD.
Dalsi kapitola historie zubacky se zacala
psat v srpnu roku 2010, kdy bylo ob-
noveno preshrani¢ni spojeni z Harra-
chova do Szklarske Poreby.

V soucasné dobé na trati prevazuje
osobni doprava, ale ani nédkladni ne-
ztratila zcela svij vyznam, i kdyz zda-
leka nedosahuje trovné ze zacitku
20. stoleti. Pfepravuje se soda a sklarské
pisky do Desné a Dolniho Polubného.
Do druhé jmenované stanice i hnédé
uhli pro mistni odbératele. V Kofenové
se nakldda dfevo. Manipulaéni vlaky
vyjizdéji na trat predevsim v noci.

Michal Roh

poridil Tomas Jelinek pii navstévé déti z jedné z ostravskych matefskych skol

v SOKV Ostrava.
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