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TGV v Ceské republice

Jen malokterd udélost dokazala
v poslednich letech vyvolat tolik
vasnivych diskusi a polemik, jako
ptijezd jednotky TGV do Ceské re-
publiky. Jeji zaptjceni zorganizo-
vala Sprava zeleznic, kterd se tak
ihned stala ter¢em kritiky - jednak
za cenu, kterou zapujceni stalo -
a pak také za to, Ze se nejedna o ni-
kterak moderni jednotku, ale o vo-
zidlo vyrobené pred 40 lety. Je viak
pochopitelné, ze zadny dopravce
nebude chtit pro tydenni prezen-
taci v Ceské republice poskytnout
vozidlo, které pouziva v bézném
komerénim provozu. Castka za
prondjem by pak byla radové vyssi.

Co c¢lovek, to nazor. Zapujceni
jednotky TGV, ktera je pro mnoho
znas synonymem pro vysokorych-
lostni Zeleznici, promeénilo narod
hokejovych trenért a kuchait na
narod zelezni¢nich odborniku
a staviteltl. Faktem je, Ze vice nez
polovinu ¢astky za prondjem za-
platili komer¢ni partnefi a Ze pre-
zentace jednotky vzbudila velky za-
jem Siroké verejnosti o vystavbu
vysokorychlostnich trati. A o to do
zna¢né miry $lo, jak potvrdil mi-
nistr dopravy Martin Kupka ve
svém vystoupeni pro zpravodajstvi
CT. A nezbyva nez doufat, Ze se
v dohledné budoucnosti v Ceské
republice setkdme i s modernéjsimi
vysokorychlostnimi vozidly na
konkrétnich vysokorychlostnich

usecich.
Michal Roh
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Odklony na severu Cech

Vyluky omezuji provoz na vyznamné
Casti nasi Zeleznic¢ni sité. V ramci od-
klonové vozby pak vlaky CD Cargo za-
vitaji i na traté, kde neni ndkladni do-
prava bézné provozovana.
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Rail Business Days

Po dvouleté odmlce se Zelezni¢ni od-
bornici i Siroka vefejnost mohli ve
dnech 7. - 9. ¢ervna 2022 opét sejit na
dopravnim veletrhu. Tentokrat v Brné.
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Preprava jednotky TGV po ceskych kolejich se bezpochyby stala udalosti ¢islo jedna a zaméfila se na ni spousta Zelezni¢nich fotografii. Vznikla tak celd fada
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zajimavych snimkd. Jakub Dvoiak zdokumentoval 10. cervna 2022 jizdu NEx 98106 Jihlava - Praha ON]J pred Velkym Osekem.

CD Cargo je nedilnou souéasti Skupiny CD

Na zacatku dubna 2022 se stal gene-
ralnim feditelem nasi matefskeé spo-
le¢nosti Ceské drahy Michal Krapi-
nec. Polozili jsme mu nékolik otazek
tykajicich se nejen nakladni dopravy.

» V médiich se pomérné casto obje-
vuji zpravy, Ze Ceské drdhy nejsou po
covidovém odlivu cestujicich v pfilis
dobré kondici. Je to opravdu tak
vdzné?

Mgr. Michal Krapinec

Je pravda, ze béhem COVIDu doslo
k zdsadnimu propadu trzeb od cestu-
jicich, coz se negativné promitlo do
hospodareni nasi spole¢nosti. Nic-
méné, neni to nic, co bychom ne-
zvladli. Financovani provozu i nasich
investi¢nich zdmérd mdme zajisténé.
Ale musime $etfit, zvazit nezbytnost
nékterych investic a samoziejmé vy-
uzijeme externi zdroje, jako jsou tzv.
zelené bondy, které se chystime emi-

tovat v ¢ervnu. Dobra zprava taky je,
ze se nam cestujici vraceji do vlaku.
Aktualné jsme ve vnitrostatni dopravé
na 85 az 90 % predcovidového stavu.

"W Ministerstvo dopravy pripravuje
dalsi vybérova fizeni na dopravce na
rychlikovych linkdch. Maji Ceské
dradhy sanci obstdt?

Pti poslednich soutézich o dalkové
linky jsme si ovéfili, ze dokazeme na-

|

Foto: Archiv CD

bidnout konkurenceschopnou cenu.
Do soutézi jdeme s nabidkami, které
nam v ptipadé uspéchu zarudi ptimé-
feny zisk. Je asi jasné, Ze vSechny sou-
téZe nevyhrajeme a prijdeme o ¢ast
trhu. Pfedpoklddam ale, ze ve findle
udrzime pres 80 %.

» Pojdme ale k ndkladni dopravé. Jak
ted’hodnotite pozici CD Cargo na do-
pravnim trhu?

Trzni podil CD Cargo u nés se po-
hybuje kolem 60 % a podily zahranic-
nich dcefinych spole¢nosti na tamnich

Pokracovini na str. 2

Michal Krapinec

Vystudovany pravnik Michal Krapi-
nec zahdjil svou profesni drdhu v ad-
vokacii. Od roku 2012 pracuje pro
Skupinu CD. Ve spole¢nosti CD Cargo
vykonaval funkei tajemnika vedeni
firmy a poté prevzal utvar pro fizeni
a spravu majetkovych ucasti, kde mél
na starost zahrani¢ni expanze. Pozdéji
pusobil jako ¢len predstavenstva spo-
le¢nosti CD Logistics, ¢len dozorci
rady CD - Informacni systémy, v ma-
tef'ské spolec¢nosti tidil odbor strategie
a spravy majetkovych tcasti a odbor
projektova kancelar. V poloviné roku
2020 se stal ¢lenem predstavenstva
CD-Telematika, v zafi 2021 se stal jeho
predsedou. Do ¢ela predstavenstva
CD byl zvolen letos v bfeznu. Ve vol-
nych chvilich se rad vénuje sportu
a cestovani.
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CD Cargo je nedilnou
soucasti Skupiny CD

Dokondent ze str. 1

trzich postupné rostou. Cargo umi
operativné reagovat na zmény trhu
i vyuzit nové prilezitosti. Diky zavedeni
uspornych a protrzbovych opatfeni se
také dokazalo uspésné vyporadat s do-
pady pandemie Covidu-19 a vratit se
do zisku. Za mé je to jeden z pilitt
Skupiny CD s potencialem dalstho roz-
voje. I ¢isla za leto$ni prvni kvartal vy-
padaji dobre.

» Myslite, Ze expanze na zahranicni
trhy je krok spravnym smérem?

Jednozna¢né ano. Hospodarské vy-
sledky i stale vétsi trzni podily v za-
hranidi to potvrzuji.

W Jak vidite budoucnost CD Cargo
v rdmci skupiny CD? Budou CD
s CD Cargo néjak vice spolupracovat
naptiklad v opravdrenstvi?

V prvni fadé nechystime prodej
CD Cargo, jak se obcas spekulovalo.
Moody s i v§ichni, kdo nam puj¢ili, po-
¢itaji s tim, ze Skupina zistane pohro-
madé a silna. Pokud jde o opravarenstvi,
vite, ze planujeme uzké propojeni
v ramci Skupiny s moznym vznikem sa-
mostatné dcefiné spole¢nosti, ktera by
dokdzala nabidnout sluzby i mimo Sku-

leznici.

pinu CD. Nejdiive je ale potfeba vie
dobfe pfipravit a ovéfit, ze takovd entita
dokaze samostatné ispé$né fungovat.

» Do neddvné doby jste piisobil jako
feditel spolecnosti CD - Telematika,
madte tedy velice blizko k digitalizaci,
primyslu 4.0 a podobnym vécem. Ja-
kym zpiisobem myslite, Ze v blizké bu-
doucnosti ovlivni ndkladni dopravu?

Digitalizace a primysl 4.0 je velké
téma, které se prirozené nevyhne ani
nasemu oboru. V pojeti zeleznice se
v ramci digitalizace jedna zejména
o projekty GSM-R a ETCS. V obou pii-
padech se presouvame z ,analogového*
do ,digitdlniho svéta®. Dal$im vyznam-
nym nastrojem je digitalizace doku-
mentll souvisejicich s vedenim vlaku
nasich strojvedoucich, kdy se papirova
podoba preklapi do tabletd. At uz
se jedna o navigaci pro strojvedouci
nebo ostatni souvisejici dokumenty.
Vsechny tyto technologie maji velky
potencidl Zeleznici posunout a udélat
kvalitnéjsi, bezpe¢néjsi a tim atraktiv-
néjsi pro nase koncové zakazniky. Pru-
mysl 4.0 je naopak téma pro oprava-
renstvi a vyrobce kolejovych vozidel.
V nasem prostfedi mizeme zminit
napt. podiroviiové soustruhy pro re-
profilace dvoukoli. C4ste¢na robotizace

Intermodalita je jednim ze strategickych pilitt CD Cargo a zdroven také cesta k moznému piesunu zbozi ze silnice na ze-

je s nami jiz fadu let a lze ji nalézt
v automatizaci fady internich procest
a neni tfeba se ji obévat.

» Na konferenci sdruzeni ZESNAD.CZ
se hovorilo o prevodu zbozi ze silnice
na Zeleznici. Je to podle Vis redlné?

Pokud to Evropa mysli se snizovanim
emisi CO: vazné, tak je to nezbytné.
Otazka je, jak uc¢inné podpoti konku-
renceschopnost zeleznice vii¢i kami-
ontm. Jednou z redlnych véci je od-
pusténi poplatku za obnovitelné zdroje,
coz udetti CD Cargo i osobni dopravé
nemalé penize. Béh na delsi trat je pak
zkapacitnéni trati a budovani logistic-
kych center pro kombinovanou a in-
termodalni dopravu. Primarné je to ale
o0 nastaveni priorit a ndsledné pravidel
na trovni Evropy a statd, ktera jasné
specifikuji postaveni Zeleznice coby pa-
tef'e pro prepravu komodit a zbozi. Pak
se ¢isté konkurenéni vztah mezi vlaky
a kamiony zméni ve spolupraci.

» Co byste na zdvér naseho rozhovoru
vzkdzal zaméstnancim CD Cargo?

Ze jsou nedilnou soucdsti Skupiny
CD, 7e si jejich préce velice vazim a po-
¢itdm s nimi.

Pripravil: Michal Roh

Foto: Tomas Sagner

Personalni a organiza¢ni zmény ve spole¢nosti

Pfedstavenstvo CD Cargo, a.s., na svém 375. zasedani konaném dne
26. dubna 2022 prijalo usneseni ¢. 3770/2022 a schvalilo
e ke dni 31. kvétna 2022 odvolat Ing. Zdenka Meidla z pracovni pozice fe-
ditele odboru hospodareni s kolejovymi vozidly (09); divodem byl od-
chod do starobniho dtichodu
e sucinnosti od 1. ¢ervna 2022 obsadit do pracovni pozice feditele odboru
hospodareni s kolejovymi vozidly (O9) Ing. Davida Jelinka.

Usnesenim ¢. 9912/2022 ze dne 25. kvétna 2022 jediny akcionat Ceské drahy,
a.s., pti vykonu ptisobnosti valné hromady spole¢nosti CD Cargo, a.s.:
e odvolal ke dni 31. kvétna 2022 z funkce ¢lena predstavenstva Ing. Radka
Dvotaka a Ing. Zdetika Skvatila
e sucinnosti od 1. ¢ervna 2022 zvolil do funkce ¢lena predstavenstva pana
Martina Svojanovského a pana Zbyszka Waclawika.

Slozeni piedstavenstva spole¢nosti CD Cargo, a.s., k 1. ¢ervnu 2022:

Predseda predstavenstva: Ing. Tomas T6th, povéfeny fizenim useku v pfimé
fidici piisobnosti predstavenstva spole¢nosti a tiseku

vykonného reditele

Clen predstavenstva: pan Martin Svojanovsky, povéfeny fizenim tseku
provozu

Clen predstavenstva: pan Zbyszek Waclawik

Predstavenstvo spolecnosti na svém jednani konaném 1. ¢ervna 2022
projednalo 83. zménu interni normy ORz3-A-2007 ,,Organizacni fad
CD Cargo, a.s. a to s i¢innosti od 1. ¢ervna 2022.

Na centralni Grovni, na tGseku vykonného feditele, byla zrusena Kancelar
predsedy predstavenstva (KPP). Vétsinu ¢innosti ze zrusené Kancelare pred-
sedy predstavenstva (KPP), naptiklad vytvareni podminek pro vykon ¢innosti
predsedy a ostatnich ¢lent predstavenstva, autoprovoz, agenda obchodniho
a zivnostenského rejstiku, administrator internich norem, seznam najatych
prostor za GR CD Cargo apod., zajistuje nové vzniklé oddéleni vnitini spravy
(010/6), které je zarazeno do pusobnosti odboru personalniho (010).
Cinnosti ohledné Corporate Identity, marketingu a propagace zajistuje nové
vznikla skupina marketingu a propagace (O7/51), kterd je zarazena do pfimé
fidici pisobnosti feditele odboru podpory prodeje (07).

Z divodu pokracujici expanze CD Cargo, a.s., do zahraniéi a s tim souvisejici
nutnosti hlubsi koordinace obchodnich aktivit pobocek a dcetinych spole¢nosti
z urovné matef'ské spole¢nosti, v ptimé fidici pusobnosti obchodniho feditele,
se méni stavajici oddéleni Business Development (O8/1) na odbor Business
Development (O8).

V navaznosti na usneseni predstavenstva Cesk}'lch drah, a.s., ¢. 9912/2022
ze dne 25. kvétna 2022, pfijatém pfi vykonu valné hromady spolecnosti
CD Cargo, a.s., a na schvalenou 83. zménu interni normy ORz3-A-2007
,Organiza¢ni ad CD Cargo, a.s. ptijalo predstavenstvo CD Cargo, a.s.,
na svém 377. zasedani konaném dne 1. cervna 2022 usneseni ¢. 3790/2022
a schvalilo:

o ke dni 31. kvétna 2022 odvolat pani Kamilu Chovancovou z pracovni po-
zice feditelky odboru kancelare predsedy predstavenstva (KPP), divodem
byla organiza¢ni zména

o ke dni 31. kvétna 2022 odvolat pana Martina Svojanovského z pracovni
pozice feditele Rizeni provozu Ceska Ttebova (RP CT), diivodem bylo
zvoleni do funkce ¢lena predstavenstva.

e sucinnosti od 1. cervna 2022 povérit fizenim jednotky organiza¢ni struk-
tury Rizeni provozu Cesk4 Trebova (RP CT) pana Jittho Skovroné

e sucinnosti od 1. ¢ervna 2022 obsadit do pracovni pozice feditele odboru
Business Development (O8) Ing. Iva Boudu

Véra Drncova

Zelezniéni ndkladni dopravci jednali ve Spindlerové Mlyné

V hotelu Harmony Club ve Spin-
dlerové Mlyné se 26. kvétna 2022
uskutecnil jiz 5. rocnik konference
sdruzeni zelezni¢nich nakladnich
dopravcii ZESNAD.CZ. To ma v sou-
casné dobé jiz 32 clen, jejichz ¢in-
nost byla predstavena v kratkém
uvodnim videu.

Konferenci pak zahdjil prezident sdru-
zeni, pan Martin Horinek, na kterého
navazal viceprezident a predseda
predstavenstva CD Cargo Tomas
Toth. Ten zahdjil prvni blok programu
s podtitulem ,,Zelezni¢ni nékladni do-
prava jako ndstroj zelené politiky CR*
Zaméfil se mimo jiné na vyhody Ze-
leznice a na néstroje umoznujici pre-
vod preprav zbozi ze silnice na zelez-
nici.

V prvnim konferenénim bloku vy-
stoupil jesté Jiti Svoboda, ktery hovoril
o podpore Zelezni¢ni naklady dopravy
ze strany Spravy Zeleznic a jako gene-

ralni feditel této organizace zminil
i bezpecnost Zelezni¢ni dopravy. Kon-
krétnéji se vénoval napriklad zvysuji-
cimu se poctu projeti navésti stiij

strojvedoucimi. Ladislav Némec, na-
méstek ministra dopravy CR hovotil
o podpore Zeleznice ze strany organtl
statni spravy.

Druhy programovy blok byl zamé-
feny na zavadéni novych technologif
do zelezni¢ni dopravy. Diskutovalo se
nejen o aktualnim stavu infrastruktury
(Jaroslav Tyle - ZESNAD.CZ), probi-
hajicich a planovanych vylukach (Moj-
mir Nejezchleb - Sprava Zeleznic), ale
také o vychové novych zaméstnanct
(Jan Kovér - Stfedni $kola technicka
a dopravni G. Habrmana Ceska Tre-

bovd). Po kazdém vystoupeni bylo
mozné vyuzit prostor pro diskusi.
Dulezitost akce podtrhuje ucast mi-
nistra dopravy Ceské republiky Mar-
tina Kupky. Ten hosty nejen pozdravil,
ale pfinesl i velice dobré zpravy tyka-
jici se vypsani nového programu pod-
pory Roket zaméfené na odpusténi
poplatku za POZE nebo informace
o setkani se saskym ministrem do-
pravy na téma mozného uvolnéni ka-
pacit traté z Dé¢ina do Drazdan ve
prospéch nakladni dopravy.
Text a foto: Michal Roh

Sdruzeni ZESNAD.CZ v &islech roku 2021:

Vykon: 30 540 453 892 hrtkm
Nahrada jizdy priblizné 4,5 mil. kamiontl = to predstavuje usporu cca
565 tisic tun emisi CO
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Soubéh vyluk a odklony

Kazda vyluka znamena pro dopravce
nejen provozni komplikace, ale zpra-
vidla také dalsi vicenaklady spojené
s odklonovou vozbou, a to véetné na-
vySeni personalni a lokomotivnich
nalezitosti. V pfipadé soubéhu vyluk
je cely tento faktor dale nasoben.
U dlouhodobych vyluk nebo pii je-
jich soubéhu je téméf nemozné na
prepravy udélit zakaz nakladky, ne-
bot v takovém piipadé je velké riziko,
Ze zakaznik bude poptavat pfepravy
u nékterého z mnoha automobilo-
vych dopravcii, ¢imZ muiZe dojit k ne-
navratnému presunu zboZi z Zelez-
nice na silnice.

K ,,ukdzkovému“ soubéhu vyluk doslo
na severu Cech mezi 2. dubnem 2022
a 16. kvétnem 2022, kdy kromé vyluky
mezi stanicemi Dé¢in vychod a Décin-
Prosttedni{ Zleb (vyména mostni kon-
strukee), probihala z diivodu planované
udrzby traté i vyluka mezi stanicemi Je-

stfebi a Bakov nad Jizerou. Obé vyluky
zasadné neovlivnily tok jednotlivych vo-
zovych zésilek, ale naopak se pfimo do-
tkly ucelenych vlaki. Konktrétné se jed-
nalo o vlaky sklafského pisku z Libuné
do Retenic, které musely byt odklonény
uvrati pres Vsetaty, ale hlavné o ucelené
loZené soupravy z piskovny Provodin
(Jestrebi) a navrat prazdnych souprav
tamtéz. Z této lokality jsou nepravidelné
expedovany tfi relace: Nemsova, Roga-
tec a Kyjov. Ve vsech pripadech bylo
nutné soupravy trasovat pres Décin né-
kladové nadrazi a dale smérem Nym-
burk, kde doslo k navratu vlaku do je-
jich ptivodni trasy. V pripadé relace
Nemsova vlak ¢ekala dalsi no¢ni vyluka
na koridoru u Bezpravi a jako urcity
»bonus® jesté nepretrzitd vyluka Zelez-
nic¢ni traté pres Horni Lide¢, kterou bylo
nutno objizdét v trase pres Otrokovice
a Bojkovice, po tzv. Vlarské draze.
O této vyluce byla v Cargovaku jiz né-
kolikrat zminka.

Lokomotivy 750.338 + 753.301 s relaci Mimon - Paskov byly vyfotografovany v Zelezni¢ni stanici Mimon kratce pted od-

Druhou komoditou, kterou jsme mu-
seli operativné fesit, bylo dfevo, resp.
odvoz kalamitniho dfeva z Mimoné do
Paskova. V tomto ptipadé se ani lozené
ani prazdné ucelené soupravy nepo-
datilo trasovat pres Décin, nebot
v seku mezi Déc¢inem vychod a Dé-
¢inem hlavnim ndadrazim byla témér
vycerpana kapacita dopravni cesty. Dii-
vodem bylo pravé odklanéni naklad-
nich vlakd z diivodu stavebnich praci
na zelezni¢énim mosté v Prostfednim
Zlebu, a to véetné modernizace dalsi
infrastruktury v tomto tseku. Nadto
se ve stejném obdobi zacala pomalu
rozjizdét i odklonova vozba mezi Dé-
¢inem ndkladnim nadrazim a PPS
Rumburk/Ebersbach, byt v tomto pii-
padé 8lo prevazné o jiné nakladni do-
pravce, nikoliv CD Cargo.

Dodrzet obrat soupravy GigaWoodu
z Mimoné do Paskova a zpét véetné
vykladky a nakladky za pouhych sedm
dni bylo mozné pouze s vyuzitim trasy

jezdem. V boutkové obla¢nosti na pozadi je patrna dominanta této oblasti - zficenina hradu Ralsko.

742.130 + 742.225

ptes Ktizanské sedlo a dale pres legen-
darni viadukt u Noviny do Liberce
a Uvrati pfes Turnov do Nymburka.
Lozena souprava odjizdéla z Mimoné
zpravidla v atery s nalezitostmi praco-
visté CD Cargo Nymburk. Navrat
prazdné soupravy probihal ve stejné
trase vétsinou v patek nebo v sobotu.
Zatimco na navoz prazdné soupravy
postacovala vzdy pouze jedna dvojice
lokomotiv fady 742 nebo 753.7, loze-
nou soupravu bylo potfeba z Mimoné
do Kfizan ,vystrkat“ operativné, a to
budto nalezitostmi od Mn 86121, tzn.
persondlné a lokomotivné zajiténé
z pracovisté CD Cargo Dé¢in, anebo

Odklonéné pisky z Jestiebi v tdoli Plou¢nice u Frantiskova s dvojici strojit

Dvojice nymburskych ,katri” fady 753.7 ve stoupani z Rynoltic na Zdislavu

z Liberce, kde v névaznosti na dalsi
ucelené vlaky bylo k dispozici druhé
»dvoj¢e“. Nutny postrk z mésta pod
Jestédem, tedy z Liberce do Jefmanic
byl naplanovan v ramci vykonu mezi
vlaky Pn 44201 a Pn 62403, tzn. pro
dvojici ,catrti“ 753.7, anebo operativné
s vyuzitim stani¢ni zalohy Liberec.
S projetim byt trakéné naro¢néjsi trasy,
ale naopak kratsi a propustnéjsi nez
pres Décin, se podafilo az na vyjimky
vlak uz z Nymburka dostat do své pi-
vodni planované trasy, ¢imz byl bez-
problémové zajistén cely tydenni béh
soupravy.

Text a foto: NT

eStravenka v CD Cargo

S nastupem ¢im dal tim vysSiho
rozvoje digitalizace prakticky ve
vSech oblastech lidského fungovani
se CD Cargo rozhodlo rozsitit digi-
talizaci i do irovné stravovani, a to
v podobé zavedeni eStravenky.

Od 1. ¢ervence 2022 budou v$em za-
méstnanciim CD Cargo vyuzivajicim
papirové stravenky tyto papirové stra-
venky vyménény za platebni kartu od
Mastercard (eStravenka). Na tuto
eStravenku se pak budou nahrévat
hodnoty stravenek za probéhly mésic
dle skute¢nosti, to znamend, ze zamést-
nanec jiz stravenky neobdrzi mésic do-
predu, jak byl doposud zvykly, ale mé-
sic zpétné dle skute¢né odpracovanych
dntl. Z tohoto diivodu se k 30. cervnu
2022 provede vyrovnani papirovych
stravenek a jiz dal$i papirové stravenky
zaméstnanci neobdrzi. V pribéhu mé-
sice Cervence bude zaméstnanctim na-
opak distribuovana, na mista ptivod-
ntho vydeje papirové stravenky,
platebni karta (eStravenka) a obalka

s ptihlasovacimi udaji do aplikace Muj
Up. Na platebni kartu se pak na za-
¢atku srpna nahraji hodnoty stravenek
za kazdy odpracovany den (s vyjimkou
dnt, za které zaméstnanci nélezi
stravné z diivodu vykonané pracovni
cesty; zde zlstavaji pravidla nezmé-
nénd).

Pfed prvnim pouzitim platebni
karty je vSak nezbytné, aby se zamést-
nanec prihlasil do pocitacové verze
aplikace Maj Up, kde provede prvni
prihlaseni podle prihlasovacich
udaji, které obdrzel v samostatné
obalce k eStravence. Po provedeni né-
kolika malo kroki a vyzvednuti PIN
kodu se platebni karta aktivuje. PIN
k eStravence nelze ménit, proto si jej
kazdy zaméstnanec musi peclivé zapa-
matovat ¢i uchovat na bezpe¢ném
misté dle béznych bezpecnostnich pra-
videl pro uchovani hesel.

V pripadé, ze zaméstnanec platebni
kartu ztrati, neprodlené tuto skute¢nost
nahlasi zaméstnanci, ktery mél dopo-
sud ve spravé distribuci papirovych

stravenek, a tento zaméstnanec oka-
mzité provede blokaci karty. Zamést-
nanec obdrzi nésledné novou platebni
kartu, avSak za poplatek 100,- K¢.

To je ta méné komfortni ¢ast eStra-
venky a v ¢em spociva jeji vyhoda
oproti papirové stravence?

Odpadne distribuce papirovych stra-

Platts sStraveriou a ziskejte odmiry v §J Up Cut
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Najrovii sLovy & platbou platebai metodou eshopu
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venek a bude nahrazena digitdlni for-
mou. Kazdy zaméstnanec miize sledo-
vat svij zustatek nebo informace
o svych platbach v mobilni aplikaci
Mtjj Up (tyto informace jsou pfistupné
pouze danému zaméstnanci, nikomu
jinému!). Platby probihaji naprosto
stejné jako u béznych platebnich karet,
tj. i bezkontaktné. Je rovnéz mozné pla-
tit prostfednictvim chytrych hodinek,
telefonu nebo pomoci Apple Pay nebo
Google Pay. Oproti bézné papirové
stravence lze zaplatit na korunu presné,

véetné drobného nékupu. Soucasné ne-
budete omezovani dennim limitem.
Céstka na eStravence nema zadnou
platnost, jak tomu bylo u papirovych
stravenek, které mély platnost pouze
do konce kalendarniho roku. A v pti-
padé, Ze pujdete s kolegou na obéd
a ten si zapomene svou eStravenku
i penize, muzete obéd zaplatit za néj
a ten Vam nasledné muize poslat pri-
slusnou ¢astku ze svého ucétu eStra-
venky na Vas ucet, to znamena, Ze je
zde zavedena moznost zasilani plateb
mezi zaméstnanci s eStravenkami. Vy-
uzivanim eStravenky muZete v ramci
vérnostniho programu ziskat za platby
eStravenkou néco nazpét a soucasné
ziskate slevové kupony a cashback
pti ndkupu ve vybranych e-shopech.

Moznost plateb prosttednictvim
eStravenky je v siti ¢eskych obchodii
a restauraci rozsifen. V pfipadé, Ze né-
ktery z obchodii ve Vasem okoli ne-
bude ptijimat eStravenku, je mozné
tuto skute¢nost zadat v ramci aplikace
Mtyj Up, kdy nasledné bude tento ob-
chod ze strany dodavatele eStravenky
osloven s nabidkou spoluprace.

Vétime, Ze budete s eStravenkou spo-
kojeni.

Odbor personalni
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Veletrh Rail Business Days 2022

Po dvouleté odmlce se Zeleznicni od-
bornici i Siroka verejnost mohli ve
dnech 7. - 9. cervna 2022 opét sejit
na dopravnim veletrhu. Nikoliv v§ak
v arealu ostravského komercniho ob-
vodu, jak byvalo v pfipadé veletrhu
Czech Raildays zvykem, ale v repre-
zentativnich prostorach brnénského
vystavisté. Nova byla nejen lokalita,
ale i nazev akce Rail Business Days
(RBD), stejné jako poradajici agen-
tura VIA PRO MOTION. A nutno
dodat, Ze presto, Ze se jednalo o prvni
veletrzni ro¢nik, obstali organizatori
na jednicku.

Zelezniéni technika

Veletrhu se zacastnilo sedm desitek
vystavovateld, mezi kterymi samo-
zfejmé nechybélo ani CD Cargo. Akce
byla ur¢ena predevsim vyrobctim ko-
lejovych vozidel, provozovateltim Zze-

- o

193.901, kterd se viak v dobé konani
veletrhu mohla pochlubit i logem nasi
spole¢nosti, a také diagnostické vozidlo
méfici geometrické parametry koleje.
Mateiské CD nabizely navstévnikiim
prohlidku moderniho vlaku pro rych-
lost az 200 km/h s ndzvem InterJet. Ne-
chybéla ani dalsi drazni vozidla, jako
naptiklad podbijecka Ev¢a.

Odborna konference

Ve venkovnim stdnku CD Cargo pro-
bihala po celé tfi dny obchodni jednani
aruzna setkani. Hostesky z Masa Hos-
tess Teamu nouzi o praci rozhodné ne-
mély. Soubézné s veletrhem probihala
prvni den pod taktovkou moderatorky
Daniely Pisatovicové i odborna kon-
ference, kterou zahdjili ministr dopravy
Martin Kupka a generalni feditel
Spravy zeleznic Jiti Svoboda. Svij pro-
jev prednesl i Gilles Mugnier, Interna-

Ve stanku CD Cargo se mimo jiné uskute¢nilo i jedndni pfedsedy predstavenstva
CD Cargo Tomése Tétha s ministrem dopravy Martinem Kupkou a senatorkou

Hanou Zakovou.

lezni¢ni osobni i nakladni dopravy, vy-
vojovym a vyzkumnym subjektéim,
vefejnym dopravnim institucim, od-
bornikiim, studentim, médiim a v ne-
posledni fadé i $iroké verfejnosti.

Na venkovni plose budila zaslouzenou
pozornost jednotka TGV, které se vé-
nujeme v samostatném ¢lanku, ale ma-
lymi i velkymi zajemci byly po vSechny
dny obklopeny i stroje CD Cargo - lo-
komotiva TRAXX 388.010 a 744.120.
Plno bylo i v naem prezentaénim voze,
kde si déti mohly zahrat rizné hry,
véetné naptiklad kola $tésti nebo Zelez-
ni¢niho pexesa. Sprava Zeleznic vysta-
vila ve venkovni expozici lokomotivu

&

Ruch u persondlntho stanku CD Cargo

tional Affairs Director SNCE. Dopole-
dni konferenéni blok pak byl zaméten
na soucasny stav a budoucnost regi-
onélni osobni dopravy na Zeleznici. Se
svymi prispévky seznamili divaky na-
ptiklad Michal Krapinec, generalni fe-
ditel CD, Martin Cervicek, hejtman
Kralovéhradeckého kraje nebo feditel
KORDIS JMK pan Jiti Horsky.
Spole¢nym tématem prispévki prvni
¢asti odpoledniho bloku byla moderni,
bezpe¢na a ekologicka zeleznice. Vy-
stoupili v ném Jifi Svoboda a Jaromir
Hruby ze Spravy Zeleznic, Zdenék
Chrdle, generdlni feditel AZD Praha
a Roman Koksal, generalni feditel

L
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Siemens Mobility CR. Pozd&ji odpo-
ledne hledisté trochu protidlo, ale na
blok tykajici se nakladni dopravy se vy-
platilo pockat. S trendy ndkladni do-
pravy as plany CD Cargo do budoucna
seznamil pfitomné predseda predsta-
venstva CD Cargo Ing. Tomés Téth.
»Soucasnd geopolitickd situace vyrazné
méni zbozové toky,“ tekl ve svém vy-
stoupeni Tomas Toth, ktery nasledné
své tvrzeni dolozil konkrétnimi pripady.
»Zdkaznici hledaji alternativni surovi-
nové zdroje a my musime byt schopni na
jejich pozadavky reagovat. Diky licenci
v sedmi evropskych zemich miiZe byt tato
reakce rychld a efektivni,“ doplnil pred-
seda predstavenstva CD Cargo. Na jeho
vystoupeni navazal vykonny reditel
sdruzeni ZESNAD.CZ Oldrich Sladek
a blok zakoncil Ctirad Klimanek, ktery
pritomnym predstavil platformu Rail-
vis.com.

Student Lounge

Na veletrhu, i kdyz byl uréen zejména
odborniktim, si na své pfisli i studenti
sttednich a vysokych skol. Pro né vy-
stavovatelé ptipravili, v bezprostfedni
blizkosti obchodni zény v pavilonu A,
sektor nazvany ,Student Lounge®
Firmy zde mohly prezentovat svoji na-
bidku kariérniho a profesniho rozvoje,
ptipadné prezentovat spolupraci se
svymi partnery ve vzdélavani. A stu-
denti naopak mohli vyuzit prilezitosti
setkat se se zastupci firem, diskutovat
a zjistit informace o svém budoucim
uplatnéni na pracovnim trhu.

O prohlidku lokomotiv CD Cargo byl velky zajem.

Nas stanek postupné navstivili stu-
denti a ucitelé z témér véech smluvnich
stfednich skol, které jsme oslovili a po-
zvali k prohlidce veletrhu. U nas se
mohli dozvédét vice o moznostech
uplatnéni po ukoncenti studia v nékteré
z nami nabizenych pozic. Ke studen-
tm ze $koly v Novém Mésté na Mo-
ravé promluvil i pfedseda predstaven-
stva CD Cargo, Tomas Toth.

Ur¢ité nejvice dotazti sméfovalo na
nase zastupce ohledné prace strojve-

Zobrazeni stave
budou dokonce ™y
2030, 2040 a 2075 ?

na stanovisti vysvétloval, ukazoval, od-
povidal na dal$i a dalsi dotazy, které se
na néj hrnuly ze vSech stran. Jesté, Ze
fungoval harmonogram navstév na sta-
novisti, ktery jsme vytvorili pravé pro
ucely, aby se vSechny $koly vystiidaly
na prohlidce a kazdy student se mohl
alespont na chvili stat strojvedoucim
a sednout si za fidici pult.

Je dobré a chvalyhodné, ze organiza-
tori mysleli i na studenty, umoznili jim
vstup zdarma a nabidli firmdm moznost

Vystavba vysokorychlostnich trati v Ceské republice ma své ptiznivce i odptirce.
Oba ,tabory* v8ak v expozici Spravy Zeleznic mohly k ,vrtkam® ziskat velmi

mnoho informaci.

douciho. Jak se jim stat, co pro to mu-
sim udélat, jak dlouho trva kurz, kde
bude probihat vycvik, svezu se i na
Vectronu, podivam se do dilen, kolik
si mizu vydélat, jak dlouhé jsou smény,
ale také jaké benefity nabizite a dostanu
sluzebni mobil a tablet?.... To byly nej-
Castéjsi dotazy klukd jak na stanku, tak
také primo na stanovisti TRAXXe ,,za-
parkovaného* na vystavovatelské koleji.
Ale dotazy se hrnuly i od dév¢at, které
zajimalo, jestli zaméstnavame i Zeny,
co délaji, jak se uplatni a jestli je ma-
turita podminkou. A tak strojvedouci

otevrit si persondlni ,krdmek® v bliz-
kosti vystavenych exponati. Snad se
opét blyska na lepsi casy, kdy v minu-
losti $koly se svymi studenty pravidelné
navstévovaly napr. strojirenské veletrhy
a dalsi podobné akce, kde se mlada ge-
nerace seznamovala s technikou. Je totiz
nanejvy$ pottebné ukazovat, Ze dnesni
zeleznice je moderni, dynamické a tech-
nologiemi protkané odvétvi jehoz uplat-
néni dava smysl do budoucna.

Michal Roh, Tomas Jelinek
Foto: Michal Roh
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TGV znovu v Ceské republice

Zatim bohuzel nejde o zahajeni pro-
vozu vysokorychlostnich vlaki v Ce-
ské republice, to jen v cervnu 2022 se
na ceskych kolejich predstavila le-
genda evropského Zelezni¢niho pro-
vozu souprava TGV ¢. 16, ktera je
drzitelem rychlostniho rekordu
380 km/hod. Slo o akci Spravy Zelez-
nic, ktera méla podpofit zamyslené
budovani vysokorychlostnich trati
v Ceské republice.

744.120 CD Cargo.

Neslo o prvni predstaveni vlaku TGV
v Ceské republice. V roce 1991 zde bylo
TGV jiz predstaveno, tehdy ovéem $lo
o typ Atlantique. Organizace piepravy
jednotky a jeji vlastni preprava byla
svéfena spole¢nosti CD Cargo. Jde tak
o dalsi ze zajimavych preprav, které
nase spole¢nost pro rizné zakazniky
organizuje.

Jednotka TGV

Prezentovanou jednotku typu TGV
PSE (Paris Sud-Est) s evidenénim &is-
lem 16 dodala v roce 1980 spole¢nost
Alstom pro projekt TGV Sud-Est (ji-
hovychod), ktery pfinesl bezkonku-
ren¢ni vlakové spojeni Patize s Lyo-
nem. Slo o soucst série 107 jednotek
s oranzovym ndtérem. OranZovy
vzhled zustal az do 22. kvétna 2001,
nez ustoupil $edo-modrému vzhledu,
ktery sjednotil natéry s verzi TGV At-
lantique. Kazda dodand jednotka méla
své jméno, tato obdrzela jméno Lyon.
Z celé série jiz zbyly jen 4 jednotky,
které unikly sesrotovani. Vlak tvori dvé
hnaci jednotky a osm vloZenych vozii
o celkové délce 200 metrt1, v pivodni
konfiguraci nabizel celkem 368 mist.
Tim se odliSuje od zminéné soupravy
Atlantique, kterd md na rozdil od vSech
ostatnich typt TGV vlozenych vozi
10. Vlozené vozy vyuzivaji podvozky,
které jsou spole¢né pro sousedni vozy
(s vyjimkou sprazeni s ¢elnimi jednot-
kami). Vyhodou je snizeni poctu né-
prav, zvyseni prostornosti uvnitf vozi
a lepsi aerodynamika celého vlaku.
O pohon soupravy se stard 12 stejnos-
mérnych motort umisténych v $esti
krajnich podvozcich o celkovém
vykonu 6 450 kW pod napétim
25 kV, 3 100 kW pod napétim 1,5 kV
a2 800 kW pod napétim 15 kV. Krat-
kodobé, po dobu 7 minut, jsou motory
schopné vyvinout téméf dvojnasobny
vykon. Jeden TGV rychlovlak je vétsi-
nou sestaven ze dvou spojenych sou-
prav. Souprava ¢. 16 je vyjimec¢na také

Ostfe sledované prepravy jednotky TGV brnénskymi ulicemi se ujala lokomotiva

v tom, zZe v roce 1981 dosdhla svéto-
vého rychlostniho rekordu 380 km/h,
zatimco na béinych spojich jezdila
rychlosti 300 km/h. V pravidelném
provozu slouzila do roku 2018, celkem
najela 13 383 189 km.

TGV PSE dominovalo francouzskym
kolejim az do roku 1989, kdy na koleje
vyjela prvni souprava TGV Atlantique
(TGV-A). Jako dal$i nasledovaly v roce
1993 soupravy TGV Réseau (TGV-R)

Foto: Lubomir Novak

a v roce 1995 dvouposchodovy rych-
lovlak TGV Duplex. Vyrobu uzaviral
vroce 2007 rychlovlak TGV POS a po
ném jiz vyrobce zacal produkovat

k prezentaci francouzskych drah SNCF
a projektu vysokorychlostnich spojeni
v na$i republice. Akce se ztcastnili
i prezident Shromazdéni francouz-
skych departementii Frangois Sauvadet
a velvyslanec Francouzské republiky
v CR Alexis Dutertre. Dalsimi zast4v-
kami vlaku byla 10. ¢ervna v dopole-
dnich hodinach stanice Jihlava, o den
pozdéji se TGV predstavilo na hlavnim
nédrazi v Usti nad Labem a nasledné
se opét pres Némecko vritilo do své
domovské zemé.

Pfeprava TGV

Prepravu jednotky TGV po Némecku
a Ceské republice zajistilo pro spravu
zeleznic CD Cargo. Vlastni realizaci
v$ak predchdzela celd fada jednani -
nejen o cené za prepravu, ale také
o technickych podminkach prevozu.
Mimo jiné bylo nutné vyfesit napdjeni
soupravy pri del$im stani naptiklad na
brnénském vystavisti, komunikaci
mezi strojvedoucim lokomotivy a po-
sadkou TGV apod. Ve se fesilo na on-
line konferencich za ucasti zastupci
CD Cargo, SNCF a Spravy Zeleznic.
Prepravu v Némecku pro nas subdo-
davatelsky zajistil dopravce Captrain.
Mozné si fikate, pro¢ jsme v Némecku
vyuzili jiného dopravce? Diivody jsou
jednoduché. Nase pobocka v tuto chvili
nedisponuje strojvedoucimi s pozna-
nim traté do pohrani¢niho Saarbriic-
kenu a také projednani jizdy mimo-
tadné zasilky jiz zminénym dopravcem
bylo jednodussi.

V Décine se jednotky TGV ujal Vect-
ron 193.901 Spravy Zeleznic opatfeny

Vystavena jednotka je drzitelkou rychlostniho rekordu 380 km/hod.

rychlovlaky AVG. K pInému vyctu jesté
zbyva zminit TGV La Poste - Zluty na-
kladni postovni rychlovlak, ktery kon-
strukéné vychazi z TGV-PSE a nékteré
jeho soupravy byly z TGV-PSE presta-
vény. Vlaky TGV provozuje spole¢nost
SNCF Voyages, odnoz francouzského
statntho dopravce SNCF pro dalkovou
dopravu. Traté, na kterych bylo mozné
TGV PSE vidét, jsou LGV Sud-Est,
LGV Rhone-Alpes, LGV Mediterran-
née. Jizda TGV je zazitkem hlavné
v mistech, kde se sbihaji zeleznic¢ni trat
a dalnice. Pohled z okna rychlovlaku
na auta jedouci po délnici nejvyssi
rychlosti a mihajici se dozadu, protoze
vlak jede vice jak dvojnasobnou rych-
losti, je nezapomenutelny.

V Ceské republice se souprava pred-
stavila vefejnosti nejprve 6. cervna na
prazském hlavnim nadrazi, kde stala
od 11 hodin v blizkosti vychodu z no-
vého podchodu na Zizkov. Vecer né-
sledoval pfesun do aredlu brnénského
vystavisté, kde byla po tii dny soucasti
venkovni expozice na tamnim kolejisti
v ramci expozice Spravy Zeleznic na
veletrhu Rail Business Days. V prii-
béhu kondni akce poslouzila také

Foto: Michal Roh

reklamnim polepem CD Cargo a také
vedeny strojvedoucim CD Cargo se
znalosti anglického jazyka. Doprovod
jednotky tvotila francouzska posadka
a ostraha, kterd cestovala uvnitf sou-

Ridime se sloganem ,Cokoliv-kamkoliv*, proto jsme se ujali i pfepravy vysoko-'

rychlostni jednotky TGV.

pravy. Posddka ve spolupraci se za-
méstnanci CD Cargo také zajistovala
naptiklad zkousku brzdy a dalsi tech-
nologické zalezitosti. Soupravu vlaku
tedy tvoril jiz zminény Vectron, spo-
jovaci viiz, desetivovozovd jednotka
TGV a opét spojovaci viiz. Bohuzel
spojovaci vozy byly v Némecku po-
sprejovany a nasledné se i ukdzalo, Ze
nebyly v idedlnim technickém stavu.
Pti jizdé vlaku nedaleko Vlkova u Tis-
nova doslo k rozpojeni brzdovych ha-
dic a k néslednému prudkému za-
brzdéni soupravy pii ztraté tlaku
vzduchu. Doslo tedy k tzv. obuti kol,
které nastava, kdyz se kola zablokuji
a neto¢i se. Dochazi tak k vytvoreni
plochych ¢asti na kole, které je potfeba
na soustruhu odstranit. Tak se také
stalo vnociz 10. na 11. ¢ervna na sou-
struhu CD na ONJ Praha. Bézn4 pro-
vozni udélost se v§ak jako senzace ob-
jevila i ve velernim celostatnim
televiznim zpravodajstvi. Trochu za-
mrzi, ze nikdo neoceni, Ze i ptes toto
poskozeni vzniklé z divodu technické
zdvady na cizich spojovacich vozech,
byla jednotka vSude vcas a vse se
podafilo zrealizovat k plné spokoje-
nosti zakaznika, tedy Spravy Zeleznic.
11. ¢ervna, po prezentaci v Usti nad
Labem, se jednotka vrétila zpét do
Francie.

Velkou udalosti byl rovnéz presun
jednotky TGV po vlecce z brnénského
dolniho nadrazi na vystavisté. Udalost
prilékala do ulic stovky obyvatel jiho-

Foto: Michal Roh

moravské metropole a neni divu, pte-
prava draznich vozidel na/z veletrhu
Rail Business Days byla pravdépo-
dobné posledni, kterd se po této znamé
vle¢ce uskute¢nila. Z divodu revitali-
zace nabrezi a realizace protipovodno-
vych opatfeni totiz dojde k jejimu zru-
$eni. Dal$im z uvadénych davodu je
i nemoznost jejiho napojeni do kole-
jisté nového nddrazi v Brné. OvSem
vime, jak je to s jeho vystavbou... Do-
pliime, Ze v sou¢asné podobé je vlecka
v provozu od roku 1957. Na to, jak pro-
bihala samotna preprava jednotky
TGV po této vlecce, jsme se zeptali
teditele P] Brno pana Tomése Stose:
»Celd akce byla velice ndrocnd. Co vsak
musim vyzdvihnout, byla vysokd tirover
spoluprdce vsech subjektii, at uz Sprdvy
Zeleznic, Policie Ceské republiky nebo
spravce vlecky. Ten musel mimo jiné za-
jistit procistént kolejisté, coz s ohledem
na dlouhou dobu od posledni obsluhy
a dopravni opatieni na ulici Potici, ne-
bylo tiplné jednoduché. Rychlost jizdy
byla omezena na 5 km/hod, v mistech
ktizeni viecky s tramvajovou trati jsme
ji jesté sniZovali.“ Piepravu po vlecce
zajistila lokomotiva 744.120, ktera
na vystavisti poté ztistala jako exponat
CD Cargo. Postrk zajistil ,lachtan
714.028 dopravce CD. Podobnym zpa-
sobem probihala i preprava opaénym
smérem. Dalsi obsluhy vlecky zajistily
Ceské dréhy.

Petr Riha, Michal Roh
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Predstavujeme utvary generalniho
Feditelstvi CD Cargo (5.)

Odbor udrzby a oprav kolejovych vozidel

Kolejovymi vozidly se v ramci spo-
le¢nosti CD Cargo zabyva vice
utvari. Neni proto na $kodu si jejich
¢innost a ukoly postupné priblizit.
Jednim z nich je ,,dvanactka®, neboli
odbor udrzby a oprav kolejovych vo-
zidel.

012 je zafazen v provoznim useku
a obecné zajistuje planovani a fizeni
udrzby a oprav zelezni¢nich vlastnich

kolejovych vozidel a ¢aste¢né i naja-
tych, véetné vsech podptrnych ¢in-
nosti souvisejicich s jejich udrzbou.
Primo také ridi ¢innost Stredisek oprav
kolejovych vozidel - planuje a zajistuje
jejich pottebné kapacity. Vykonava
funkci ECM (Entity in charge of main-
tenance) - subjektu odpovédného za
drzbu draznich vozidel v CD Cargo.

V organiza¢ni struktute se dale déli
na tfi oddélent:

Oddéleni oprav hnacich
vozidel (012/1)

Toto oddéleni planuje a fidi udrzbu
hnacich vozidel CD Cargo ve vlastnich
(SOKV) i externich kapacitach vcetné
fizeni a kontroly kvality, prejimek
a reklamaci HV. Zpracovava a vydava
technické podminky udrzby, zajistuje
koordinaci vyménného systému na-
hradnich dild, spravu technické doku-
mentace k HV atd.
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Reditelem ,,dvanactky* je od 1. ledna
2020 Ing. Karel Skalicky, ktery infor-
mace o ¢innosti odboru doplnil v ma-
1ém rozhovoru.

» Jaky je v soucasnosti stav vozidlo-
vého parku CD Cargo?

Stav vozidlového parku vSeobecné
odpovida jeho stafi a finanénim pro-
sttedkiim vlozenym do tidrzby a oprav.
Tyto prostredky se postupné navyso-
valy tak, abychom byli schopni splnit
ndro¢na kritéria recertifikace u naklad-
nich vozi a zavedeni ECM u hnacich
vozidel. I kdyz dochdzi k postupné ob-
nové vozidlového parku bud moder-
nizaci nebo ndkupem novych vozidel,
je treba konstatovat, ze primérné stari
nakladnich vozi je 35 let a lokomotiv
33 let. Diky obétavé praci kolegu
z SOKYV se v8ak dafi zajistit bezpecny
provoz vozidel vlastnich i najatych,
ktera také ¢astecné udrzujeme.

» Jak je to v soucasné dobé s nasimi
opravdrenskymi kapacitami? Jsou
dostatecné?

Vlastni opravarenské kapacity do-
state¢né nejsou a nikdy nebyly. Mu-
sime si uvédomit, Ze zajistujeme
udrzbu cca 20 tisic ndkladnich vozu
a 700 lokomotiv. V nasich opravnach

Ing. Karel Skalicky

provadime zakladni Gdrzbu lokomo-
tiv, ¢astecné kooperujeme s oprav-
nami matet'ské spole¢nosti CD a také

| FCRMAT A3 ASSEeeLY

Archiv: CD Cargo

Foto: Leona Peckova

s DPOV v oblastech bez vlastnich
opraven. Vyssi stupné oprav pak fe-
$ime v externich kapacitach. V opra-

PFi mimotadnych udalostech dochazi nejen k poskozeni prepravovaného zbozi,

ale i Zelezni¢nich vozu.

Oddéleni oprav nakladnich
vozii (012/2)

Planuje a fidi opravy nakladnich vozi
CD Cargo ve vlastnich (SOKV) i ex-
ternich kapacitach. Spolupracuje se za-
hrani¢nimi Zelezni¢nimi podniky, UIC
a organizacemi majitelt nédkladnich
vozu. Dale také zpracovava navrhy na
rueni a vyfazovani vozidel z investi¢-
ntho majetku, zabezpecuje realizaci
v systému SAP ERP a v dalsich evi-
denc¢nich ulohach.

Skupina vypofadani skod na
vozech (012/21)

Skupina mad pomérné rozsahlou
agendu vyfizovani reklamaci $kod na
vozech zptisobenych jinym drzitelam
nebo jinymi drziteli ve vnitrostatni
i mezindrodni dopravé, a to véetné po-

vach vozl jsme témér sobéstacni pro
béznou tdrzbu - bézné opravy a tech-
nické kontroly, revizni opravy vybra-
nych fad vozt (H, S) provadime také
vyhradné sami a dal$i nemalou cast
tesime externimi kapacitami v Ceské
republice i v zahranic¢i. Veobecné lze
Fici, Ze i u externich kapacit jsme na-
razili na jejich ,,strop” a hlavné u oprav
nakladnich vozt jsou jejich moznosti
v ramci Ceské republiky velmi nizké
a znacna ¢ast oprav probihd na Slo-
vensku a v Polsku.

» Jakym zpiisobem je zajistovina
udrzba novych lokomotiv elektrické
a motorové trakce?

Elektrické lokomotivy fad 383 a 388
udrzujeme v domovském SOKV Usti
nad Labem, a to ¢aste¢né vlastnimi
zaméstnanci a ¢astecné na zakladé
uzavfenych servisnich smluv pracov-
niky vyrobcti lokomotiv a jejich sub-
dodavateli. Nasi snahou je dokonceni
certifika¢nich audit vyrobci téchto
lokomotiv a tim zvySeni sobéstacnosti
pti udrzbé. Nové, resp. modernizo-
vané lokomotivy dieselové trakce fad
744, 742.71 a 753.6 jsou kompletné
vyrobky spole¢nosti CZ LOKO a jsou
prevazné jesté v zaruce vyrobce. Jejich
béznou udrzbu zajistujeme ve vsech

Foto: Archiv CD Cargo

suzovani a uplatiiovani nahrad za ne-
zvéstné, ztracené nebo tézce poskozené
vozy CD Cargo.

Oddéleni konstrukce ZKV
a technologie (012/3)
Zpracovava a vydava technické pod-
minky udrzby, oprav a modernizaci
nasich Zelezni¢nich kolejovych vozidel
(ZKV), vyjadtuje se k navrhiim veske-
rych predpisti a norem z oblasti kon-
strukce ZKV, zajistuje metodické fizenf
a spravu informacnich systému pro
tdrzbu ZKV. Velmi dilezitou soucdsti
¢innosti oddéleni je metodické Fizeni
nasledujicich ¢innosti: svarovani, de-
fektoskopie, metrologie, radioprovozu,
ekologie a pozarni ochrany.

Karel Skalicky

SOKV a pro oblast sttednich Cech
bude zajisténa jejich udrzba u CD -
OCU Stied. Spolu s investicemi do
nakupu novych lokomotiv nakupu-
jeme i potfebné vybaveni nutné k je-
jich provozu a udrzbé.

» Jaké novinky nds v letosnim roce
Cekaji v segmentu oprav a tidrzby?

Nejzasadnéjsi novinkou je to, ze
na pocatku letosniho roku bylo
CD Cargo certifikovdno Dréznim
uradem jako subjekt odpovédny za
tdrzbu ZKV a obdrzeli jsme osvéd-
¢eni o shodé pro funkci adrzby - ve
zkratce ECM. Tim byly zajistény
pozadavky natizeni EU 445/2011
a798/2016. Na to, abychom vyhovéli
vSem pozadavkiim souvisejicim s do-
davkami novych vozidel, ale i na
bezpe¢nost a pracovni podminky pro
zaméstnance SOKYV, pribézné inves-
tujeme nemalé ¢astky do vybaveni
opraven a jejich zafizeni. V soucas-
nosti finiSuje napt. modernizace pra-
covisté OKV Ttinec, kde se kromé ji-
ného vystavélo zastieseni koleje oprav
a startuje vystavba nové haly oprav
nakladnich vozt v SOKV Ceské Bu-
déjovice.

Pripravil: Michal Roh
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Nova vina stavebnich praci
v Némecku destabilizuje
zeleznic¢ni nakladni dopravu

Na némecké Zeleznicni siti zacala
dalsi vlna stavebnich praci. Ta bude
mit podle dopravce DB Cargo za na-
sledek omezeni kapacity o 25-30 %.
Jde o zacatek dels$iho obdobi preru-
Seni provozu, které bude letos probi-
hat.

Nejedna se o zadné prekvapeni, ale
presto jde o extrémné nepfijemnou si-
tuaci. Manazer infrastruktury DB Ne-
tze totiz letos provadi stavebni prace
na nékolika mistech némecké Zzelez-
nicni sité soucasné. Nejvice jsou zasa-
zeny rynsko-alpsky a skandinavsko-
stfedomotsky koridor, kde probihaji
dlouhodobé prace po cely rok. O nic
lépe na tom neni ani trat vedouci lab-
skym tdolim z Drazdan do Décina.
Intenzivnéj§i stavebni prace zacaly
v poloviné kvétna. Na rynsko-alpském
koridoru potrvaji do poloviny ¢ervna
a na skandindvsko-stredomotském ko-
ridoru az do konce zati. DB Cargo tyto
etapy popisuje jako obdobi, kdy ,je

tteba standardné ocekavat preruseni

v

sluzeb a snizenou dostupnost sité"

Vice lokomotiv, vice personalu

Prestoze byl harmonogram vyluk
ozndmen zakaznikiim v¢as, doprav-
ni sektor méa potize se s touto si-
tuaci vyporadat. Clen predstavenstva
DB Cargo Ralf Giinter Klof3 ve video-
vzkazu zaméstnancim 14. kvétna
sdélil, Ze za témér 40 let své kariéry
v DB Cargo takovou situaci nezazil.
Klof uvedl, Ze navzdory opatfenim,
ktera dopravce ptijal, je bude velice ob-
tizné dodrzovat. Dopravce 19. kvétna
ozndmil, co pro fe$eni situace pod-
nikne. Mezi opatfenimi byl dodate¢ny
prondjem 25 lokomotiv s moznosti
prongjmu dalsich 15 v pritich mési-
cich, déle zajisténi az 100 strojvedou-
cich a 100 dal$ich provoznich zamést-
nanctl. Avak vedeni spole¢nosti nyni
nardzi na dostupné limity, pokud jde
o ziskavani dalsiho personalu, vysvétlil
Klof3 ve videu.

Nutna renovace

Generalni feditel Deutsche Bahn Ri-
chard Lutz hovotil o situaci na tiskové
konferenci. ,,Soucasnd provozni situace
jasné i bolestivé ukazuje, Ze mame di-
lema, které lze jen stézi vytesit v krat-

kodobém horizontu: riist a modernizaci
jiz neni mozné skloubit s dobrou pro-
vozni kvalitou a véasnosti v tak dlou-
hém obdobi a na tolika koridorech,
uvedl. Masivni dopady vs$ak pocituji
v$echny Zelezni¢ni spole¢nosti, a tudiz
i v8ichni cestujici, organy vefejné
spravy a zdkaznici nakladni dopravy.
Jsme si toho védomi.“ Deutsche Bahn
uvedly, Ze se snaz{ o minimalizaci ne-
gativnich dopadi na dopravni spole¢-
nosti a zdkazniky v osobni i nakladni
dopravé, ale ze sif je nutné renovovat,
aby se dokazala vyporadat s rostouci
poptavkou.

Novy standard

Spole¢nost Hupac na své kazdoro¢ni
akci v Luganu 13. kvétna oznacila sta-
vebni prace za novy standard. Odvétvi
zelezni¢ni nédkladni dopravy se pro
zmirnén{ dopadu musi této realité pti-
zpusobit, konstatoval generalni feditel
Michail Stahlut. Také Hupac investuje
do dalsich zdroju a strukturalnich re-

Ilustraéni foto: Martin Bohac

zerv. ,,Hlavnim ticelem takovych investic
je zajistit plynuly tok dopravy, ktery neni
tak silné ovlivnén mimotddnostmi, jako
se to déje nyni. Vyluky budou probihat
i naddle. Je proto tfeba umeét zajistit
konstantni dopravni toky. Musime byt
kreativnéjsi a musime se o tuto zadtéz
podélit se vsemi.“

Ubytek zakaznik

Velci dopravci délaji vSe pro to, aby
omezeni kompenzovali a udrzeli si kli-
entelu, av§ak dopadu na zdkaznika se
vyhnou jen velmi obtizné. Federace né-
meckého prumyslu (BDI) 26. dubna
2022 sepsala své oficidlni stanovisko.
Obraci se v ném se zadosti o podporu
na némeckou vladu.

SVldda a Zeleznicni sektor si musi uvé-
domit, Ze existuje limit kapacitnich ome-
zeni vyplyvajici ze stavebni ¢innosti na
siti. PFi prekroceni této hranice utrpi
kratkodobé skody atraktivita Zeleznice
jakozto zpiisobu dopravy, zejména pro
stavajici zdkazniky. Zdroveni to otfese
politickym cilem dosdhnout 25% podilu
Zeleznice mezi ostatnimi druhy dopravy,
ktery je uz tak velmi ambiciézni,” uvadi
se mimo jiné v dokumentu.

Podle www.railfreight.com
pripravila Zuzana Kovacova

Turnaj v malé kopané

Ve ctvrtek 16. cervna se ve Spor-
tovnim arealu SK Hostivai usku-
tecnil jiz 9. rocnik turnaje v malé
kopané o Putovni pohar provo-
zniho feditele CD Cargo. Na slav-
nostni zahajeni, které probéhlo
v 9:30 rano, plynule navazaly sa-
motné zapasy tymu tvorenych za-
meéstnanci nasi spolecnosti.

Soutéz druzstev probihala ve sku-
pindch A a B systémem kazdy s kaz-
dym a hralo se na 3 htistich pro ma-
lou kopanou. Do semifindle se
probojovaly tymy PJ Ceska Trebové,
PJ Praha, PJ Usti nad Labem a OZZ
Cargo.

Vysledky IX. ro¢niku turnaje
v malé kopané o Putovni pohér pro-
vozniho feditele CD Cargo, a.s.

1. misto PJ Ceskd Ttebova

2. misto PJ Usti nad Labem

3. misto OZZ Cargo

4. misto PJ Praha

5. misto GR Praha

6. misto PJ Ostrava

7. misto SOKV Usti nad Labem
8. misto PJ Brno

9. misto SOKV Ostrava

10. misto SOKV Ceské Budéjovice
11. misto PJ Ceské Budgjovice

Na turnaji i letos panovala vyborna
atmosféra, stejné jako krasné pocasi.

Text a foto: Sarka Kovacova

Turnaj €D Cargo, a. s.

v malé kopané 2022 SKUPINA A
GR PHA PJPHA C:RZ:O PJ CBE SOKV CBE | PJBNO | Body | Poradi
GR PRAHA 1:1 0:2 3:0k 3:0 10:1 10 3.
PJ PRAHA 1:1 4:3 5:0 5:1 10:2 13 1.
0ZZ CARGO (SK) 2:0 3:4 6:0 6:2 8:0 12 2.
PJ CBE 0:3 k 0:5 0:6 0:2 1:4 0 6.
SOKV CBE 0:3 1:5 2:6 2:0 1:2 3 5.
PJ BRNO 1:10 2:10 0:8 4:1 2:1 6 4.
SKUPINA B
SOKV OVA | SOKV UNL | PJUNL PJCTR PJOVA Poradi
SOKV OSTRAVA 3:4 1:5 0:4 2:1 3 5.
SOKV USTin. L. 4:3 1:8 1:6 0:5 3 4.
PJ USTi n. L. 5:1 8:1 0:4 2:2 7 2.
PJ CESKA TREBOVA 4:0 6:1 4:0 2:0 12 1.
PJ OSTRAVA 1:2 5:0 2:2 0:2 4 3.
Semifinale
PJ Praha - PJ Ustin. L 1:2 Findle
PJ Ceska Trebova - 0ZZ CARGO (SK) 5:2 PJ Ceska Trebova - PJ Ustin. L 32
o 3. misto
PJ PRAHA -0ZZ CARGO (SK) 7:8p
0 5. misto o 7. misto
GR Praha - PJ Ostrava 7:3 SOKV Usti n. L. - P Brno 8:2
0 9. misto
SOKV Ostrava - SOKV Ceské Bud&jovice 4:3p

Do Vidné po Sirokem
rozchodu? Asi uz ne

Rakouska Zelezni¢ni spolecnost
OBB oficialné vystoupila ze spole¢-
ného podniku odpovédného za pro-
dlouzeni Sirokorozchodné traté
z Kosic do Vidné. Své akcie nabidla
k prodeji svym ruskym, ukrajin-
skym a slovenskym protéjskiim, pfi-
cemz jako divod zmény kurzu
uvedla rusko-ukrajinskou valku.

Sirokorozchodn4 Zelezni¢ni sit v sou-
¢asnosti dosahuje jednoho z nejzi-
padnéjsich bodi ve slovenském uzlu
Kosice (Haniska pti Kosiciach, Velka
Ida). Rakusané dlouho touzili po
tom, aby se tato trat protahla az do
jejich vlastniho dopravniho uzlu, do
Vidné. To by, jak se v priibéhu let tvr-
dilo, umoznilo vyznamny prechod
zbozi na Zeleznici. Za timto tcelem
byla v roce 2008 zaloZena Breitspur
Planungsgesellschaft mbH (BPG),
ktera zahrnuje Ctyfi Zelezni¢ni pod-
niky: OBB-Infrastruktur AG, Zelez-
nice Slovenské republiky, Ruské ze-
leznice a Ukrajinské Zeleznice. Kazda
z prvnich tif vyse jmenovanych stran
drzi v BPG podil 27,74 procenta,
ukrajinsky partner pak vlastni zby-
vajicich 16,78 procenta.

Koncem unora OBB pozastavily ve-
Skeré aktivity spojené s BPG. Kviili ne-
predvidatelnému vyvoji ohledné ru-
sko-ukrajinské valky se pak v dubnu
rozhodly stdhnout i jako akcionar.
Znamena to konec pro ambiciézni

projekt? S nejvétsi pravdépodobnosti
ano. Rakouské akcie byly v dubnu na-
bidnuty ostatnim akcionafiim k pre-
vzeti a spole¢nici maji nyni po dobu
¢tyt tydnt predkupni pravo. V pri-
padé, Ze zadny z akcionati toto pravo
neuplatni, BPG se automaticky pre-
méni na spole¢nost v likvidaci, vysvét-
lily OBB. Dosud se neobjevily z4dné
zpravy o prevzeti nabidnutého podilu.

Naproti tomu na rakouské pudé by
vznikl dilezity evropsky intermo-
ddlni terminal, obdobny velkym pti-
stavim, v kombinaci s novymi
pracovnimi misty a odpovidajici
ptidanou hodnotou. Makroekono-
mické vyhody pro Rakousko se od-
haduji pfiblizné na 127 500 ekviva-
lentt pracovnich mist ro¢né
a pridana hodnota ptiblizné na
16 miliard EUR. BPG 28. ledna le-
tosniho roku predlozila véechny po-
ttebné dokumenty pro EIA na
Slovensku a pocitala s véasnym za-
hajenim své ¢innosti v této zemi. BPG
to oznacila za dtlezity milnik pro-
jektu a uvedla, ze predlozeni bude vy-

Od zacatku byli v projektu nejaktiv-
néji zapojeni Rakusané. Slovaci byli
popisovani jako neochotni k pro-
dlouzeni, které by zménilo jedinec-
nou pozici Kosic. ,Nejsem pritelem
této myslenky. Vzdycky mé zajimd, co
tim Slovensko ziska. Mistem vykldadky
se stane Videri oproti pitvodnim Kosi-
cim. Jediny, kdo z toho bude mit pro-
spéch, budou Videndci,“ fekl loni no-
vindm Wiener Zeitung primdtor
Bratislavy Ivo Nesrovnal.

W

hodnoceno v nasledujicich tydnech.
Hodnoceni v8ak nebylo nikdy do-
konceno. Souhrnnou deklaraci v Ra-
kousku (kvéten 2021) a predlozenim
Environmentalni zpravy na Sloven-
sku (leden 2022) byly ucinény po-
sledni vyznamné operativni kroky
v souladu s firemnim ucéelem BPG,
uvadéji OBB.

Podle www.railfreight.com
pripravil Michal Vitéz
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Zelezniéni promény (26.)
Automobily na zeleznici (3.)

Po roce 1989 a zasad-
nich ekonomickych
zménach v celém byva-
lém vychodnim bloku
doslo k ,prevratu®
iv pojeti vyroby a distribuce osobnich
automobili. Nékdejsi vychodoevrop-
ské automobilky bud prestaly existo-
vat uplné, nebo se staly soucasti nad-
narodnich koncernii. Pozdéji zacaly
vznikat i zavody zcela nové, takze eko-
nomika mnoha stati byvalé RVHP se
na vyrobé osobnich automobili stala
az nezdravé zavislou.

V Ceskoslovensku a pozdéjsi Ceské
republice je tato zména symbolizovana
postupnym prodejem AZNP Mlada
Boleslav do rukou némeckého kon-
cernu Volkswagen, jehoZ pocatek je da-
tovan smlouvou z 16. dubna 1991. Tim
byl zahdjen prerod pouze viceméné re-
gionalné znamé a spiSe nevyznamné
znacky Skoda ve skute¢né globalniho
vyrobce kvalitnich osobnich automo-
bilti témét viech kategorii. Rust ob-
jemu vyroby byl provazen i nékolika
zménami lokalit jejich vyroby -
v ¢ervnu roku 2006 byla po mnohaleté
prestavce znovuzahdjena vyroba auto-
mobilt v zdvodé Kvasiny, a to modelem
Roomster, a naopak v roce 2013 byla
ukoncena vyroba automobild ve

Vzacny piiklad vozové zasilky novych automobilt ve 21. stoleti. Nové vozy Lada

Vrchlabi. Kromé toho byla v Gnoru
2005 zahajena vyroba v zavodé TPCA
Kolin (dnes Toyota Motor Manufactu-
ring Czech Republic) a v listopadu
2008 v HMMC v Nosovicich. V okol-
nich zemich pak vznikli daleziti vy-
robci v Ziliné (KIA), Nitfe (Jaguar
Land Rover), Trnavé (PCA Slovakia),
Devinské Nové Vsi (VW), madarském
Kecskemétu (Mercedes-Benz), Gyoru
(Audi) nebo polském mésté Tychy
(FIAT). VSechny tyto zavody vznikly,
nebo byly vyrazné modernizovany, az
v poslednich desetiletich. Kromé vy-
robcti automobild sidli na uzemi Ceské
republiky také jejich importéfi, ktefi
v mensi ¢i vétsi mife vyuzivaji k jejich
dovozu zeleznici. Importovany jsou Ze-
leznici automobily do skladu firmy
ARS v Lysé nad Labem nebo do skladu
firmy Hodlmayr v Jenci. Sklad firmy
Mosolf v Dobrovici nyni bohuzel Ze-
leznici nevyuzivd. Déle pres nase
uzemi projizdi fada tranzitnich relaci,
jak od zminénych vyrobct v okolnich
zemich, tak i z ndmornich pfistavil.
Kazdopddné i po vySe zminénych
zméndch a rozmachu ziistala zelezni¢ni
pteprava novych automobilil velmi da-
lezitou soucasti jejich distribuce a stéle
si v tomto segmentu udrzuje mnohem
vy$$i podil, nez je jinak na trhu né-
kladni pfepravy bohuzel obvyklé. Pti

"

smétujici z Ruska k vykladce do Mélnika zachycené 12. Cervence 2001 ve Vseta-
tech. I zde se prosadily patrové vozy a plosinové vozy fady Px se staly historii.

Jesté vzacnéjsi priklad prepravy starsic
zeny osobni a dodavkové vozy jedné velké prazské firmy k prodeji v Olomouci.
Nakladka v Berouné probihala 10. inora 2006.

= ————
h automobiltl. V tnoru 2006 byly preve-

stale rostoucim objemu vyrobenych
automobildl - pro srovnani mizeme
uvést, ze koncem 80. let minulého sto-
leti byla ro¢ni kapacita AZNP asi
200 000 vozi (tohoto objemu vsak ne-
bylo z riznych divodii bézné dosaho-
vano), kdezto v poslednim predcovi-
dovém roce 2019 vyrobila Skoda Auto
ve svych dvou ceskych zavodech cel-
kem 910 000 automobild - se samo-
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Prvni vlak automobilli z kolinského zavodu TPCA v ¢ele s lokomotivou 141.036
vyfotografovany ve vychozi stanici 8. listopadu 2005
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Preprava novych automobili VW do skladu v Jen¢i zachycend na tzv. prazském Semmeringu na Stédry den roku 2017

zfejmé zcela zménil i charakter a tech-
nologie preprav.

Zeleznic¢ni piepravy osobnich auto-
mobiléi Ize z pohledu teritoria Ceské
republiky, obdobné jako u jinych ko-
modit, rozdélit na dovozy, vyvozy, pri-
vozy a vnitro. Jak jiz plyne z vyse po-
psaného, patfi mezi nejvyznamnéjsi
vyvozy a privozy, nasledované s vel-
kym odstupem dovozy a dnes jiz zcela
margindlnim vnitrem. Vyvozy jsou re-
alizovany ze zavodi vSech ¢tyt produ-
centli osobnich automobild, tedy
Skody Auto v Mladé Boleslavi a Kvasi-
nach, Toyota Kolin a Hyundai Noo-
vice. Zasilky z nich smétuji do blizkého
i vzdalenéjsiho zahranidi, a to véetné
zamoti, pfedev$im Blizkého vychodu,
kam nové osobni automobily putuji po
ptekladce na namorini lodé. Pro zapa-
doevropskou distribuci zelezni¢nich
zasilek automobilt vyrobenych nejen
v zavodech Skoda, ale i VW v Devinské
Nové Vsi, slouzi ve vychodni ¢asti Né-
mecka terminal Falkenberg, vznikly
z nékdejsiho seradovaciho nadrazi DR.

Privozni prepravy z automobilek
v okolnich zemich maji obdobné smé-
rovani jako ty z téch ¢eskych a dovozni
jsou smérovany do vy$e zminénych
importnich skladtl. Vnitrostatni pte-
pravy se dnes odehravaji jen jako pre-
vozy v ramci vyroby a prodeju, typicky
v poslednich letech k nim dochazi
v dusledku ¢ipové krize a nutnosti us-
kladnovani do¢asné nedokoncenych
vozi. Mezi absolutni kuriozity pak pa-
tif zelezni¢ni prepravy ojetych vozil

k dal$imu prodeji, ty se odehravaji jen
opravdu vzacné.

Z pohledu ptepravnich technologii
dnes naprosto dominuji ucelené vlaky,
zLAsti sestavované ze skupin vozd ur-
¢enych pro rizné prijemce. A z po-
hledu pouzivanych zelezni¢nich vozii
jsou dnes vyuzivany jen vozy patrové,
nejéastéji oteviené konstrukee, defacto
vychazejici ze starsich konstrukei po-
psanych v minulém dile. Jen v mini-
mélni mife se v Evropé prosadily vozy
uzaviené, lépe chranici prepravovany

Foto mésice

.Expanze €D Cargo do Srbska", tak nazval sviij snimek Radim Snabl a my jsme

drahy naklad, coz je zasadni rozdil na-
ptiklad proti severni Americe, kde na-
opak oteviené vozy pro prepravu osob-
nich automobili viibec neexistuji.

Na zavér je samoziejmé tfeba uvést,
ze tak jako v pripadé jinych komodit
jsou i prepravy osobnich automobild,
¢i jak se dnes fika automotive, podro-
beny konkuren¢nimu boji, a tak se na
jejich realizaci podili celd fada do-
pravct.

Text a foto: Martin Bohac

se rozhodli jej vybrat jako ¢ervnové foto mésice. A doufame, Ze se s lokomotivami
CD Cargo brzy setkdme i v tom balkénském Srbsku.

Vydavatel: ¢D Cargo, a. s. Redakéni tym: Michal Roh, Michala Griinbaum, Martin Boha¢, Robert Hedénec, Zdenék Siler, Petr Riha, a Véra Drncové.

Tisk, sazba a graficka tprava: DTP Futura, s.r.0., Adresa redakce: Redakce Cargovaku CD Cargo, a. s., Jankovcova 1569/2¢, 170 00 Praha 7 Holesovice

e-mail: cargovak@cdcargo.cz, www.cdcargo.cz, Registrovano Ministerstvem kultury CR pod ¢. MK CR E 19835.



