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Uvodnik
Kvétnové ¢islo se vam z technic-
kych dtvodii pravdépodobné do-
stane do ruky s mirnym zpozdénim,
ale nebojte, na zajimavosti ¢lanka
to v zddném ptipadé neubird. Hned
na titulni strdnce najdete rozho-
vor s predsedou predstavenstva
CD Cargo, Ing. Tomasem Tothem,
ktery nejprve zhodnoti uplynuly rok
a také nam priblizi, jaky ocekava vy-
voj v tomto roce. Na konci mésice
kvétna se ve Spindlerové Mlyné
uskutecni konference sdruzeni Ze-
lezni¢nich dopravci ZESNAD.CZ.
I na tomto féru bude Tomas Toth
prezentovat svoje nazory tykajici se
zlepSeni postaveni zelezni¢ni nd-
kladni dopravy v Ceské republice.
V této souvislosti si v aktualnim
¢isle urcité nenechte ujit ¢lanek na
strané 7 tykajici se postaventi Zelez-
ni¢nich ndkladnich dopravct na
sousednim Slovensku. Zde asociace
AROS musela usporadat protestni
jizdu, aby upozornila na aktualni
problémy. Situace v Ceské republice
je, tedy alespont dle mého nazoru,
vyrazné lep$i. Co vsak trapi asi
vSechny dopravce, je nedostatek
mladych lidi se zdjmem o praci na
zeleznici. Proto je tak dulezita spo-
luprace se stfednimi $kolami, kterou
zajistuje oddéleni persondlniho roz-
voje CD Cargo. O riznych formach
této spoluprace se dozvite podrob-
nosti také uvnitt tohoto ¢isla. Preji

prijemné cteni
Michal Roh
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Pfepravy metra

do Varsavy

V priabéhu letosniho roku bude
CD Cargo realizovat vyznamnou za-
kazku na prepravu novych vozidel pro
varSavské metro.
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Tézké zasilky nejsou pro
CD Cargo problém
Spole¢nost Felbermayer je tradi¢nim za-
kaznikem CD Cargo, pro kterého jsme
realizovali jiz celou fadu specialnich pre-
prav transformatort a dal$ich technic-
kych zatizeni.
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Portfolio preprav realizovanych dcefinou spole¢nosti CD Car
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imku Milana Jakubce je zachycen ndvrat prazdné soupravy

vysypnych vozi z cementarny Rohoznik zpét do Ceské republiky. V lofiském roce jsme po slovenskych Zelezni¢nich tratich prepravili vice nez 1,7 mil. tun zbozi
a v pomyslném zebricku slovenskych dopravci tak CD Cargo Slovakia obsadilo 5. pricku s trznim podilem 3 %.

Rok 2021 byl ve znameni rustu
prepravnich objemu

Na konci dubna byla zvefejnéna tis-
kova zprava komentujici vysledky
CD Cargo v uplynulém roce. Jeji vy-
dani je zaroven prilezitosti polozZit
predsedovi predstavenstva Ing. Toma-
$ovi Tothovi nékolik otazek tykajicich
se nejen jiz zminénych vysledk, ale
i dalSich aktualnich témat.

» Jak byste ve strucnosti zhodnotil
lorisky rok?

Rok 2021 byl ve znameni rtistu pte-
pravnich objemt a trzeb ve vétsiné sté-
zejnich komodit, s vyjimkou automo-
tive a kombinované dopravy, které vak
brzdila fada externich vlivi. Velmi po-
zitivné 1ze hodnotit rostouci vykony
realizované pod znatkou CD Cargo
v zahranidi, které zdsadnim zptisobem
ptispély k dosazenym vysledkéim. Ex-
panze do zahrani¢i je dilezitym pili-
fem nasi strategie. Dnes je jiz tfeba
CD Cargo vnimat jako skupinu piiso-
bici na plné liberalizovaném evrop-
ském trhu zelezni¢ni ndkladni dopravy
a logistickych sluzeb. Jiz pres 62 % vy-
kont realizujeme v mezinarodni do-
pravé a stdle zde mame potencial rstu.
S tim souvisi také druhy strategicky cil,
kterym je obnova a modernizace parku
nadkladnich vozli a lokomotiv, bez niz
nemizeme na evropském dopravnim
trhu uspét. Stabiliza¢ni a racionaliza¢ni
opatfeni na strané jedné, ktera byla po-

Ing. Tomas Toth

Foto: Archiv CD Cargo

stupné prijimana od druhého pololeti
pandemii zasazeného roku 2020, spolu
s rostouci poptdvkou na dopravnim
trhu na strané druhé ndm vyznamné
napomohla i v roce 2021 tyto dlouho-
dobé strategické cile rozvijet a dale na-
pliovat.

" A feci ¢isel dopadl rok 2021 jak?

Nase spole¢nost realizovala za rok
2021 zisk pred zdanénim dle mezina-
rodnich ucetnich standardi (IFRS) ve
vy$i 290 mil. K¢, coz je meziro¢ni zlep-
$eni o 674 mil. K& Do konsolidova-
ného vysledku Skupiny CD pak seg-
ment ndkladni dopravy tvofeny
konsolidovanymi vysledky CD Cargo
a jejimi dcefinymi spole¢nostmi pti-
spél ¢istym ziskem po zdanéni ve vysi
289 mil. K¢. Na vlastni licence jsme
prepravili celkem 62,8 mil. tun zbozi,
coz je v meziro¢nim srovnani o 1,8 mil.
tun vice.

Neni vsak tieba velkého placani po
ramenou, jiz zavér lonského roku jasné
naznacil, Ze rok 2022 bude ve znamenf
prudkého ristu cen ndkladovych
vstupll a pokracujictho nedostatku
nékterych soucastek v primyslové
vyrobé. Nové vyznamné ovliviuje
makroekonomickou situaci vale¢ny
konflikt na Ukrajiné a s nim souvisi
i zména nékterych zbozovych proudt.
Proto se plné sousttedime na fizeni
Skupiny CD Cargo a potieby na-
Sich klientti v tomto tézkém obdobi.

Pokracovini na str. 2
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Rok 2021 byl ve znameni rustu prepravnich objemu

Dokondent ze str. 1

Lonské vysledky tak jiz nechavame
spise statistiktim.

» Po zverejnéni tiskové zprdvy se na
socidlnich sitich objevily komentdre
zaméstnancii, Ze uspéch firmy nijak
nepocitili na vyplatnich pdskdch. Mii-
Zete to néjak okomentovat?

Jsem poctivy ¢tenar vSech diskusi
pod ¢lanky o nasi spole¢nosti, byt na
né nikdy ze zasady nereaguji. Ctu je
predevsim kvuli zpétné vazbé odborné
vefejnosti. Nékteré nazory v diskusich
byvaji vécné, jiné méné. Takze ano,
i tuto reakei jsem zaznamenal.

Penize a vyplata jsou velmi citlivé
téma pro kazdého z nds a umociiuje to
aktualni makroekonomicka situace.
TakZe tento komentat plné respektuji
a chdpu. Z druhé strany musim jasné
uvést, ze kazdy jeden zaméstnanec do-
stal ono podékovani za skvélou praci
vroce 2021 v lednové vyplaté za mésic
prosinec, resp. v zaloze na tuto vyplatu
jesté pred Vanoci. Tato ¢astka méla jed-
notnou nomindlni vysi 4 tisice K¢ pro
kazdého zaméstnance. Individudlné
ptistup nad ramec tohoto podékovani
byl déle v ptipadé odmén z fondu ve-
doucich PJ a SOKYV, v¢etné fondu v pu-
sobnosti predsedy predstavenstva.
Nova kolektivni smlouva dale nasim
zaméstnancim  prind$i  pocinaje
1. dubnem nértist mezd o 1 100 K¢
a zvy$uji se i dalsi priplatky, které re-
aguji pfedev$im na praci v noci, rezim
letmo a v oblasti cestovnich ndhrad,
a to neni rozhodné konecny vycet.

W Zminil jste zahranicni expanzi. Md
CD Cargo jesté néjaky prostor pro jeji
realizaci?

Odpovéd na tuto otazku je jedno-
zna¢na - ma a dost velky. Jsme doprav-
cem ve vSech nasich sousednich ze-
mich a dale v Madarsku. V lonském
roce jsme zalozili dcefinou spole¢nost
v Chorvatsku. Ta je jiz nyni také drzi-
telem licence k provozovani Zelezni¢ni
nakladni dopravy v této zemi a véfim,
ze co nejdrive zde vypravime prvni
vlak. Pfedpokladam, Ze ptepravy, které

jsme zde dfive zastfeSovali ,jen” spe-
di¢né, budeme realizovat vlastnimi na-
lezitostmi. Nyni intenzivné pracujeme
na zajisténi dostate¢ného poctu loko-
motiv pro zajisténi tamni vozby. Chor-
vatsko nebo spiSe obecné Balkan, je
jednou z oblasti, kde ja osobné vidim
velky potencial. Ale chtéli bychom se
podivat i na zdpad od nasich hranic.
Evidujeme pomérné velké mnozZstvi
poptavek na prepravy do Nizozemi,
Belgie.... Ale neni to jen o novych te-
ritoriich, chceme navysovat prepravni
objemy i v zemich, kde jiz aktivné pu-
sobime. Poptavka nasich zékaznik po
prepravach z celé Evropy je tim zésad-
nim motorem zvy$ovéani nasi teritori-
alni pisobnosti.

» Mezirocné vyrazné narostly pre-
pravy hnédého uhli. Znamend to od-
klon od politiky Green Dealu?

Z vysledkti komodity pevna paliva
mam pomérné rozporuplné pocity. Jako
predseda predstavenstva CD Cargo
jsem velmi spokojen, jakym zptisobem
jsme dokazali v druhém pololeti roku
2021 reagovat a vyuzit bezprecedentni
nartist poptavky po prepravach hné-
dého uhli a tim vykryt vypadky v pro
nas zasadnich komoditach, které jsem
zminoval v ivodu. Z makroekonomic-
kého pohledu to vSak vnimam jako ranu
pro politiku Green Dealu a prozatimni
nepfipravenost technologii na dekarbo-
nizaci vyrobnich a technologickych
procestl, véetné logistickych fetézct
alternativnich paliv. V souvislosti se
soucasnou geopolitickou situaci nyni
spiSe nez ,,zelenost energetiky fesime
energetickou sobésta¢nost. Nemyslim
si v8ak, ze snizovani uhlikové stopy jiz
neni aktualni. Naopak.

W V Iété by se mél v Ceské republice
objevit zkusebni vlak s digitdlnim
automatickym spidhlem. Jaky mdte
ndzor na zavedeni této technické no-
vinky?

Ano, je to takova technologicka staro-
novinka ©, o které se mluvi jiz fadu
let, a stale nemd schvaleny technolo-
gicky standard, a také si jesté budeme
muset chvili pockat na ten standard

Budoucnost Z

digitalni. Velmi rad bych ¢tenaftim
fekl, Ze jsme otevreni technologickym
novinkdm a inovacim, nicméné zde
jsme velmi obezfetni. Utastnime se
celé fady konferenci a projektt kolem
DAC a nové také samotného testova-
ného vlaku. Sbirame informace a ko-
rektné, byt kriticky, pfipominkujeme
zpuisob uvazované implementace a roz-
sifeni. O DAC je to na cely rozhovor
nebo c¢lanek, ktery urcité miizeme udé-
lat v néjakém dals$im cisle.

Pojdme to nyni uzavtit s tim, Ze ale-
spon feknu, Ze jsme zastanci postupného
zavadéni, nikoliv velkého tresku, ktery
je nyni v ETCS. Necht vznikne novy
standard, ktery bude v TSI a vyrobci
novych vozi budou mit povinnost od
néjakého data vyrabét vozy s DAC.
Pred tim musi byt vyfe$ena problema-
tika zpétné kompatibility a zptsob fi-
nancovani. Aktudlné nejsme ve fazi, aby
o tom kdokoliv v Evropé mohl rele-
vantné rozhodnout a velky tresk je eko-
nomicky a technologicky takika ne-
realizovatelny. Védéli jste, Ze nyni se

elezni¢ni ndkladni dopravy vidi Tom
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odhaduji naklady na DAC v rozsahu
500 - 700 tisic K¢/vozidlo? Nerad bych
jakkoliv fabuloval, vazné jsme jesté
velmi daleko od evropského rozhodnuti
o budouci implementaci a rozhodné
nezname findlni ceny. Kazdy vsak jed-
noduchou matematikou ptijde na to,
ze pii finan¢ni ndro¢nosti na dolni hra-
nici vySe uvedeného cenového intervalu
a 17ti tisicich denné nasazovanych vo-
zech bude cenovka tohoto projektu
nékde kolem 8,5 miliardy korun. To je
priblizné trikrat vice nez ETCS.

» Na zdvér mi dovolte otdzku tykajici
se ndsledujicich mésicii. Jak vnimdte
pozici CD Cargo na dopravnim trhu
a myslite si, Ze se podaii minimdlné
zopakovat vysledky lofiského roku?
Musime flexibilné reagovat na ménici
se pozadavky nasich zakaznikd a usilo-
vat o rist kvality poskytovanych sluzeb.
To je jediny kli¢ k budoucimu uspéchu
na dopravnim trhu a k ¢ernym ¢islim
hospodatského vysledku. Je to jedno-
duché, vyzaduje to vSak profesiondlni

48 Toth v interoperabilité a kombinované dopraveé.

Foto: Martin Chyle

ptistup kazdého z nas. Plisobime na
plné liberalizovaném trhu a nase kon-
kurence se tési na jakékoliv nase selhani,
které je zaroven moznosti k jejimu po-
sileni. Zaroven nas v leto$nim roce ¢eka
cela fada nelehkych vyzev. Snad nas jiz
prestane trapit Covid-19, ale znacny vliv
bude mit geopoliticka situace ve svété
eskalovana valkou na Ukrajiné. Ta ma
vliv naptiklad na zbozové toky. Jsem ale
presvédceny o tom, ze diky nasi po-
mérné Siroké teritoridlni piisobnosti
jsme na zmény zbozovych tokt schopni
velice pruzné reagovat a na nové pre-
pravy predkladat odpovidajici nabidky.
Dalsim dusledkem, se kterym se mu-
sime vyporadat, je bezprecedentni rtist
cen energii, paliva a dal$ich vstupt
véetné trokovych sazeb, ktery nds na-
kladové velmi zatézuje.

I v této nejisté dobé musime zistat
silnym a stabilnim Zelezni¢nim do-
pravcem a zaroven ekologi¢téjsi alter-
nativou kamionové dopravy.

Pripravil: Michal Roh

Prepravy souprav metra do Varsavy

V druhé poloviné
mésice dubna 2022 -
zahajilo CD Cargo
prepravu novych
souprav  urce-
nych pro varsav-
ské metro. Cel-
kem 37 $estivozovych
souprav bude postupné
vyrobeno v plzenské Skoda
Transportation. Prvni metro sou-
pravu prepravilo CD Cargo jiz
14. unora 2022 z Plzné ke zkouskam
na ZZO ve Velimi. Druhé souprava
zamifila 23. dubna 2022 do Polska,
konkrétné do stanice Warszawa-Oke-
cie, treti pak z Plzné do Varsavy od-
jela 30. dubna.

Samotné prepravé predchazela celd
fada jednani nejen obchodnich, ale
také technickych. Nejvyssi povolend
rychlost byla stanovena na 60 km/h na
$iré trati a 40 km/h pti prijezdu stani-

~ L o

cemi. Bylo také nutné za-
jistit spojovaci vozy — ty
jsou na jednom cele
vozu vybaveny klasic-
kym tahlovym a nara-
Zecim Ustrojim a na

Detail soupravy metra se spojovacim vozem

opacném Cele vozu sprahlem metra.
Soupravu dopliuji dalsi ,,brzdici“ vozy.

Z dtvodu rozsahlé vylukové ¢innosti
na siti Spravy zeleznic byly prepravy re-
alizovany v ponékud nezvyklych trasach
z Plzné pres Prahu a Havlickav Brod

Foto: Michal Roh

do Brna a odtud v jednom pripadé pres
Vyskov na Moravé, v druhém pak pres
Kyjov a Otrokovice do Bohumina a déle
do Varsavy. Prepravu v Polsku zajistila
dcefind spolecnost CD Cargo Poland,
a to vcetné pristavby souprav do depa

Na polském tzemi se vozby prvni soupravy ujaly stroje 163.044 a 753.775.

metra Kabaty. Posledni mile byla zajis-
téna polonizovanym ,katrem® 753.7.
Prepravy metra z Plzné do VarSavy
budou probihat béhem celého roku
a doufejme, Ze neméné Gspésné.
Michal Roh

Dominik Kuczob prepravu zvécnil ve stanici Kuznia Raciborska.




Cargovak | Kvéten 2022

Dievo do podhurfi Beskyd, ale i Bilych Karpat

Prepravovat dievo do hor se mize
zdat ponékud netradicni, ale opak je
pravdou. Z davodu kirovcové kala-
mity v severnich a také zapadnich Ce-
chach je poskozené dfevo svazeno ke
zpracovani do ruaznych destinaci
nejen v zahranici, ale i v Ceské re-
publice. Kromé klasickych relaci jako
jsou Plana u Marianskych Lazni, Zdi-
rec nad Doubravou, Jihlava nebo Pa-
skov, prepravuje CD Cargo kalamitni
dfevo i mensim odbérateliim. Kon-
krétné mizZeme zminit pilu MSK,
a.s., ve Velkych Karlovicich nebo pilu
Kloboucké lesni v Bylnici.

Prvni jmenované zatizeni - pila MSK
ve Velkych Karlovicich - je zavazena
primarné dfevem ze sttedoleského
kraje, konkrétné naptiklad z oblasti Be-
ne$ova u Prahy, Vlagimska nebo Olbra-
movic. Jednotlivé vozové zasilky z této
oblasti putuji na rela¢nich praibéznych
nakladnich vlacich do Valasského Me-

vvvvv

a1 tzv. Karlovku, tedy lo-
kéln{ drahu ze Vsetina
do Velkych Karlovic.
Tento spoj v rezii
pracovisté CD Cargo
vyrazi kazdy pra-
covni den do Vse-
tina a pouze v dtery a ve
¢tvrtek manipulaéni viak
pokracuje az do cilové stanice,

resp. dopravny Velké Karlovice. Sa-
motnd vykladka probihd ptimo v pro-
stordch manipula¢niho mista ve Vel-
kych Karlovicich, byt pila je do
dopravny napojena vleckou, ktera vsak
z kapacitnich dtvodt nepostacuje
a toho Casu je doslova obsypana dievem.
Ur¢itou zvlastnosti téchto preprav je po-
uziti ndkladnich dvoundpravovych vozii
fady Es, tedy malych uhlakd, jez zname
naptiklad z pfeprav jednotlivych vozo-
vych zasilek uhli pro mensi maloodbé-
ratele. Divod vyuziti téchto vozt je cel-
kem prosty, jednak z divodu mensiho
priaméru kulatiny a relativniho dosta-

te¢ného poctu téchto né-
kladnich vozu, proti
bézné pouzivanych
¢tyfndpravovym vo-
zim fady Eas.
Od ,,Karlovky“ rela-
tivné pouze pres dva
kopce, jak by se
s nadsazkou dalo fict,
se nachdzi Vlarska draha.
Od ukonceni preprav do vo-
jenskych skladti v Bohuslavicich nad
VIafi jsou manipulaéni vlaky ¢islo
44701 a 81100 v useku Kyjov - Veseli
nad Moravou - Bylnice (ptip. az Vlar-
sky Priismyk) vedeny solo lokomoti-
vou 742 z pracovisté CD Cargo Veseli
na Moravou. Z divodu poskozené traté
sesuvem mezi Vsetinem a Horni Lid¢i
v poloviné ledna 2022 byla veskera za-
téZ na tzv. Vlarskou drahu smérovana
vyhradné ptes Kyjov a Veseli nad Mo-
ravou a zdroven se stoupajici téZbou
vlesich, v prvnich jarnich mésicich na-
rostl i pocet jednotlivych vozovych za-
silek s dfevni hmotou. Z téchto diivodit

Velké Karlovice a vyména souprav v mistni dopravné

opét byla po mnoha letech na vyko-
nech na pracovisti CD Cargo ve Vesel
nad Moravou nasazena dvojice loko-
motiv fady 742. Hlavni pfepravovanou
komoditou je dfevo. Z 80 % jde o po-
$kozené drevo kiirovcem, jehoz pti-
jemcem je pila Klouboucka lesni v Byl-
nici. Ta je na Zelezni¢ni sit napojena
vleckou pfimo ze stanice Bylnice. Tro-
$ku paradoxné Ize tedy sledovat navoz

Dvojce lokomotiv 742.430+426 vyfotografované ve stoupani z Bohuslavic nad
VIati do Slavi¢ina. Na dohled v okolnich lesich se nachazeji znamé muni¢ni sklady.

JKocour" 742.426 s vyrovnavkou ,wapek® z Nemsové do Jesttebi. V Otrokovicich
si soupravu prevezme elektrické hnaci vozidlo. Fotografie byla potizena nedaleko
Bylnice, pod vrcholky Bilych Karpat.

dfeva do hor, byt zhruba dalsich 20 %
zatéze ,manipuldkd“ naopak tvori ne-
poskozené dievo z mistnich lest, které
je odvézeno vlaky do vnitrozemi, ale
i na export. Specifikovat oblast, odkud
do Bylnice putuji jednotlivé vozové za-
silky je téméf nemozné, nebot je to Je-
senicko, ale i Vyso¢ina nebo mnohé
destinace z Cech.
Posledni provozni zajimavosti, kterou
jsme si nechali az na konec, je odklo-
néna preprava sklarskych piska z Je-
stiebi do Nemsové, o které jiz byla
v Cargovaku zminka. LoZend souprava
bohuzel jezdi v mnoha ptipadech po
Vlarské draze pod rouskou tmy, i kdyz
samotnd vykladka v Nems$ové probiha
az v rannich hodinach. Prazdnd sou-
prava zpét do Jesttebi odjizdi opera-
tivné a pfi trode $tésti md Zelezni¢ni
fotograf Sanci soupravu zastihnout
ivdenni dobé a neni vyjimkou, Ze jede
v tésném sledu za manipulaénim vla-
kem. Nutno dodat, ze obé ptepravy na-
vozuji vzpominky z ddvné doby, kdy
dlouhé nakladni vlaky byly na ,Vlare*
béznou zalezitosti.

Text a foto: NT

Pfeprava mimofradné zasilky do rozvodny CEPS

Na prelomu bfezna a dubna tohoto
roku realizovalo CD Cargo po delsi
prestavce piepravu do transformato-
rovny u Mochova. Jednalo se o regu-
lovatelnou kompenzac¢ni tlumivku
dodanou spolecnosti Siemens Energy
Austria z rakouského mésta Weiz le-
Ziciho priblizné 30 kilometra od
Styrského Hradce. Zasilka se skladala
z hlubinného vozu, osobniho vozu
pro posadku a doprovodného vozu.
Stejné jako i v pfipadé minulych pre-
prav byla realizovana spolecnosti Fel-
bermayer a kvili omezujicim pod-
minkam byla na cesté skoro cely
tyden.

Trat Celékovice - Mochov méii 4 ki-
lometry, provoz nakladni dopravy do
cukrovaru zde byl zahdjen v roce 1883.
Existovaly plany na prodlouzeni traté
a propojeni s olomoucko-prazskou
drahou, které davaly smysl s ohledem
na vzdalenost do Ceského Brodu pfi-
blizné 10 kilometri. Spojka vsak ne-
byla nikdy zfizena. Osobni doprava
byla zahdjena aZ o vice nez pulstoleti
pozdéji, za 2. svétové valky v roce 1939.
Po zrudeni cukrovaru byla v jeho aredlu
zf{zena vyroba mrazené zeleniny, které
se odtud distribuovalo po kolejich
velké mnozstvi. Mochovska zelenina
byl dfive velmi dobfe zndmy pojem.
Po ukonéeni provozu mraziren byla az
do roku 2006 provozovana pouze
osobni doprava, poté trat osifela. Byla
navrzena k prodeji, ale kupec se nena-

$el a zacalo se Tesit jeji uza-
vieni. Spole¢nost TSR, —
jeden ze zékazniki CD _i' |j
Cargo, projevila zajem
presunout na byvalou
vlecku  mraziren
provozovnu vykupu
kovového Srotu z bliz-
kého Brandysa nad Labem.
Z realizace zaméru viak seslo.
Nebyt tohoto pokusu, trat by jiz nej-
spise neexistovala, protoze zdjem TSR
ptisel v dobé, kdy se o jejim zruseni
jiz jednalo a na zakladé pozadavku
CD Cargo bylo zastaveno. Nésledné
byl uc¢inén jesté jeden pokus o oZiveni
provozu, tentokrat osobni dopravou.
Spole¢nost KZC Doprava provozovala
nékolik rokid osobni vlaky. Protoze se
nepodafilo ziskat dostate¢ny pocet
cestujicich, byl pravidelny provoz opé-
tovné ukoncen v souvislosti s Gspor-
nymi opatfenimi vyvolanymi covido-
vou pandemii. Nyni je traf vyuzivina
jen pro historické jizdy a obcasné do-
davky zatizeni do ménirny.
Spole¢nost Felbermayer, ktera pte-
pravu realizovala, je rodinny podnik
sidlici v rakouském Welsu. Ptisobi ze-
jména v oblastech prepravni a zvedaci
techniky. V soucasné dobé ma velké
mnozstvi pobocek a deefinych spole¢-
nosti nejen v Rakousku, ale i v Né-
mecku, na Slovensku a v mnoha dal-
sich zemich. V Ceské republice
provozuje 2 pobocky, a sice v Brné
a Praze. Firma byla zalozena Franzem

Felbermayerem v roce
1942 a vlastnila v té
dobé jeden nakladni
automobil. Pivod-
né byla zaméfena
pouze na autodo-
pravu, 21 let po zalo-
zeni byl potizen prvni
stavebni stroj. Prvni
dvouticelovy Zeleznicni a sil-
ni¢ni jetab byl potizen ve stejném
roce, kdy u nas probéhla ,,sametova re-
voluce®. Tim mohla byt zapocata sluzba
prondjmu jetdbové techniky. Do Zelez-
ni¢niho provozu se firma vydala
0 5 let pozdéji zakoupenim podvalni-
kové techniky. Prvni prinik do zemi
byvalého vychodniho bloku byl u¢inén
zalozenim pobocky v Praze v roce
1996. V roce 2016 realizovala spolec-

Pristavba tézké tlumivky na vlecku v Mochové

vV

zeleznici, 482 tun vazici zasilky ve
32napravovém voze.

V PJ Praha je podobnym prepravam
vénovana vzdy maximalni pozornost.
Nejcastéjsim mistem urceni zdsilek,
které Felbermayer ve spolupraci
s CD Cargo PJ Praha realizuje, je jiz
zminéné vlecka rozvodny CEPS neda-
leko stfedoceského Mochova. Pfi le-
to$ni prepravé, stejné jako i v jinych
letech, jsme informaci o zasilce ob-
drzeli s predstihem a byl tedy cas se
ptipravit. Vzhledem k tomu, Ze vlecka
lezi na minimalné vyuzivané trati, kde
zadna jina doprava neni, a protoZe pra-
videlné ptepravy CD Cargo na blizké
hlavni trati se aZ na vyjimky realizuji
hlavné v noci, byli jsme nuceni ob-
sluhy realizovat mimoradnymi smé-

Foto: Peter Bado

nami. Zastupce Felbermayeru nas
hned zpocatku pozadal o osvédcené
zaméstnance, se kterymi spolupraco-
val i dfive. Proto jsme obsadili jako
vedouciho posunu pana Mihodka
a strojvedouciho pana Hromddku.
Vlak s mimoradnou zasilkou ptijel do
stanice Celakovice 30. bfezna a podle
predchozi domluvy s objednavatelem
a Spravou Zeleznic zde zistal na jeden
den odstaveny, aby mél doprovod cas
na regeneraci po cesté. Ve ctvrtek
31. bfezna probéhla ptfistavba na
vle¢ku. To znamenalo nejprve nutnost
prefazeni soupravy v Celékovicich, aby
odjela v souladu s prikazem k dopravé
MZ. Po ptijezdu k vle¢ce se provadél
dalsi posun, aby se zménilo poradi
vozu pred zasunutim do aredlu roz-
vodny. Kdyby se neprovedlo, viiz s na-
kladem by se za vrata jiz nevesel a ne-
bylo by mozné ho vylozit. Na aprila
probéhla vykladka a bez ohledu na da-
tum nedoslo k zddné zvlastni a zazna-
menanihodné udalosti. Druhy dub-
novy den byla souprava z vlecky
odsunuta a ptes Liben odjela pravidel-
nou vlakotvorbou do Rakouska.

Po tispé$ném skonceni prepravy jsme
od zékaznika obdrzeli podékovani na-
$im lidem za vstiicnost a spolehlivost
pti této prepravé. K tomuto podéko-
vani se pripojuje i vedeni PJ a PP s do-
datkem, Ze jsme radi a vzime si toho,
ze mame tak kvalitni a spolehlivé ko-
legyné a kolegy.

Martin Kaspar
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Predstavujeme utvary generalniho
Feditelstvi CD Cargo (4.)

Odbor metodiky a podpory ICT

Odbor metodiky a podpory ICT (026)
vykonava funkci garanta ekonomic-
kych a personalnich dloh a provozu
ICT, a to prostiednictvim tyma oddé-
leni aplikacni podpory, oddéleni pro-
vozu ICT a skupiny podpory ICT.

Tym oddéleni aplika¢ni podpory je
skupina odbornikt fungujici zjednodu-
$ené jako preklada¢ mezi pozadavky
uzivatelskych dtvart a technickymi
vlastnostmi softwarového a hardwaro-
vého prostredi aplikaci podporujici pro-
cesy ekonomiky a personalistiky. Cle-
nové tymu udrzuji své znalosti procesti
a postuptt v oblasti ekonomické a per-
sonalni na urovni expertniho uZivatele
a jsou napomocni béznym uZivatelim
pti feseni jakékoliv situace spojené s uzi-
vanim konkrétni aplikace. Spole¢né
s odbornymi ttvary pracuji na definici
zménovych pozadavki a na souvisejici

Po mozna trochu slozitéjsim avodu
nam na konkrétnich pripadech pri-
blizi ¢innost odboru jeho reditel,
Ing. Petr Drozd.

» Pane fediteli, vas odbor dohlizi
i na nase bezpeci. Je to tak?

Ano, mimo béZného antivirového
systému nyni pracovni stanice chrani
i pokro¢ilé néstroje implementované
v ramci projektu MOMIS. Pracovni
stanice udrzujeme aktualni a v sou-
ladu s platnymi bezpe¢nostnimi stan-
dardy. Vse se déje vzdalené a bez
ovlivnéni vasi prace, ¢as od ¢asu vsak
potiebujeme i my soucinnost a pokud
tak na vyzvu neudinite vy, restartu-
jeme vaSe pocitace.

V jednom z minulych ¢isel Cargo-
vaku, v fijnu lonského roku, jsme si
mohli precist prispévek Josefa Blazka,
manazera kybernetické bezpecnosti,
o zavadéni novych identifika¢nich ka-
ret zaméstnance. Pozdéji jsme se do-
zvédéli o implementaci novych né-
stroji v ramci projektu MOMIS.
Z toho, Ze se o téchto vécech jen pise
v Cargovaku nebo z chodbovych feci
miuiZe uzivatel usoudit, Ze se ho to ne-
tykd. Ale vize z ¢lankd se stavaji
realitou a za par dni si zaméstnanci
zaénou postupné vyzvedavat nové
identifika¢ni karty zaméstnance, do
jejich pocitact vzdalené nainstalu-
jeme potiebny software a k prihlaseni
bude nejprve mozné a nasledné po-
vinné vyuzivat dvoufaktorovou auten-
tifikaci pravé prostrednictvim identi-
fika¢ni karty zaméstnance.

V blizké dobé také oslovime uZivatele
mobilnich telefont a nainstalujeme
jim software pro spravu firemniho pro-
stfedi. Software, ktery poskytne
ochranu firemnim dattim a také zménu
pfi pouzivani mobilniho telefonu. Uzi-
vatelské prostredi bude rozdéleno na
soukromou a firemni ¢ast. P¥istup k fi-
remnim datiim jako jsou e-maily, kon-
takty, soubory bude mozné jen pro-
stfednictvim k tomu urc¢enych aplikaci
zrodiny O365. Firemni ¢ast bude plné
pod nasi kontrolou, soukromou ¢ast
budou uzivatelé moci vyuzivat stejné

upravé procest, tvorbé dokumentace,
internich norem, manuali ¢i best prac-
tices. Tym také iniciuje zmény nejen
v podporovanych aplikacich vynucené
vnéj$imi okolnostmi (predpisy, zakony,
jiné projekty, tpravy jinych IS, poza-
davky bezpecnosti i pozadavky vyrobce
hardware a software). Koordinuje pro-
vadéni zmén v podporovanych aplika-
cich ze strany externich dodavatelt a né-
které zmény clenové tymu i Fidi
v souladu s pozadavky na vykon pro-
jektového fizeni a dohledu nad IT pro-
jekty. V oblasti ekonomiky se jedna ze-
jména o informacni systém SAP
a v oblasti personalistiky a mezd o sy-
stém EGJE. Systém SAP podporuje pro-
cesy finan¢niho tcetnictvi, evidence
a uletnictvi majetku, evidence a tlet-
nictvi materialovych zasob, control-
lingu, fakturace, vykaznictvi a repor-
tingu, evidence a udrzby kolejovych

Ing. Petr Drozd
Foto: Archiv CD Cargo

jako doposud. Jednou z firemnich ap-
likaci bude i aplikace zajistujici dvou-
faktorovou autentizaci podobné jako
identifika¢ni karta zaméstnance.

» Ne vsichni uzivatelé ale tyto zmény
privitaji s nadsSenim nebo alespori po-
chopenim...

Denni rutina uzivatel koncovych
zatizeni se zméni. Pro prihldSeni ke
svému pocita¢i budou pottebovat
identifika¢ni kartu zaméstnance nebo
k tomu uréenou aplikaci ve firemni
¢asti mobilniho telefonu. Prace s fi-
remnimi daty v mobilnim telefonu
bude jind nez dosud. Je vyzvou sro-
zumitelné komunikovat uzivatelim
koncovych zatizeni technické novinky
spojené s kybernetickou bezpec¢nosti,
abychom predesli jejich zklamani
a presvédcili je, ze opatfeni maji smysl
a prindseji s sebou i vyhody, byt ne-
jsou na prvni pohled patrné.

» V tvodu clanku bylo zminéno 7i-
zeni Zivotniho cyklu a iniciovdni
zmén v aplikacich vynucenych vnéj-
$imi okolnostmi. Co si pod tim mdme
predstavit?

Mezi kli¢ové ukoly naseho odboru
patii udrzovat garantované systémy ak-
tudlni a bezpe¢né. Na tomto poli pravé
realizujeme dva klicové projekty: ak-
tualizaci systému SAP a systému EGJE.
Aktualizace SAP je v podstaté pravi-
delné kazdoro¢ni aktivita ve Skupiné
CD, jejimZ zdmérem je implementovat
vSechny dulezité aktualizace s cilem

vozidel. Systém EGJE podporuje pro-
cesy evidence zaméstnanct, evidence
dochézky, vzdélavani a vypoctu mezd.

Tym oddéleni provozu ICT a skupiny
podpory ICT jsou ryze technicky za-

o koncova a periferni zafizeni, sprava
servertl a siti a Fizeni jejich Zivotniho
cyklu. Zajistuji administraci a spravu
vybranych aplika¢nich roli, uzivatel-
skych uétd, a to véetné Fizent jejich Zi-
votniho cyklu. V neposledni fadé se po-
dileji na koncepci kybernetické
bezpecnosti a provadéji operace v sou-
ladu s definovanymi standardy a poza-
davky. Denné fesi identifikované ¢i hld-

koncovym uzivatelim pti problémech
s prosttedky ICT. Po technické strance
jsou ndpomocni garantim aplikaci pti
zpracovani koncepce a architektury jimi
garantovanych aplikaci. Pokud je po-
tfeba, ponoti se do prace ¢isté admini-
strativni. Nakupuji softwarové a ICT
sluzby, prosttedky ICT, dbaji na jejich
evidenci a dodrzovani s tim souviseji-
cich smluvnich podminek s dodavateli.

méfeni IT odbornici. Jejich pracije pé¢e  $ené incidenty a poruchy, pomahaji Petr Drozd
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Dohledovy systém CD Cargo

mit k dispozici vechny dostupné byz-
nys funkce a akceptovatelnou uroven
bezpecnosti. Aktualizaci EGJE prova-
dime s cilem provozovat aplika¢ni i da-
tabazovou ¢ast na podporovanych ver-
zich softwarovych komponent nejen
za ti¢elem zvyseni bezpecnosti spravo-
vanych dat.

» Kdyz je fec o SAPu, nebude koncit
podpora stavajicich ndstrojii?

Konec podpory stavajicich reportin-
govych nastroji SAP pouzivanych
vCD Cargo, BO 4.3a BW 7.5, je ohla-
$en na rok 2027. Tento rok je na prvni
pohled daleko, ale abychom zvolili
spravnou cestu, po které se od roku
2027 vydame, vytvorili jsme jiz nyni
spolecné s tymem oddéleni control-
lingu a reportingu pracovni skupinu
a prostfednictvim seminafa porada-
nych SAP CR a partner se seznamu-
jeme s novymi nastroji v kontextu na-
vrzené architektury a jednotlivych
nastupcu stavajicich nastroji. Stejné
jako my vnimaji potfebu se vénovat
tomuto tématu i ostatni spole¢nosti
Skupiny CD a je namisté se pochlubit,
ze jsme nositeli strategie v oblasti na-
strojit SAP ve Skupiné CD.

» Se SAPem souvisi i optimalizace
procesu zpracovdni ptijatych dario-
vych dokladi...

Nasim zdkaznik@im nabizime moz-
nost vystavit fakturu v podobé struk-
turovaného datového souboru ISDOC
standardu pro elektronickou fakturaci
v Ceské republice. Nyni myslime na
sebe a u¢ime nase systémy ptijimat da-
nové doklady pravé v podobé struktu-
rovaného datového souboru a soucasné
i optimalizujeme cely proces zpraco-
vani ptijmu danovych dokladu s cilem
snizit objem manudlnich ¢innosti.

» Dlouho diskutovanymi tématy
jsou také dispozice, pldnovdni a za-
vedeni ndstrojii pro optimalizaci zd-
sob. Je v této oblasti néco nového?

Po mém névratu na CD Cargo jsem
spolecné s kolegy znovu oteviel dlouho
diskutované téma, a to nasazeni na-

stroje pro optimalizaci fizeni materi-
alovych zasob. Nastroj jako takovy byl
vybran. Jde o software, ktery vyuziva
statistické metody pro modelovani
stavu a pribéhu zasob a je ptimo sou-
casti systému SAP v podobé integro-
vané nastavby. Potfebovali jsme vSak
argumenty, abychom jej prosadili
v rémci Skupiny CD a odvahu vstoupit
do projektu s konzultanty hovoricimi
pouze cizim jazykem. Po technické
strance se ndm podatrilo sladit na$ za-
mér s aktivitami Skupiny CD a zapojit
i pracovniky jednotlivych SOKV do
ptipravy funkéni éasti projektu. Do
projektu jsme vstoupili spole¢né s nasi
sesterskou spole¢nosti CD - Infor-
macni Systémy, a.s., kterd nam bude
napomocna v technické ¢asti imple-
mentace. Sami jsme se jali fizeni vlast-
niho projektu, véetné fizeni vSech
zucastnénych tymu - interniho tymu
CD Cargo i tymu dodavatel CD - In-
formacni Systémy, SAP CR a SAP DE.

M Jesté bych se chtél zeptat, co v ob-
lasti provozu a podpory ICT piipra-
vujete?

Ptipravujeme zavedeni jednotného
centralniho nastroje pro podporu uzi-
vateltl prostredk ICT, nastroje pro evi-
denci vSech pozadavki a poruch a pro
evidenci a fizeni zmén - HelpDesk CD
Cargo. V soucasné dobé existuje vice
procesti pro sbér a evidenci pozadavka
na ICT. Uzivatelé ICT hlasi poruchy
nebo zadaji o sluzbu prevazné osobné,
telefonicky nebo e-mailem bez dalsi
evidence. Existuje nékolik nastroji pro
evidenci a sledovani realizace poza-
davkd a uzivatel si nejprve potrebuje
uvédomit, kam se md obratit - kam
sviij pozadavek poslat. Z téchto diivodu
pracovnikiim podpory ¢asto pozada-
vek zapadne nebo jeho feseni presunou
na pozdgji. Soucasné uzivatelé nemaji
zpétnou vazbu o prubéhu feseni po-
zadavku.

Novy HelpDesk CD Cargo pfinese
jednoduché a intuitivni zadavani hla-
Seni poruchy a pozadavki na sluzbu;
souvisejici procesy se zrychli, zefektivni
a zprthledni. Data budou dostupna
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izpétné a jednoduse dohledatelnd. Do-
jde k uispote ¢asu, nastavi se informo-
vanost uZivateli, coz povede k lep$imu
vnimani poskytované sluzby - pod-
pory ICT. Odpadnou nepiijemné roz-
hovory pfi hledani odpovédné osoby
pro dany typ problému. Rozhodnuti,
na koho pozadavek delegovat bude
plné v rezii pracovnikt podpory. Cas-
te¢né se prenese znalost zkuseného
pracovnika do systému. Do procesu
vytizeni bude mozné rychleji zaclenit
praci dodavatele. Uzivatelé budou mit
moznost zaddvat pozadavky nepretr-
zité 24 hodin i o vikendu a svatcich na
jakémkoliv zatizeni.

Po zaveden{ HelpDesku se optimali-
zuji a zrychli procesy podpory ICT
ptifazenim pozadavkil konkrétnim
pracovnikim. V pripadé nastaveni
preddefinovanych e-mailovych notifi-
kaci v okamziku zmény stavu poza-
davku budou zainteresované osoby
stale védét, ve kterém stavu se poza-
davek nachazi. Nova aplikace Help-
Desk zjednodusi koordinaci pravidel-
nych i vynucenych servisnich ¢innosti.
Interni pracovnici i dodavatelé v¢as ob-
drzi pridélené pozadavky a budou
moci zahdjit ¢innost v co nejkratsi dobé
od zalozeni pozadavku. Jakékoli po-
chybeni bude lehce dohledatelné
i s konkrétni odpovédnou osobou.
Servisni technici budou mit k dispozici
aplikaci v béZzném chytrém mobilnim
telefonu, diky které vidi nejen seznam
praci. Tento nastroj soucasné podpo-
ruje i dalsi procesy pii evidenci a spravé
koncovych zafizeni, které jiz nejsou
béznému uzivateli prostredka ICT
zjevné. V dalSich etapach postupné na-
hradi i nyni pouzivané nastroje pro
evidenci a skenovani koncovych zafi-
zeni s cilem zavést i funkcionality pod-
porujici ¢innosti, kterym jsme se dosud
vénovali jen okrajové, piipadné po-
trebné evidence byly rozttistény do vice
nastroji a Glozist.

Mym cilem je jeden centralni nastroj
jedna centralni evidence pro plnéni
v$ech tikolu v oblasti provozu a pod-
pory ICT.

Pripravil: Michal Roh
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Bezpecnost v

Vybér nejzavaznéjSich mimoradnych udalosti (MU) za
1. ¢tvrtleti 2022

e Dne 13.ledna 2022 doslo v Zelezni¢ni stanici Prosenice (trat Bohumin - Prerov)
ke srazce vlaku Nex 43404 dopravce Rail Cargo Carrier — Czech republig, s.r.o,,

=

Nasledky nedovolené jizdy za néavéstidlo dne 13. ledna 2022 v Prosenicich -
kromé velkych $kod na majetku doslo k zastaveni a naslednému silnému omezeni
provozu na jedné z nejvytizenéjsich koridorovych tratich mezi Pferovem
a Hranicemi na Morav¢.

s vlakem Pn 52479 dopravce CD Cargo. MU se nastésti obesla bez tjmy na
zdravi zac¢astnénych strojvedoucich, ale vznikla pti ni zna¢na $koda jak na draz-
nich vozidlech, tak i na Zelezni¢nim svrsku.

® Dne 10. brezna 2022 doslo v Odbocce Skly (trat Lysa nad Labem - Praha-Vy-
socany) ke srazce vlaku Nex 60204 s vlakem Mn 85012; oba vlaky dopravce
CD Cargo. Pfi MU doglo ke zranéni jednoho ze strojvedoucich a ke $kodé na
vozidlech.
Obé MU jsou dosud v Setfeni, ale na zakladé jiz dnes dostupnych podkladii je
zfejmé, Ze v obou pripadech doslo k nedovolené jizdé kolem odjezdového na-
véstidla s navésti zakazujici jizdu. To je také diivodem, pro¢ se této problematice

Srazka vlak CD Cargo v Odbocce Skaly dne 10. bfezna 2022 - jen diky nizké
rychlosti a reakci strojvedoucich nedoslo k vaznéj$im Gjmam na zdravi strojve-
doucich.

budeme v tomto ¢isle vénovat podrobnéji a vybrali jsme ji jako aktualni bezpe¢-
nostn{ téma.

Novinky v oblasti pfedpisti a internich norem

Rok 2022 je v oblasti predpist a internich norem plny novinek a zmén. Du-
vodem je predev$im nutnost jejich aktualizace a navaznost na evropské natizeni
a vnitrostatni zdkony a vyhlasky.

Od 1. ¢ervence 2022 dochdzi mimo jiné k nasledujicim dulezitym zménam:

e piedpis SZ D1 CAST PRVNI Dopravni a navéstni predpis pro traté nevybavené
evropskym vlakovym zabezpecovacem;

e predpis SZ D3 Ptedpis pro zjednodusené tizeni drazni dopravy;

e predpis SZ D4 Ptedpis pro fizeni drézni dopravy na tratich vybavenych radio-
blokem;

e zména ¢. 4 interni normy KVs-3-B-2010 Provoz a obsluha brzdovych zatizeni
zelezni¢nich kolejovych vozidel;

e 2.zména interni normy OR3-B-2013 Pravidla provozovani drahy.

Od 1. ¢ervence 2022 dochazi zaroven k zahajeni zkusebniho provozu elektro-
nické aplikace Kniha pravidel strojvedouciho, o které jsme vas informovali v mi-
nulém ¢&isle Cargovéku. O viech zménach budou zaméstnanci CD Cargo infor-
movani prostrednictvim informacnich listt a budou obsahem $koleni.

zelezni¢nim provozu

Bezpecnostni téma: Nedovolena jizda
za navéstidlo - aneb jak se mi to mohlo stat?

»Nedovolena jizda drazniho vozidla
za navéstidlo zakazujici jizdu® Ve sta-
tistikach uz jen neosobni text ,,mimo-
fadna udalost (MU) kategorie C6%
Takto suse prislusna norma popisuje
no¢ni muru vsech strojvedoucich -
projeti navéstidla s navésti zakazujici
jizdu. Pfi¢iny jsou razné, spole¢nym
jmenovatelem je v drtivé vétsiné pri-
padi nepozornost, roztékanost, nesou-
stfedéni se, nebo nespravny zptisob
jizdy a ovladani brzdy. Ne vzdy je
ov$em za projeti navéstidla odpovédny
pouze strojvedouci - v nékterych pri-
padech je na viné nespravna cinnost
zaméstnance posunové cety, a to zpra-
vidla pfi sunuti posunovych dild.
Ackoliv u téchto MU c¢asto nevznika
zadnd $koda, nebo jen zanedbatelnd,
jedna se o nejnebezpecnéjsi stavy,
k nimz muze v zelezni¢nim provozu
dojit. Za 1. ¢tvrtleti 2022 dopravce CD
Cargo eviduje 7 mimoradnych udalosti
kategorie C6. Ctyfi z nich vznikly pfi
jizdé vlaku a tfi pfi posunu. V jednom
ptipadé dokonce doslo k vijeti do po-
stavené vlakové cesty a tim k ohrozeni
dovolené jizdy jinych draznich vozidel.

Nejcastéj$im pripadem MU je nezas-
taveni jedouciho vlaku pted hlavnim
navéstidlem. Nepatrna ztrata pozor-
nosti a hlavou bleskne otézka ,,...co bylo
na té predvésti?“ Strojvedouci premysli,
vlak jede a najednou se za obloukem
objevi navéstidlo s navésti dovolujici
jizdu. Tentokrat to dobfe dopadlo. Bo-
huzel obcas se ale objevi navéstidlo
$ Naveésti ,,...a je tu problém...% tedy
s navésti ,,stj. Co k tomu vedlo? Vé-
novani se jiné ¢innosti, rutina (,tady
to vzdycky stavi skrz“) nebo kratka ne-
soustfedénost, at jiz zptsobend ,ko-
chanim se“ okolim trati, drobna a v ji-
nych situacich bagatelni zdravotni
indispozici ¢i zamyslenim nad kazdo-
dennimi osobnimi a Zivotnimi prob-
lémy a starostmi. Za posledni roky do-
slo v rémci skupiny CD k nékolika
fatalnim MU s tragickymi nasledky, je-
jichz podstatnou pri¢inou byla nepo-
zornost a z toho plynouci nedovolena
jizda za navéstidlo, zakazujici jizdu na-
vésti ,stij. Tyto MU nésledné vedly
ke srazce s protijedoucim vlakem -
vzpomenime napiiklad ptipady srazek
vlaki 4. dubna 2021 v Zelezni¢ni stanici
Svétec nebo 4. srpna 2021 v Zelezni¢ni
stanici Radonice. Nastésti ne prilis ¢as-
tym ptipadem je rozjezd stojiciho
vlaku proti navéstidlu s navésti zaka-
zujici jizdu. V nékterych pripadech si
strojvedouci zaméni komunikaci s vy-
prav¢im za ustni rozkaz k odjezdu. Vy-
pravéi naptiklad informuje strojvedou-
ciho, Ze v nékteré z pristich stanic bude
¢ekat na kfizovani, a strojvedouci,
zvykly na to, Ze néktefi dopravni za-
méstnanci v rozporu s predpisy nedo-
drzuji zdvazna slovni znéni, si sdéleni
vyprav¢iho zameéni za pokyn k jizdé.
Pti rozjezdu se vénuje jinym tkontim,
nezkontroluje si navést na cestovém ¢i
odjezdovém navéstidle a MU je zde.

Jinym, ale bohuzel ¢astym pripadem
je zaména navéstidel a jejich navésti.
Vsichni, kteti se nékdy vénovali praci
strojvedouciho, to znaji. Stanice je si-
tuovana v oblouku, je v ni vice doprav-
nich koleji, je zhor§end viditelnost
a v délce je mezi fadou cervenych své-

tel jedna navést dovolujici jizdu. Stroj-
vedouci nevidi na vedlejsich kolejich
zadny vlak, usoudi, Ze navést plati pro
néj a pokracuje v jizdé nebo se za¢ne
rozjizdét. Cim vic se ale blizi k navés-
tidlu, tim vic navést dovolujici jizdu
ubihd nékam do strany a pred vlakem
je uz jen navést ,,stt1j. Panika, rychlo-
¢inné brzdéni, jizda za navéstidlo
a Casto i za nameznik do postavené
jizdni cesty pro jiny vlak.

Dalsi skupinou ¢innosti, pti nichz do-
chazi k nedovolené jizdé za navéstidlo
s naveésti zakazujici jizdu, je posun.
Jizda podle rozhledovych poméri vy-
zaduje zvySenou pozornost vsech
zucastnénych, nebot na rozdil od jizdy
vlakil nejsou pti posunu navésti pred-
véstény a strojvedouci musi rychlost
posunového dilu intuitivné regulovat
tak, aby byl schopen pred navéstmi za-
kazujicimi posun zastavit. Zakladem
prevence téchto MU je dobré poznani
mistnich pomért, znalost umisténi né-
véstidel a spravna technologie provozu

Co dale vede k nedovolenym jizdam
za navéstidlo s navésti zakazujici jizdu?
Jist¢ sem muzeme zafadit zvySeni in-
tenzity a rychlosti dopravy na nasich
tratich, vys$si efektivitu prace strojve-
douciho v navaznosti na soucasny
trend a konkuren¢ni prostredi. Stale
slozitéjsi hnaci vozidla, vybavena so-
fistikovanymi systémy usnadnujicimi
diagnostiku, ale vyZzadujici vice pozor-
nosti strojvedouciho nez u vozidel,
ktera byla v nakladni vozbé provozo-
vana je$té pred nékolika lety. Pokud
k tomu ptiddme ¢innosti s obsluhou
mobilniho telefonu a tabletu, mize byt
chvilkova nepozornost rozhodnym
faktorem vzniku potizi. Proto je zava-
déni novych prvka do pracovniho pro-
stredi strojvedouctho velice peclivé po-
suzovano z hlediska bezpeénosti
a moznych rizik, které by mohly v ko-
ne¢ném dusledku ovlivnit pozornost
strojvedouciho. Z tohoto divodu je
také napriklad nafizeno nastavovat
funkéni volby tabletu vyhradné v dobé
stani vozidla a za pohybu umistit tablet
na ur¢eném misté tak, aby nebylo ome-
zeno ovladani hnaciho vozidla a sle-
dovani stavu kolejisté pred nim. Co se

Zde to jesté dobie dopadlo - nedoslo k jizdé za nameznik vyhybky a ohrozeni

jiné vlakové ¢i posunové, presto se jedna o mimoradnou udalost, ktera si vyzada
nékolikahodinové vysettovani a zastaveni provozu.

a obsluhy brzd posunového dilu. Pro-
toze posun je ¢innost, pii niz koope-
ruje vice zaméstnancti, nejen strojve-
douci, je klicové fadné sjedndni
posunu, sezndmeni vSech zaméstnanct
s prubéhem posunu a vzdjemnd do-
mluva zaméstnanct a nerozptylovani
se nesouvisejicimi ¢innostmi.

Jak s jizdou vlaku, tak i s posunem
uzce souvisi pouzivani brzd. Nespravné
ovladani brzdy casto vede k situacim,
kdy strojvedouci sice vidi navéstidlo,
véas na né reaguje, ale nezastavi pred
nim. Zakladem bezpe¢ného zastaveni
pted navéstidlem je uvédomovani si
predem vsech souvislosti a povinnosti
tykajici se provozu a obsluhy brzd. Mezi
toto radime: spravné vykondani kon-
krétni zkousky brzd, seznameni se s ob-
sahem vlakové dokumentace nebo mit
patti¢né informace k posunovému dilu
a v neposledni fadé ovéfeni ovladani
brzdy (pruibézné nebo i jen hnaciho vo-
zidla pfi posunu). Pouze spravné nasta-
vend, v souladu s interni normou ovla-
dana a bezchybné fungujici brzda, jejiz
ucinnost je navic za jizdy ovétena, zajisti
snizeni rychlosti a zastaveni vlaku nebo
posunového dilu na pozadovaném
misté. Pomérné velké mnozstvi proje-
tych navéstidel je bohuzel zavinéno
pravé nespravnou technologii obsluhy
brzd ze strany strojvedoucich.

tykd pouzivani mobilniho telefonu,
strojvedouci je opravnén odmitnout
hovor béhem jizdy. To je nutné zejména
tehdy, obsluhuje-li strojvedouci brzdu,
dojizdi k navéstidlu zakazujicimu jizdu,
pfi posunu a v obdobnych pozornost
vyzadujicich situacich. Je tfeba maxi-
mélné potladit podruzné vjemy a sou-
stredit se na to nejdtlezitéjsi, ¢imz je
sledovani navéstidel a jejich spravné
a Gplné vnimani. I proto je véta ,Za
jizdy je lokomotivni Ceta povinna
sledovat trat ¢i kolejisté pred vozidlem,
na elektrizované trati i trakcni vede-
ni, plnit pokyny vyjadrené ndvéstmi
a soucasné dodrZovat ustanoveni pred-
pisii a internich norem tak, aby jizda
vlaku byla bezpecnd® v interni normé¢,
pojednavajici o povinnostech pti jizdeé,
uvedena na prvnim misté.

Jiz nasi predkové védéli, Ze priciny
vzniku MU je tfeba analyzovat, poucit
se z nich a vytvotit opatfeni k zamezeni
jejich vzniku v budoucnu, nebo ales-
pon vedouci k méné zavaznym nésled-
ktim. Pfedpisov4 ustanoveni CD Cargo
jsou za tim ucelem postavena na pri-
oritnim kritériu, kterym je soulad s na-
rodnimi i evropskymi normami, na-
stavujicimi pozadavky na bezpecné
provozovani drazni dopravy.

Milan Masek
Foto: Vysetfovaci spisy



SPOLUPRACE SE STREDNIMI SKOLAMI

Semindr p

Jednou z vyznamnych soucasti spo-
luprace se smluvnimi strednimi $ko-
lami je organizovani seminare pro
pedagogy odbornych pfedméti, za-
méfenych predevsim na Zelezni¢ni
nakladni dopravu. Bohuzel v posled-
nich dvou letech naim onemocnéni
COVID-19 nedovolilo uskutecnit
toto setkani, proto jsme byli velmi
radi, Ze se nam letos podarilo navazat
na tradici z predeslych let a vratili
jsme i tuto ¢innost do normalnich
koleji.

Setkani pedagogti z celé Ceské repu-
bliky jsme tentokrat zorganizovali
v Ceské Trebové, kde jiz tradi¢né spo-
lupracujeme s DVS Ceskéd Trebova,
které organiza¢né patii do skupiny
DVL. Pod vedenim pana Pavla Hrusi,
vedouciho stfediska a jeho kolektivu
si nasi hosté uzivali komfortu prostor,
které DVS nabizi. Seminafe se zucast-
nili zastupci naprosté vétiny smluv-
nich skol. Byli jsme velmi radi, ze po-
zvani ptijal i zastupce nejvzdalenéjsi
skoly, a to stfedni Skoly z Ceskych Ve-
lenic. Nejvétsi tcast pedagogt byla jiz

tradi¢né z Moravy, kde mé CD Cargo
silnou pozici. Celkem se odborného
semindafe ztcastnilo 16 pedagogii
z 11 smluvnich stfednich gkol.

Obsah seminare si tak fikajic tvori
pedagogové sami. V dostate¢ném
predstihu jsou vyzvani, aby navrhli té-
mata, kterd by se na semindfi méla pro-
brat. Tentokrat méli pedagogové zdjem
predevsim o prezentaci na téma fady
néakladni vozu, kterou si zpracoval
a odborné odprezentoval pan Miroslav
Koblizek, vedouci skupiny IS a TSV,
téma kombinované dopravy byla do-
ména Ing. Broucka, obchodniho ma-
nazera, ktery dopodrobna seznamil pe-
dagogy s touto problematikou, navic
doporucil pedagogim odkazy na zaji-
mava videa na YouTube ohledné kom-
binované dopravy. Dal$i téma se tykalo
zelezni¢nich kolejovych vozidel, jejich
udrzby a oprav. S nadsenim jsme pfijali
zpravu, Ze toto téma odprezentuje
udrzby a oprav kolejovych vozidel
Ing. Karel Skalicky. Jeho prezentace za-
ujala vSechny pritomné pedagogy
a otevfela zajimavou diskuzi.

ro pe

dagogy

Jako posledni host, respektive hosté
seminare byli Ing. Hybrant, specialista
technologie a provoznich podminek
a Tomas Kasa, strojvedouci, ktefi si pfi-
pravili prezentaci na téma vybaveni
a usporadani strojoven, se zaméfenim
na Vectron a TRAXX. Pdnové se velmi
vtipné dopliiovali v prezentaci plné dii-
lezitych informaci z tizeni nejmoder-
néjsich hnacich vozidel a provozu, do-
plnénych mnoha fotografiemi a videi.

Touto cestou bychom chtéli podéko-
vat vSem prednasejicim, Ze presto, Ze
maji spousty své prace a tkold, tak
nevahali, neodmitli nas a pfisli predat
své bohaté znalosti a zkuSenosti pe-
dagogtim, ktet1 je dal predaji svym za-
Proto to déldme a za to véem pati{ nase
velké DIKY.

Na zavér seminare jsem
poloZil nékolik otazek dvéma
uéastniklim seminafre:

Ing. Bc. David Koubek,
pedagog VOS a SPS dopravni Masn4,
Praha 1

» Pane inZenyre,
jako pedagog, jak
jste spokojen s ob-
sahem semindie?

Jsem spokojen,
jelikoz se zvolena
témata tykala ob-
lasti mého zamé-
reni.

WV éem vidite prinos semindre ve
vasi prdci?

Odborné seminéte jsou, dle mého
nazoru, pro praci ucitele odbornych
predmétu velmi dulezité. Je to totiz
zpusob, jak se dozvédét ovéfené infor-
mace a novinky od odbornikt v dané

oblasti. To ndm umoznuje aktualizovat
vyuku a predavat nasim zaktim nejno-
véjsi poznatky a informace.

» Co Vim dal semindt, uplatnite zi-
skané zkusenosti ve vyuce?

Jak jsem jiz zminil, nové poznatky
ur¢ité budu predavat zakim, aby jejich
znalosti byly aktudlni a jejich prechod
do praxe byl co nejplynulejsi.

» Co viam chybélo na semindri, co by-
chom méli udélat pristé jinak?

Neékteré bloky seminafte by si zaslou-
zily pokracovani, nebot vyhrazeny ca-
sovy rozsah na semindt utekl velmi
rychle a bylo vidét, ze prednasejici by
nam mohli predat jesté spoustu zaji-
mavych informaci.

Prijedete na p¥isti semindi?

Pokud se budou probirana témata ty-
kat mého zaméfeni, velmi rad se opét
zucastnim.

Ing. Vlastimil Hybrant
specialista technologie a provoznich
podminek CD Cargo
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a chtéji se néco dozvédét. Prekvapil mé
izajem zen v tomto technickém oboru
a zdjem o prezentovany material.

» Jak bylo pro tebe obtizné pripravit
se na prezentaci?

Pod slovem obtizné spatiuji prede-
v$im potfebu najit ¢as na pripravu
prednasky. Pro tyto tcely vyuzivam ve-
Cert1 a vikendd, jinak to prosté nejde.
Protoze téma prezentace je mi blizké
a nemam problém s tvorbou grafiky,
méli poslucha¢i moznost vidét mo-
derni hnaci vozidla ve vyjime¢né po-
dobé, kterd zatim nebyla nikde prezen-
tovana.

M MiiZeme pocitat s tvoji ticasti i na

pristim semindfi? Pokud ano, jakou
informaci by si rad predal pedago-
gum?

Rad se dalsich podobnych akeci
zucastnim, umozni-li mi to zdravi, ¢as
a bude-li mi téma blizké. Pokud bude
vybér ndmétu na mé, nabidl bych pe-
dagogtim jedno z témat: Neobycejny
zivot obycejného strojvedouciho,
systém brzd Zelezni¢nich vozidel, od
konésprezky po vysokorychlostni ze-

» Vlasto, bylo to viastné poprvé, co
jsi se ziicastnil, jaky mds pocit ze se-
mindre?

S predndsenim jiz mam ur¢ité zku-
$enosti, proto jsem védél, do ¢eho jdu.
Pocity z této akce jsou vyhradné pozi-
tivni. Osobné mé zaujalo, Ze posluchaci
reagovali jiz v priibéhu prednasky, coz
je signdl, ze téma je pro né zajimavé

leznici nebo digitalizace prace stroj-
vedouciho.

Krdsnd témata, véfim, Ze zdjem
bude veliky. Vlasto, moc ti dékuji za
tviij cas, ktery jsi vénoval dobré véci
a tésim se na dalsi setkdni.

Text a neoznacené foto:
Petr Tobias

SPOLUPRACE SE STREDNIMI SKOLAMI
Exkurze Zakii stfednich skol

Nedilnou soucasti spoluprace se
smluvnimi stfednimi $kolami je or-
ganizovani exkurzi na pracovistich
PJ a SOKYV. Podnét pro navstévu pra-
covisté zpravidla vzejde ze strany
$koly. Prostiednictvim 010/5 se do-
stane ke kompetentnim osobam na
PJ a SOKV a s témi se nasledné
upresni moznosti provozu a vyjasni
organizacni zaleZitosti.

Zaci pti ptichodu na pracovisté ab-
solvuji $koleni bezpecnosti prace s po-
ucenim o mistnich podminkdach, které
provede povéfena osoba dané jed-
notky. Casovy rozsah exkurze byva
v tadu hodin, mélokdy presahne tfi
hodiny. Exkurze byva zaméfena ze-
jména na seznameni zakd s riznymi
typy hnacich vozidel a na opravéren-
stvi, kde se jim naskytne moznost vidét
technologie oprav a servisu zelezni¢-
nich kolejovych vozidel. Samoziejmé
nejvétsi zdjem mladé generace je o nej-

modernéj$i lokomotivy Vectron
a TRAXX. Ty byvaji doslova oblezeny
zaky, ktefi si mohou prohlédnout
a osahat nejen stanovisté strojvedou-
ciho, kde je plno elektroniky, kterou
jsou tyto lokomotivy vybaveny, ale maji
i moznost se podivat do strojovny a vi-
dét dalsi ¢asti lokomotivy. Jejich zdjem
o moderni techniku je bezpochyby pro
nasi spole¢nost velmi potésujici, stejné
tak i to, Ze téchto modernich lokomotiv
v portfoliu nasi spole¢nosti stale pii-
byva.

Nedévno probéhla exkurze zaku tte-
ttho ro¢niku VOS a SPS strojni, sta-
vebni a dopravni, Dé¢in, p.o., v SOKV
Usti nad Labem, které jsem se také
zucastnil. Pod vedenim pani uditelky
Ing. Karly Zemanové se tfida zamérena
na ekonomiku provozu sezndmila
s prostfedim opravny hnacich vozidel.
O odborny vyklad se postarali stroj-
mistr pan Bc. Roman Valouch a Miro-
slav Polasek, dlouholety zaméstnanec

CD a pozdéji CD Cargo, dnes jiz v dii-
chodu. Svymi zkuSenostmi a znalostmi
doslova zahrnuli Zaky informacemi
z zelezni¢niho prostiedi. Obéma bych
chtél timto podékovat za jejich cas,
energii a nad$ent, které vénovali zakiim
décinské pramyslovky.

O tom, ze se exkurze povedla, svéd¢i
i velmi hezky dopis, ktery zaci po akci
napsali.

»Odbornd exkurze 20. dubna 2022 do
SOKV Usti nad Labem ndm pfinesla
nepteberné mnoZstvi novych informaci
a praktickych ukdzek z oblasti prede-
vs$im technické, a to hlavné hnacich vo-
zidel. Velice si vdzime vstficnosti
a ochoty. Pfi téchto velice preciznich
predndskdch k danym hnacim vozidliim
nikdo neziistal stdt a nudit se. K pro-
hlédnuti byla veskerd hnaci vozidla,
kterd jsme si mohli prohlédnout a used-
nout za jizdni pdky do kfesla strojve-
douctho a alespori na chvili nechat pii-
sobit fantazii o nasich snech, tedy prdci

na Zeleznici. Odbornd exkurze na nds

puisobila velice pozitivné a jsme velice
vdécni za moznost toto zorganizovat,
naucit se opét néco nového a uzit si ne-
viedni zdzitky, které jsou spojeny s na-
$im oborem, ktery nds vsechny velice
bavi.*

Co dodat zavérem? Jen dobry napad
nestaci, jsem rad, ze se v nasi spole¢-
nosti najdou schopni lidé, ktefi neva-
haji a vénuji ¢as mladé generaci. Je to
investice do budoucnosti, kterd se nam
jisté vyplati.

Text a foto: Petr Tobias
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Zapojeni CD Cargo do aktivit Spoleéného podniku Evropska Zeleznice

Na konci prosince loniského roku se
Ceské drahy staly jednim z 25 zakla-
dajicich clend Spolecného podniku
Evropska zeleznice (Europe’s Rail Jo-
int Undertaking).

=

=urope's Rail

Jedna se o pokra-
Covatele spole¢ného
podniku Shift2Rail,
jehoz cilem je part-
nerstvi celého Ze-
lezni¢niho sektoru (véetné vyrobcti
a dodavatelt) na vyzkumu a inovacich,
zalozené na dota¢nim programu Ho-
rizont Evropa pro obdobi let 2020 az
2027. K dal$im vyznamnym zaklada-
jicim ¢lenim patii napitklad AZD
Praha, Deutsche Bahn, OBB nebo PKP.

Spolecnost CD Cargo se tak prostied-
nictvim matef'ské spole¢nosti stala rov-
néz partnerem tohoto konsorcia. Za-
poji se v jedné z péti resenych oblasti,
a to v problematice pilotniho ovéfovani
provozu plné digitdlniho nakladniho
vlaku a dal$iho rozvoje vyuziti telema-

tiky a informatiky v Zelezni¢ni na-
kladni dopravé.

Za slozité vypadajici zkratkou
FDFTO (Fully Digital Freight Train
Operation, tedy priblizné plné digitalni
provoz nakladniho vlaku) se skryva
,hakladni vlak budoucnosti, v némz
se v idedlnim pripadé spoji ty nejlepsi
a nejvyspélejsi z dostupnych technolo-
gii, totiz samocinného sprdhla mezi
vozy véetné hnacich vozidel, jejich na-
pdjenti elektrickym proudem pomoci
prubézného elektrického vedeni rovnéz
prostednictvim tohoto sprahlového
ustroji a také digitalni propojeni jed-
notlivych vozt mezi sebou a s hnacim
vozidlem. Takovy vlak by mél v bu-
doucnu obsahovat riiznou doplitkovou
»inteligentni bizuterii“ v podobé sen-
zor(l na vSemozna zafizeni a soucdsti.
Zatim se nejvice uvazuje automatizo-
vana zkouska brzdy, identifikace po-
sledniho vozu vlakové soupravy (ak-
tivni indikace celistvosti vlaku)
a vyzkum by mél ukazat, jaka dalsi za-

Némeckém

fizeni bude mozné néjakym zptisobem
déle uvazovat a realizovat.

V oblasti informatiky v Zelezni¢ni na-
kladni dopravé se budou zkoumat mo-
derni zptsoby zjednoduseni ptipravy
a realizace preprav s riiznymi partnery
(dopravci, terminaly, pristavy), tj. da-
tovd vyména pfi planovani a Fizeni
vlastni prepravy a snaha racionalizovat
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procesy svozu a rozvozu zatéze (opét
v ramci procesu planovani a fizeni).
Dal$imi moznymi tématy, kterymi se
bude projekt zabyvat, jsou tzv. stan-
dardizované evropské ,cekpointy®
v podobé odecitacich multifunkénich
bran pro optickou kontrolu stavu vo-
zidel a elektronické odecitani infor-
maci naptiklad z ¢ipt RFID a rovnéz

tzv. ,geograficky univerzalni strojve-
douci® licencovany pro fizeni hnacich
vozidel ve vice zemich.

Tato celounijni vyzkumna a inovaéni
aktivita s jen obtizné predstavitelnym
celkovym rozpoctem téméf 1,2 mld.
EUR bude samozfejmé vyznamnym
zpusobem spolufinancovana Evrop-
skou komisi. Ta si od vysledka slibuje
kvalitativné vyssi uroven zelezni¢niho
systému v oblasti fungovani moderni
lidské spole¢nosti 21. stoleti.

Spole¢ny podnik Evropska Zeleznice
je nové vzniklym subjektem a projekty
pro nasledujici roky jsou teprve ve std-
diu priprav. Samoziejmé nent jisté, Ze
se véechny vize naplni a zkugenosti re-
alizuji, ale urcité by se mohlo objevit
a rozvinout mnoho inovaci a zlep$eni
ve vSech oblastech osobni i nakladni
dopravy, konstrukce vozidel, autonom-
niho fizeni vlaku, fizeni a zabezpeceni,
véetné ,inteligentni“ infrastruktury.

Petr Jindra

Kulata vyroci mezinarodnich organizaci

V leto$nim roce oslavi sva jubilea
hned tfi mezinarodni organizace.
Konkrétné jde o Forum Train Europe
(FTE, 150 let), CIT
(Mezinarodni Zelez-
ni¢ni prepravni vy-
bor, 120 let) a UIC
(Mezinarodni Zelez-
ni¢ni unie, 100 let). Jiz u pocatka
téchto organizaci figurovali historicti
predchiidci Ceskych drah. Zmifhované
mezinarodni subjekty prodélaly v pra-
béhu ¢asu organizacni i tematicky vy-
voj, v poslednim obdobi spojeny s li-
beralizaci evropského Zelezni¢niho
trhu a oddélenim provozu od infra-
struktury. Podivejme se na tyto orga-
nizace bliZe.

ORUM TRAIN EUROPE

2022

Forum Train Europe je evropské
sdruzeni zelezni¢nich podniku se sid-
lem ve $vycarském Bernu, které pod-
poruje preshrani¢ni zelezni¢ni nakladni
a osobni dopravu v Evropé. Klicovym
prvkem FTE je vytvoreni platformy
umozhujici navrh, harmonizaci a od-
souhlaseni jizdnich fada mezindrod-
nich vlaka i jejich slozeni. Organizace
datuje svtij vznik k 12. inoru 1872, kdy
se v Koliné nad Rynem uskutecnilo

prvni tematické setkani. Dnes ma FTE
téméf sto clent z celé Evropy. Primdrni
zpusob prace tohoto mezinarodniho
sdruZeni je organizace konferenci jizd-
nich fada. Prvni pocitacové zpracovany
jizdni fad byl vytvofen a uvefejnén
v roce 1994. Dnesni ndzev nese orga-
nizace od 1. ledna 1997, pficemz bez
ucasti provozovatelll infrastruktury je
od 1. ledna 2005. Liberalizovany trh
s sebou prinesl konflikty zddosti o ka-
pacitu a potfebu transparentniho pro-
cesu jejich feseni. Hlavniho partnera
pro FTE predstavuje organizace Rail-
NetEurope (RNE), kterd sdruzuje ev-
ropské provozovatele infrastruktury.
Forum Train Europe je partnerem am-
biciézniho projektu TTR (Timetabling
and Capacity Redesign for Smart Ca-
pacity Management, ¢esky priblizné
Navrh nové koncepce jizdnich rada
a inteligentniho pridélovani kapacity),
jez siklade za cil zvysit flexibilitu a efek-
tivitu téchto procesti. FTE se také po-
dilelo na vyvoji systému PCS (Path Co-
ordination System), jehoZz vlastnikem
je RNE. Jde o mezinarodni systém ko-
ordinace zadosti o trasu vlaku ve formé
internetové aplikace uréené doprav-
ctim. Zajimavosti je, ze letos oslavi dva-

Protest Zeleznicnich dopravcii

Devét sprazenych lokomotiv riz-
nych Zelezni¢nich nakladnich do-
pravcu se v utery 3. kvétna vydalo
na protestni jizdu ze stanice Brati-
slava-Petrzalka na bratislavské
hlavni nadrazi.

V konvoji, ktery béhem jizdy houkal,
byly lokomotivy spole¢nosti PSZ, Bu-
damar, CD Cargo Slovakia, CER Slo-
vakia, Express Group, LTE, RTI, Me-
trans Danubia a nechybélo ani ,,eso*
tady 363 dopravce ZSSK Cargo. Touto
jizdou chtéli dopravci upozornit na
$patny stav slovenské Zelezni¢ni in-
frastruktury a na nerovné konku-
ren¢ni podminky ve srovnani se sil-
ni¢ni dopravou.

Protest zorganizovala asociace
AROS (obdoba ceského sdruzeni
ZESNAD.CZ), ktera sdruzuje sloven-
ské Zelezni¢ni nakladni dopravce a re-

prezentuje 93 % trhu. AROS dlouho-
dobé upozoriuje na tfi zavazné prob-
lémy. Je to kapacita a kvalita Zeleznic-
nich trati, ekologie a také tranzit a cena
za pouziti infrastruktury. Traté na Slo-
vensku jsou, s vyjimkou koridorovych
trati a udrzovaného hlavniho tahu,
v dezolatnim stavu. Snizovani investic
na jejich rozvoj a zanedbana udrzba
znamenaji pokles bezpec¢nosti a vy-
razné omezeni jejich kapacity a pro-
pustnosti. Na siti je vic tizkych mist,
které zptisobuji zdrzeni a zpomaluji
dopravu, a to i na obnovenych tratich.
Také se zahustuje osobni doprava — bo-
huzel na ukor nakladni.

Je tu i ekologicky rozmér Zzeleznice,
ktery na Slovensku neni respektovan.
Zeleznice je energeticky nejispornéjsi,
ekologicky nejvyhodnéjsi, a presto je
pti nakupu nafty nebo elektfiny zati-
zend ekologickymi poplatky. Spotieba

cet let i pravidelnd prosincovd zména
jizdniho fadu, ktera byla poprvé reali-
zovana 14. prosince 2002.

Mezinarodni Zelezni¢ni pfepravni
vybor (zkratka CIT vychazi z fran-
couzského origindlu Comité interna-
tional des transports ferroviaires) byl
zalozen v roce 1902 se soucasnym sid-
lem v Bernu. CIT predstavuje plat-
formu usilujici o pravni interoperabi-
litu. Hlavnim cilem
bylo a je jednotné
uziti a praktické pro-
sazovan{ mezivlddni Umluvy o mezi-
narodni Zelezni¢ni prepravé COTIE
Pro CD Cargo, jakozto ndkladniho do-
pravce je zejména dulezity Ptipojek B
Umluvy, Jednotné pravni predpisy pro
smlouvu o mezindrodni Zelezni¢ni pte-
pravé zbozi (CIM).

Mezindrodni zelezni¢ni pfepravni vy-
bor se od svého pocatku snazi o to, aby
se cestujici ¢i zbozi z pravnich davodi
nezdrzovali na hranicich. K tomuto
ukolu pripadaji dalsi jako naptiklad:
standardizace pravnich vztaht mezi
zdkazniky a zelezni¢nimi dopravci,
standardizace pravnich vztaht mezi
zelezni¢nimi dopravci a provozovateli
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nafty na jednu prepravni jednotku
o hmotnosti 25 tun dosahuje u naklad-
nich automobilti zhruba 29 litrti nafty
na 100 km. U motorové lokomotivy je
to asi ¢tvrtina — 7,5 litru nafty. Bohuzel
i tak podil silni¢ni nakladni dopravy
na Slovensku dosahuje témét 79 %, za-
timco Zeleznice ma necelych 20 %.
A tento rozdil se stale prohlubuje.

Nelogicky nastavend vysoka cena za
dopravni cestu zptisobuje nezajem pre-
pravcu a speditérti vozit zbozi pres
uzemi Slovenska. Prispiva k tomu i jiz
zminénd nekvalitni infrastruktura
a dlouhé prepravni doby. Slovensko tak
prichazi o prijmy z tranzitni dopravy.
»Mohu potvrdit, ze kamiony prebiraji
uz i takové zbozi, jako je Zelezny Srot,
fikd Roman Gono, generélni feditel
ZSSK Cargo. Podle ného vsak nepri-
métenou konkurenci nepredstavuji
pouze nékladni automobily; ale jsou to
i vyhodnéjsi podminky a lepsi infra-
struktura v okolnich zemich, ptes které
tranzit objizdi Slovensko.

infrastruktury, standardizace pravnich
vztaht mezi zelezni¢nimi dopravci
navzdjem, zdjmové zastupovani proti
statnim a privatnim institucim, posky-
tovani dal$ich sluzeb, zejména pora-
denskych a vycvikovych.

Asociace CIT sdruzuje 209 Zeleznic-
nich dopravnich podnikt a spedi¢nich
firem zabyvajicich se mezindrodni
osobni a/nebo nakladni dopravou.
Clenstvi je dvoji, pricemz 129 spole¢-
nosti véetné CD mé adné &lenstvi,
zbytek jsou takzvani ¢lenové asoci-
ovani. Clenové pochdzeji ze 43 zem
tff kontinentt — Evropy, Afriky a Asie.
Kazdy fadny ¢len ma jeden hlas.

CIT pro vSechny své ¢leny shromaz-
duje a aktualizuje veskerou drazni le-
gislativu, véetné mezinarodnich dohod
a standardizovanych smluvnich doku-
mentt upravujicich vztahy mezi zdkaz-
niky, dopravci a manazery infrastruk-
tury. Dile jsou vydavany ,Manualy*
slouzici k praktickému vyloZeni a po-
pisu procedur v mezindrodni Zelez-
ni¢ni prepravé zbozi vyplyvajicich
z mezindrodnich dohod. Nedilnou
soucasti jsou rtizné uzitecné ndstroje
jako formulafe, kontrolni seznamy ¢i
obézniky. Velkym pfinosem organizace
CIT je moznost pfimé konzultace kon-
krétnich spornych ¢i slozitych draznich
ptipadii s draznimi experty a pravniky.

Stat podle $éfa AROS Jana Bizndra
nic nedéla pro presmérovani nakladni
dopravy ze silnic na Zeleznici. Vy-
konny feditel asociace Patrik Benka
zase upozornil, Ze neexistuje kon-
krétni koncepce rozvoje zelezni¢ni
dopravy a Slovensko tak v této oblasti
neplni své zavazky vii¢i Evropské unii.

Ministr dopravy Andrej Dolezal s tvr-
zenimi asociace AROS souhlast: ,,Ze-
lezni¢ni infrastruktura je v katastrofal-
nim stavu a ovliviiuje Zelezni¢ni

Mezinarodni Zelezni¢ni unie (zkratka
vychdzi z francouzského origindlu
Union Internationale des Chemins de
fer) byla zalozena v roce 1922 se sidlem
v Patizi. UIC se v pribéhu doby pretvo-
fila do globalni spole¢nosti sdruzujici
207 ¢lent z péti kontinentd. Clenstvi ma
tfi podoby (aktivni ¢lenové, asociovani,
pfidruzeni). Pomoci této organizace je
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pokryto 800 tisic kilometrt trati, na kte-
rych se ro¢né prepravi 2 780 miliard
osobokilometrt a 9 000 miliard tuno-
kilometrti. Cleny mohou byt Zelezni¢ni
dopravci, manazeti infrastruktury, ope-
ratofi kombinované dopravy a dalsi
spolecnosti zajistujici sluzby v Zelezni¢ni
oblasti (no¢ni vlaky, vefejnou dopravu,
vozovy park apod.).

Za zaklad ¢innosti, ktery odpovida
i ptivodni myslence, se kterou organi-
zace vznikla, je mezinarodni standar-
dizace tykajici se Zelezni¢ni vystavby
a provozu. Za tim ucelem UIC spravuje
vice nez 670 technickych predpistL.
V soucasné dobé je hlavni misi UIC
podpora zeleznice na globalni Grovni
s ohledem na vyzvy mobility a udrzi-
telného rozvoje.

1950 198

Michal Vitéz

"Foto: Benjamin Frenko

dopravu.“ Na rekonstrukei a moder-
nizaci trati pijde podle Dolezala témét
ptl miliardy EUR z planu obnovy
a dalsi stovky miliont EUR budou na
tento cel vyuzity z eurofondu a ze stat-
niho rozpoctu. Ticet let se podle mi-
nistra zeleznice zanedbdvala, a proto
neni prekvapeni, v jakém je stavu.
»Bude vyzZadovat sousttedéné usili
a delsi ¢as, aby se véci napravily,“ uza-
viel ministr.

Michal Roh
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Zelezniéni promény (25.
Automobily na zeleznici (2.)

Jak jiz bylo naznaceno
v predchazejici casti,
doslo vletech po 2. sveé-
tové valce k revolucni
zméné jak vyroby
osobnich automobild, tak i jejich pro-
dejii a distribuce. V Zeleznicni casti
jejich preprav se postupné prosadily
specialni patrové vozy, a to nejprve
v zapadni Evropé, a od Sedesatych let
i v Ceskoslovensku a celé vychodni
Evropé.

V Ceskoslovensku byla tato zména vy-
nucena zahéjenim vyroby Skody 440
a pozdéji dalsich variant, které jsou do-
dnes zndmé pod ndzvy Spartak, Octavia
a Felicia. Jejich sériové vyrobé a distri-
buci nejen v tuzemsku, ale i v zahrani¢i
(tyto vozy byly prodavany dokonce az
na Novém Zélandu) jiz pfeprava na plo-
$inovych vozech nemohla stacit. Proto
bylo tfeba i domaci zelezni¢ni park do-
plnit patrovym vozem po vzoru obou
némeckych statd (NDR méla pochopi-
telné k zdpadnimu Némecku nejblize,
a tak se patrové vozy pro prepravu auto-
mobilil objevily ve vychodni Evropé
nejprve zde). Vyvoj byl zahdjen na pre-
lomu padesatych a Sedesatych let, a to
za pouziti podkladi vychodonémec-
kého vagonatského pramyslu. Jeho vy-
sledkem byl dvojity viiz v nékterych
ohledech upraveny pro technologické
postupy pri vyrobé v ¢sl. vagonkich
a téz dle provoznich zvyklosti CSD. Viiz,
zatazovany do provozu od roku 1962,
nesl pivodné oznaceni PP, od roku 1966
mezindrodni Laaes a od osmdesatych
let pak Laaeks. Sestaven byl ze dvou stej-
nych ¢asti o rozvoru 6,6 m, spojenych
specidlni sroubovkou doplnénou krat-
kymi narazniky. Viiz umoziioval spous-
téni horni plosiny pro umoznéni na-
kladky z béiné rampy a zajisténi
automobilti bylo feseno prestavitelnymi
kliny. Vzhledem k tomu, ze od doby
svého vzniku az do devadesatych let
byly tyto vozy hojné vyuzivany i pro
vnitrostatni pfepravy - je tfeba si uvé-
domit, ze export osobnich automobilt
byl v téch dobach mnohem slabsi nez
dnes, a navic neexistovala specidlni sil-
ni¢ni vozidla pro pfepravy automobilt
- bylo snahou tyto vozy vytézovat i smé-
rem k naklddce novych automobiltL.
Proto bylo mozné vozy po uplném spus-
téni horni plosiny vyuzivat jako béiné

...‘...',-..r'..Ifa_*a._..-dgh.-l'ﬂ

- e

Nakladni expres, vedeny lokomotivou 387.0 ,,Mikado" a vezouci zasilku auto-

mobilt VW ,,Brouk®, projizdi v roce 1967 stanici Roudnice nad Labem. O cilové

destinaci téchto vozii miZzeme bohuzel jen spekulovat.

nizkosténné vozy. Je ovem otézkou, zda
se toto feseni uplatnilo v praxi nebo zda
zlistalo jen u teoretickych predstav. Tyto
vozy jsou v parku Skody Mladé Boleslav
v provozu dodnes, v poctu 267 ze 360
vyrobenych, a nasazovany jsou prede-

Sbirka: Jifi Maurenz

Scmms) i $estinapravovych Px (dnes
Sammp), byly z vychodoslovenskych
prekladist prepravovany sovétské auto-
mobily pro tuzemské a pravdépodobné
i zahrani¢ni pfijemce. Diivodem pre-
prav v takovychto typech Zelezni¢nich
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nékdy v osmdesatych letech.

v$im na relace smér Polsko. Za svijj
dlouhy Zivot prepravily jiz nékolik ge-
neraci automobilt a neni vylouceno, Ze
se na svych plosinach dockaji i maso-
véjstho nastupu zcela novych konstrukei
automobilt, naptiklad elektromobili.

Preprava novych osobnich automobilti
v jednovrstvém loZeni ovéem v Sedesa-
tych a sedmdesatych letech z ¢eskoslo-
venskych koleji zcela nezmizela. Na plo-
$inovych vozech, zpravidla fad Oa (dnes

Prekladka a pFeprava sovétskych automobilt v Ceskoslovensku v roce 1973
Sbirka: Jifi Maurenz
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Vzacna fotografie vozli Skoda Garde, ptipravenych k Zelezniéni prepravé v Bratislavskych automobilovych zévodech
Repro: ¢asopis Motoristicka soucasnost

by

vozl bylo zfejmé zpétné vytézovani
vozill prepravujicich smérem do Sovét-
ského svazu tézké hutni a strojirenské
vyrobky (at uz si pod témito pojmy
predstavime cokoli...).

Pfi popisu vyroby a distribuce novych
automobilii v Ceskoslovensku v do-
bach pred rokem 1989 je tfeba vzpo-
menout jednu dobovou specialitu, tzv.
exportni soubéhy, resp. prepravy s nimi
souvisejici. Je celkem zndmo, Ze auto-
vyspélych kapitalistickych stata byly
vyrabény v ponékud lepsi kvalité
a s dopliky snazicimi se vychodoe-
vropské vozy alespon trochu priblizit
narokdm tamnich zakaznika a také
ptizptisobit je mistnim podminkam
silni¢niho provozu - typickym piikla-
dem je montdz volantu a celého Fizeni
vpravo u automobild uréenych pro
britské ostrovy. Tato vylepsena ¢i jinak
exoticka vozidla ovéem ob¢as neprosla
prejimkou u zahrani¢niho obchodnika
- mnohdy i z divodu az banalnich po-
$kozeni jen u nékterych automobilt -
a celé zasilka byla vracena zpét do Ce-
skoslovenska. Zde pak byly tyto tuzem-
ské vozy s puncem ,Zapadu® pro-
davany v Tuzexu za tzv. odbérni
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Zasilka vozii Skoda 110 R, vyrobenych v zdvodé Kvasiny, je nékdy v sedmdesétych
letech pripravena k odvozu z Zelezni¢ni stanice Solnice.

poukazky, neboli lidové bony. Auto-
mobily tak byly pfepraveny Zeleznici
nejprve do nékterého zapadoevrop-
ského statu, a pak byly, zpravidla na
stejnych Zelezni¢nich vozech, prepra-
veny zpét do nékteré ze stanic na siti
CSD. Pro automobily uréené pro pro-
dej v oblasti Prahy to byla stanice
Praha-Ruzyné, kde se nachdzela vykla-
daci rampa podniku Mototechna. Toto
feseni ,,uspokojovani poptavky po no-
vych osobnich automobilech fungo-
valo az do pocatku devadesatych let,
kdy se zménou poméri ztratilo smysl.

Dals$im fenoménem té doby bylo i to,
7e v Ceskoslovensku prakticky neexis-
tovaly ucelené vlaky prepravujici auto-
mobily, coz je velmi vyrazny rozdil
oproti sou¢asnosti. Diivodem je samo-
zfejmé jiz zminénd mnohem nizsi pro-

Foto mésice

Repro: ¢asopis Motoristicka soucasnost

dukce tehdejsiho ceskoslovenského
automobilového prumyslu, v té dobé
prakticky jen AZNP (Automobilové za-
vody narodni podnik) Mlada Boleslav,
a vyrazné slabsi proudy preprav novych
automobild, které byly realizovany té-
méf vyhradné jen jako vozové zasilky
k domacim i zahrani¢nim pffjemcim.
Zisilky pochopitelné mély vysokou pri-
oritou a byvaly prepravovany v ndklad-
nich vlacich vyssich kategorii.

V téch dobach se samoziejmé na siti
CSD neodehravaly jen prepravy
z AZNP Mlada Boleslav, resp. dalsich
zdvodu v Kvasindch a Vrchlabi, ale pro-
bihaly zde i pfepravy vozii zahrani¢ni
provenience. V nejvétsi mife to v im-
portnim sméru byly vyse zminéné
automobily sovétské vyroby, doplio-
vané vozy z NDR, Trabanty a Wart-
burgy, otazkou je, zda v téch dobach
k ndm byly po Zzeleznici importovany
i vozy zapadnich vyrobct, v omezené
mife prodavané v siti prodejen Moto-
techna a Tuzex. Urcité jsou dolozeny
tranzitni pfepravy vozil Volkswagen
z Némecka a Volvo ze Svédska mifici
ptes ¢eskoslovenské tizemi do Rakou-
ska, Itdlie, Jugoslavie nebo i Turecka.
Zajimavou epizodou té doby je montaz
automobilt Skoda 743 ,Garde“ v Bra-
tislavskych automobilovych zavodech
(BAZ, dnes VW Devinska Nové Ves)
v letech 1982-1987. Slo o jedinou sé-
riovou vyrobu v tomto zdvodé pred ro-
kem 1989 a ¢ast novych vozti byla i od-
tud expedovéna po Zeleznici.

K dal$im vyraznym zméndm v pre-
pravach osobnich automobilit doslo po
roce 1989. O téch bude pojednavat
dalsi dil tohoto cyklu.

Martin Bohac

S Cargovakem na cestach. Snimek s timto nazvem poridil nas kolega Vlastimil
Hybrant a doplnil jej vtipnym komentdfem, Ze i kapacita plavebnich kanalt
v Benatkach je nékdy nedostate¢na ©.
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