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Interni magazin pro zaméstnance CD Cargo, a.s.

Zahranicni expanze
Cargovaku

S tim, jak akciovd spole¢nost
CD Cargo expanduje na zahraniéni
trhy, stoupa i pocet zaméstnanct
v zahrani¢i. Ke konci bfezna jich
v nasich zahrani¢nich poboc¢kach
pracovalo jiz témér 70, dalsi jsou
pak v dcetinych spole¢nostech ve
Frankfurtu a Vidni. A protozZe pravo
na informace o tom, co se v nasi
spole¢nosti déje, maji vSichni za-
méstnanci, rozhodli jsme se situaci
vyfesit vytvorenim némeckojazycné
verze naseho interniho magazinu
Cargovak. Do svych e-mailovych
schranek by ji zaméstnanci zahra-
ni¢nich pobocek a dcefinych
spole¢nosti méli dostavat vzdy
¢tvrtletné s tim, ze bude obsahovat
vybér zajimavych ¢lankd a zprav
z nasi spolecnosti. Chceme je infor-
movat o vysledcich nasi spolecné
prace, Gspésné zrealizovanych ob-
chodnich ptipadech i o vécech ty-
kajicich se bezpe¢nosti apod. Véfim,
ze se némecka verze Cargovaku
bude libit, Ze jeji obsah zaujme a sa-
moziejmé se budeme té$it na na-
meéty a pfipominky ze zahranici.
Doufam, Ze tim, Ze jsme pro cizoja-
zy¢nou verzi vybrali pravé némcinu,
se nebudou citit ,odstréeni“ zamést-
nanci ostatnich zahrani¢nich dce-
finych spole¢nosti. Jsem presvédcen
o tom, Ze Cestina, slovenstina nebo
polstina jsou si natolik podobné, ze
pro zajisténi informovanosti bohaté
sta¢i dvé jazykové mutace.

Michal Roh
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Prepravy uhli do Cernozic
Akciova spole¢nost CD Cargo zabez-
pecuje nejen prepravu uhli do teplarny
ve vychodoceskych Cernozicich, ale
také obsluhu vlecky a vykladku tohoto
paliva.
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Kiirovec v zapadnich
Cechach

7 Karlovarska a Tachovska se v sou¢asné
dobé intenzivné odvazi kiirovcové dievo.
Nékladni vlaky se tak po delsi odmlce
znovu objevily naptiklad v Teplé.
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Lokomotiva 750.013 je nejstar$im strojem této lokomotivni fady u CD Cargo. V soucasné dobé ji mtizeme spatfit predeviim v okoli Ceské Trebové, kde je
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nasazovana na manipula¢ni vlaky. Lukas Vesely zachytil tohoto ,,brejlovce pti navratu z Borové u Policky do Ceské Trebové. Timto snimkem se m{izeme i pomyslné
rozloudit s leto$ni zimou, ktera je snad uz definitivné pry¢.

Nakladni dopravé po kolejich
vénujeme hodné zajmu a pozornosti,

fika Dr. Petr RoZek, vykonny reditel
Svazu spedice a logistiky Ceské re-
publiky. Jako jednomu z nejvyssich
predstaviteli tohoto vyznamného
profesniho sdruZeni jsme mu polozili
nékolik otazek souvisejicich nejen
s Zeleznici, ale samozfejmé i celkovou
situaci na svétovém dopravnim trhu.

" MiiZete ndm priblizit cinnost a pos-
ldni Svazu spedice a logistiky?

Svaz spedice a logistiky (dfive sklado-
vani) vznikl jako cechovni organizace
sdruzujici ¢eské firmy s aktivitami ve
spedici a logistice. Jeho poslanim je
predevsim ochrana zajmi svych ¢lentl
véetné pravniho poradenstvi, ale i pro-
pagace dopravnich a spedi¢nich aktivit
jako takovych, odborna vychova, a v ne-
posledni fadé i zastupovani nasi repu-
bliky v zahranici, predev$im v mezina-
rodni unii spedi¢nich svazi FIATA.

W Jak vnimdte pozici Zeleznicni nd-
kladni dopravy nejen na tuzemském,
ale na evropském dopravnim trhu?
Zelezni¢ni nakladni doprava ma
v ramci Svazu dokonce svij klub,
a proto musim nejdriv zdtraznit, ze
nakladni dopravé po kolejich vénujeme
hodné z4jmu a pozornosti. Neni to jen
pro podil vykont Zeleznice na celkové
dopravé zbozi v Evropé, ale i z dtivodu
obrovskych moznosti, jaké Zelezni¢ni
nakladni doprava skyta do budoucna

- a to nejen z divodu ekologie, ale
i ekonomiky provozu. Zaroven vSak
musim podotknout, Ze nejvétsi poten-
cial vidime v rozvoji dopravy kombi-
nované (KD), a to znamena propojeni
s dal$imi - predev$im délkovymi - do-
pravnimi médy. V tomto smyslu pak
také rozvoj KD aktivné podporujeme,
naptiklad Gcasti v pracovnich skupi-

Dr. Petr RoZek

nach Ministerstva dopravy pro rozvoj
kombinované dopravy.

» Velky potencidl predstavuji pie-

pravy po Nové hedvibné stezce. Pro-
bihajici valecny konflikt miiZe mit na
tyto prepravy znacny dopad. Ocekd-
vite néjaké zmény? Existuji variantni
trasy mimo Rusko a Ukrajinu?

Foto: Archiv Svazu spedice a logistiky

Cina se od po¢atku spusténi projektu
Hedvébné stezky neomezuje pouze na
jiz delsi dobu existujici paterni linku
ptes Rusko do stiedni a zapadni Ev-
ropy. Prvni alternativou bylo jiz dnes

Pokracovini na str. 2

Dr. Petr Rozek

Dr. Petr Rozek se narodil v roce 1961.
Vystudoval VSE obor zahrani¢ni
obchod se zaméfenim na dopravu
a pojisténi. Pozdéji nastoupil do PZO
Cechofracht do oddéleni hromadnych
suchych preprav, se zaméfenim na do-
voz chemickych surovin. Po stazi u Ce-
skoslovenské namotni plavby byl vy-
slan jako spole¢ny reprezentant do
Egypta. Po navratu pracoval v reditel-
skych funkcich v zastoupeni rejdate
MSC pro Cesko a Slovensko, dale
u CSKD Intrans, v Schenkeru a v Dach-
seru; v kratsim mezidobi pak jako risk
manager ve dvou mensich spedi¢nich
spolecnostech. Nyni jiz patym rokem
vede sekretariat Svazu spedice a logis-
tiky Ceské republiky. Zaroven ptisobi
jako odborny lektor pro vzdélavani ve
spedici, pomah4 ve vyuce na SOS
a VOS dopravniho sméru a vede né-
kolik odbornych seminaiti na Mezina-
rodni obchodni komote (ICC) v Praze,
predev$im Pravidla Incoterms, kterd
i prelozil do ¢eského jazyka.
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Nakladni dopravé po kolejich vénujeme hodné zajmu a pozornosti

Dokondent ze str. 1

také tradi¢ni vedeni vlaki pres Kazach-
stan. Zde se vSak nové jizni linka NHS
vétvi a jedna odbocka smétuje do zemi
Stredni Asie (zemé s pridomkem
L-stan’ veetné Pakistanu, kde ma Cina
obrovské komer¢ni zajmy, a kde také
mimo jiné investuje velké prostredky
do pristavni infrastruktury) a déle pres
Kaspické mote a Turecko do Evropy.

4 X

se (zatim) rusko-ukrajinsky konflikt

netyka.

" Mpyslite si, Ze v diisledku soucasné
geopolitické situace dojde k prehod-
noceni celosvétové strategie Green
Dealu? Jakym zpiisobem se tyto zmény
promitnou do dopravniho sektoru?
Dovolim si osobni pozndmku: dou-
fam, Ze ano. Samotny projekt zlepso-
vani Zivotniho prosttedi v Evropé

Nejvétsi potencial vidi Svaz spedice a logistiky v rozvoji kombinované dopravy.

Budovéna je téZ zcela jizni varianta
pres Irén také do Turecka. Tyto vari-
anty jsou dnes intenzivné testovany, je-
jich vyuziti je vSak zatim omezené -
trpi tim, Ze je nutno kontejnery vice-
krat prekladat, ¢imz se zvySuje cena
a prodluzuje pfepravni doba. Pokud
by tedy doslo z jakychkoliv davodu
k preruseni dopravy na rusko-béloru-
ské vétvi (Ukrajina na hlavni linii NHS
nikdy nelezela), hlavni ptesun by asi
nastal spi$e na pfepravu po mofi, které

Nova technika v Kalne Vodé

Vozidlovy park Strediska logis-
tickych sluzeb CD Cargo
(SLS) v Trutnové, resp.
v Kalné Vodg¢, se na za-
¢atku letosniho roku
rozrostl o dalsi mo-
derni techniku, kon-
krétné o kolovy nakla-
da¢ MECALAC. Na
zakladé vybérového ri-
zeni pripraveného pracov-
niky SLS ve spolupraci s PJ Ceska
Tiebova a O1 GR ho dodala firma
JMP - Stavebni stroje s.r.o. Skupina
Mecalac nabizi Sirokou skalu moder-
nich stavebnich stroji. Tradice jejich
vyroby saha do roku 1952.

Nakup nového nakladace MECA-
LAC AS 900 byl dlouhodobé planova-
nou investici. Nahradi moralné i tech-
nicky zastaraly naklada¢ UNO-53,
jehoz dalsi udrzba a opravy by jiz ne-
byly efektivni, nehledé na soucasné
technické a bezpe¢nostni naroky. Novy
naklada¢ se muze pochlubit fadou
vymozZenosti. Jmenovat miizeme na-
ptiklad dvé fiditelné napravy, které
umoznuji manipulaci i v omezeném
prostoru, nebo tzv. krabi chod, tedy

(Green Deal a Fit-for-55 je predev$im
evropska iniciativa) snizovanim emisi
a hluku povazuji za spravny, jeho pro-
vadéni je vsak poplatné vice prani né-
kterych aktivistickych skupin nez
obecné realité pii zachovani bézného
zivotniho standardu obyvatel Evropy.
Nejriiznéjsi objektivni omezeni a pte-
kazky snad odpovédnym politikiim
otevou o¢i a oni pochopi, ze nahrazeni
jednoho zdroje jinym, lep$im, musi
mimo jiné znamenat, Ze takovy zdroj

jizdu sikmo vpred ¢i
vzad doleva nebo
doprava pri stej-
ném thlu nato-
¢eni vSech kol.
Naklada¢  je
opatfen tele-
skopickym vy-
loznikem oto¢-
nym o 180°. Diky
kombinaci dvou fidi-

Velkou vyhodou nakladace Mecalac je teleskopicky vyloznik.

méame v okamziku vymény jiz k dis-
pozici v dostate¢ném a spolehlivém
mnozstvi. V dopravnim sektoru se tato
»brzda“ sice asi nejdtive promitne ve
zmirnéni tlaku na dplnou elektromo-
bilitu v silni¢ni dopravé, v letectvi vét-
$im podilem syntetického paliva
(SAF), a pozdéji i v modalnim posunu
zalozeném na upfednostnéni (nikoliv
ovSem jen politickém) prirozenych
kvalit kazdého z druht dopravy.

Foto: Petr Maly

W Jednim ze strategickych cilii spolec-

nosti CD Cargo je expanze na zahra-
nicni trhy. PovaZujete to za krok
spravnym smérem?

Expanzi na zahrani¢ni trhy musi mit
ve svém portfoliu kazda spole¢nost od
urcité velikosti a druhu produkee.
Stejné tak jak k nam pronikaji opera-
tofi nakladni dopravy z okolnich zemi
a jak je trh liberalizovan, méla by tak
silnd a vyznamnd drazni spole¢nost
s aktivitami po celé Evropé prekrodit

telnych naprav a tohoto vylozniku dis-
ponuje naklada¢ o 20 % mensim po-
lomérem otaceni, nez je bézné u kon-
vencnich stroji. K teleskopickému
vylozniku maji v Kalné Vodé k dis-
pozici rovnou lopatu, zubatou lopatu
umoznujici napiiklad nakladku hrub-
$tho $térku a také zametaci zafizeni.
Jednotliva zafizeni jdou velmi efek-
tivné a také bezpe¢né vyménit. S vy-
loznikem je mozné manipulovat s ja-

deské hranice a ve vybranych zemich
zacit podnikat pod svou ,,zastavou.

» Budoucnost vidime v intermoddlni
dopravé. Domnivite se, Ze jeji pod-
pora ze strany stdtu je, nejen v Ceské
republice, dostatecna? Jaké dalsi kroky
je pro jeji rozvoj potieba ucinit?

Kombinovanou dopravu povazujeme
ve Svazu za smér, kterym by se méla
rozvijet jak Zelezni¢ni, tak i silni¢ni do-
prava v nejbliz$i budoucnosti, a ze sy-
nergie svych kvalit vytvaret zaklad pro
dal$i rozvoj a zkvalitnéni prepravy
zbozi v Evropé i na svété viibec. Sle-
dujeme vsak zajimavy rozdil v chapani
tohoto cile na soukromé vs. statni
urovni. Zatimco operatofi kombino-
vanych (kontinentdlnich) linek jsou ve-
smés zcela soukromé a plné integro-
vané skupiny, stat zatim neznamo pro¢
uprednostiiuje a finan¢né podporuje
pouze jeden segment, kterym jsou sa-

Dozor¢irada

motna prekladisté KD, navic v plné ve-
fejném zalozeni. Z porovnani subjektil
na evropském trhu lze vyvodit, ze
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ptijatelnéjsi je sluzba ,z jedné ruky®
tedy kombinovana preprava zasilky
véetné nezbytnych prekladek provozo-
vand a na trhu nabizena jedinou spo-
le¢nosti jako ,,all in“ balicek. Jakékoliv
drobeni do vice tcastnikil (a jednim
z nich je prekladisté) prindsi zvyseni
nejistoty, neptehlednost provedeni
sluzby a v neposledni fadé i zvySeni
ceny. Upustil bych tedy od dalsiho roz-
voje verejnych prekladist a podporu
bych sméroval do sluzby jako celku,
naptiklad vyraznym snizenim po-
platki za uziti dopravni cesty, snizenim
zdkazti jizd respektive upfednostnénim
vlak dalkové kombinované dopravy
pted lokalni dopravou na Zzeleznici
vieho druhu.

Pripravil: Michal Roh

Jediny akcionai Ceské drahy, a.s., p¥i vykonu ptisobnosti valné hromady
spole¢nosti CD Cargo, a.s., schvalil s t¢innosti od 16. brezna 2022 étyti

nové cleny dozorci rady.

Pro tplnost uvadime nové slozeni dozor¢i rady:

Predsedou dozor¢i rady byl zvolen Mgr. Michal Kraus, MSc. a cleny jsou
Ing. Mgr. Bc. Jan Kasal, Mgr. Drago Sukalovsky a Toma$ Vrbik. Zamést-
nanci spolecnosti si v roce 2018 zvolili na dobu 5 let dva cleny, kterym konc¢i
mandat k 30. listopadu 2023. Jsou jimi Radek Nekola a Bc. Marta Urban-
cova. Tajemnikem dozor¢i rady je Ing. Josef Kreische.

Pojdme si pripomenout tlohu dozor¢i rady: dozorci rada je kontrolnim or-
ganem spolecnosti, ktery se pri své ¢innosti fidi obéanskym zakonikem a ostat-
nimi pravnimi predpisy, stanovami a zasadami a pokyny schvalenymi valnou
hromadou, pokud nejsou v rozporu s pravnimi predpisy. Dozor¢i rada v ramci
své ptisobnosti, mimo jiné, dohlizi na vykon ptisobnosti predstavenstva a usku-
tecniovani podnikatelské ¢innosti spole¢nosti, vyjadtuje se ke zpravé o podni-
katelské ¢innosti spole¢nosti a stavu jejtho majetku uréené k projednani valnou
hromadou, vyjadfuje se k navrhu ro¢niho podnikatelského planu, véetné pod-
nikatelské strategie, ur¢eného ke schvéleni valnou hromadou.

vozu.

kymkoliv nakladem v celém rozsahu
180°, a to absolutné bez ztraty stability.
Naklada¢ pohdni motor Deutz TCD
2.9 o vykonu 55 kW s mezichladi¢em,
katalyzatorem oxidace nafty a filtrem
pevnych castic. Spliuje prisnou
emisni normu Stage 5. Kabina posky-
tuje fidici dostate¢né pohodli, obsluha
nakladace je intuitivni. Vyuziti nového
nakladace je opravdu vSestranné.
Osvédcil se v zimé pri odklizeni
snéhu, pouzivany je pri ¢isténi Zelez-
ni¢nich vozu apod. Diilezité je, ze je
mozné ho nalozit na TATRU a pre-

Novy naklada¢ je neocenitelnym pomocnikem napriklad pri ¢isténi nakladnich

Véra Drncova

pravit jej do libovolné lokality. V té se
substrat nalozi a pomoci zametaciho
zatizeni po sobé plochu i uklidime.
Dodejme, Ze trutnovské Stredisko
logistickych sluzeb nabizi zdkaznikim
opravdu Siroké spektrum sluzeb.
Kromé nakladace jsou zde k dispozici
jesté dva kamiony s navésy, nakladni
automobil TATRA, jefaby a v nepo-
sledni radé i autobus. O riznych
uspésné realizovanych zakazkach SLS
Trutnov jsme v Cargovaku psali jiz
mnohokrat.
Text a foto: Michal Roh
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Uhli do vychodnich Cech

Vychodni Cechy jsou oblasti dosti
vzdalenou od lozisek pevnych paliv.
I presto se zde nachazeji pomérné vy-
znamné energetické zdroje, které toto
uzemi zasobuji elektrickou a tepel-
nou energii. K tém nejvyznamnéjsim
se Fadi elektrarna Chvaletice patfici
do skupiny Sev.en Energy, elektrarna
Opatovice, jez je soucasti Energe-
tického a prumyslového holdingu,
a elektrarna v Pofici u Trutnova spo-
le¢nosti CEZ. Existuji zde vsak
i mensi energetické zdroje, mezi které
patii také teplarna v Cernozicich ne-
daleko Jaromére.

Jedna se o pomérné mlady energe-
ticky zdroj zprovoznény az v roce 1989
pod nazvem Tevex. Teplarna je dnes
soucasti akciové spole¢nosti HOLOU-
BEK ENERGO a jejim primdrnim
ukolem je zasobovat technologickou

N o e e

parou firmu Danisco
Czech Republic, a.s.,
v nedalekych Smifi-
cich. Ta je vyznam-
nym  vyrobcem
pektinu - Zelirova-
ciho prostiedku zi-
skavaného ze slu-
pek citrusovych plodiL.
Vétsina zde vyrobeného
pektinu mi¥i do zahranici.
Dalsi podobny zavod této spole¢nosti
se nachazi az ve vzdaleném Mexiku.
Vratme se v§ak zpét do teplarenského
provozu. V Cernozicich jsou instalo-
vany tfi ro$tové uhelné kotle o jmeno-
vitém vykonu 16 tun pary za hodinu
a tepelném ptikonu 15 MW. Jako pa-
livo je vyuzivano hnédé uhli dodavané
ptedevsim z Dolu Bilina. V roce 2016
byl provoz vybudovanim zafizeni na
odsifeni spalin vyznamné ekologizo-

Vzpominka na dobu, kdy si pfistavbu vozu k vykladce zajistoval v teplarné

vleckar vlastnimi lokomotivami.

Foto: Blahoslav Hruby

van. Z pohledu dopravy
paliva je dalezité, ze
teplarna disponuje
vlastni vle¢kou. Ta
odbocuje vyhybkou

K1 v km 34,679

v mezistanicnim
useku Smifice - Jaro-
méf. Vlecka je zapojena
do tratového zabezpecova-
ctho zatizeni II. kategorie. Pfed

jeji obsluhou si musi zaméstnanec ti-
dici posun vyzvednout tratovy kli¢
u vypravciho v zelezni¢ni stanici Smi-
fice. Obsluha vlecky je ¢asové i tech-
nologicky ndro¢na, protoze v uvede-
ném mezistaniénim useku je velice
silnd osobni doprava. Ptistavba vozil
je proto provadéna v no¢nich hodi-
nach. V Hradci Krélové je z vlaku od-
vé$ena ,,tramvaj“ a odstaveny vlak zde
¢eka priblizné do pulnoci a poté je

Vykladka uhli probihd v teplarné Cernozice na vykladacim mosté. V Ceské re-
publice se jedna o ojedinélou technologii.

A
il

Lokomotiva 742.186 prestavuje 4. prosince 2021 lozené vysypné vozy z pre-

davaciho kolejisté na vykladaci most.

dvéma lokomotivami nezévislé trakce
odvezen do Smific a pfistaven na
vlecku, resp. na jeji predavaci kolejisté.
Jedna z lokomotiv se pak vrati zpét do
Hradce Krilové, druhd je zde uzam-

Foto: Michal Roh

Foto: Michal Roh

¢ena a Cekd na vykladku probihajici
v nasledujici denni sméné.

Jak jiz bylo feceno, uhli je prepravo-
vano v ucelenych vlacich slozenych
zpravidla ze 30 vysypnych vozi fady
Falls. Ty jsou z predavaciho kolejisté
ptistavovany ve skupinach po péti vo-
zech na nadzemni vykladaci most na
koleji ¢. 16. Vykladku provadéji za-
méstnanci CD Cargo - kromé strojve-
douciho tvofi ,,posadku” jesté vedouci
posunu zajistujici a fidici pristavbu
vozl a posunovac, ktery vozy vyklada
dle pokynti zaméstnance teplarny.
V dal$i no¢ni sméné je pak ucelena
souprava stazena zpét do Hradce Kra-
lové. Ro¢ni objem preprav se pohybuje
mezi 10 - 15 tisici tun hnédého uhli.
Od roku 2018 zajistuje obsluhu vlecky
CD Cargo, ale zelezni¢ni fanousci si
jisté vybavi dvé ,karkulky“ [T444.0298
(T444.1034) a T444.0294 (T444.1053)],
které na zdejsi vle¢ce dlouhou fadu let
posunovaly. Ob¢ jsou dnes v majetku
Muzea technickych zajimavosti
v Chocni.

Michal Roh

Kouzelna preprava

Na zacatku unora obdrielo PP
Praha-Liben od obchodniho mana-
Zera Ing. Frantiska Zemana poptavku
na netradic¢ni prepravu. Pozadavek
znél na prepravu kameniva v objemu
40 tun na soukromou zahradu. Za-
sadni otazkou bylo, zda je takovou
prepravu mozné technicky zajistit
a samozrejmé s jakymi naklady. Po
upresnéni mista urceni bylo zfejmé,
Ze pokud se akce uskutecni, preprava
rozhodné nebude jednoducha. Za-
hrada, kam bylo kamenivo urceno,
se nachazi v misté smichovského za-
hlavi Zelezni¢ni stanice Praha-Zva-
hov, tedy na trati, které se rika Praz-
sky Semmering.

Tento nazev ma trat kvili podobnosti
s horskou trati v rakouském Semme-
ringu. Vede ze Smichova do Hostivice
a Hlubocepské udoli prekonava smy¢-
kou, kterou se otoli o vice nez 180°
s velkym stoupanim. Vede pres vysoké
viadukty ve velmi svazitém terénu.
V dobé rekonstrukce stanice Praha-
Bubny tudy jezdily naptiklad zasilky
z Prahy-Ruzyné do Ostravy, které tak
musely objizdét celou Prahu. Trat byla
téz velmi aktivné vyuzivana pri stavbé
nové trati Praha-Vr§ovice - Praha-
Hostivar. Touto trasou se ze zminéné
stavby odvozily desitky ucelenych

vlaku lozenych zeminou na ukladku
do Nového Straseci. Pred nékolika roky
byla trat modernizovana, napojena na
centralni dispecerské pracovisté a byly
obnoveny i obé vyhybny. To pfineslo
podstatné zvyseni vykonosti a kapacity
trati.

Mimoradné krasné okoli traté vsak
bohuzel znamena znac¢né slozité pod-
minky pro stavebni ¢innosti v okoli.
Zahrada, na kterou bylo kamenivo ur-
éeno, lezi z velké ¢asti ve velmi strmém
svahu, pficemz kamenivo bylo potfeba
dostat na horni plo$inu pozemku. Do-
prava materialu po silnici by zname-
nala vyloZit jej na ulici u vstupu na po-
zemek. Na horni ¢ast zahrady by se
s ohledem na misty témét svisly sklon
musely dopravovat ru¢né nebo zbudo-
vat lanovku. Autor tohoto ¢lanku se
o strmosti svahu pfesvéd¢il pfi jednom
ze spole¢nych jednani, kdy necekané
napadl snih, a do svahu bylo nutné se
v horni ¢asti pohybovat po ¢tytech.

Pfi provéfovani moznosti jsme jako
jediné schiidné feSeni navrhli vyuziti
Ua vozu. Po schiizce s majitelkou po-
zemku jsme si ovétili, Ze v prostoru za-
hrady je usek priblizné na 1 viz, kde
neni trat z pozadované strany ohrani-
¢ena vyvySenym svahem, a kde by
tedy mélo byt technicky mozné vysyp
realizovat. Pro tspésnost akce bylo

dulezité, Ze na biezen
byly na trati plano-
vany denni vyluky,
kterych bylo potteba vy-
uzit. Realizace ve vlakovych
prestavkach by byla neredlna

s ohledem na mnoZstvi materidlu
a hustotu osobni dopravy prakticky
kazdy den vcetné vikendii. Del$i volna
okna jsou na této trati prakticky jen
V noci.

Vykladka kameniva na §iré trati pfed vyhybnou Praha-Zvahov

Nasledovalo dofeseni
obchodni stranky,
které se ujala ob-
chodni manazerka
Ing. Jolana Li-
$kova z davodu
zku$enosti s pre-
pravami v Ua vo-
zech. Zikaznik na-
koupil kamenivo
v Lomech Motina. Sou-

¢asné doslo k navyseni pozadavku

na 80 tun, bylo tedy nutné vyuzit 2
vozy soucasné. Po nakladce ¢ekaly vozy
nékolik dni ve stanici Praha-Liben na
dohodnuty termin dodani. Vykladka

nakonec probéhla v nedéli 13. brezna.
Jako vedouci posunu jel na mimorad-
ném vlaku jeden z nejlepsich vedou-
cich posunu PP Praha-Liben, pan
Marcel Cerveny se strojvedoucim
Martinem Schneiderem. Po prijezdu
na Smichov vlak sestavili do pozado-
vaného poradi. Po zac¢atku vyluky a od-
jezdu stavebnich strojii planovanych
na vyluku, odjela souprava v fazeni 2x
Ua + lokomotiva 742.7 + sluzebni viiz.
Ten jsme vyuzili hlavné pro dopravu
klestin ke kotveni Ua vozii pti vysypu.
Vzhledem k naroc¢nosti terénu roz-
hodné nikdo nechtél riskovat jakykoliv
problém. Kvili naro¢nosti akce byl na
misté i technolog PJ Praha pan Marek
Soukal a autor tohoto ¢lanku. Po vy-
sypani prvniho vozu souprava misto
prace uvolnila, ¢imz se umoznilo od-
klizeni kameniva. Poté nasledoval né-
vrat soupravy na misto a vysyp dru-
hého vozu. Souprava pak odjela a na
misté jiz probéhlo pouze odklizeni ka-
meniva a uklid mista vykladky.

Zavérem je nutné konstatovat, ze
ptiprava akce rozhodné nebyla jed-
noducha a museli jsme prekonat né-
které zazité stereotypy a skute¢né ak-
tivné hledat mozné feSeni. Vysledek
je ale rozhodné mozné povazovat za
zdatily. Majitelka pozemku se tak
muze v brzké dobé tésit na kamenné
jezirko umisténé na pozemku s kras-
nym okolim a kouzelnym vyhledem
na Prahu.

Text a foto: Martin Kaspar
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Predstavujeme Gtvary generalniho
Feditelstvi CD Cargo (3.)

Odbor controllingu a investic

Jak jiz z nazvu vyplyva, odbor O1 se
zabyva dvéma zdanlivé samostatnymi
podsystémy, které jsou ale ve skutec-
nosti vyznamné provazané a vy-
znamné ovliviuji fungovani nasi spo-
lecnosti. Investice miizeme definovat
jako aktivitu spocivajici v soucasném
ulozZeni finan¢nich prostfedki nebo
koupi néceho s ocekavanym budou-
cim ziskem, ktera ovlivni budouci na-
kladovost firmy a rozsah nabizenych
kapacit. Controlling je pro spravné
rozhodovani ohledné investovani kli-
covym partnerem, jenz poskytuje
vstupy (dle znamych parametri) pro
zpracovani studii navratnosti v ramci
investicnich pozadavkd.

Pro¢ tu mame controlling?
Controlling je nedilnou soucasti fi-
nanéniho tizeni kazdé velké spole¢-
nosti a stejné tak byl zf'izen i pti vzniku
nasi spolecnosti. Navazujeme na tcet-
nictvi a ptipravujeme vykazy obsahu-
jici ekonomické vyhodnoceni jednot-
livych ¢innosti firmy. Controllingové
vystupy odpovidaji na otazky o nakla-

s kolegy na ostatnich ttvarech se sna-
zime co nejpresnéji predpovidat vyvoj
vynost a klicovych ndkladt a posky-
tovat informace o dosazeni predpoklé-
danych vysledka tak, aby bylo mozno
vcas a adekvatné reagovat na odchylku
od planovaného vyvoje. Aktualné napt.
dokonéujeme interaktivni nastroj pro
rutinni analyzovani odchylek od planu
v nastroji SAP Business Objects.

Dal$i vyznamnou ¢innosti control-
lingu je spoluprace s technology a ob-
chodniky pti ptipravé slozitéjsich nabi-
dek konkrétné pti tvorbé nakladovych
sazeb pro kalkulace. S tim souvisi i spo-
lupréce na spole¢nych projektech a ak-
tivitach v oblasti obchodni politiky nasi
spole¢nosti, jako napriklad aktudlné
probihajici projekt standardizace ceno-
tvorby v segmentu jednotlivych vozo-
vych zasilek.

Kolik do éeho, kdy, kde a jak
investovat

Aby nase spole¢nost mohla distojné
konkurovat v trznim prosttedi, je ne-
zbytné spravné rozhodovani v inves-

Jednou z nejvyznamnéjsich investic je pofizeni novych interoperabilnich lokomotiv fady 388 TRAXX.

del s nainstalovanym zabezpecovatem
ETCS do roku 2025.

Investice do informacnich technolo-
gii jsou nedilnou a velmi vyznamnou
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Ostatni investice

dovosti klicovych ¢innosti a procest
a o ziskovosti poskytovanych sluzeb
(ptepravy, doplikové ¢innosti),
a to v rtiznych pohledech (pres ¢in-
nosti, zdkazniky, komodity, a dalsi).

Vyznamnou roli v controllingu hraje
i oblast reportingu a vyuziti klicovych
zdroji (vozy, lokomotivy, zamést-
nanci), kterého cilem je predevs$im
v¢asné odhalovani a feseni problémo-
vych ptipadi. Nevystacime si pracovat
pouze s ekonomickymi daty, pottebu-
jeme pracovat i s provoznimi daty
o planovanych a realizovanych vyko-
nech a ty vzdjemné propojovat. Proto
méme v CD Cargo na starosti i datové
sklady a reporting (tvorbu garantova-
nych reportd z riznych oblasti pro
rlizné Grovné fizeni v ndstroji SAP Bu-
siness Objects) a tvorbu managerskych
dashboard v néstroji SAP Analytics
Cloud.

Controlling vSak neni pouze o kon-
trole plnéni planu. Nasi prioritou je
orientace na budoucnost a spravnd
predikce, kterd je cennou informaci
pro rozhodovéni se zamétenim na dalsi
rozvoj nasi spole¢nosti. Ve spolupraci

tiéni ¢innosti. V nasi spole¢nosti se
dlouhodobé zaméfujeme na investo-
vani do ¢tyt zdkladnich kategorif - in-
vestice do Zelezni¢nich kolejovych vo-
zidel (dale jen ZKV), investice do IT,
stavebni a ostatni investice.

Nejvétsi diraz a samoziejmé také
nejvétsi podil financnich prostredka
z investi¢niho planu plyne do nakupu
hnacich vozidel a ndkladnich vozii a na
jejich rekonstrukce a modernizace,
véetné vybaveni hnacich vozidel vla-
kovym zabezpecova¢em ETCS. Napti-
klad na ptelomu let 2021 a 2022 jiz
bylo predano 11 novych interoperabil-
nich lokomotiv TRAXX a dodavku
dalsich 10 stroji oc¢ekavame v zavéru
letosniho roku. Za obdobi 2019 - 2021
se podatilo uspésné dokoncit vybérova
fzeni pro vybaveni systémem ETCS
u 78 kust hnacich vozidel fad 163/363,
30 kust hnacich vozidel fady 753.7 a 41
kusti hnacich vozidel fady 130. Systé-
mem ETCS jiZ jsou a dale budou taktéz
vybavena nové vozidla fad 383, 388,
744.1 a modernizované lokomotivy
742.71. Cilem spolecnosti je mit k dis-
pozici dostate¢ny pocet hnacich vozi-

Reditelce odboru controllingu a in-
vestic jsme opét polozili nékolik
otazek.

WV CD Cargo jste méla moznost
piisobit jiz v na pocdtku jeho exis-
tence. Jak se spolecnost od té doby
zmeénila?

Rozvoj spole¢nosti nabral spravné
tempo, hlavné v expanzi na zahra-
ni¢ni trhy a zvySovani podilti na pre-
pravach v zahrani¢i. Déle je vidét
velky posun v automatizaci velkého
mnozstvi internich ¢innosti véetné
jejich digitalizace. Jako jednu z pozi-
tivnich véci vnimam i stabilitu per-
sonalni politiky a zaméstnanosti ve
spoleénosti.

» Ceny elektrické energie vyrazné
stoupaiji, stejné jako ceny nafty a dal-
Sich vstupii. Jakym zpiisobem se
s timto ndriistem vyrovndvite?
Mdme ceny nékterych vstupi zafi-
xované?

Soucasnym tématem nejen napric

soucasti investi¢ni ¢innosti nasi spo-
le¢nosti, ktera musi neustale reagovat
na aktudlni vyvoj na poli IT s cilem
zlep$eni komunikace, pfenosu dat
a automatizace procesti v rdmci spo-
le¢nosti i smérem k zdkaznikam.
V loniském roce se podarilo implemen-
tovat novy systém pro podporu ob-
chodni ¢innosti. Zaroven byla zahdjena
aktivni spoluprdce na modernim sy-
stému komunikace mezi nasi spole¢-
nosti a klicovymi zdkazniky, ktera bude
spusténa v leto$nim roce. Déle probi-
haji tpravy provoznich systémd s cilem
zabezpecit efektivni planovani nasich
kapacit. V roce 2022 se diky investici
do mobilni aplikace EROZA zatadi CD
Cargo jako jediny Zelezni¢ni nékladni
dopravce ke spoleénostem, které
umoziuji sledovani stavu piepravy za-
silky on-line.

Stavebni investice zahrnuji rekon-
strukce koleji, budov, manipula¢nich
ploch a také vystavbu novych objektt,
jako byla naptiklad nova ocelova hala

Ing. Slavomira Karukova
Foto: Archiv CD Cargo

spole¢nosti jsou bezpochyby ros-
touci ceny zemniho plynu a elek-
trické energie. Vybérova rizeni na
dodavku elektrické energie a zem-
niho plynu probihd formou aukce
zpravidla ve 2Q prislusného roku.
Vysoutézend cena je jiz neménna
a platnd pro cely nasledujici rok. Co
se tykd cen nafty nase spolecnost
spolecné s CD provadi vybérové -
zeni pro celou skupinu CD na ob-

Foto: Lukas Ruzicka

v SOKV Usti nad Labem v roce 2019
avsoucasné dobé ptipravovana stavba
opravarenské haly v Ceskych Budéjo-
vicich. Tato investice zahrnuje vybu-
dovani ocelové haly o rozmérech
30x100 metrd pro bézné opravy na-
kladnich vozt a déle truhlarny a zi-
zemi pro zaméstnance véetné Saten,
sprch, kanceldti, denni mistnosti
a skladu. Opravy nakladnich vozi
v této lokalité jsou celoro¢né prova-
dény mimo jiné na tfech nekrytych
venkovnich odstavnych najatych kole-
jich. Realizaci uvedené investice dojde
kromé zlep$eni pracovnich podminek
ik vyraznému nérustu efektivity a ka-
pacity oprav a tim k rychlej$imu na-
vratu vozt do provozu. V Ceskych Bu-
déjovicich kromé zahajeni stavby nové
opravarenské haly probéhne letos i re-
konstrukce vytapéni celého arealu
véetné napojeni na horkovodni potrubi
z JE Temelin.
Slavomira Kanukova
Graf: Slavomira Kanukova

dobi 4 let. Cena nafty je platnd a ne-
ménna vzdy na 1 mésic.

» Investice, to nejsou jen nové loko-
motivy a vozy, ale také finanéni pro-
stiedky na zlepSovdni pracovnich
podminek nasich zaméstnancii. Jaké
akce tohoto typu planujete uskutec-
nit v roce 2022?

Nejdulezitéjsi je urcité dokonceni
modernizace pracovisté OKV Trinec.
Ta probihd uz od roku 2019 a v pod-
staté zahrnuje vybudovani nového
pracovisté v ramci akci BOZP. Mezi
dalsi akce, které zlepsi pracovni pod-
minky zaméstnancl jesté v tomto
roce, patii rekonstrukce socidlniho
zatizeni v PP Brno Maloméfice, re-
konstrukce osvétleni v OKV Brno,
rekonstrukce oken v socialni budové
v SOKV Ostrava, vyména starych
vrat v SOKV Usti nad Labem nebo
vestavba sprch pro zeny ve skladu
v SOKV Ceské Budéjovice.

Pripravil: Michal Roh
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Zapadoceske lokalky a kurovec

Jedna z nejvétsich lesnickych kalamit
postupné ustava. Kiirovec v roce 2021
zpusobil $kody v ceskych lesich za
11,6 miliardy korun, napadl 15 az 20
milioni metra krychlovych dfivi.
Z téchto cisel plyne, Ze jde sice 0 me-
ziro¢ni sniZeni na polovinu napade-
ného lesa, ale stale je to vice nez de-
setinasobek primérnych rocnich
kiirovcovych tézeb za ctvrt stoleti do
roku 2015.

Podle analyzy ¢inily pre-
dlonské skody 44 mili-
ardy korun, v prepoctu
na penize tak byly lon-
ské $kody meziro¢né
tfetinové. Do $kod se
pocitaji jak ekono-
mické dopady zptisobené
pred¢asnou tézbou, tak
ztraty za nizsi prodejni ceny
drivi. K vypoctu odhadu lonské
$kody pouzili odbornici stfedni hod-
notu napadeného dfivi, tedy 17,5 mi-
lionu metrti krychlovych. Znaleckym
dohadem pak ur¢ili pramérny vék po-
$kozenych porostt na 63 let, nasledné
vypocitali skody z pred¢asného smy-
ceni na 6,9 miliardy K¢, $kody na vy-
nosech ¢inily 4,6 miliardy K¢. Loni pti
srovnani satelitnich snimkd se mezi-
ro¢né snizila plocha tézby na ¢eském
uzemi{ o 15 procent a plocha sousi
o zhruba 30 procent. Loni bylo kala-

Zhruba ve stejny ¢as, kdy je provadéna obsluha Tachova, mizZeme na opaéném

V piipadé vedeni manipulaéniho vlaku
po malebné lokalce z Karlovych Varti
do Teplé jde po nékolika letech k oZiveni
nakladni dopravy. V minulosti zde ob-
sluha jezdila zpravidla v Gtery a v patek,
po masivnim rozsifeni kirovce na Je-
senicku zde témér veskera tézba ustala
a odbératelé se zamérili prevazné na vy-
kup poskozené drevni hmoty ze severu
Moravy a Slezska. Po nékolika letech se
vSak pomyslnd karta obra-
tila a dnes mizZeme
opét spatfit ndkladni
vlaky  dopravce
CD Cargo v ma-
lebném  udoli
ricky Teplé, byt
v tomto pripadé
jde pouze o pé-
te¢ni obsluhy, jez
jsou planovany v re-
zimu ad-hoc.

Témét na dosah ,pres ko-
pec” se nachdzi rozsahld oblast vojen-
ského prostoru Doupov, kde uz od
ledna probiha intenzivni tézba dreva,
podobné jako na planich Tepelské
vrchoviny. Zdejsi dvé drahy Be¢ov nad
Teplou resp. Touzim - Blatno u Jese-
nice a Protivec - Bochov obsluhuji na-
lezitosti pracovisté Most/Chomutov.
Nékladni vlak CD Cargo zde v letos-
nim GVD 2021/2022 mutizeme sledovat
v pondéli, sttedu a v patek. Jesté v lon-
ském roce zde byla turnusové nasazena

konci ,,lokalky“ Plana — Domazlice zastihnout manipulaéni vlak pti obsluze Bélé
nad Radbuzou s domazlickou turnusovou 742.397. Snimek z roku 2021 pochazi
z byvalého nakladisté Postrekov.

mitou nejvice zasazené Décinsko,
Rumbursko v oblastech sousedicich
s Narodnim parkem Ceské Svycarsko
a déle pak Jihlavsko a Trebi¢sko. Na-
opak nejméné poskozené oblasti ku-
rovcem muzeme spatiit naptiklad na
Karlovarsku, kam se lykoZzrout rozsifil
az v letech 2020 - 2021.

I ptesto, Ze oblast Karlovarska je proti
jinym oblastem nejméné kiirovcem za-
sazend, v leto$nim roce masivné
stoupla tézba kalamitniho dfeva v ob-
lasti Nejdku, Bochova, Touzimi a ve
Slavkovském lese a déle také napriklad
v okoli Teplé. Podobné lze sledovat
zvy$ené prepravy dfeva z oblasti Ta-
chovska. V loniském roce jsme ¢tena-
fum Cargovaku pfinesli reportaz z ob-
lasti Kraslic, dnes nejen obrazné
navstivime nékteré z vyse uvedenych
oblasti.

Pracovisté CD Cargo Karlovy Vary za-
ji$tuje prepravy dieva z zelezni¢nich sta-
nic Nejdek, Be¢ov nad Teplou a z Teplé.

Ve své podstaté od vyroby z roku 1985 miizeme pod hlavi¢

i

kou tehdejsiho depa Karlovy Vary sledovat mistni turnusovou

stalici 742.419. Lokomotiva nezaménitelnd svym vzhledem a snad i spolehlivosti byva ¢astym cilem Zelezni¢nich fotografii.
Nejinak tomu bylo naptiklad dne 11. bfezna 2022, kdy pod ¢islem Pn 55423 vezla soupravu prazdnych vozt na naklddku
do Teplé. Snimek byl potizen nedaleko vjezdového navéstidla do stanice Becov nad Teplou.

jedna z mnoha lokomotiv fady 742
z SOKV Usti nad Labem, v leto$nim
roce jsou nakladni vlaky vedeny témér
vyhradné modernizovanou fadou
742.71. Vzhledem ke zvy$enym pte-
pravam dfeva je na manipula¢ni vlak
Mn 86650/86651 Most — Touzim - Bo-
chov a zpét Bochov - Most nasazena
dvojice lokomotiv 742.71, kterd na
sklonové naro¢né draze mé oproti pu-
vodni fadé 742 mnohé prednosti.
V soucasné dobé je kromé dopraven
Touzim a Bochov dfevo nakladano i ve
Stédré a obcas i v Chysi nebo Lubenci.
Vzhledem k odlehlosti lokality jde o je-
den z nejdel$ich manipula¢nich vlakd
CD Cargo v Ceské republice, jehoz
denni vozebni rameno tam i zpét ¢itd
téméf 340 km.

Posledni oblast v zapadnich Cechach,
kterou dnes navstivime, se nachdzi
v podhtiti Ceského lesa. Pracoviité
CD Cargo Pland u Maridnskych Lazni
kromé stani¢niho posunu, a to véetné
obsluhy zndamé vlecky STORA ENSO,
zajistuje i vozbu mistnich manipula¢-
nich vlakd. Kromé obsluhy Marian-
skych Lazni jezdi pravidelné vzdy ve
sttedu a v patek manipula¢ni vlak ¢islo
87461/87462 do svého casu nejmen-

Zavér naseho dnedniho putovani bude jesté jednou pattit Mn 86651, jez s dvojici strojit 742.7 sledujeme nedaleko obce
KnéZice pti cesté do Zatce, resp. Mostu.

$tho okresniho mésta v Ceské republice
- Tachova. Stejné jako v piipadé vyse
uvedenych oblasti na Karlovarsku, i zde
se primarné prepravuje kiirovcem na-
padené smrkové dievo. Proti ostatnim

i,

lokalitdm neni zdej$i draha zavisla
pouze na téchto prepravach, ale celkem
pravidelné se zde miizeme setkat i s ko-
moditou - chemie, jez je v podobé
hnojiv pfepravovana z Lovochemie do

vvvvvv .

Dal3i pro Zelezni¢ni fotografy velmi fotogenicky stroj 742.116 v dfivéjsim uni-
fikovaném nétéru s ucelenou soupravou dreva stoupa nedaleko Lomu u Tachova
pti cesté do Plané u Marianskych Lazni dne 9. biezna 2022.

Agra ve Starém Sedlisti u Tachova.
Z opacné strany obsluhuji zdejsi drahu
nalezitosti pracovi§té Plzen, jez pravi-
delné v utery a ve ¢tvrtek zajizdi s Mn
87710/87711 do Boru u Tachova a od
Domazlic jako Mn 87800/87801 do
Bélé nad Radbuzou. Na druhou stranu
nutno dodat, ze pro zachovani pravi-
delné ndkladni dopravy na zdejsich lo-
kalkach se bude muset dopravce
CD Cargo do budoucna zaméfit i na
jiné komodity, nez je dfevo a postupné
zajistit i nové obchodni ptipady.
Zavérem snad jesté schazi dodat, Ze
mistni lokalky Becov nad Teplou -
Blatno u Jesenice - Rakovnik uvedend
vjizdnim fadu pod ¢islem 161 (88 km)
nebo druhd zminéna Plana u Marian-
skych Lazni - Tachov - Bor — Pobézo-
vice - Domalice, jez v jizdnim fadu
najdeme pod ¢islem 184 (89 km), patti
mezi ty nejdeli v Ceské republice.

Text a foto: NT



Kniha pravidel strojvedouciho

Letosni rok prinese nasim strojve-
doucim vice zmén. Kromé zcela no-
vého vydani piedpisu SZ D1 a vy-
mény tableti jako sluzebni pomicky
ceka strojvedouci zejména inovace
v elektronizaci nékterych cinnosti.
Patii mezi né elektronicka evidence
rychlomérnych prouzki, provozniho
zaznamu a (mobilni) knihy normalii
(MEKN). Soucasti elektronické knihy
normalii bude i Kniha pravidel stroj-
vedouciho zkracené KPS, o které je
dnesni clanek.

Strojvedouci tvofi nejpocetnéjsi sku-
pinu nasich zaméstnanc, ktefi k vy-
konu své profese pottebuji neuvétitelné
mnozstvi informaci. Ty do soucasné
doby byly doslova roztrouseny do
mnoha mist a pro strojvedouci nebylo
vzdy snadné potfebnou informaci vy-
hledat. Nyni se v$ak blyskd na lepsi
¢asy a na scénu prichdzi ambicidzni
projekt KPS, jehoz implementace je

i jednou z podminek evropského na-  povinnosti strojvedouciho ve vztahu A POSTUPY
Fizeni 2019/773. k provozu a obsluze VZ a soucasné —

Dovoluji si vam nyni predstavit pro-  jsou zde navody pro obsluhu vsech sRoweDoucho | | FTEmOMERY
jekt KPS vytvareny fadovymi strojve-  typli pouzivanych zabezpecovaci RYCHLOMERY vz o
doucimi pro ostatni kolegy, kterym je  u CD Cargo. Viechny dokumenty jsou = - _
doslova usity pfimo na miru. Aplikace  doplnény o obrazky v nadstandardni -
je podsystémem MEKN z davodu  grafické podobé. ‘ = ] | i ‘ e

moznosti prokazatelného sezndmeni.
Zakladni kostra je rozdélena do Ctyrf
skupin:

« Interni pravidla a postupy;

o Pravidla provozovatelt drah;

« Provoz a obsluha hnacich vozidel

(HV);

« Mimoradné udalosti (MU).

Tyto skupiny jsou dile ¢lenény na
dil¢i dokumenty a odkazy dle specifi-
kace. Aplikace v tabletu umozni stroj-
vedoucim béhem nékolika sekund vy-

HAHON RYCHLOMERL

hledani potfebné informace. Navrzena
struktura je jednoducha a intuitivni,
jak ukazuje obrazek ¢. 1.

Skupina ,,Interni pravidla a postupy*
je souborem dokumenttl zamétenych
zejména na interni pfedpisové znalosti.
Na rozdil od kompletniho vydani pred-
pisu pro viechny profese CD Cargo je
konkrétni dokument naprosto pad-
noucim stfevicem Popelce, tedy infor-
mace potfebné pouze pro strojvedou-

Jednotny obsah navodii pro HV

ciho. Naptiklad dokument ,Vlakové
zabezpecovace“ (VZ) obsahuje viechny

Druha skupina je zaméfena na po-
miucky poskytované provozovatelem
drah, v nagem pripadé jde predevsim
o Spravu Zeleznic. Tato ¢ast bude tvo-
fena z vét$i ¢asti pfimymi odkazy na
konkrétni problematiku. Nejde sice
o idedlni stav, ale nutno uvést, Ze do-
kumenty na Spravé Zeleznic podléhaji
¢astym zméndm a aktualizacim. Az
bude obsah KPS naplnén, jisté zamé-
fime vét$i pozornost na optimalizaci
této Casti.

RE@, 4 @RE  RB@,

Il STANOVISTE

Skupinu ,,Provoz a obsluha hnacich
vozidel® tvorfi unifikované navody
véech fad HV ve vlastnictvi CD Cargo
a HV, kterd CD Cargo nevlastni, ale
jezdi na nich nasi strojvedouci. Kromé
jednotnosti téchto navod, jejichz stej-
nou kostrou je 9 kapitol, je systém na
principu ,,Check listii“ (standardné po-
uzivané v letectvi). Strojvedouci se té-
mito pravidly budou ftidit (naptiklad
jako nyni u PTs10/ptiloha 3), usnadni
to praci pfi vzdjemném prevzeti HV
a eliminovani poskozeni HV zejména
pti prepravach téchto vozidel. Posledni
skupinu tvori , MU kterym se vsichni
snazime vyvarovat. To vSak neni zcela
mozné u prace, kde jste porad v po-
hybu. Strojvedoucimu bude mit pro ta-
kové ptipady rychle k dispozici: mapu
obvodu D-VS, ohlasovaci plan MU

Bt PAMEL
LEVIES EVERD

Ukazka grafiky pultu HV rady 383

ze jeden obrazek ma hodnotu i néko-
lika stran textu, pricemz jeho otisk
v paméti ziistdvd vyrazné zanesen. Zvy-
$uje se tim efektivita uéeni a usnadnuje
vysvétleni problematiky. Z nasi strany
je kladen dtraz na identickou tvorbu
prvkid HV. Nespokojili jsme se pouze
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zaduji skute¢né odborniky na jejich pro-
voz. Budu-li optimista, zvlidneme do
léta vydat 15 navodt HV; ale porad dal-
$ich 22 ¢eka na své zpracovatele. Proto
bychom ptivitali, kdyby se z fad stroj-
vedoucich nasli kolegové, kteti budou
ochotni naskocit do expresniho vlaku

INTERNI PRAVIDLA

PRAVIDLA
PROVOZOVATELU DRAH
]

PROVOZ A OBSLUHA
HV

7XX

IS MEKN

a dokument zékladnich podminek pfi
vzniku nehody.

Vice slov si zaslouzi i filozofie zpra-
covani grafiky dokumentt. Na tu je
kladen enormni diraz. Obecné plati,

Bl UTAHNL PRI
TLAKU BY £1,5 bar

RB

1303 kN

1 um":atn "
| teTheca) I

ZADNI CELOHV
PREDNICELOHV

KABINA
STROJVEDOUCIHO

WAL ORIFER

I STANOVISTE

Ukazka ptdorysu HV rady 743

PRAVA STRANA HV PALIVOVA RADRE 2200 1
D - DOPRAVNI CERPADLO NAFTY
200 - DUBOVE

CERPADLO OLEJE

s vytvofenim fotografii a popistim
k nim. Na$i filozofii je presna grafika
s umisténim popisu k danému zatizeni,
jeji ¢asti nebo jen prepinaci se vsemi
polohami a funkcemi. Strojvedoucimu
se dostavd v tomto sméru jedine¢nd
podoba, kterd bez pochyby presahuje
hranice vSech dosud vytvofenych po-
micek nejen v rémci CD Cargo. Jed-
notlivé dokumenty budou umoznovat
rychlé vyhleddvani pomoci klicovych
slov. U dokumentti s obsahem bude
pfechod na vybranou kapitolu umoz-
nén jednim klikem (dotekem) v ob-
sahu, coZ ptispéje ke zkrdceni doby
k ziskan{ hledanych informaci.

V soucasné dobé se na aktivni tvorbé
dokumentt podili 5 ¢lenti KPS a brzy
se pripoji dalsi. Tvorba dokumenti je
ndro¢nd a zejména navody na HV vy-

KPS a nékterou z fad zpracovat. Sou-
¢asny tym KPS ma sice potencidl a vza-
jemné si rozumime, mnozstvi zadanych
kol ve stanoveném case je vSak prilis
velkym soustem pro par srdcartl. Nyni
uz mi zbyva jen touto formou podéko-
vat kamaradiéim KPS za vykonavanou
praci nad ramec povinnosti strojvedou-
ctho. Svou ¢innosti posouvate prestiz
nasi firmy na vy$si Groven. Vas ptistup
je prikladem kolegiality, profesionality
a ochoty dat vice, nikoliv v8ak jen prazd-
nymi slovy. Dékuji kluci, ze se mnou
v tomto vlaku jedete.

Kontakt pro vSechny, ktefi by se chtéli
aktivné podilet na tvorbé navoda do

KPS: kps@cdcargo.cz, tel.: 725 551 467.

Vlastimil Hybrant

Projekt MOMIS - ukonceni pilotni

Na konci mésice brezna byla
uspésné dokoncena pilotni faze pro-
jektu MOMIS. Interni IT kapacitou
bylo zmigrovano (tzn. pieveden uZi-
vatelsky ucet a pocita¢ do nové
vzniklé domény CDCAD.cz, nain-
stalovan Microsoft Office 365 a pre-
sunut uzivatelsky mailbox do clou-
dového prostiedi) 250 uZivateld, a to
v lokalitach Praha Lighthouse,
Caslav a ¢aste¢né Kolin. V ramci
projektu byla jako zavérecna faze
provedena kontrola konfigurace
a nastaveni nového Microsoft pro-
stiedi, ktera potvrdila spravnost
vSech migracnich postupi i nasta-
veni celého Microsoft prostiedi
v ramci CD Cargo.

Tim byly naplnény v§echny smluvni
milniky, projektova dodavka byla ak-
ceptovana bez vyhrad a projekt pilotni

faze migrace CD Cargo do prostredi
Microsoft Office 365 je ukoncen.

Konec pilotni fize vSak neznamena
zastaven{ praci. Naopak pfindsi rozsi-
feni zabéru ¢innosti, kterym je nutné
se pro plnohodnotné vyuziti nového
prostredi Microsoft Office 365 v ramci
CD Cargo za¢it intenzivné vénovat:

« Prvni oblasti je samozfejmé pokra-
¢ovani v migracich tzn. zahdjeni plosné
migrace. K tomuto, jak jsme jiz infor-
movali, vznika dlouhodoby plan, ktery
stanovi poradi jednotlivych lokalit. Do
doby jeho dokonceni a odsouhlaseni
s lokdlnimi IT techniky, budou migrace
pokracovat na operativni bazi v pte-
dem vybranych lokalitach, konkrétné
Rizeni provozu Ceska Tiebové a Od-
uctovna prepravnich trzeb Olomouc.
Na né bude navazovat migrace PJ Ce-
ské Tiebovd a SOKV + PJ Ceské Bu-
déjovice.

] Office 355

oliv

Office na vadich
oblibenych zafizenich

r—

o Druhou ¢ast predstavuje migrace
tzv. liniovych a tematickych prostor na
novy Share-point on-line s cilem opus-
téni platformy Share-point 2010. Pravé
s prechodem na 0365 mohou uzivatelé
efektivnéji vyuzivat vechny benefity,
které nova 0365 technologie prinasi.
Proto je paralelné s plo$nou migraci
nutné zajistit i pfipravenost pracovniho
prostiedi Share-point. A prestoze pri-
prava architektury nového Share-point
on-line nebyla predmétem kontraktu
na pilotni provoz, byla ji interné
v ramci projektového tymu vénovana

maximalni moznd pozornost. Vznikla
nova architektura prostfedi Share-
point umoznujici efektivnéjsi ukladani
a bezpec¢néjsi sdileni dokumentd. Ar-
chitektura bude tfivrstva, kde sdileni
dokumentt bude mozné jen v ramci
liniového utvaru, s jinym utvarem
v ramci CD Cargo a nakonec i s exter-
nim subjektem. Soucasti fesent je i pre-
zentacni vrstva, ve které muze kazdy
utvar predstavit naptiklad své kompe-
tence a tym, ktery se jimi zabyva.
V soucasné dobé zahajujeme proces
seznamovani se s novym ulozi§tém
a jeho moznostmi pro jednotlivé
utvary GR, které nasledné na nové pro-
stfed{ prevedeme.

o Tieti a velmi vyznamnou oblasti je
tzv. readresace. Jedna se o zménu na-
staveni a konfigurace sitové infrastruk-
tury. Na této aktivité intenzivné spo-
lupracujeme s kolegy z CD Telematiky

aze (9.)

a ze Spravy Zeleznic. Bude probihat
vzdy jako navazny krok po migraci
kazdé lokality. Cilem je zvy$eni neza-
vislosti a samostatnosti CD Cargo
v ramci spravy sitové infrastruktury,
kterou pro skupinu CD doposud po-
skytuje SZ. Jedna se o poziistatek roz-
déleni Ceskych drah, ktery sebou nese
urcitd omezeni a nasi ambici je tuto
zavislost minimalizovat.

V ramci migrovanych lokalit budeme
inaddle pokracovat ve $koleni uZivatelt,
a to pro kancelatské i provozni profese.
Pro zdjemce pfipomindme interni we-
bové stranky vénujici se problematice
Microsoft Office 365 ,,Kolej 0365 do-
stupné na odkazu: http://go.cdcargo.cz/
kolejO365.

V ptipadé jakychkoli dotazii k pro-
jektu MOMIS nebo MS 0365, jsme vam
k dispozici na momis@cdcargo.cz.

Projektovy tym MOMIS
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Analogie budovani vysokorychlostnich trati
v Ceské republice a Japonsku? (2.)

V minulém cisle naseho casopisu vy-
Sel ¢lanek Analogie budovani vyso-
korychlostnich trati v Ceské repub-
lice a Japonsku? V navaznosti na
tento text s pokusime o trochu jiny
pohled na danou problematiku a za-
sazeni do japonskych realii.

Pro porovnéni se situaci v Ceské re-
publice je tfeba si uvédomit, Ze budo-
vani a provozovani sité¢ vysokorych-
lostni Zeleznice v Japonsku probihalo
a probiha ve zcela jinych souvislostech
nez v CR. Jind je historie obou zemi,
jina je kultura, naboZenstvi, geogra-
fickd poloha, pocet obyvatel, hustota
a charakter osidleni a mnoho a mnoho
dalsiho. Kazdopddné je Japonsko ne-
pochybné povazovano za urdity etalon
a zemi zaslibenou vysokorychlostni ze-
leznici, jak jiz bylo uvedeno v pred-
chozim ¢lanku; to je dle véeho zaprici-
néno predevsim tim, ze pravé zde byla
vysokorychlostni zeleznice uvedena do
provozu jako prvni, i kdyz jinak byla
v nékterych vyznamnych parametrech
jiz prekonana jinymi zemémi. Cina
dnes provozuje rozsahlejsi sit, jisté se
najdou i rychlejsi pravidelné provozo-
vané vysokorychlostni vlaky, a tak po-
dobné. I proto je otazkou, zda a jak Ize
japonské zkuSenosti a feeni prendset
do Evropy, a zvlasté pak do Ceské re-
publiky.

Prvni odlisnosti jsou geografické a si-
delni parametry obou zemi. Japonsko
zabira plochu 377 975 km?, Ceska re-
publika pak 78 871 km?, tedy Japonsko
je zhruba pétkrat vétsi nez CR. Jesté
v Japonsku jich zije zhruba 126 mil,,
kdezto v CR necelych 11 mil, tedy Ja-
ponsko je vice nez jedenactkrat lidna-
t¢j$1. To samo o sobé samoziejmé ne-
musi jesté tolik znamenat, dtlezity je
téZz charakter osidleni. Je celkem
znamo, ze velkou ¢ast japonského
uzemi tvofi jen tézko obyvatelné hory,
a vétsina obyvatelstva je tak doslova
natésnana ve velkych aglomeracich pti
moiském pobrezi. Nejvétsi aglomeraci
je ta kolem hlavniho mésta Tokia, kde
dnes Zije vice nez 37 mil. obyvatel; v sa-

e,
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V evropskych zemich je celkem bézné, Ze vysokorychlostni vlaky vyuzivaji i kon-
vencni Zelezni¢ni infrastrukturu. Tak je tomu napfiklad v Némecku, kde i ve
21. stoleti je mozno spatfit kombinaci vlaku ICE a mechanickych navéstidel.

motném Tokiu jich je pak uvddéno
14 mil (tedy o ¢tvrtinu vice nez v celé
CR). Druhou nejvétsi aglomeraci je
Keihanshin, zahrnujici mésta Osaka,
Kobe, Kyoto a mnoho dalsich; zde Zije
vice nez 19 mil. obyvatel. Toto vSe jsou
¢isla, sama o sobé vyrazné prevysujici
pocet obyvatel celé CR. Dalsim rozdi-
lem je, Ze Japonsko je ostrov, od jinych
statl zcela izolovany okolnimi mofi
a pristupny jen po vodé nebo vzdu-
chem, naproti tomu CR je vnitrozem-
sky stat s mnoha dtilezitymi suchozem-
skymi vazbami na své sousedy.

Neni tedy zfejmé nahodou, ze pro
prvni trasu vysokorychlostni traté bylo
v padesitych letech 20. stoleti vybrano
pravé spojeni Tokia s Osakou, ackoli
v té dobé se samozfejmé nejednalo
o tak lidnata mésta jako dnes (v celém
Japonsku tehdy Zilo asi 80 mil. obyva-
tel). Tato spojnice, dlouha 515 km, zts-
tdvd i v soucasnosti tou nejvytizenéjsi
arocné je zde prepraveno 143 mil. pa-
sazéri, coz odpovidd poctu 391 tisic
denné, na druhé nejvytizenéjsi spoj-
nici, 675 km dlouhé navazujici trati
Tokio - Sin-Aomori, je to pak 76 mil
ro¢né, resp. 208 tisic denné.

Z vyse uvedeného tvodu na prvni
pohled plyne, Ze vysokorychlostni ze-
lezni¢ni doprava ma v takovémto cha-

Reprezentacni ples

1. dubna 2022 se v ostravském ho-
telu Clarion Congress uskutecnil
dalsi ro¢nik reprezentacniho plesu
CD Cargo. Byt se jednalo v poradi
jiz o jeho $estnacté pokracovani, byl
v mnohém ojedinély a vyjimecny.
V posunutém aprilovém terminu
a v nelehké dobé vSichni uicastnici
ocenovali zejména skutecnost, ze
ples byl viibec zrealizovan, a to
v »plné paradé“ tak, jak plesy
CD Cargo jsou uz dlouhou dobu
proslulé.

Vyjimecné bylo také obsazenti plesu,
zejména pak vzacnymi hosty, mezi ni-
miZ nechybél ministr dopravy CR
Martin Kupka, jeho naméstek a ¢len
Dozoréi rady CD Cargo Tomas Vrbik.
Utast piijal i generdlni feditel Spravy
zeleznic Jifi Svoboda ¢i $éf sloven-

ského zelezni¢niho nakladniho do-
pravce ZSSK Cargo Slovakia, pan Ro-
man Gono. Silné zastoupeni méla
i matefskd spole¢nost Ceské drahy,
a to dvéma cleny predstavenstva, Jifim
JeSetou a Blankou Havelkovou; pfi-
tomna vsak byla i celd rada dalsich
vzacnych hostt z fad obchodnich
partnerd.

Ples byl zahdjen originalni tanecni
a akrobatickou show dua Areté, kterd
predchazeld slavnostnimu zahdjeni
plesu. To kromé moderatort vedera,
Ivy Kubelkové a Jana Kovatika, ob-
staral predseda predstavenstva CD
Cargo Tomas Toth. Jeho vystoupeni
umocnilo i emotivné ladéné video za-
méfené na zahrani¢ni expanzi. Plesu
nechybél ani charitativni podtext,
ktery kromé tradi¢ni tomboly aktu-
alné doplnil i humanitarni prvek kon-

rakteru a intenzité osidleni povahu de-
facto priméstské dopravy, a to dopravy
velmi vykonné a efektivni. Takovy do-
pravni systém pak pochopitelné gene-
ruje velmi vysoké denni i ro¢ni pocty
prepravenych cestujicich, pricemz je
velmi pravdépodobné, ze velkou ¢asti
z nich jsou cestujici pravidelni, dojiz-
déjici mezi i nékolik set kilometrt
vzdalenymi ,pfedméstimi“ a centry
aglomeraci.

Tento velkolepy rychlodrazni systém
ma vSak i svou méné atraktivni
stranku, kterou je pochopitelné eko-
nomické pozadi. Cely rist budovani
a provozovani Sinkanzenu byl béhem
prvnich zhruba tficeti let jeho exis-
tence postaven na rychlém povale¢-
ném riistu japonské ekonomiky, na ja-
ponském hospodatském zazraku.
Tento rust se vSak vycerpal pocatkem
devadesatych let minulého stoleti, a od
té doby je Japonsko naopak jednou
z nejpomaleji rostoucich ekonomik ve
vyspélém svété. Tim se ovSem po-
stupné vycerpal i zdroj financi pro roz-
voj systému vysokorychlostni zelez-
nice. Bohuzel vysoké ndklady na
budovani a provoz vysokorychlostnich
trati i do oblasti negenerujicich jiz tak
vysoké pocty cestujicich a tim i odpo-
vidajici ptijmy vedly k zdvaznym fi-

CD Cargo

krétni pomoci CD Cargo Ukrajiné.
Tu ocenil na pédiu i ministr dopravy
Martin Kupka, ktery pak spole¢né
s Tomasem Téthem predal darovaci
Sek v ¢astce prevysujici 1 milion korun
zstupci humanitérni organizace Clo-
vek v tisni.

Poté se jiz naplno rozjel plesovy pro-
gram, ktery byl opét velice pestry
a bohaty. Vynikajici Moondance
Orchestra véetné svych solistil v pri-
béhu vecera vystiidal Jiti Korn a Olga
Lounovd; velkym prekvapenim po
ptlnoci pak bylo neplanované vystou-
peni Michala Davida. Zavér plesu pat-
fil kapele Timbre Music a hudebnim
hitim od 70. let az po soucasnost.
V doprovodném programu mélo svoje
nezastupitelné misto cargo casino, ne-
chybeéla vyuka tanct s profesionalnimi
tane¢niky, ochutnavky morské ku-

nan¢nim problémum celych Japon-
skych statnich zeleznic (zkracené
JNR). Ty se vyhrotily mimo jiné re-
alitni bublinou, kdy v Japonsku
v sedmdesatych a osmdesatych letech
zdvratné vzrostla cena pudy, pochopi-
telné i té ve vlastnictvi JNR. Velmi
drahé pozemky JNR vyuzivaly jako za-
stavu pro uvéry na budovani novych
vysokorychlostnich trati, nicméné po-
stupné i toto prestavalo stacit, a v roce
1986 dosahly dluhy statnich Zeleznic
zdvratné vyse zhruba tfetiny tehdej-
$tho HDP celého Japonska. Vzhledem
k této neudrzitelné situaci se japonsky
stat rozhodl JNR rozdélit na sedm ne-
zavislych, teritorialné rozdélenych spo-
le¢nosti, nazyvanych obecné JR. Ty
byly nasledné restrukturalizovany, za-
sadné zestihlily poéty zaméstnancii
a jejich hospodareni se vyrazné zlep-
$ilo, nékteré se staly i ziskovymi
a vstoupil do nich privatni kapital.
Ovsem vy$e zminény dluh JNR zistal
na bedrech statu, ktery se ho nasledné
rozhodl pokryt prodejem pravé draz-
nich pozemki. Bohuzel ale jejich velky
objem nardz nabidnuty k prodeji celou
tehdejsi realitni bublinu ,,propichl®
a jednim z disledkd tohoto pak bylo,
ze Cerny Petr jen minimédlné zmenge-
ného dluhu Zeleznice ztstal i nadale
v rukou japonského statu.

Dalsi otazkou, ptimo plynouci z vyse
napsaného, je cenova troven jizdného
ve vysokorychlostnich vlacich. Podle

dostupnych informaci se v Japonsku
pohybuje v prepoctu v fadech tisicti
korun za jednu jizdu, coz zhruba od-
povida i relacim v zdpadoevropskych
systémech jako je némecké ICE nebo
francouzské TGV. Otazkou pak je, zda
v CR je takové vyse ptijatelnd, ¢i zda
by musela byt nastavena troven jina,
pochopitelné s mnohem vys$§imi né-
roky na pravidelné subvencovani, kte-
rému se zjevné nevyhnuli ani v Japon-
sku. Kazdopadné Japonsko je stile -
i pres nizky hospodarsky rist a vysoké
a stdle rostouci zadluzeni - jednou
z nejsilnéjsich ekonomik svéta, ktera
si provoz rozsahlé sité vysokorych-
lostni Zeleznice muize a presnéji feceno
i musi moci dovolit.

V Ceské republice je situace Gplné jina.
Neexistuji zde Zadné velké aglomerace,
pravidelné dojizdéni do zaméstnani se
odehréva na nepomérné kratsich vzda-
lenostech, a ani v okolnich zemich ne-
existuji dostate¢né silné zdroje a cile
osobni dopravy, podobné tém japon-
skym. Jediné, co se v CR a Japonsku
bezpochyby da srovnat tak jsou naklady
na stavbu a provoz vysokorychlostni ze-
leznice. Otazkou tedy je, zda ma smysl
potencialni vysokorychlostni Zeleznice
v Ceské republice viibec srovnavat s je-
jich japonskym ,,pravzorem, ¢i se v pti-
stupu k moderni a rychlé Zeleznici na
urovni 21. stoleti neinspirovat spise
v nam kulturné a zemépisné blizsich ze-
mich, jakymi jsou naptiklad Rakousko
& Svycarsko, nez v pieci jen ponékud
exotickém Japonsku.

Text a foto: Martin Bohac

CD Cargo se stalo dopravcem v Chorvatsku

Dne 4. dubna 2022 se spole¢nost CD CARGO ADRIA stala drzitelem viech
potrebnych opravnéni k provozovani Zelezni¢ni nakladni dopravy v Chor-
vatsku. Obchodni ¢innost zahajila tato 100% dcefina spolecnost CD Cargo

jiz v fijnu lonského roku.

Zahajeni preprav na vlastni licenci o¢ekavame v radech tydnt. Pripraveny
mame projekty na prepravu kontejnert, obilnin a dalsiho zbozi. CD Cargo
mé jiz nyni k dispozici najaté lokomotivy schopné provozu v Chorvatsku a do
budoucna pripravuje ,,chorvatizaci“ a také ,,slovinizaci® vlastnich interopera-
bilnich lokomotiv, které by mohlo doplnit i nékolik lokomotiv starsich rad.
Vse bude zalezet od aktualni provozni a obchodni potreby.

chyné a vybranych népoju, tipovaci
soutéz o hmotnost zlaté cihly ¢i foto-
budka s rekvizitami.

Hluboko po puilnoci se hosté loucili
s pohasinajicim sdlem a plné si uveé-
domovali, Ze v dne$ni dobé je obcas

Michal Roh

tteba i ,,vypnout®, relaxovat a pobavit
se. A takovy byl také hlavni cil letos-
ntho plesu CD Cargo, jenz se beze-
zbytku naplnil.
Tésime se brzy opét na setkani!
Zdenék Siler



8

Zelezniéni promény (24.)
Automobily na zeleznici (1.)

Ac je silnicni a Zelez-
ni¢ni doprava zpra-
vidla vzajemné sta-
véna jako nesmifitelné
konkuren¢ni  pro-
stfedi, je faktem, Ze se mnohem spise
jedna o vzajemné se doplnujici druhy
dopravy. A toto doplnovani se tyka
mnoha hla pohledu, pficemz z po-
hledu nakladni dopravy jde o vazbu
velmi silnou a trvajici po celou dobu
existence automobili.

Pied rokem 1914

V prvnim ,,pravékém® obdobi auto-
mobilismu byvaly automobily vyra-
bény individudlné jako luxusni zbozi
a od vyrobcti byly ke svym majitelim
pfepravovany opét jako individualni
a peclivé zabalené drahé zbozi. Pori-
zeni automobilu koncem 19. a pocat-
kem 20. stoleti probihalo zpravidla tak,
ze zdkaznik, nejcastéji aristokrat nebo
bohaty tovarnik, viiz objednal ptimo
u vyrobce, bez prostednika ¢i jak se
dnes tika dealera. Ten mu ho dodal Ze-
leznici a ptedev$im s doprovodem $ko-
leného mechanika, ktery ho po vylo-
zeni z zelezni¢niho vozu zprovoznil,
predal $tastnému majiteli a absolvoval
s nim prvni jizdu po vlastni ose, pfi
které byly vychytdny ¢etné mouchy
a téz byl zaskolen fidi¢, kterym v pri-
padé bohatého aristokrata nemusel byt
pochopitelné sam majitel. Toto byvala
jedna ¢ast tehdejsi spoluprace mezi sil-
ni¢ni a Zelezni¢ni dopravou. Druhou,
av té dobé mnohem podstatnéjsi ¢asti,
byvaly Zelezni¢ni ptepravy jiz provo-
zovanych automobilii na delsi vzdale-
nosti. Slo samoziejmé o to, Ze tehdejsi
automobily se pro delsi cesty rozhodné
nehodily, a to z mnoha divodd, mimo
jiné i pro naprosto nevyhovujici stav
tehdejsich silnic. Automobily proto
tehdy slouzily - fe¢eno dnesni termi-
nologii - k prvni a posledni mili,
ak del$im cestdm zamoznéjsich cesto-
vatelti slouzily luxusni zelezni¢ni vozy.
Delsi cesty automobily byvaly v té dobé
vyhrazeny jen dobrodruhtim, ktef{ za-
¢ali poradat dalkové jizdy, jakou byl
naptiklad zdvod Peking - Patiz v roce
1907 apod. Pro délkové presuny vozi-

del konzervativnéjsich automobilisti
pak slouzily bézné, zpravidla oteviené
nakladni vozy (v Rakousku vétsinou
tad Jk a Jke). Na takovych vozech pte-
pravoval své automobily i naslednik
trinu Frantidek Ferdinand d’Este, je-
muz se v roce 1914 projizdka otevfe-
nym automobilem v Sarajevu jak
znamo stala osudnou. Zhruba od roku
1905 zacaly byt stavény kryté Zelez-
ni¢ni vozy specidlni konstrukce, které
umoznovaly najezd jak z troviové
rampy, tak pomoci specialni sklddaci
konstrukce i z trovné koleji. Mimo to
poskytovaly i prostor pro doprovod
automobilu. Takovym vozem dispono-
val naptiklad cesky mistodrzitel Karel
Coudenhove a pozdéji i posledni ra-

] = =

stoleti.

kousky cisaf a ¢esky kral Karel, v jehoz
dvornim vlaku byly fazeny dokonce
dva takové vozy, oznacené jako Hz 101
a Hz 102.

Po 1. svétové valce

Po skoncenti 1. svétové valky se situ-
ace zacala pomalu, ale vyrazné ménit.
Prvni svétova valka prfinesla nejen ne-
zmérné a nesmyslné zabijeni a skody
na majetku, ale také vyrazny technicky
pokrok, mimo jiné i zdokonaleni spa-
lovacich motort i celych silni¢nich vo-
zidel. A z automobilu se postupné stal
pouzitelny dopravni prosttedek jak pro
individualni, tak i hromadnou dopravu
osobni i nakladni. Charakter automo-

V Sovétském svazu vidéli ceskoslovensti dispeéeri rizné druhy tsporného na-
kladani zasilek. Ale také u nds technici vymysleli konstrukci, kterd usetfi mnoho
voztt pri dopravé automobili. NaSe Skoda 1200 se mohou tedy i takhle vozit.

Zatimco v zapadnim Némecku jiz zeleznice disponovala prvnimi patrovymi
vozy pro piepravu hotovych automobilti, experimentovaly CSD se specidlnimi
nastavbami pro pfepravy odstrojenych osobnich automobild, pochopitelné dle
sovétského vzoru. Foto: Repro ¢asopis Zelezni¢ai 11/1955

bilové vyroby se postupné z kusové
méni na sériovou (prikopnikem pa-
sové vyroby byl americky Ford) a také
silni¢ni infrastruktura se zacala pti-
zpusobovat narokim motorové do-
pravy. Objevily se prvni dalkové
komunikace umoznujici rychlou
a bezpe¢nou dopravu: nejprve v Italii
autostrady, pozdéji v Némecku auto-
bahny a koncem tiicatych let se v Ce-
skoslovensku objevuje idea a posléze
i projekty a stavba prvnich ddlnic.
Charakter Zelezni¢nich preprav no-
vych automobilt se ale prili§ nezménil.
I pfi rostouci vyrobé automobilu se
stale jednalo o pomérné malosériovou
vyrobu, jejiz objemy bylo mozno stale
ptepravovat v individualnich balenich

Ukazka nakladky automobilu do specidlniho krytého vozu nékdy pocatkem 20.

Zdroj: Technické muzeum Viden

v bedndch. Jen pro zajimavost lze uvést,
ze mezivale¢nd produkce automobilil
v Ceskoslovensku ¢inila asi pét az deset
tisic automobild ro¢né, coz se dnes
zvladne za nékolik malo dnu. Teprve
v poloviné tficatych let se v Evropé za-
¢ind objevovat fenomén tzv. lidovych
vozil, dostupnych i méné movitym
vrstvam. Nejznaméj$im pozistatkem
této historie automobilismu je samo-
zfejmé némecky koncern Volkswagen,
ale takovych projekti vzniklo v té dobé
vice. Prvnim byl jiz pfed prvni svéto-
vou valkou americky Ford T, vyrabény
v letech 1908 - 1927, v Evropé mno-
hem pozdéji nasledovany naptiklad
Volkswagenem, ktery se pozdéji pro-
slavil pod prezdivkou Brouk (némecky
Kafer, anglicky Beetle) nebo jinymi né-
meckymi vozy, napt. DKW ,,Schwebe-
klasse®, italskym Fiatem Topolino
a dalsimi. V Ceskoslovensku do této
kategorie spadala napiiklad Tatra 57
nebo Skoda Popular.

Pro distribuci takto jiz trochu masovéji
vyrabénych voz jiz preprava v bednach
prestavala vyhovovat a zacaly se obje-
vovat prvni pokusy o jednodussi feseni
zelezni¢ni prepravy. Zakladni ideou byl
samoziejmé najezd automobilu na Zze-
lezni¢ni viiz po vlastni ose vylucujici
naro¢nou manipulaci s dfevénou bed-
nou. Pouzivany vsak stale byly kon-
venéni plo$inové nebo nizkosténné
vozy, z dtivodu ochrany tohoto drahého
nakladu doplnované krytymi vozy s el-
nimi vraty, umoznujicimi Celni vjezd
a vyjezd automobilu. Oteviené vozy
mély ovéem jednu nespornou vyhodu.
Pti tehdej$ich rozmérech automobilii

Cargovak | Duben 2022

Nakladka lidového vozu DKW do krytého vagonu s ¢elnimi vraty v Berliné

v roce 1936.

Foto: Repro ¢asopis Eisenbahn Journal Exklusiv 1/2010 ,,Auto-Bahn“

umoznovaly jejich loZeni ve dvou fa-
dach vedle sebe, coz byl ovem zptisob,
ktery se ve vétsi mife uplatnil az v dal-
$im obdobi.

Pak ovSem prisla 2. svétova valka,
kterd - stejné jako valka prvni toho
jména — ptinesla kromé dosud nepo-
znanych tragédii lidskych i materidl-
nich i dalsi technicky pokrok, na ktery
po jejim skonceni navazala povale¢na
konjunktura a masivni motorizace vy-
zadujici zcela nové pristupy i k logistice
a distribuci osobnich automobild.

Po 2. svétové valce

V prvni fadé bylo nutno lépe vyuzit
schopnosti, dané principy a moznostmi
zelezni¢ni dopravy, tedy v prvni fadé
zlep$it vyuziti nabizeného lozného pro-
storu Zelezni¢nich voztl. Bylo zfejmé,
ze preprava automobilii lozenych na ze-
lezni¢nim voze v jedné fadé nebo vrstvé
je velmi nehospodérna, a bylo tedy tfeba
vyfesit problém loZeni vice automobilil
na zelezni¢ni viiz. To bylo nejdfive vy-
fe$eno vySe zminénym lozenim ve dvou

Foto mésice

tfadach, ovéem tento zpisob mél fadu
slabin: manipulace s automobily byla
zna¢né naro¢na, pti nakladce, prepravé
i vykladce hrozilo poskozeni tésné
u sebe se nachazejicich automobilt
a navic bylo jasné, Ze pti zvétujicich se
rozmérech automobilt neni tento zpu-
sob lozeni perspektivni. Proto nakonec
zvitézilo loZeni ve dvou vrstvach (ve
Spojenych statech a Kanadé i ve
vrstvach trech). Toto feseni bylo v Ev-
ropé pouzito poprvé ziejmé u zapado-
némeckych DB konstrukei vozu fady
Oft 52, uvedeného do provozu v roce
1953, Tento viiz vznikl piekonstruova-
nim dvoundpravového vysokosténného
vozu, ze kterého byly zachovany boc¢nice
bez bocnich dvefi, na takto odstrojeny
bok vozu bylo nasazeno druhé ,,patro*
s plosinou pro ptepravu automobild.
Touto revolu¢ni zménou byl polozen
zdklad modernich ,automotive® pre-
prav a zacala se psat jejich nova kapitola.
O ni v8ak vice v dal$im pokracovani.

Martin Boha¢

»Taky by ses mra¢ila, kdybys musela do Srotu.“ Tak nazval fotografii ,,staroce-
$ky*“ 123.028 potizenou v SOKV Usti nad Labem jeji autor Petr Riha. Dodejme,
ze lokomotiva byla poskozena pti nehodé 10. brezna 2022 mezi stanici Praha-
Vysocany a odbockou Skaly.
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