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Nakladni doprava v Praze

Zelezni¢ni uzel Praha je mistem,
kde jiz delsi dobu dochazi ke kolizi
osobni a nakladni dopravy. Na
jedné strané stoji plany hlavniho
meésta Prahy a objednatele osobni
dopravy, spole¢nosti ROPID, na
druhé pak zajmy nakladnich do-
pravct. Jisté je, Ze velice husta pri-
meéstska doprava neni v Praze pro-
vozovana, na rozdil od jinych vel-
kych evropskych mést, na specialni
infrastruktufe, ale na tratich urce-
nych i pro dalkovou osobni a také
pro nakladni dopravu. Vystavba no-
vych zastavek, zavadéni novych S li-
nek, to jsou zcela jisté chvalyhodné
zaméry, které by mély na Zeleznici
prilakat nové cestujici. Nicméné ne-
smime zapominat ani na nakladni
vlaky. Vzdyt prevod alespon ¢asti
preprav ze silnice na Zzeleznici je
soucasti dopravni strategie jiz fadu
let. Tento ptevod vsak nelze reali-
zovat bez kvalitni a predev$im ka-
pacitni infrastruktury. Nemam tim
na mysli jen Zeleznic¢ni traté, ale
i dal$i zazemi, napriklad mista pro
nakladku a vykladku zbozi. Uve-
dena problematika se samoziejmé
netyka jen Prahy, ale i dal$ich vel-
kych mést. Na dostate¢nou kapacitu
infrastruktury musi byt pamato-
vano i pri projektovanych zménach
v brnénském uzlu a v dalsich loka-
litdch. Na to, jak vidi dalsi rozvoj
zelezni¢ni dopravy v nasi metropoli,
jsme se zeptali Adama Scheinherra,
nameéstka primdtora hlavniho mésta u u o s
Prahy pro oblast dopravy. Rozhovor
jsme pak doplnili kratkym ptispév-

kem o aktivitdch CD Cargo v Praze.
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Lokomotiva 163.035 je z divodu polonizace primarné urcena pro provoz v Polsku. Poté, co v dilnach dostala slusivy retro natér jsme se rozhodli alespon na chvili
udélat radost zelezni¢nim fanouskiim a nechali tento stroj néjaky cas jezdit na vykonech v rémci Ceské republiky. Diky slune¢nému pocasi vznikla celd fada
vydatenych fotografii. Ostie sledovaného ,,Persinga“ zachytil Petr Holub 9. bfezna 2022 mezi Stétim a Libéchovem. V tento den stanul v ele vlaku s uhlim ze
severnich Cech do elektrarny Détmarovice.

Michal Roh
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Prahy je nedostateéna s
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pro oblast dopravy.

» Kapacita Zeleznicnich trati nejen
v Praze je omezend a stdle castéji se
zdjmy mést na rozvoji priméstské do-
pravy dostdavaji do kolize se zdjmy Ze-
lezni¢nich nédkladnich dopravcii. Jak
tuto problematiku vnimdte vy?
Jednoznacné plati, ze kapacita Zelez-
ni¢nich trati nejen na uzemi mésta je
nedostate¢na. Nasim spole¢nym za-
06 dostate¢nd. Nasim spole¢nym z4
N OV\7 obchodni pﬁpa d jmem je tlacit na stat, aby ptipravoval
. . . projekty pro zvyseni kapacity Zelezni¢-
V letosnim roce byly zahdjeny nové . p . S ]
y ] : i nich trati pro potteby osobni a nakladni
prepravy siranu amonn¢ho z Neratovic . - ,
. o Y opravy. Jak se ukazuje na vyvoji osobni
na Slovensko. Jaké byly jejich zacatky . C s g
N N i nakladni zelezni¢ni dopravy, snahy
ze dozvite z ¢lanku na strané 6. o o p .
o zvySeni kapacity je nutné co nejrych-
leji uvést do praxe. Mésto dlouhodobé
usiluje o navySeni kapacity zelezni¢ni
dopravy pro osobni i nakladni dopravu.
Pro Prahu bude Zeleznice funkéni, po-
kud bude dostate¢né kapacitni jak pro
osobni, tak pro ndkladni dopravu.
V opa¢ném piipadé totiz budou komu-
nikace mésta zbyte¢né zatézovany dalsi = _, Saag |
osobni respektive nakladni dopravou.  Ing. Adam Scheinherr, Ph.D., MSc. Foto: Magistrat hlavniho mésta Prahy
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Kapacita trati nejen na uzemi Prahy je nedostatecna

Dokondent ze str. 1

Z hlediska metropolitniho regionu za
kli¢ové stavby povazujeme vystavbu vy-
sokorychlostnich trati, které oddéluji
délkovou dopravu od osobni a nékladni
na konvenc¢nich tratich. V samotném
mésté je naopak nutné posilovat kapa-
citu pro piiméstskou Zeleznici i na-
kladni dopravu. Za klicové stavby po-
vazujeme Metro S - projekt Zeleznic-
nich tunelti pod centrem mésta pro pri-
méstskou Zeleznici, nebo dostavbu
druhé koleje na tzv. Jizni nakladni
spojce a celkové zvyseni jeji kapacity
pro nakladni dopravu a méstské tan-
genty. Nastésti jsou jiz pry¢ doby, kdy
stat byl toho nézoru, Ze na Jizni nakladni
spojce staci jen jedna kolej. Nejvyznam-
néjsi projekt z hlediska modernizace ra-
dialni konven¢ni trati povazujeme mo-
dernizaci trati do Kladna respektive
novostavbu na letisté. Napfi¢ vSemi tra-
témi v Praze a jejim okoli bychom uvi-
tali rychlou elektrizaci trati, ktera po-
mtiZe osobni i ndkladni dopraveé.

» Tématem, o kterém se casto hovori
je city logistika. S jakym zapojenim
zeleznicni ndkladni dopravy pocitdte?
Zeleznice se miiZe pochlubit velice niz-
kou uhlikovou stopou a miiZe tak byt
prostiedkem k naplnéni ambiciéznich
cilii ,,uhlikové neutrdlniho mésta“

My bychom velmi uvitali, pokud by
se zeleznice ve vét$i mife zapojila do
systému zasobovani mésta. Diky glo-

Ndkladni doprava CD

Zelezni¢ni nakladni doprava v Praze
je stale zaloZena na tradic¢nich po-
stupech a komoditach. Zrejmé defi-
nitivné byl zpecetén osud Zizkov-
ského nakladového nadrazi. Je témér
jasné, ze nakladni vlaky sem jiz
nikdy jezdit nebudou a otazkou je
pouze alespon adekvatni vyuziti his-
toricky velmi cenné budovy nadrazi.
Podivejme se nyni ve strucnosti na
to, jak to s ,nakladkou“ v Praze
vlastné vypada.

Mezi tradi¢ni a stdlé obchodni pri-
pady patfi prepravy balenych nealko-
holickych népoji ze skladu firmy
KMV Bev (dfive PEPSICO CZ) ze

balizaci trhu a s tim souvisejicimi zmé-
nami v logistickych fetézcich zeleznice
v poslednich desetiletich vyklidila své
pozice, ale vyvoj bézi dal a nemusi byt
pro nékladni Zeleznici jiz tolik nepti-
znivy. Za Prahu se v ramci nasich moz-
nosti snazime pomoci, ale nakladni
zeleznice je predevs$im soucasti doprav-
niho trhu, kde se musi umét sama pro-
sadit.

» Se zménou politiky nakldddni s od-
pady vyrazné poroste podil spalovini.
Neuvazuje v této souvislosti mésto
s napojenim malesické spalovny na
Zeleznicni infrastrukturu?

Vlecka do ZEVO (Zatizeni pro ener-
getické vyuziti odpadu) v Malesicich
je dlouhodobé predpokladana v tzem-
nich pldnech. Doprava odpadti bude
v blizké budoucnosti diky omezeni
sklddkovani velké téma, dopravni toky
se budou sousttedovat k mistim spa-
lovani odpadu, kterych je omezeny po-
Cet, a to je jisté prilezitost pro zelezni¢ni
dopravu.

» Pocitd tizemni pldn hlavniho mésta
Prahy s vystavbou néjakého city lo-
gistického centra napojeného na Ze-
leznici? Myslime si, Ze v minulosti byla
tato problematika spise opomijena
a vétsina ploch, na kterych byla umoz-
néna naklddka/vyklddka, z Prahy po-
stupné zmizela.
Uzemni plén i nadfazené Zésady
uzemniho rozvoje dlouhodobé pocitaji

skladu v Hostivari zahdjené v roce
2018. Napoje odtud mifi do skladu
v Madarsku a na Slovensku. Déle pro-
bihaji také zelezni¢ni ptepravy podob-
ného sortimentu, vod Magnesia,
z Plané u Maridnskych Lazni do
skladu v Malesicich, ze kterého jsou
automobily distribuovany ke spotte-
bitelam v Praze a okoli. Ani Praze,
resp. jejimu okoli se nevyhnula ki-
rovcova kalamita. Mezi pravidelné vy-
uzivané stanice pro nakladku kirov-
cového dreva patti Praha-Zbraslav.
Nejvyznamnéj$im zakaznikem Ze-
leznice v Praze je stdle terminal inter-
modalni dopravy Metrans v Uhfi-
névsi, ve kterém dominuji maritimn{

Provoz v prazském uzlu v roce 2021 vyrazné ovliviiovaly stavebni prace. Z nejvyznamnéjsich akci miizeme jmenovat do-

S

koncovani nové traté pres zastavky Eden a Zahradni Mésto.

s umisténim citylogistického centra
v Malesicich a na Smichové. S nelibosti
jsme svédky dlouhotrvajiciho trendu
omezovani moznosti nakladky a vy-
kladky Zzelezni¢nich vozt na vleckdch
i ve stanicich. KdyZz nastane néjaka
moznost prepravy naklada po Zzelez-
nici, kterou se tfeba i snazime zpro-
sttedkovat, narazime na problém
s mistem nakladky nebo vykladky. Je
ale nutno fici, Ze si to Zeleznice ¢asto

prepravy z/do severonémeckych a ni-
zozemskych pristavi, s navaznymi
spoji do terminalii nejen v Ceské re-
publice i celé stfedni Evropé. Neza-
nedbatelnd je také distribuce casti
kontejnert na vlecky koneénych za-
kaznika systémem jednotlivych vozo-
vych zésilek CD Cargo. Pravidelné
probiha jak naklddka kovového od-
padu v Praze-Kréi a Praze-Hostivafi,
tak navozy stlacenych plynti do Prahy-
Satalic pro firmu Flaga, navozy ce-
mentu z Hranic na Moravé do Prahy-
Krce, navozy uhli a strusky do
cementarny v Praze-Radotiné a pre-
pravy hutnich vyrobkt do malesické
Ferony. Stabilnim zdkaznikem Zelez-

T .J Cargo Uzel Praha - vykony Zst v roce 2021

Pocet vozu
Praha-Satalice 45 500
Praha-Vysotany =
Praha-
H. Poéernice
Praha-Ruzyné pfahﬁ Bgcrﬁg\?i}:e 8000
Libed -
Praha Masarykovo n. —_—
Praha Praha-Malesice
Praha-Zli¢in -Smichov 450
= = Praha-Hostivar
Praha
-Vrsovice Z; : \ O 1500
A\ hradni Mésto
WL O 400 - 600
Praha- Praha-
Kre Uhfinéves O 350
e 200
Ny O méné nez 100
Praha-Radotin
" Praha-Zbrasl . el
raha-Zbraslav
' (] . dodej  ® Milan Koska

déla sama. Koleje zrusi Sprava zeleznic,
pozemek prodaji Ceské drahy. Jak ma
pak tedy mésto podporovat zelezni¢ni
nakladni dopravu?

» Velkym tématem jsou silnicni okru-
hy, méstsky i vnéjsi. Pocitd se s vyuZi-
tim Zeleznicni ndkladni dopravy pfi
jejich vystavbé?

V rdmci vystavby méstského okru-
hu, kterym je Praha investorem, uva-

Foto: Michal Roh

Zujeme o moznosti vyuzit ¢asti trati
na Nékladové nédrazi Zizkov pii vy-
stavbé tunelt pro Méstsky okruh.
V soucasné dobé jsme ve zpracovani
dokumentace pro uzemni rozhodnuti,
konkrétni vyuziti zeleznice se bude
jisté prizpusobovat aktudlni situaci
v budoucnosti v ¢ase stavby mést-
ského okruhu.

Pripravil: Michal Roh

Cargo v Praze

V blizké budoucnosti bude nutné vyfesit otazku vystavby city logistického
centra, a to i s pfihlédnutim k aktualnimu globalnimu déni, kdy se ukazuje, ze
zeleznice je stale strategickym dopravnim odvétvim. To potvrzuje i nakladka
humanitarni pomoci do Zzelezni¢nich vozi, probihajici v soukromém aredlu

v Praze-MaleSicich.

nice je i firma Brenntag v Hornich Po-
Cernicich, ktera dovazi z tuzemskych
i zahranicich stanic fadu chemickych
surovin a ¢ast hotovych vyrobki i ex-
peduje po Zeleznici v ndmornich kon-
tejnerech. K tradi¢nim lze sméle za-
fadit odvoz tfidéného recyklovaného
papiru z Prahy-Strasnic do Hnévic
a pfepravu novych pneumatik z firmy
Mitas ve Strasnicich do skladu v Bran-
dyse nad Labem.

Vyznamna je rovnéZ preprava pos-
tovnich zasilek mezi uzly Ceské posty
v Praze-Male$icich, Olomouci a Os-
travou v obou smérech doplnovana
prepravami zasilek firmy Lagermax
mezi Prahou-Ruzyni a Ostravou.
Tento prepravni segment obecné za-
znamendava mirny ndrdst, a to se zvy-
$ujicim se podilem prodejii online ka-

Foto: Vojtéch Broucek

naly na tkor tradi¢nich nakupt v ,ka-
mennych® prodejnach.

V poslednich letech je cely prazsky
uzel vyrazné ovlivnén stavebnimi pra-
cemi. Jde zejména o dokoncovani
nové traté pres zastivky Eden a Za-
hradni Mésto, rekonstrukei traté
Praha-Vyso¢any - Celdkovice - Lysa
nad Labem a rekonstrukci traté
Praha-Zahradni Mésto — Praha-Ra-
dotin a déle az do Berouna, vcetné
ptipravy zdvojkolejnéni tseku Praha-
Zahradni Mésto — Praha-Radotin. Pro
nakladni dopravu predstavuji tyto
akce zajimavou obchodni prileZitost
ve formé navozu stavebnich materialt
a komponent a odvozu vytézenych
odpadnich materialii a zeminy.

Martin Bohac
Mapa: Milan Koska
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Teplo pro obyvatele Liberce

Historie teplarenstvi a centralniho
zasobovani teplem v mésté Liberci je
uzce spjata s rozvojem prumyslu a vy-
stavbou novych sidlist v Sedesatych
letech 20. stoleti.

Kapacita zdroji v primyslovych pod-
nicich prestdvala dostacovat a bylo
nutné stavét mensi lokalni vytopny. Si-
tuace se za¢ala meénit k lepsimu po roz-
hodnuti o vybudovani centralniho ener-
getického, resp. tepldrenského zdroje.
S ohledem na pomérné obtizné do-
pravni poméry, naptiklad zna¢ny sklon
trati, bylo rozhodnuto o vystavbé tep-
larny na mazut. Vyhody byly zfejmé -

dostatek ropy z tehdejstho Sovétského
svazu a prijatelna cena i kvalita tézkého
topného oleje (mazutu). Vystavba tep-
larny byla zahajena v roce 1972, dokon-
¢ena pak byla v roce 1977.

Na teplarnu byla postupné napojena
v$echna liberecka sidlité, vét§ina skol
a dalsich vyznamnych objektii i mnoho
primyslovych zavodi. Centralni zdroj
jiz tehdy prispél k ¢istoté ovzdusi mésta
tim, ze bylo odstaveno velké mnozstvi
mistnich kotelen vcetné vice nez
dvou desitek velkych podnikovych vy-
topen. Tézky topny olej v objemu az
45 - 50 tis. tun ro¢né byl do teplarny
dodavan samoziejmé po Zzeleznici.

CD Cargo. V pozadi jsou vidét zdsobniky na tézky topny olej.

V pozdéjsi dobé doslo, v ramci ekolo-
gizace vyroby, na prestavbu horaku za-
kladnich kotlt na dvoupalivové (mazut
a zemni plyn) umoziujici kombino-
vané spalovani a tim i sniZeni emisi
oxidu sificitého.

Dnes tepldrna zasobuje tepelnou energii
téméf 13 tisic domdcnosti prevazné na
libereckych sidlistich, dalsich vice nez
120 odbératelt z terciarni stéry a desitku
pramyslovych podniki. Teplérna je od
roku 1999 technologicky propojena se
spole¢nosti TERMIZO, ktera vyuziva
technologii ZEVO - zafizeni na ener-
getické vyuziti odpadil. V soucasné
dobé skoro 2/3 tepla pro Liberec tak
vznikaji energetickym vyuzivanim od-
padt, zbylou ¢ast, predevsim v chlad-
néjsim obdobi, stale tvori tepelna ener-
gie ze zemniho plynu. A pravé rychle
rostouci cena zemniho plynu priméla
vedeni teplarny uvazovat o do¢asném
navratu k vyrobé tepla spalovanim téz-
kého topného oleje. Teplarna Liberec
ma totiz do konce tohoto roku jesté
moznost pouzivat technologii pro skla-
dovéani a spalovani tézkého topného
oleje. Jediné tak bylo mozné zachovat
rozumné navyseni ceny tepla pro oby-
vatele Liberce. Logickym rozhodnutim
pak bylo realizovat prepravy tézkého
topného oleje po Zeleznici.

Pti rozhodovani bylo velice dulezité,
ze libereckd teplarna disponuje stale
provozni vle¢kou. Do celostatni drahy
je zatsténa ve stanici Liberec, kon-

Pred vykladkou je nutné ventily na vozech nahft.

krétné v obvodu tzv. dolniho nadrazi.
Tvoti ji pouze jedna kusa kolej o délce
275 metri. Na kolej Ize k vykladce pri-
stavit 6 Zelezni¢nich vozi. S ohledem
na to, ze pfepravy jsou realizovany for-
mou ucelenych vlakd, je obsluha vlecky
provadéna libereckou zélohou zpra-
vidla ttikrat. Prvni den rano je pfista-
vena skupina lozenych voz, v poledne
probéhne vyména a posledni vozy jsou
na vlecku ptistaveny druhy den rano.
Tézky topny olej je prevazen ve spe-
cidlnich soukromych cisternach vyba-
venych topnymi hady, do kterych je
ve Slovnaftu Bratislava naklddan jiz
predehtaty olej. Vykladka samotizi
je pak pomérné rychla. Zasobni nadrze
v blizkosti vlecky, které jsou v soucas-
né dobé pouzivany, maji kapacitu
2x4000 m*. Z nich pak topny olej po-
trubim putuje do kotelny.

Do uzavérky tohoto ¢lanku v poloviné
brezna 2022 bylo do liberecké teplarny
pfepraveno pies 4 000 tun tézkého top-
ného oleje, coz predstavuje 4 ucelené
vlaky. Na Slovensku zajistuje vozbu
spolupracujici dopravce, predavka pro-
biha v pohrani¢ni pfechodové stanici
Kuty. Az do Kutné Hory, resp. Nym-
burka jsou vlaky vedeny v elektrické
trakci. Z téchto stanic jsou pak zpra-
vidla v noci odvezeny dvojcetem ,,ka-
trd“ nebo "bizond" do Liberce. Ve sklo-
nové naro¢ném useku z Turnova musi
byt na vlak nasazena jesté treti loko-
motiva. Rano jsou pak vozy pfipraveny
k ptistavbé na vlecku.
I ptesto, ze spalovani tézkého topného
oleje je do¢asnym fe$enim, muzeme
Fci, ze CD Cargo pfi realizaci tohoto
obchodniho ptipadu obstélo se cti.
Text a foto: Michal Roh

Prepravy plynovych rour na jizni Moravu

Prepravy rour pro dalkova plynova
potrubi jsou na nasich kolejich velmi
zajimavym ,,ikazem". Ten se objevuje
jen jednou za cas, a to vzdy v po-
mérné rozsahlych, ale ¢asové vzdy jen
celkem kratce vymezenych kampa-
nich.

Béhem existence CD Cargo se zatim
jednalo o ¢tyti takové akce: na prelomu
let 2010 a 2011 to byla stavba plyno-
vodu Gazela v zépadnich Cechich,
kam byly do rtiznych stanic, i pomérné
odlehlych na mistnich tratich, nava-
zeny ucelené vlaky novych rour az
z Turecka. Na podzim 2019 to byly pre-
pravy novych rour do zépadnich Cech
na stavbu plynovodu Gazela 2. Tyto
zasilky ptijizdély z nejvétsi casti z fec-
kého Inoi a byly dopliiované mensim
objemem z némeckého Miilheimu
v Porufi. Na jare 2020 pak nasledovaly
pfepravy pro stavbu plynovodu Lanz-

hot - Veseli nad Luznici - Waidhaus,
o kterych jsme informovali v Cargo-
vaku 4/2020. A nyni jde o piepravy
rour na jihovychodni Moravu pro
stavbu nového vysokotlakého plyno-
vodu DN 1000 (tedy o vnitini svétlosti
1 000 mm) z Tvrdonic na Bfeclavsku
do Bezmérova u Krométize o délce
85 km. Kromé stavby vyse zminéného
vysokotlakého plynovodu jde také
o rozsifeni stavajicich tratovych venti-
lovych stanic.

Jedna se o soucast projektu oznade-
ného jako Moravia Capacity Extension,
ktery ma za cil rozéifeni prepravnich
kapacit plynu mezi jithem Moravy a Os-
travskem, nebot stary plynovod z jihu
na sever Moravy jiz prestava kapacitné
stacit a na Ostravsku tak jiz fadu let
neni mozné pripojit dalsi velké spotte-
bitele z fad prtimyslovych podniku ¢i
teplaren. Navzdory tomu investici do
nového plynovodu v minulych letech

Zasilka do stanice VIkos ¢ekd na dalsi jizdu ve stanici Brno-Maloméfice.

Foto: Martin Boha¢

Vlak novych rour smétujici do Krométize se 10. ledna 2022 bliz

motiva 122.016 odpojena.

blokovaly prekazky jak na ceské strané,
tak i pfistup Polska, které ztratilo zdjem
o stavbu velkokapacitntho propojeni
eské a polské soustavy. Provozovatel
sité¢ patefnich plynovodd, firma
NET4GAS, v minulych letech investo-
val hlavné do posileni ptepravni sou-
stavy na trase z Kru$nych hor (rusky
plyn z baltského plynovodu Nord
Stream) smérem do Bavorska a na Slo-
vensko. Tato strategie se vyplatila, ne-
bot navzdory koronavirové krizi za-
znamenal NET4GAS v poslednich
letech stabilni zvy$ovani vynost i pro-
vozniho zisku. Na druhou stranu je
mozné, ze dalsi vyvoj bude o poznani
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dramatictéjsi, nebot soucasna mezina-
rodni situace vede k vyraznému zvy-
$ovani ceny plynu a tim niz$i konku-
renceschopnosti plynu vic¢i jinym
zdrojim energie. Otdzkou také ziista-
vaji dodavky plynu ve vztahu k vale¢-
nému konfliktu na Ukrajiné.

Prepravy novych rour, vyrabénych fir-
mou Mannesmann Grossrohr v némec-
kém Salzgitteru, probihaji od 18. fijna
2021 v ucelenych vlacich po zpravidla
26 vozech DB Cargo fady Sns apod.
Vlaky, jejichz dopravcem v Némecku je
DB Cargo, vyjizdéji ze stanice Salzgit-
ter-Immendorf West, a smétuji do rtiz-
nych stanic na jizni Moravé podle pru-

i ke stanici Rudoltice v Cechach, kde bude postrkové loko-

Foto: Milo§ Chomjak

béhu stavby. Témito stanicemi jsou vy-
hybna Hrusky, Vlko$ a Kroméfiz; pi-
vodné zvazovany Kyjov nakonec nebyl
vyuzit z diivodu odporu méstského
ufadu k intenzivni ndvazné kamionové
dopravé z tamniho nadrazi na stave-
nisté. Vlaky jezdi pres hrani¢ni prechod
Bad Schandau - Déin, pouze béhem
nékolika dni v poloviné listopadu, bé-
hem jeho tplného uzavteni, bylo néko-
lik vlakd trasovano pres Rakousko
a Breclav. Vozy jsou k vykladce ptista-
vovany vzdy rano a vylozeni, resp. pre-
lozeni na silni¢ni soupravy trva dvé
dvanactihodinové smény.

Martin Bohac
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Predstavujeme Gtvary generalniho
Feditelstvi CD Cargo (2.)

Bezpecnostni manazer

Pracovni pozice Bezpecnostni ma-
naZer se ve strukture CD Cargo ob-
jevila teprve nedavno, konkrétné od
1. bfezna 2020. Jeji zfizeni uzce sou-
visi se zasadnim roz$ifovanim poza-
davki Evropské unie na bezpecnost
Zelezni¢ni dopravy a potrebé imple-
mentovat tyto pozadavky do systému
bezpecnosti dopravce.

Jak jiz samotny nazev pracovni pozice
napovida, je hlavnim tkolem bezpe¢-
nostniho manazera koordinace vsech
¢innosti po strance bezpecnosti, které
mohou néjakym zptisobem ovlivnit ¢i
narusit bezpe¢né provozovani drazni
dopravy a svoji ¢innosti pfispivat pravé
k soustavnému zvy$ovani bezpe¢nosti.
Stanoveni osoby odpovédné za bezpec-
nost je dnes jiz zakladni podminkou
pro vydani osvédceni o bezpec¢nosti
dopravece, které je jednim z povinnych
dokumentd, bez kterého nelze drazni
dopravu na celostatnich a regionalnich
drahdch provozovat. V organizaéni
struktufe CD Cargo je bezpe¢nostni
manazer podfizen pfimo predstaven-
stvu spolec¢nosti, nebot je kladen velky
duiraz na jeho nezavislost, pficemz jeho
¢innost nesmi byt ovliviiovana zajmy
organizacnich slozek CD Cargo, které
v ramci svych kompetenci danou ob-
last idi. Toto nezavislé postaveni vy-
povida o vyspélé urovni kultury bez-
pecnosti ve spole¢nosti a je zakladni
podminkou pro uplatiiovani zaklad-
niho principu, mezindrodné oznaco-
vaného ,safety first, cesky feceno
»bezpectnost predev§im". Znamena to,
ze hlavni cile spole¢nosti musi byt
realizovany v souladu s dodrzovanim
bezpecnostnich pravidel.

Pokud se podivame blize na ¢innosti,
které bezpe¢nostni manazer vykonava,
hlavni obecnou povinnosti je vrcho-

lova odpovédnost za realizaci a dalsi
vyvoj systému zajistovani bezpe¢nosti,
ktery zkrdcené oznacujeme jako SMS
(z anglického ,safety management
system®). Systém SMS nezahrnuje
pouze $etfeni mimoradnych udalosti
a kontrolni ¢innost zaméfenou na vy-
hledavani a odstraniovani zavad v pro-
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vozu, ale i organizovani a provadéni
celé fady dalsich ¢innosti, ke kterym
patfi analyza rizik bezpe¢ného provo-
zovani drazni dopravy véetné jejich po-
souzeni pfi zméné predpisovych usta-
noveni ¢i zavadéni novych prvki
a technologii do provozu a pfijimani
opatfeni k minimalizaci téchto rizik.
Dtilezity je dohled nad zménami prav-
nich predpist, at jiz to jsou pravni
normy Evropské unie ¢i Ceské repu-

Kazda pobocka musi mit svého ,,nadrodniho“ bezpe¢nostniho manazera.

bliky a jejich zapracovavani do inter-
nich norem CD Cargo, analyza a re-
alizace bezpec¢nostnich doporuceni
narodnich bezpeénostnich uradi
vyplyvajicich z $etieni nehod v Ceské
republice i v zahrani¢i. Komunikace
a zajisténi spolehlivého predavani in-
formaci tykajicich se bezpec¢nosti, a to
jak v rdmci provozu CD Cargo v Ceské
republice tak i zahrani¢nich pobocek
v Rakousku a Némecku je dals$i nedil-

nou soucdsti systému SMS v nasi spo-
le¢nosti. Dalsi oblasti pisobnosti bez-
pec¢nostniho manazera je odpovédnost
za stav $etfeni mimoradnych udalosti
a navrh preventivnich opatfeni. V této
oblasti bezpe¢nostni manazer velice
uzce spolupracuje s oddélenim bez-
pecnosti a kontroly provozu (021/3)
a se specialisty pro $etfeni mimorad-
nych udalosti v jednotlivych PJ. Cilem
v této oblasti je kromé splnéni zdkon-

nych povinnosti predepisujicich fadné
provéfeni zjisténych skute¢nosti, sta-
noveni pri¢iny a odpovédnosti za vznik
této udalosti a také prijeti odpovidaji-
cich preventivnich opatteni s diisled-
nou kontrolou jejich dodrzovani. Pe¢-
livé a odborné Setfeni ptinasi cenné
informace o dodrzovani nastavenych
pravidel v provozu a je nutné jej vyuzit
pravé pro zlepseni stavu a zvySeni bez-
pecnosti.

Foto: Karim Ibrahim

Jak je z vy$e uvedeného vy¢tu ¢innosti
zfejmé, hlavnim tkolem bezpecnost-
niho manazera je tyto ¢innosti fidit
akoordinovat. Pravé z divodu ptisobeni
CD Cargo v zahraniéi a s pihlédnutim
k odchylnym nirodnim podminkam
zelezni¢niho provozu ma kazdd zahra-
ni¢ni pobocka svého ,,ndrodniho” bez-
pec¢nostniho manazera. S ohledem na
velikost CD Cargo a velkému rozsahu
vykonavanych ¢innosti a poskytovanych

sluzeb, byla na kazdé provozni jednotce
a odboru generalniho reditelstvi, kte-
rych se vySe uvedené ¢innosti dotykaji,
stanovena osoba, ktera je v dané orga-
niza¢ni slozce odpovédnd za realizaci
¢innosti souvisejicich s bezpec¢nosti.
Ukolem bezpec¢nostniho manazera je
vzdjemné koordinovat a zajistit pre-
dévani informaci o ¢innostech narod-
nich bezpe¢nostnich manazeri a osob
odpovédnych za realizaci ¢innosti sou-
visejicich s bezpecnosti.

Velkym tématem mezi novymi poza-
davky na systém zajistovani bezpec-
nosti je prosazovani a zvySovani kul-
tury bezpecnosti. Kultura bezpe¢nosti
v dané spolecnosti velice zjednodusené
vypovida o tom, jaké misto bezpe¢nost
zaujima v hierarchii hodnot této spo-
le¢nosti a jakou dulezitost bezpec-
nostni otazky maji v kazdodennim roz-
hodovani jednotlivych zaméstnancti
na vSech urovnich fizeni spole¢nosti.
Zahrnuje také povédomi zaméstnancti
spole¢nosti o rizicich spojenych s vy-
konem pracovni ¢innosti a dulezitosti
dodrzovani predepsanych postupii
a pravidel, a taktéz osobni angazova-
nost a zapojeni uplné vech zamést-
nanci do tohoto procesu a jejich
motivovani. Kazdd informace od kte-
réhokoli zaméstnance tykajici se mo-
zného ohrozeni bezpe¢nosti ma pro
systém bezpecnosti velkou hodnotu
a Casto pomtize diky okamzité reakci
zabranit vzniku mimoradné udalosti,
at uz se jedna o nahldseni zdvad na
dréznich vozidlech nebo infrastruk-
tufe. Ohlaseni obecnych skutecnosti
miize pomoci vylepsit nastaveni pra-
videl systému bezpecnosti a tim v bu-
doucnu snizit pravdépodobnost vzniku
takovychto udalosti. Bohuzel provoz
na Zeleznici je provazany celek a ne
vSechny problémy k fesenti jsou v pra-
vomoci CD Cargo. Nicméné i v téchto
ptipadech vyvijime maximalni asili ke
zlepseni stavu at jiz pfimym jednanim
CD Cargo ¢i prostiednictvim sdruzenf
nékladnich dopravci ZESNAD.CZ,
pokud se jedna o problematiku v zajmu
dal$ich dopravcti s danym subjektem.

Petr Nedomlel

Bezpe¢nostnim manazerem CD Cargo je
Ing. Petr Nedomlel. Tradi¢né jsme mu polozili
tii otazky tykajici se jeho cinnosti.

» V minulém cisle Cargovdku se ctendri mohli
docist o novém predpisu SZ D1. Jakd je tiloha
bezpecnostniho manazera v souvislosti s touto
zménou?

Bezpec¢nostni manazer je odpovédny za bez-
problémové zavedeni této zmény do kazdoden-
niho fungovani na vSech Grovnich spole¢nosti.
Vzhledem k zésadni dilezitosti a sloZitosti to-
hoto procesu, byly jednotlivé ¢innosti naplano-
vany a jsou realizovany prostfednictvim tzv. ak¢-
niho planu schvaleného na nejvyssi Grovni, tzn.
predsedou predstavenstva CD Cargo. Tento plén
zahrnuje organizaci, koordinaci a kontrolu jed-
notlivych ¢innosti, jako je zména a tprava in-
ternich norem CD Cargo a technologickych po-
stupd, které musi byt s predpisem SZ D1 i nadale
v souladu, organizaci skoleni jednotlivych kate-
gorii zaméstnanct a zptisob ovéreni jejich zna-
losti ze zmény predpisu, organizace kontroly
kvality Skoleni ze strany dodavatelské spole¢nosti
avneposledni fadé i néslednd kontrolni ¢innost
v provozu, jejiz primarnim cilem bude ujistént,
ze zaméstnanci byli se zménami seznameni
a v provozu se jimi ridi.
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Ing. Petr Nedomlel Foto: Leona Peckova
» MiiZete podrobnéji pribliZit nékterd dalsi dii-
lezita témata a cinnosti, kterymi se bezpec-
nostni manazer aktudlné zabyva?

Téch témat je vice a prace spousty. Za zminku
stoji urcité ¢innosti souvisejici se zajisténim kli-
¢ového certifikatu nezbytného pro provozovani
drazni dopravy tzv. Osvédceni o bezpecnosti.
V této oblasti doslo k vyznamnym zménam z di-

vodu vyvoje evropské legislativy a dle aktualnich
pravidel jiz CD Cargo bude z4dat o vydani Jed-
notného osvédceni o bezpeénosti u Evropské
zeleznic¢ni agentury. Jak jiZ napovidd nazey, toto
jednotné osvédceni nahrazuje stavajici ,,narodni*
osvédceni vydané draznimi trady v jednotlivych
zemich, kde CD Cargo provozuje drazni do-
pravy, t.j. Ceské republice, Rakousku a Né-
mecku. Jedna se o velice naro¢ny projekt s har-
monogramem jednotlivych ¢innosti a tkolt
rozvrhnutym na témér dva roky do zafi 2023,
ktery zahrnuje zdsadni prepracovani struktury
internich norem CD Cargo v oblasti organizac-
niho zajiSténi a provozu a sjednoceni pravidel
pro provadéni vyznamné ¢asti ¢innosti se za-
hrani¢nimi pobo¢kami CD Cargo v Rakousku
a Némecku.

» Jaké jsou predpoklady pro vykon funkce bez-
pecnostniho manazera?

To je velice dobra, ale zaroven slozitd otdzka,
kterou bych rozdélil do dvou oblasti. Co se tyce
konkrétnich osobnich predpoklad, tak si mys-
lim, Ze je to vyvazend kombinace odborného
vzdélani a praktickych zkusenosti jak z redlného
provozu tak i z ,,administrativnich® pracovnich
pozic a urcity cit a nadhled nutny pro rozhodo-
vani Casto zasadnich zaleZitosti tykajicich se bez-

pecnosti provozu. Pokud budu mluvit konkrétné
0 sobg, tak vzhledem k tomu, Ze pochézim z Ze-
leznic¢arské rodiny a Zeleznice byla vzdy i mym
konickem, tak Zelezni¢ni priimyslovka a na-
sledné dopravni fakulta pardubické univerzity
byla jasnou volbou povolani u ,,drahy. A co se
praxe tyce, tak dodnes tézim z poznatki a zku-
$enosti, které jsem nabyl at jiz béhem vice nez
desetiletého ptisobeni v provozu, zejména ve
funkei vypravciho, tak ptisobeni ve funkci vrch-
niho inspektora Drazni inspekce, vySetiovatele
PJ CD Cargo nebo specialisty skupiny provozni
kontroly GR CD Cargo. K obecnym ptedpo-
kladum pro tGspésny vykon funkce povazuji za
naprosto zasadni dal$i dvé véci. Prvni je mit ko-
lem sebe zkusSené a aktivni kolegy a pracovat
v tymu - v dne$ni dobé je jiz prakticky nemozné
obsdhnout celou problematiku do potiebné
hloubky a sledovat rychly vyvoj v kazdé oblasti.
A druhym, neméné dulezitym predpokladem,
je trvald podpora a zavazek nejvyssiho vedeni
spole¢nosti mit bezpec¢nost jako prioritu. Oba
tyto obecné predpoklady jsou splnény, proto se
muize CD Cargo zatadit mezi vyspélé spolecen-
sky odpovédné firmy s vysokym kreditem i v ob-
lasti bezpe¢nosti.

Pripravil: Michal Roh
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Rok 2021 a mimoradne ud

V breznovém Cargovaku se ohléd-
neme za rokem 2021 z pohledu mi-
moradnych udalosti. Ackoli od konce
roku 2019 je mnoho ¢innosti vyrazné
ovlivnéno onemocnénim Covid-19,
a to jak z pohledu riznych personal-
nich omezeni, tak z pohledu ,sorti-
mentu“ piepravovaného zbozi, je
ziejmé, Ze zasadni vliv na sniZeni
poctu mimoradnych udalosti pfi pro-
vozovani drazni dopravy to v letech
2020 a 2021 nemélo.

Za rok 2021 eviduje CD Cargo jako
provozovatel drahy a provozovatel
drazni dopravy celkem 230 mimorad-
nych uddlosti. Vyznamnym ukazate-
lem je pak pocet mimotradnych uda-
losti s odpovédnosti CD Cargo
a samoziejmé pak predev$im pocet mi-
moradnych udalosti s odpovédnosti
zaméstnanct nasi spole¢nosti. Z grafu
je patrny vyvoj pravé v této oblasti.
Z uvedenych udajt lze konstatovat, zZe
po roce 2018 dochazi sice k poklesu
celkového poc¢tu mimoradnych uda-
losti, av$ak pocet udalosti s odpovéd-
nosti zaméstnanc naopak narustd
avyrazné se priblizil hranici 50 %. Na-
$tésti se v priubéhu roku 2021 rostouci
trend podatilo zastavit.

S pocty mimoradnych udalosti Gzce
souvisi i celkova vyse vzniklé skody.
Ta je ze vSech mimoradnych udalosti
v roce 2021 odhadovana na vice nez

112,4 milionu K¢. V porovnani s ro-
kem 2020 se jedna o pokles ve vysi
téméf 50 miliont K¢ Spole¢nost
CD Cargo je dle dosud uzavienych mi-
moradnych udalosti odpovédna za
vznik $kody ve vysi 37,1 miliont K¢.
I'v tomto ptipadé se jednd pii srovnani
s rokem 2020 o znatelny pokles ve vysi
15 miliond K¢.

Jako jiz tradi¢né je nejpocetnéjsi sku-
pinou mimotadnych udalosti vykole-
jeni draznich vozidel s 55 pfipady. Na-
sleduji mimotfadné udalosti na
rozhrani sbérace a trakéntho vedeni
s celkovym poctem 40 udalosti. No
a pro zajimavost je nutné se zminit
o tom, ze mimoradnych udélosti, je-
jichz prvotni pri¢inou je nedovolena
jizda drézniho vozidla za navéstidlo
zakazujici jizdu, evidujeme v roce 2021
celkem 30, pricemZz strojvedouci
CD Cargo maji odpovédnost za
80 % pripadu.

Z pohledu statistik evidujeme v roce
2021 celkem 43 nehod a 187 incidenttL.
Mezi nehody jsou pak zatazeny dvé
nejvaznéjsi udalosti, které jsou z po-
hledu legislativy oznaceny diky svym
nasledkiim jako vazné nehody. V obou
ptipadech se jednd o srazky draznich
vozidel a na tyto se zamétime podrob-
néji.

Prvni vdzna nehoda se stala 5. unora
2021 v 01:31 hod., kdy mezi zelezni¢-
nimi stanicemi Tlumacov a Otrokovice

Odpovédnost zaméstnanch €D Cargo za vznik MU

39%
36%

2017 2018

5. inora v noénich hodindch doslo mezi stanicemi Tlumacov a Otrokovice ke

47%

41%

2019 2020 2021

srazce vlaku dopravce Rail Cargo Carrier CZ s koncem stojiciho vlaku dopravce

CD Cargo.

Foto: VySetrovaci spis
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doslo vkm 156,564 ke srazce vlaku na-
kladni dopravy Nex 42511 dopravce
Rail Cargo Carrier CZ (RCCCZ)
s koncem stojiciho vlaku Pn 49455 do-
pravce CD Cargo. Mimotadna udélost
se stala pri vyluce tratového zabezpe-
¢ovactho zatizeni, kdy jizda vlaki byla
zabezpecovana telefonickym dorozu-
mivanim. Vlak Nex 42511 vjel do me-
zistani¢ntho oddilu obsazeného vla-
kem Pn 49455, pficemz jeho jizda byla
dovolena poté, kdy za vlakem Pn 49455
byla dana telefonicka odhlaska. Infor-
maci o vjezdu celého vlaku Pn 49455
do Otrokovic a zéroven svého obvodu

Pfi nehodé v Zeleznicni stanici Svétec byl bohuzel zmaten lidsky Zivot.

A jako posledni dovétek k této mimo-
fadné udalosti se zminim o tom,
ze z udajll automatického zaznamena-
vani dat hnactho drdzniho vozidla
91 81 1293 010-5 vlaku Nex 42511 je
zfejmé, Ze ke srazce s poslednim vo-
zidlem vlaku Pn 49455 doglo pii rych-
losti 31 km/hod.

Druhd vazna nehoda s daleko tragi¢-
téj$imi nasledky se stala dne 4. dubna
2021 ve 14:16 hod., kdy ve stanici Své-
tec doslo pii odjezdu vlaku Pn 66403
dopravce CD Cargo ze 6. stani¢ni ko-
leje na 1. tratovou kolej smér Ohnic,
na vyhybce ¢islo 7, k ¢elnimu stretu

Vyvoj celkového poctu mimoradnych udalosti

246 247

2017 2018

zji$tovani volnosti vlakové cesty dal vy-
pravci dozorce Stl, prestoze od doby
ohlaseni volnosti nesledoval do pfi-
jezdu vlaku Pn 49455 postaveni vla-
kové cesty a jeji volnost a neprovedl
zjisténi, ze vlak Pn 49455 dojel cely,
pohledem na oznaceni posledniho ta-
zeného drazniho vozidla s navésti ,,ko-
nec vlaku® Nutno podotknout, ze roz-
hledové poméry v dobé vzniku
mimoradné uddlosti byly velmi ztizené
hustou mlhou. Jednotlivé podrobnosti
a zjisténé skute¢nosti v ramci $etfeni
jsou pak prehledné zpracovany v za-
vére¢né zpravé Drazni inspekce o vy-
sledcich Setfeni mimorddné udélosti,
ktera je zvefejnéna na jejich webovych
strankach.

Z pohledu nasledkt doslo pii této
mimoradné udalosti k lehké ujmé na
zdravi  strojvedouctho  dopravce
RCCCZ a celkova $koda byl odhadem
vycislena na 15 miliond K¢, pricemz
na prepravovaném ndkladu vlaku Pn
49455 (osobnich automobilech) byla
s$koda vyc¢islena na 6,25 milionu K.

230

223

2019 2020 2021

s

alosti

Foto: Michal Roh

odhadovana ve vysi 47,5 milionu K¢,
ale tato hodnota se stale uptfesiuje
a bude jesté néjaky cas trvat, nez bude
znama jeji findlni podoba. Pfedmétna
mimoradna udélost je zatim stale v Se-
tfeni a v médiich bylo uvedeno mnoho
ruznorodych informaci, na jejichz
ptesnou podobu a ptipadné potvrzeni
si budeme muset pockat do doby vy-
dani zavére¢né zpravy Drazni inspekce.
Nicméné je zfejmé, Ze ptic¢inou vzniku
byla nedovolena jizda vlaku Nex 54334
kolem vjezdového navéstidla L zaka-
zujiciho jizdu.

Vazné nehody maji v daném obdobi
vzdy vyrazny vliv predev$im na cel-
kové vyse $kod, a tak tomu bylo i v pii-
padé dvou uvedenych nehod z roku
2021. Pohledem do statistik se jesté
muiZeme zminit o tom, Ze nasledkem
mimotadnych udélosti v roce 2021
bylo usmrceno 20 osob a 19 jich bylo
zranéno. Pti vykonu sluzby byl usmr-
cen jeden zaméstnanec CD Cargo
a ujmu na zdravi utrpélo dalsich 5 za-
méstnanctt CD Cargo. Pii mimorad-
nych udalostech vykolejilo 19 hnacich
draznich vozidel (z toho 17 v majetku
CD Cargo) a 58 tazenych draznich
vozidel (33 CD Cargo). Poskozeno

Projeta navéstidla
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s vlakem Nex 54334 dopravce ORLEN
Unipetrol Doprava s.r.o., ktery nere-
spektoval navést ,,Stdj“ na vjezdovém
navéstidle L ze 2. tratové koleje od sta-
nice Ohni¢. Nasledky této srazky jsou
daleko rozsdhlejsi nez u vy$e zminéné
prvni vazné nehody. Strojvedouci
vlaku Nex 54334 utrpél Gjmu na zdravi
s nasledkem smrti a strojvedouci vlaku
Pn 66403 pak vaznou Gjmu na zdravi.
Skoda na majetku byla v dobé vzniku

® Vina €D Cargo

2020 2021

m Strojvedouci €D Cargo

pak bylo dal$ich 159 vozidel (z toho
104 CD Cargo).

Na zavér si lze jen prat, abychom
mobhli pristi rok konstatovat, ze trend
vyvoje mimoradnych udalosti nabral
pozitivni smér a v roce 2022 jsme
nemuseli fesit Zadné vazné nehody
nebo jinak zapeklité mimoradné
udalosti.

Text a grafy: Jan Hnilica



CD Cargo ziskalo po delsi dobé pre-
pravu siranu amonného v ucelenych
vlacich ze Spolany Neratovice pro
spole¢nost Duslo do Trnovce nad Va-
hom. Spolana Neratovice je spolec-
nost s velmi dlouhou a bohatou his-
torii.

Chemicka vyroba
v Neratovicich

Vyroba chemickych vyrobki v aredlu
probihala jiz na za¢atku 20. stoleti pred
1. svétovou valkou. Az do roku 1939
zde byla potravinarska vyroba. Poté
areal koupil Spolek pro chemickou
a hutni vyrobu a zavedl tu opét che-
mickou vyrobu. Nazev Spolana nese
firma od roku 1950. V soucasné dobé
patfi Spolana polskému koncernu
PKN Orlen. Aredl je velmi rozlehly
a prakticky ve vsech castech aredlu je
velkoryse a systematicky pojaté kole-
jisté v celkové stavebni délce v fadu ki-
lometrt. Predavaci kolejisté je v sou-
sedstvi stanice Neratovice a navazuje
na néj prakticky jako jedna jeji skupina.
Spolecnost se dnes zaméfuje na eko-
logii modernizaci vyroby, ale i v jinych
oblastech. V aredlu firmy byla zfizena
hnizdni budka pro sokola stéhovavého.
Chovaji se zde vcely. Med, ktery je od
nich ziskavan, jiz poctvrté vyhral zla-
tou medaili v soutézi Cesky med.

Siran amonny znaji obvykle zahrad-
kafi a zemédélci, nebot jde o anorga-
nickou stll, kterd se vyuziva nejcastéji
jako hnojivo. Dusik ptisobi ptiznivé
pro zdravy a rychly rust, zatimco sira
je vhodna naptiklad pro kotenovou ze-
leninu. Siran amonny se vyskytuje
i jako prirodni mineral, nicméné nase
nové prepravy jsou samoztejmé reali-
zovany vyhradné s chemickymi pro-
dukty. Z hlediska prepravy se jednd

e oy

o pomérné naro¢nou komoditu, jejiz
pieprava se fidi Radem pro mezina-
rodni zelezni¢ni prepravu nebezpec-
nych véci (RID). V lednu tohoto roku
bylo vydano tiskové prohlasen, ve kte-
rém se tika, Ze vyroba siranu amon-
ného, ktery Spolana nabizi pod ob-
chodni znackou Spolsan® G, byla
nakladem pres 25 miliont korun zmo-
dernizovana. Cilem je dodavat ekolo-
gicky nezdvadné hnojivo ve vyssi kva-
lit¢ a s mensimi dopady na Zivotni
prostredi pti vyrobé. Nejde ovsem o je-
diny firemni vyrobek. V roce 1977 byla
spusténa vyroba granulovaného PVC,
jehoZ je Spolana nyni jedinym vyrob-
cem v Ceské republice. Mezi dalsi pro-
dukty patti Kaprolaktam, ktery je za-
kladem pro vyrobu polyamidovych
vlaken vhodnych naptiklad pro spor-
tovni obleceni. Vyrabi se zde také ky-
selina chlorovodikova, kyselina sirova
a dalsi produkty.

Prvni pfepravy

Prvni informace o prepravach prisla
velmi kratce pred jejich zahdjenim. Ne-
byl proto dostatek casu se dikladné
ptipravit a najit vhodné technologické
feSeni. Podle pozadavku zdkaznika
maji byt vlaky slozeny ze 48 - 51 vozt,
dvoundpravovych ,,rakvi® Stanice Ne-
ratovice umoziuje odjezd celkem
¢tyfmi sméry. Smér do Prahy je ne-
vhodny pro dlouhé a tézké vlaky, pro-
toze je mozny jen z kratkych koleji
a trasa do Prahy je pomérné sklonové
nepiizniva. Odjezd smér Brandys nad
Labem a Celékovice je pomérné kom-
plikovany, protoze je nutné odjizdét
uvrati pres tratovou kolej smér Vietaty,
navic je trat tvorena velmi dlouhymi
mezistani¢nimi tseky a je v denni dobé
téméf plné vyuzita osobni dopravou.

’I";‘ e

Posledni mili ze Vietat do Neratovic zajistila 18. bfezna 2022 modernizovana

lokomotiva 742.746.

Foto: Martin Boha¢

Prtjezd je tak mozny spiSe v noci. Pfi
intenzivnich vylukach s Gplnym viken-
dovym zastavenim provozu minuly rok
jsme tudy provezli vlak s pohonnymi
hmotami z Cepra Mstétice na prazské
letisté. Jinudy to nebylo mozné a zna-
menalo to dosti sloZité planovani. Smér
Vietaty je pro tyto a podobné vlaky té-
méf idedlni. Stanice Neratovice umoz-
nuje odjezd vlakt smér Vsetaty pfimo
z vleckové koleje, takze se usetti dost
posunu, do Vetat to neni daleko a na-
vic na tomto tseku jsou priznivé sklo-
nové poméry. Kapacita kolejisté stanice
Vietaty jesté neni prili§ omezena, takze
neni problém zde udélat uvrat a pte-
prah dlouhého vlaku. Proto jsme prvni
vlaky naplanovali pres Vietaty, a to jak
prazdné soupravy ze Slovenska do Ne-
ratovic, tak i lozené v opa¢ném sméru.

Rezim vlaki byl od za¢atku nastaven
tak, Ze v noci ze ¢tvrtka na patek pfi-
jede souprava do Vsetat a pres den ji
pravidelnd sména ptistavi do Nerato-
vic, a to pfimo na vle¢ku pokud to pro-
vozni poméry dovoli. Lozené vlaky
mély byt podany k prepravé béhem
denni smény v pondéli, nebylo ale jisté,
v kolik hodin to bude a zda bude ve
vhodnou dobu kapacita hnacich vozi-
del. Ptijezdy vlaki do Trnovce nad Va-
hom byly pldnované tak, aby zbozi
mohlo jit pfimo do vyroby. V ramci PJ
Praha se povedlo najit feseni s vyuzitim
kralupské dispecerky v rezimu, kdy
toto zdvojené hnaci vozidlo piijede
bezprosttedné po vysttidani do Nera-
tovic, kde bude vlak jiz ptipraven ,yvoz-
mistrem Neratovice“ k odjezdu. Po od-
jezdu vlaku do Vsetat se HV vrati do
Kralup a bude pokradovat v ostatni
pravidelné praci. Pomérné brzy jsme
v$ak narazili na slabiny tohoto rezimu
vpodobé Vsetat. Stanice sice umoziuje
snadné zpracovani, ale uvrat z Nera-
tovic smérem do Lysé nad Labem je
mozna pouze s prestavenim vlaku mezi
kolejovymi skupinami, a to az po pre-
ptahu. Je to proto, ze ve skupiné, ze
které je mozné timto smérem odjizdét,
nen{ kapacita na ¢ekdni dlouhého
vlaku. Projevilo se to tim, ze kralupska
HV byla ve Vsetatech delsi dobu, nez
je zdravo a hrozilo riziko, ze se dalsi
préce nestihne, nehledé k tomu, ze pro
dalsi vlaky se mohlo stat, ze ¢ekani ve
Vietatech se zvrhne v nekontrolované
dlouhou dobu s velkymi nasledky.
Dalsi problém byl v obsazeni HV pro
usek ze Vetat, které zajiStuje PJ Praha.
Vychozi bod ve Vsetatech puisobil
komplikaci v dobé dojezdu strojvedou-

Galanta 22. tinora 2022.

citho do V3etat, tedy s rizikem, Ze ne-
doveze vlak, kam bylo potteba, a tim
i hrozeni dojezdu na Slovensko.

Varianta pres Kralupy

Proto jsme po kratké dobé zacali ové-
fovat moznost odjizdét s lozenymi
vlaky pres Kralupy nad Vltavou. Tato
trasa ma nevyhodu proti Vsetatim
v tom, Ze neni mozné odjizdét pfimo
z vlecky, dokonce neni mozné ani od-
jizdét z dlouhé koleje, na kterou by se
tento vlak vesel. Vyhoda naopak je, Ze
kralupské ,dvojce“ se v minimalné
dlouhé dobé vrati zpét a je pouzitelné
pro dal$i praci a navic je v Kralupech
nakladni pokladna a téz zaméstnanci
k jednoduchému provedeni uvrati.
Sklonové poméry do Kralup jsou téz
pomérné vyhodné. Po projednani se
Spravou zeleznic jsme méli vysledek,
ze sestava a odjezd vlaku smér Kralupy
jsou i pfi téchto omezenich mozné
v dobé po odjezdu skupiny osobnich
vlaka priblizné ve 20 hodin. Proto jsme
uzavreli §ir$i dohodu, Ze tento smér
budeme preferovat i pfesto, ze to zna-
mend vice posunu v Neratovicich. Na
nékolika vlacich jsme funkénost zvo-
leného feseni prakticky ovérili a vysle-
dek byl jednoznaéné pozitivni. Proto
jsme u tohoto rezimu zlstali a pred-
pokladame jej prerusit pouze v dobé
vyluky mostu v Chvatérubech na trati
mezi Neratovicemi a Kralupami. Tato
vyluka bude zna¢nou komplikaci, ale
véfime, ze se nam podati najit i pro
toto obdobi funkéni feSent.

Jedna z véci, které jsme museli vyte-
$it, je i podej a zpracovani nakladnich
listd. Ve stanici Neratovice jiZ neni na-
kladni pokladna a za bézného provozu
se vSe zpracovavd v Praze-Libni.
K ukonceni ¢innosti nakladni po-
kladny doslo v dobé, kdy objem vozi
v Neratovicich byl pomérné maly a re-
zim ,,na dalku“ nebyl zdsadnim prob-
lémem. V minulosti bylo u¢inéno vice
pokust o dohodu se Spolanou, aby za-

Dopravcem vlaki se siranem je na Slovensku spole¢nost CD Cargo Slovakia —
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¢ala vyuzivat elektronické podeje, za-
tim vzdy bezvysledné. Aby bylo zajis-
téno fungovani, je se Spolanou dohod-
nuto alespon to, Ze pred podejem
posild skeny nakladnich listd do na-
kladni pokladny. U prvnich vlaki jsme
zajistili dodej ndkladnich listti do po-
kladny ke zpracovani a poté jsme jej
poslali spole¢né s HV zpét do Nerato-
vic. Poté, kdy byl rezim zménén na tra-
sovani vlakt pres Kralupy, bylo vyuzito
nabidky PP Beroun na spolupraci i pti
podeji nakladnich listd. Nyni probiha
zpracovani NL tak, ze nakladni po-
kladna Praha-Liben vSe zpracuje a zada
podej. V tiseku do Kralup nad Vltavou
vlak doprovazeji nékladni listy, které
v Kralupech nékladni pokladni vy-
zvedne, doplni v§echny pottebné za-
znamy a poté vrati na vlak. Ten mezi-
tim déla Gvrat a preprah.

Posledni zména v pohybech vlaka je
v presunu podejii na nedéli. Pondélni
podeje bylo nutné vyresit i z hlediska
vozmistri Neratovice. Na tomto pra-
covisti jiZ mdme pouze 2 zaméstnance,
ktefi se stridaji v pravidelnych dennich
sméndch v pracovni dny. Kromé toho,
ze jsou to vozmistii, maji i zkousky na
posun a zajistuji i komunikaci s po-
kladnou, prohlidky po pfepravni
strance, ozna¢ovani vozi ndlepkami
apod. Je pomérné slozité do tohoto re-
zimu vlozZit ¢asové naro¢nou praci, ja-
kym je podej ucelenych vlaka v rezimu
RID véetné véech prohlidek apod. Na-
$tésti presun podejii na nedéli jiz ne-
znamenal zasadni rozdil od varianty
pondélni. Vozmistfi Neratovice se
kromé jiného velmi vyznamné podileji
na vyuzivani MPRISu, maji vysokou
miru jeho vyuziti a trvale se zarazuji
mezi nejlep$i v ramci PP Praha-Liben.
Oba jsou velmi obétavi a spolehlivi
a predev$im jim patii diky za to, Ze
jsou s na$imi sluzbami zakaznici spo-
kojeni, a to vetné téchto novych pre-
prav.

Martin Kaspar

Projekt MOMIS -

Z pohledu plnéni projektového za-
méru bylo v souladu s harmonogra-
mem v unoru dosazZeno cile pilotni
faze projektu MOMIS, konkrétné mi-
grace 150 uzivatela a jejich pocitaca
spocivajici v instalaci Microsoft
Office 365 a prevodu uzivatelskych
mailboxi do cloudového prostredi.

Byla tak splnéna podminka pro za-
hdjeni posledni fize projektu, kterou
je tzv. ,Health check® V ramci této faze
specialisté ze spole¢nosti Microsoft
v pribéhu brezna zreviduji stav nasta-
veni nasi nové Microsoft infrastruktury
véetné migra¢nich postupt. Tim bude

projekt ve smyslu uzavieného kon-
traktu ukoncen.

V pribeéhu brezna budou téz dokon-
eny pilotni migrace pracovist Praha
Radotin, Céslav, Kutnd Hora a Kolin.
Zde dochazi k mirném ¢asovém pro-
dleni oproti ptivodnimu zaméru. PFici-
nou je nezbytna soucinnost kolegti ze
SZ pro provedent tzv. sifové readresace,
coz je zména IP adres migrovanych po-
¢ita¢l na novy rozsah véetné nezbyt-
nych Gprav na sitové infrastrukture. Pa-
vodné planovany postup pocital
s readresaci jako posledni fazi migrace
casové i technicky nezavislou na migraci
uzivatele. Nicméné pravé pilotni ovéteni

ukonceni pilotni

ukazalo, Ze readresace ma piimou vazbu
na migraci uzivatelského mailboxu a tu-
diZ je nutné ji zatadit jako jeden z dil¢ich
kroki pravé pred migrovanim postovni
schranky uzivatele. Na druhou stranu
pravé pro odhaleni pripadnych slabych
mist a doladéni finalniho feseni se vie-
obecné pilotni rezim vyuziva.
Nésledovat budou migrace uzivatelt
v jednotlivych lokalitach, které vsak jiz
budou plné v interni rezii IT specialisti
CD Cargo s moznou podporou IT ko-
legti z CD-IS. Na zékladé vystupti z ,, He-
alth check® bude do konce dubna ses-
taven itinerdf postupu migraci do
prostredi 0365 po viech lokalitich CD

Cargo. Dle historicky schvaleného za-
méru je dokonceni migrace vSech lokalit
planovano do konce roku 2023, nicméné
nejen z diivodu zajisténi I'T bezpec¢nosti
predpokladdme sestaveni ambicioznéjsi
verze planu. Zatim na zakladé operativ-
niho planu jsou vybrany dalsi dvé loka-
lity pro roll-out migrace. Prvni je Rizenf
provozu Cesk4 Trebova a druhou Od-
uctovna prepravnich trzeb Olomouc.
V pribéhu tnora, jak bylo avizovano,
jsme spustili pro migrované uZivatele
sérii Skoleni pro kancelafské i provozni
profese. I tato $koleni jsou soucasti pi-
lotniho rezimu, kdy se na zakladé zpétné
vazby uzivatell poptdvame u dodavatele

aze (8.)

jejich ptipadné obsahové zlepseni. Sko-
leni probihaji pfes MS Teams, kurzem
provazi certifikovani externi lektofi a za-
znamy z nich jsou ukladany na webové
stranky (o jejich spusténi a obsahu jsme
informovali v minulém Cargovaku)
»Kolej 0365 dostupné na odkazu:
http://go.cdcargo.cz/kolejO365. Za-
znam ze $koleni je tak dostupny nejen
pfimym tcastnikim, ale téz kazdému
zvidavému zdjemci. Vétime, ze Skoleni
budou pfinosna.

V ptipadé jakychkoli dotazi k pro-
jektu MOMIS, jsme vam k dispozici
na momis@cdcargo.cz

Projektovy tym MOMIS
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Pomahame Ukrajiné

Jednim z dasledka vale¢ného kon-
fliktu na Ukrajiné je i humanitarni
krize v napadené zemi. Jednu z forem
pomoci predstavuji vlaky piepravu-
jici smérem na Ukrajinu rizné po-

diky Charité Ceské republiky. Jenom
humanitarni pomoc Charity zaplnila
dva specidlni vozy pro prepravu baliktL.
Vlak mél celkem 9 vozi, z toho se
jednd o 3 vozy Ceskych drah a Sest

vozti Ceské posty. V &ele vlaku opét

SOS Ukrajina

Ze zahranicéi

SLOVENSKO

tfebné véci a opacnym smérem pri-
vazejici uprchliky z postizené zemé.

Jiz v patek 25. inora 2022 vypravily
Ceské drahy ve spolupréci s PKP, Mi-
nisterstvem dopravy Ceské republiky
a dal$imi subjekty prvni dva specidlni
vlaky z Bohumina do stanice Prze-
mys$l u polsko-ukrajinské hranice.
V cele druhého z vlaka sestaveného
z osobnich vozi Ceskych drah stanula
lokomotiva 163.045 CD Cargo. Dalsi
formu pomoci predstavuje poskytnuti
10 krytych vozti CD Cargo na pre-
pravu humanitdrniho zbozi z Prahy
do polsko-ukrajinského ptihranici.
den a jejich vozbu zajistuje dopravce
RegioJet. V krytych vozech je na
Ukrajinu pfepravovano humanitarni
zbozi, naptiklad potraviny, léky, hy-
gienické potieby, spacaky apod. Liz-
kové vozy RegioJetu jsou vyuzivany
k evakuaci osob z Ukrajiny. Dal$im
dopravcem, ktery na tento projekt po-
skytl kryté vozy, je Rail Cargo Group,
v jehoz logistickém centru v praz-
skych Malesicich nakladka zbozi pro-
biha. Humanitarni most je organizo-
van ve spolupréci s organizaci Clovék
v tisni.

Ve stedu 2. biezna ve vecernich ho-
dindch odjel ze stanice Slapanov uce-
leny vlak cisternovych voz, ktery byl
ptes PPS Mosty u Jablunkova sméro-
vén do Cierné nad Tisou a dale do pre-
kladisté u ukrajinského Mukaceva.
V celkem 22 cisternach byla nalozena
nafta a z ¢asti také benzin. Pfepravu
jsme organizovali pro spole¢nost
CEPRO.

Dal$i humanitérni vlak do Copu vy-
pravily 15. bfezna spole¢né Ceské
drahy, CD Cargo a Ceska posta. Vlak
prepravil 84 tun hmotné humanitarni
pomoci, kterou se podatilo sesbirat
diky lidské solidarité na 63 sbérnych

mistech Ceskych drah ve vlakovych
stanicich po celé Ceské republice
v ramci interni humanitarni sbirky
mezi zaméstnanci Skupiny Ceské
drédhy a Ministerstva dopravy a také

Ve stanici Havli¢kiv Brod byla zdokumentovéna jizda vlaku s pohonnymi hmotami ze Slapanova na Ukrajinu.
Foto: Luka$ Razicka

stanula lokomotiva CD Cargo, ktera 4 o Priznivy rok 2021
jeho dopravu zajistila i na Slovensku. Rok 2021 byl pro ZSSK Cargo
z obchodniho pohledu o mnoho
Michal Roh priznivéjsi, nez ten predesly. Spolec-
T cargo

nost prepravila celkem 31,4 mil. tun

zbozi - to predstavuje meziro¢ni na-
rust 5,2 mil. tun. Nartst vykazaly
téméf vSechny komodity, nejvic pak
zeleznd ruda (+2,8 mil. tun), kovy
(+1 mil. tun) a uhli (+0,8 mil. tun).
Pokles zaznamenaly intermodalni
prepravy (-0,2 mil. tun), a to prede-
v$im z divodu sniZeni tranzitnich
preprav a snizeni vyvozu drevni
stépky. Meziro¢ni nartist objemu
nenti jen diisledkem oziveni trhu, ale
i vysledkem tispésnych obchodnich
aktivit ZSSK Cargo, jakou je napri-
klad ziskani preprav automobilii od
konkuren¢nich dopravcti. Ve spolu-
praci s DB Cargo se podatilo vytvo-
Fit nové trasy pro ucelené vlaky pro
navyseni exportu hutni produkce do
Némecka a Francie. Dal$imi novymi
nebo vyznamné navysenymi prepra-
vami jsou vyvoz bram do Polska
a Rakouska, vnitrostatni prepravy
$térkd na vystavbu délnic, vyvoz
cementu, tranzit sadrovce, dovoz
ropnych produkttl apod. K jeviim
s neptiznivym dopadem patfil v lon-
ském roce postupny prechod tepla-
ren a elektraren na spalovani jinych
médii, a to nejen na Slovensku. Me-
ziro¢ni pokles preprav pro odvétvi
energetiky dosahl vice nez 150 tisic
tun. Dalsi z oblasti, ktera se nevyvi-
jela podle planu, jsou intermodalni
pfepravy v ramci tzv. Nové hed-
vabné stezky. Prepravni toky z Asie
do Evropy jsou velmi zajimavym
segmentem trhu s velkym potenci-
alem, ktery se vSak ZSSK Cargo ne-
dafi vyuzit. Slovensko vlaky, at uz
z diivodt geografickych, politickych
nebo pro chybéjici podporu, objiz-
déji vétsinou po trase Bélorusko -
Polsko - Némecko. Potvrzuji to
i ¢isla: Za rok 2021 bylo v ramci
Nové hedvabné stezky mezi Asii
a Evropou pfepraveno 15 000 vlaki,
z toho pres Slovensko jen 6.

Michal Roh

Jak si vedly evropske Zeleznice v minuléem roce

Spolecenstvi evropskych Zeleznic a manazert
infrastruktury (zkracené CER) zvefejnilo
v unoru 2022 vysledky prizkumu dopadu pan-
demie Covid-19 na své cleny. Vzhledem k tomu,
Ze tato organizace pokryva v Evropské unii pri-
blizné 77 % Zeleznicnich preprav nakladnich
290 % osobnich, maji idaje znacnou vypovidaci
schopnost o situaci na ,,starém" kontinenté.

Zelezni¢ni dopravci zahrnuti do priizkumu pii-
$li v letech 2020 - 2021 na trzbach vidi predkri-
zovému roku 2019 o ptiblizné 50 miliard EUR
(27 miliard v roce 2020 a 23 miliard v roce 2021).
Z toho osobni Zelezni¢ni doprava predstavuje nej-
vétsi podil, 46 miliard EUR, zatimco na Zelezni¢ni
nakladni dopravu ptipadd ztrata z neuskutecné-
nych preprav 4 miliardy EUR. V procentech je
pokles trzeb z preprav pro osobni dopravu vyja-
dfen —41 % v roce 2020 a -36 % v roce 2021, pro
nakladni pak -12 % v roce 2020 a -10 % v roce

2021. Minuly rok v Zelezni¢ni nékladni dopravé
zaznamenal urcitou dynamiku - od norového
propadu cca -12 % po zlepseni v posledni ¢tvrtiné
(-11 % tijen, -7 % listopad, -4 % prosinec 2021).
Zaroven pro Zelezni¢ni nakladni dopravu v pod-
staté plati, Ze propad trzeb koreluje s propadem
prepravovanych objemt zbozi. Z vetejné dostup-
nych zdrojti je zfejmé, Ze ne vsichni dopravci pro-
chézeji krizovym obdobim stejné. Naptiklad bel-
gicky zelezni¢ni nékladni dopravce Lineas (dfive
statni dopravce B Logistics, v némz ma od tijna
2015 69 % podil soukroma investi¢ni spole¢nost
Argos Soditic) ziskal v minulém roce dodatecné
financovani ve vysi 60 milioni EUR. I pres akti-
vitu akciondfu se finanéni vysledky Lineasu ne-
zlepdily a letos v unoru byl odvolan vykonny re-
ditel Geert Pauwels, ktery firmu vedl 14 let. Za
jeho piisobeni byl rozvinut koncept rychlych spo-
jeni Belgie s vyznamnymi evropskymi ekonomic-
kymi centry tzv. Green Xpress Network. V pri-
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XPRESSS, ktery od roku 2016 pravidelné propo-
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se stal pan Bernard Gustin, byvaly vykonny feditel

letecké spole¢nosti Brussels Airlines.
Michal Vitéz



Zelezniéni promény (23.)
Lesni Zeleznice

(dokonceni z minulého Cisla)

Podobné rusno byvalo i na Povazské
lesni zeleznici. K dopravé dfeva z lest
se puvodné vyuzivaly divoké vody
Cierného Vihu. Tézba
se vak stale zvySovala
a bylo nutné uvazovat
o modernéj§im zpi-
sobu dopravy - o vy-
stavbé lesni zeleznice. Provoz na hlavni
trati o rozchodu 760 mm mezi Liptov-
skym Hradkom a Ciernym Vdhom byl

Riaditelstvo $tatnej lesnej Zeleznice
v Liptovskom Hradku

omezovan. Traf také musela ustoupit
vystavbé precerpévaci elektrarny Ci-
erny Vah. V roce 1972 vyjely vlaky
lesni Zeleznice naposledy.

S lesnimi Zeleznicemi bylo mozné se
setkat i v Ceskych zemich. V z4dném
ptipadé, z divodu odli$nych geogra-
fickych poméri, se v$ak nejednalo
o tak rozsdhlé systémy, jako tomu bylo
na sousednim Slovensku. Vétsinou se
jednalo o méné rozsahlé dréhy vybu-
dované na soukromych panstvich nebo
o rizné kalamitni drahy. Vétsich délek
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byla v provozu na panstvi kniZete Jana
II. z Lichtenstejnu v Branné a Franti-
skové. Dalsi docasné zeleznice svazely
dfevo v Déttichové, v polesi Loucky
nebo Dalov. Zajimavy systém lesni Ze-
leznice v okoli Bfeclavi umoziioval ex-
ploatovat dfevo z rozséhlych luznich
lest u feky Dyje. Draha o rozchodu
700 mm vybudovana majitelem zdej-
$tho panstvi kniZetem Lichtenstejnem
dosahla postupné délky 13 km. Provoz
byl zajistovan po cely rok, kromé ob-
dobi jarnich zaplav. Jako zajimavost

Traté Povaizské lesni Zeleznice byly vyuzivany i pro osobni dopravu. Z nikresu na skupinové jizdence je patrny rozsah
sité, dalsim némym svédkem je i fotografie Jitiho Maurenze zachycujici osobni vlak na odbo¢ce Cierny Vah - 1972.

zahdjen v roce 1916. Pozdéji se sit roz-
rustala o dal$i odbocky, aby dosahla
celkové délky cca 104 km. Provoz za-
jistovalo 6 parnich a 2 motorové loko-
motivy. Pro osobni dopravu byl vyuzi-
van rovnéZ motorovy viiz M 21.006,
ktery sem ,,pfisel z Osoblahy. K dis-
pozici bylo 160 part oplent - jednotek
na prepravu dieva. Je pravdépodobné,
ze neverejnd osobni doprava zde exis-
tovala jiz od zacatku provozu, nebot
zeleznice byla jedinou spojnici mezi
Liptovskym Hradkom a Liptovskou
Teplickou. Oficidlné byla doprava osob
povolena v roce 1933. I zde na
Liptové zacaly lesni spravy po-
stupné upfednostiiovat automo-
bilovou dopravu a provoz Zelez-
nicky byl od roku 1962 postupné

TR

dosahovaly jen lesni Zeleznice v hor-
natych Beskydech (lesni draha olo-
mouckého arcibiskupstvi o rozchodu
700 mm v Bilé; v provozu 1910 - 1947,
délka 8 km), Hostynskych vrsich (lesni
draha olomouckého arcibiskupstvi
o rozchodu 700 mm v Rajnochovicich;
v provozu 1906 - 1921, délka 10 km)
nebo Jesenikéach, kde vzniklo drézek
nékolik. Zpravidla se jednalo o pre-
nosné drahy (systém Dolberg) spojené
lanovymi svaznicemi, na kterych byl
kombinovan gravita¢ni a animalni pro-
voz. Napt. v roce 1892 byl zahdjen pro-

voz na lesni Zeleznici o délce cca

16 km (v¢etné odbocek a svéznic)

na panstvi knizete Alfréda Har-

racha ve Staré Vsi a Bedtichové.

Podobna trat o rozchodu 700 mm

.q&.?'
Univerzalni dfevéné podvozky systému Dolberg pro dopravu (s oto¢nym ople-
nem) byly pouzivany i na lesnich Zeleznicich v Jesenikdch (repro z publikace
Lesni drahy v Jesenikach).

muiizeme uvést, Ze v dobé mobilizace,
v zafi 1938 poslouzily vlaky lesni Ze-
leznice k nédvozu vojaku a techniky ke
statni hranici. Posledni pravidelné
vlacky se po breclavské draze projely
v roce 1965.

Samostatnou kapitolu predstavuji
v Cechéch tzv. kalamitni Zeleznice. Ty
nejznaméjsi byly postaveny asi na Ce-
skomoravské vrchoviné a na Sumaveé.
Lokalitu Zdéarskych vrchii postihlo
v noci z 26. na 27. fijna silné snézeni.
Mokry tézky snih a silny vitr pak dilo
dokonal. Pro odvoz kalamitniho dfeva
byly za pomoci odborniki a délniki
mimo jiné i z Podkarpatské Rusi po-
staveny v lokalitach Cikhaj, Racin
a Lany lesni Zeleznice. Provoz na nich
vsak trval pouze kratce, a tak ndm je
v soucasnosti pfipominaji jen lesni
cesty vybudované na jejich télese. Také
vjiznich Cechdch byly postaveny lesni
drazky uréené k likvidaci nasledku ka-
lamity z let 1916 az 1919. Jednalo se
o drazky v Arnostové, Velechviné nebo
Novych Hradech. Nejvice $tésti méla
po skonceni dopravy kalamitniho
dfeva prvni draha. Pievzala ji totiz Ce-
skoslovenskd armada, ktera si zde zfi-
dila vojenské cvicisté. Jen pro uplnost
musime dodat, ze se jednalo o velice
zajimavou sit o délce cca 20 km skla-
dajici se z hlavni traté s parnim provo-
zem o rozchodu 760 mm a vedlejsich
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Vroce 1916 byla postavena lesni Zeleznice o rozchodu 600 mm v polesi Velechvin
na Ceskobudgjovicku. Drazka slouzila k odvozu dievni hmoty z okolnich lest,
kde vétrna smrst znicila asi 50 ha porostil. K ,velké“ Zelezni¢ni siti byla napojena
cca 250 metrii dlouhou vle¢kou z Zeleznicni stanice Sevétin. Provoz Zeleznice

byl ukoncen na pocatku tficatych let.

trati s animalnim nebo gravita¢nim
provozem o rozchodu 600 mm.

Jak jiz bylo feceno v tvodu, lesni ze-
leznice nebyly jen vysadou byvalého
Ceskoslovenska. Ditkazem toho jsou
dodnes existujici, zpravidla jen turis-
ticky provozované, lesni zeleznice v za-
hranici, napt. v Polsku, Madarsku nebo
Rumunsku. V Polsku je v letnim obdobi
mozné svézt se vlakem Bieszczadské

lesni Zeleznice uvedené do provozu jiz
roku 1898. V Madarsku jsou asi nej-
znaméj$imi, ptvodné lesnimi Zelezni-
cemi drahy v Gemencském lese u obce
Pérboly (zptistupnila v roce 1960 luzni
lesy na bfehu Dunaje) a dréha vedouci
v okoli obci Lenti a Csomdder v bliz-

Sbirka: Zdenék Hrdina

kosti madarsko-slovinské hranice. Za-
jimavosti prvni jmenované je skutec-
nost, Ze stoupajici pravidelné turistické
dopravé musely na prelomu tisicileti us-
toupit i nakladni vlaky. Druhd jmeno-
vand se naproti tomu dodnes muze
pochlubit ¢ilou nékladni dopravou. Na
samostatnou kapitolu by vydal popis
lesnich Zeleznic v rumunskych Karpa-
tech. VSechny zminované drahy roz-
hodné stoji za navstévu. Nejen proto,
ze prochazeji nadhernou krajinou, ale
tfeba proto, Ze pii pomalé jizdé vlackem
se miizeme vratit do cast, kdy lesni Ze-
leznice byly jesté nepostradatelnym do-
pravnim systémem.

Michal Roh

Vletech 1919 - 1927 byla v provozu lesni Jeleznice o rozchodu 700 mm v Rev-
ni¢ové na Krivoklatsku. Dosahovala délky cca 12 km. Z fotografie je patrny

rozsah tézby lesti zasazenych bekyni mnigkou.

Foto mésice

Sbirka: Zdenék Hrdina

Autor breznoveho fota mésice eroslav D21an nazval svuJ smmek takto ,»] sem
jsme dfive zajizdéli“. Trefnych pojmenovani souvisejicich s podporou Zelezni¢ni
dopravy v praxi by se vak jisté dala vymyslet celd fada. Ale abychom byli spravedlivi.
Sklonovnik zistal stat u snesené vlecky v Zelezni¢ni stanici Revnice. Vyroba betonu
i betonovych prefabrikatt v arealu skon¢ila a vlecka tak pozbyla sviyj vyznam.
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