3 Gar

Interni magazin pro zaméstnance CD Cargo, a.s.

Uvodni sloupek

Po lednovém zkraceném vydani
je tu inorovy Cargovak opét v pl-
ném rozsahu. Tradi¢né v ném na-
jdete rozsahlé hodnoceni loniského
roku z pohledu pfeprav jednotli-
vych komodit. V nékterych, jako
napfiklad v zeleze nebo hnédém
uhli se ndm v lonském roce datilo,
v jinych komoditach, naptiklad
v kombinované dopravé nebo auto-
motive, se naplno projevily dopady
celosvétové krize zplisobené nejen
pandemii Covid-19, ale celou ra-
dou dalsich vlivii. Provoz nasich
vlaka v roce 2021 v8ak neovliviio-
vala pouze hospodarska situace, ale
i klimatické podminky, resp. zi-
velné katastrofy. Ano, i v21. stoleti
nam pocasi umi dokdzat, kdo je na
planeté Zemi panem. Vzpomenme
zamrzlé a zasnézené sefadovaci sta-
nice v Némecku, tornado na jizni
Moravé nebo podemleti dulezité
traté do Némecka v dusledku sil-
nych destu. A jiz od pocatku letos-
niho ledna se musime potykat
s dal$im omezenim - sesuvem
svahu na trati Vsetin — Horni Li-
dec. Jak jsme se s tim vypotadali
se doctete v jednom z élénkd. Uno-
rové vydani pfindsi ale i informace
o podpisu a hlavné o zménach vy-
plyvajicich z kolektivni smlouvy
nebo o investici do modernizace
jedné 7z opravarenskych hal
v SOKV Usti nad Labem. Véfim,
ze vas zaujmou i dalsi prispévky.
Ptfjemné Cteni.

Michal Roh
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Omezeni provozu
na Valassku

Z divodu nestability svahu nejezdi po
Zelezni¢ni trati mezi Vala$skou Polan-
kou a Horni Lid¢i Zddné osobni ani
nakladni vlaky.
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Investicg
v SOKV Usti nad Labem

Jednou z vyznamnych stavebnich in-
vestic roku 2021 bylo pro nasi spole¢-
nost zatepleni ustecké haly tézké
udrzby.
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Dne 24. ledna 2022, tedy kratce po pievzeti do stavu CD Cargo, zavitala lokomotiva TRAXX 388.001 poprvé do némecké pohrani¢ni prechodové stanice Bad

Schandau. Nejprve zkusebné ,,s6l0“ z divodu vyzkouseni prepindni pfi zméné trakénich soustav a zabezpecovactho zafizeni. Zanedlouho v$ak dovezla do
Bad Schandau i vlak s obilim. Jen o nékolik dnt pozdéji zavital stroj 388.004 na Slovensko.

Jak jsme si vedli v roce 2021

Za rok 2021 prepravilo CD Cargo na
tuzemském trhu 60,196 mil. tun
zbozi, coz je o pfiblizné 2 % vice, nez
bylo prepraveno za rok 2020. Nejvét-
$iho meziro¢niho prekroceni objemit
bylo dosazeno v komoditach Zelezo
a strojirenské vyrobky, pevna paliva
a stavebniny. Naopak nejvice objemy
mezirocné poklesly v kombinované
dopravé. Nase zahrani¢ni pobocky
a dcefiné spolecnosti zajistily v lon-
ském roce pfepravu vice nez 8 mil.
tun zbozi, coz predstavuje také vy-
znamny narust.

V komodité Zelezo a strojirenské vy-
robky bylo v roce 2021 ptevezeno o té-
méf 1,5 mil. tun vice nez v roce 2020.
Na vysledcich se plné projevila kon-
junktura, kterou metalurgie zazivala.
Odrazilo se to jak ve zvySenych prepra-
vach zelezné rudy, tak ve vyrazném nd-
rustu poptavky po prepravach hutnich
vyrobku. Diky tomu se podatilo ziskat
fadu novych preprav, z nichz lze zminit
tranzit manganové rudy z Polska pres
Ceskou republiku na Slovensko, pre-
pravu svitkt plechu ze Zelezaren v ital-
ském Osoppu do Ostravy s prekladkou
na kamion do Polska nebo celou fadu
novych pteprav zelezného Srotu, napii-
klad do Polska nebo Italie. Pti ziskavani
novych obchodnich ptipad stile roste
vyznam spoluprace s dcetinymi spole¢-
nostmi a zahrani¢nimi pobo¢kami.

Také v komodité stavebniny byl pre-
pravni objem v roce 2021 ptekroceny,
a to jak k planu, tak k objemtm lon-
ského roku. Pozitivné se projevila
aktivni obchodni politika ve vztahu
k nabidce preprav na vyluky a také na-
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Jednou z komodit, jejiz vykony byly v roce 2021 negativné ovlivnény celou radou faktort, byla kombinovana doprava.

vySeni pfeprav vdpenct souvisejici s pri-
znivym trendem v hutnictvi (dolomi-
tické vapence) a v energetice (zvysena
vyroba elektrické energie). Dopravu od-
sitovacich vépenctt do némeckych
elektraren prevzala pobocka Niederlas-
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Foto: Jan Valovy

sung Deutschland. Pozitivni trend mély
i ptepravy betonovych vyrobki spole¢-
nosti Goldbeck. Jednou z nejvyznam-
néjsich novych zakazek byla podzimni

Pokracovini na str. 2

Foto: Lukas Ruzicka
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Jak jsme si vedli v roce 2021

Dokondent ze str. 1

pteprava odpadnich suti z Luzic do
Mostu na skladku CELIO.

Zatimco v prvnim pololeti vykony
v komodité hnédé uhli klesaly a nékteré
elektrarny a teplarny spalovaly pouze
$tépku, zavér roku se nesl ve zvysené
poptavce po prepravach této komodity.
Byl to logicky odraz situace na energe-
tickém trhu, kdy se ceny silové energie
a plynu vysplhaly velmi vysoko a byl
velky zdjem o uhli jak ze strany elektra-
ren, tak teplaren. I pfes docasny nedo-
statek kapacit se situace v dodavkach
postupné stabilizovala a nikde nedoslo
k havarijni situaci. Vykony komodity
¢erné uhli a koks v prabéhu roku koli-
saly. Vliv na to mélo jednak omezovani
tézby v OKD a také promeénliva situace
v polskych dolech. Na jate byl uhli v Pol-
sku prebytek, s nartistem vyroby elek-
trické energie pak tézba prestavala do-
stacovat a primdrnim tikolem polskych
dolu bylo zasobovat polské elektrarny
a teplarny. AZ poté prichdzeli na fadu
dalsi odbératelé. Velka ¢ast preprav je
dnes realizovana s dcefinou spole¢nosti
CD Cargo Poland. V Ceské republice
vyznam cerného uhli pro energetiku
pozvolna klesd, avak jeho vyznam pro
metalurgii je nezpochybnitelny. To se
odrazi i v meziro¢né navysenych pre-
pravach koksu.

Také ptepravy v komodité chemické
vyrobky a kapalna paliva mezirocné
narostly. Pohonné hmoty byly z N¢-
mecka dovazeny zhruba ve stejnych
objemech, zna¢né problémy vsak pu-
sobily vyluky na PPS Décin. Stabilita
v prepravich PHM z Némecka byla
udrzena zejména diky nasazovani sou-
prav vlastnich vozi CD Cargo. S po-
zvolna rostouci spotfebou leteckych
pohonnych hmot na prazském letisti
mirné stoupaly i objemy preprav letec-
kého benzinu, a to véetné vnitrostat-
nich relaci. Proménlivé situace pano-
vala v prepravach hnojiv, kdy doslo
naptiklad k prevedeni ¢asti preprav
z Polska do vychodnich Cech na ka-

miony. Naopak se podarilo zrealizovat
pfepravy hnojiv do Némecka (spolu-
prace s pobockou) ptivodné zajistované
ve vét$i mite po Labi.

Vysledky v komodité dfevo a papi-
renské vyrobky jsou trvale dobré, coz
je vysledek aktivni obchodni politiky
CD Cargo pii odvozu kalamitniho
dfeva. Odvoz kalamitniho dfeva pro-

ptepravy obili. Po slibném zacatku
roku doslo postupné k vyprazdnéni sil
a k omezeni pfeprav pouze na ad hoc
obchodni pripady, a to jak ve vyvozu,
tak v tranzitu pres Ceskou republiku.
Prepravy mineralnich vod si udrzovaly
standardni uroven, realizovany byly ve
spolupraci s dcefinymi spole¢nostmi
na Slovensku a v Madarsku. Také pte-

Podil preprav CD Cargo, a.s.
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zasilky

Skupiny vozi

bihal i z fady novych lokalit - Krus-
nych hor, Liberecka, Luzickych hor
apod. Drevo je zpracovavano nejen
v tuzemsku, ale i v zahrani¢i - Rakou-
sko, Polsko, Rumunsko. Tyto ptepravy
jsou realizovany s dcefinymi spolec-
nostmi, resp. zahrani¢énimi pobo¢-
kami. V duasledku prodlouzeni prep-
ravnich ramen v$ak doslo k prod-
louzeni obéhu vozil. Konkurenéni vy-
hodou CD Cargo je dlouhodobé na-
sazeni technologie Innofreight, ze-
jména pak nastaveb GigaWood.
Nejvétsi vliv na vysledky komodity
potraviny a zemédélské vyrobky maji

Podle druhu prepravy

vnitro
38%

vnitro
38%

Ucelené viaky

pravy cukrové fepy do HruSovan nad
JeviSovkou probihaly nové ve spolu-
praci s CD Cargo Slovakia.

Na vykonech v komodité ostatni se
projevil mirny pokles postovnich pre-
prav, ktery z diivodu vyluk (Bezpravi,
zelezni¢ni uzel Pardubice) ¢ast pre-
prav prevedl na jiz zmodernizovanou
dalnici D1. Oproti tomu vzrostly pre-
pravy nové vyrobenych Zelezni¢nich
vozu. Realizovali jsme prepravy arma-
dy do Litvy, Loty$ska i ve vnitro-
statnich relacich. Ziskat se podatilo
i pfepravy transformétord, z nichz

vevrs

derné elektrarny Mochovce. Portfolio
obchodnich ptipadt dopliuje zajis-
téni vozby diagnostickych vlakd pro
Spravu Zeleznic.

Kombinovana doprava byla v roce
2021 ovlivnéna mnoha globalnimi fak-
tory. Kromé pandemie Covid-19 s do-
padem na omezovani ¢innosti ¢in-
skych pristavit mély nejvyraznéjsi vliv

Zelezo a strojirenské vyrobky
Ostatni *

Hnédé uhli

Kontejnery

Cerné uhli a koks

Stavebniny

Drevo a papirenské vyrobky
Chem. vyrobky a kapalna paliva
Potraviny a zemédélské vyrobky

Automotive

neusporadané poméry az chaos v na-
motni dopravé mezi vychodni Asii
a Evropou, vedouci k vyraznému ristu
cen prepravy a ke snizovani jeji spo-
lehlivosti a vykonnosti. Na fadu mésict
poznamenalo ndmotni dopravu uviz-
nuti lodi Ever Given v Suezském
pruplavu, samoziejmé s dopadem na
zeleznici. Jistd omezeni ptinesl i nedo-
statek elektronickych soucastek pro vy-
robu automobilt - omezeny tak byly
naptiklad exporty automobilt do Ru-
ska v kontejnerech. Z pozitiv mtizeme
zminit napriklad spusténi linky Lovo-
sice - Lehrte — Rotterdam v celé trase

s lokomotivou CD Cargo. V komodité
automotive se bohuzel vyrazné proje-
vil nedostatek elektronickych soucastek
pro vyrobu automobild, v jehoz du-
sledku byla ve vétsiné automobilek
omezena nebo i zastavena vyroba.
I v této komodité pak byla velkym
problémem nekvalita pfi prepravach
ve sméru Némecko pres PPS Décin

Podle jednotlivych komodit

Leona Peckova

SAP BO COICAR

vojenské pfepravy, posta,
mimorddné zasilky, DIAKONIE,
vozy zékaznikli apod.

Autor grafi:
Zdraj dat:
Ostatni *

v dusledku omezené propustnosti na-
priklad pti vylukach.

Uspésny rok za sebou maji i zahra-
ni¢ni pobocky v Rakousku a Némecku,
které se zapojily do realizace pravidel-
nych preprav (vapence do némeckych
elektraren, automobily, navésy LKW
Walter do Rostocku, cement ze Sloven-
ska do ruznych stanic v Rakousku,
dfevo do rtiznych stanic v Rakousku
apod.) a zajistily i vozbu celé fady ad
hoc obchodnich ptipadu dreva, che-
mickych produktti, nové vyrobenych
nastaveb Innofreight apod.

Michal Roh

Podpis Podnikové kolektivni smlouvy CD Cargo na obdobi 2022 - 2023

Ve stfedu 2. inora 2022 byla podepsana Podnikova kolektivni
smlouva CD Cargo, a.s., na rok 2022 - 2023 (PKS). Po vice nez
dvou meésicich kolektivniho vyjednavani se podarilo zamést-
navateli spolecné s odborovymi centralami nalézt nejvhodnéjsi
feseni, jak zaméstnance CD Cargo co nejlépe odménit za jejich
praci, a to i pres neptiznivé obdobi, v némz se CD Cargo z dit-
vodu dopadit COVID-19 stale nachazi.

A na jaké zmény se tedy mohou zaméstnanci CD Cargo téit?
Primarné se jednd o navysent tarifnich mezd o 1 100 K¢. Pro rok
2022 se pristoupilo k navyseni tarifnich mezd o nominalni hod-
notu z divodu snahy zohlednit aktudlni miru inflace u zamést-
nancu v nizsich tarifnich tfidach. Timto vSak navyseni tarifnich
mezd nekon¢i. Od 1. ledna 2023 budou navyseny o dalsi 1 %.

Od 1. dubna 2022, kdy PKS nabude t¢innosti, vzroste také od-
ména za zaSkolovani o 2 % a u zaskolovani ve specifickych za-
méstnanich dokonce o 5 %. Piplatek za praci v noci vzroste o 1 %
a odména za nepravidelny nastup bude nové ¢init 200 K¢. Za-
méstnanci pracujici letmo budou mit motivacni slozku mzdy na-
vysenou o 100 K¢ a zaméstnanci tidici motorové vozidlo pii vy-
konu pracovni ¢innosti 0 200 K¢.

Zmény se odrazi také v sazbach stravného pro specifikovand
zaméstnani, kdy nové budou stanoveny ve vysi 118 K¢, bude-li
trvat pracovni cesta 5 az 12 hodin, 182 K¢, bude-li trvat déle
nez 12 hodin nejvyse vsak 18 hodin, a 283 K¢, bude-li delsi nez
18 hodin.

5.1.5 Zjisti-li jedna ze smiuvnich stran nepinéni nikterého zdvazku nebo ]nlm- Ir;-;-nhlm

uvedeného v PKS, je povinna neprodient prokazatelng upozomit drahou stranu
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Taw PKS se uzavird na dobu od 1, dubna 2022 do 31, beena 2023, pokud # jednotiivich

ustanoveni nevyplyvi jinak
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Zaméstnavatel se dale zavazal, ze v pripadé prekroceni plino-
vaného hospodarského vysledku v pololeti a na konci roku 2022
bude zaméstnanciim vyplacena odména, a to tak, ze za kazdych
5 mil. K¢ nad hospodarsky vysledek bude odména ¢init 500 K¢,
pricemz v pololeti se bude jednat maximalné o 2 000 K¢ a na konci
roku maximalné o 5 000 K¢. To znamena, Ze za splnéni podminek
stanovenych v PKS a opatfenich reditelky odboru personalniho,
si zaméstnanci formou odmény muzou prijit v pololeti az na
2000 K¢ a na konci roku az na 5 000 K¢.

Zmény se dotknou také oblibenych kondi¢nich ozdravnych po-
byt (KOP), u kterych dochazi ke snizeni hranice narokovosti na
KOP na 18 let a od 1. ledna 2023 na 16 let. Od 1. ledna 2023 se
KZAM 43231 Dispecer a KZAM 43232 Dopravni dispecer pte-
souvaji do vybranych zaméstndni s narokem na KOP jednou
za dva roky. Dale budou poskytovany mimoradné KOP rovnéz
zaméstnanctm, ktefi byli Gi¢astni mimoradné udalosti.

Strany uzavirajici PKS nezapomnély ani na kolegyné a kolegy,
kteti dosahnou zivotniho jubilea 60 let, kdy kromé odmény
15 000 K¢ obdrzi také darkovy poukaz na rekondi¢ni pobyt s 1a-
zeniskym programem v hodnoté 10 000 K¢.

Shora popsané zmény predstavuji souhrn zédkladnich, a pro vas,
zaméstnance CD Cargo, relevantnich zmén, které potvrzuji, ze
CD Cargo je stabilnim zaméstnavatelem ptinasejicim jistoty.

Odbor personalni
Foto: Aneta Miklasova
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Preprava uhli z Australie

Uhli odedavna patiilo ke komodi-
tam, jejichz pfeprava byla ve velké
mife realizovana ve spolupraci Zelez-
nicni a vodni dopravy - vlaki a lodi.
Jako priklad z davnéj$i minulosti mi-
Zeme zminit prepravu severoceského
hnédého uhli pres labské pristavy
v Usti nad Labem a Dé¢iné do Saska.

sud jsme zdkaznikiim vozili uhli pfimo
z Rotterdamu. Je to prvni viastovka, po-
kus, jak z¢dasti alternovat letos planova-
nymi vylukami omezeny Zeleznicni tisek
Dé¢in - Bad Schandau a pFipadné i vy-
luku vlecky v samotném ptistavu,“
komentuje novy obchodni prfipad
Tomas Toth, predseda predstavenstva

Prekladka uhli z lodé Bohemia a tla¢ného ¢lunu Dick 1 pravé zadina.
Foto: Michal Roh

Ptikladem z nedavné historie pak
miuze byt preprava hnédého uhli opét
ze severnich Cech pres ptistav v Lovo-
sicich-Prosmykach do elektrarny
Chvaletice. My se ale vratme do sou-
¢asnosti a podivejme se na jeden velice
zajimavy obchodni ptfipad, ktery
CD Cargo ve spolupréci se svym ob-
chodnim partnerem zrealizovalo na
pocitku leto$niho roku.

V sobotu 22. ledna 2022 dorazila do
ptistavu v Dé¢iné-Loubi lod Bohemia
spole¢nosti EVD nalozend ¢ernym
koksovatelnym uhlim z Australie. ,, Do-

CD Cargo a doplituje: ,,Jde o novy zpii-
sob vyuZiti dvou riiznych dopravnich
modi stejné jako o pokus, jak oZivit dé-
Cinsky pfistav a mezindrodni labskou
plavbu celkové.

Lod z Rotterdamu plula po Rynu
a Sttedonémeckém priplavu a z Mag-
deburku po Labi do Dé¢ina. Celkem
ptivezla 1 300 tun uhli, jez bylo v dé-
¢inském pristavu prelozeno do vysyp-
nych vozti fady Falls. Prekladka paliva
trvala priblizné 8 hodin. Zpocatku pro-
bihala rychle, do¢istovani lodi pak jiz
bylo pomalejsi. Po vyfizeni vSech ne-

zbytnych prepravnich formalit odjelo
uhli v dtery 25. ledna z Dé¢ina a do
Ostravy dorazilo téhoz dne vecer. Na-
sledné byla souprava pristavena na
vlecku spolecnosti Liberty Steel. Ti-
skova mluvei této spole¢nosti Barbora
Cernd Dvorakové k tomu fika: ,,Sou-
Casnd spotfeba uhli z OKD uZ tvofi
pouze asi 15 procent z celkového potieb-
ného objemu. A po uzavreni ¢dsti dolil
uz OKD nékteré druhy uhli nedoddvd,
musime je tedy dovizet nejen z Polska,
ale také z USA, Kanady ¢i Austrdlie,
a vytvdret si tak potfebnou zdsobu, pro-
toze doddvky ze zahranii jsou casové
i logisticky ndrocnéjsi.“ Oproti vlakové
prepravé z Rotterdamu je novy zptisob
pomalejsi, ale mohl by byt levnéjsi.
»S nasim obchodnim partnerem se se-
jdeme a priibéh prepravy, stejné jako
jeji ekonomiku vyhodnotime, “ popisuje
Tomas Toth dalsi vyvoj.

Zasoby koksovatelného uhli v Ostrav-
sko-karvinském reviru jsou jiz ome-

vy

¢ovalo do Ostravy.

zené, v letosnim roce by pak méla byt
zastavena tézba v poslednim ¢inném
dole spole¢nosti OKD, v dole CSM. To
je stru¢na a jasna odpovéd na riizné
polemiky tykajici se dovozu uhli ze
vzdélené Australie. I pfesto, ze pro
energetiku vyznam uhli v désledku
Green Dealu postupné klesd, pro me-
talurgii je stale velmi dalezitou suro-

e B,

bliZi do stanice Mélnik.

Vlak Pn 52865 Décin vychod - Ostrava-Bartovice se brzy rano 25. ledna 2022

Foto: Michal Roh ml.

V pfistavu Décin-Loubi bylo 1 450 tun uhli prelozeno do vlaku, kterym pokra-

Foto: Michal Roh

vinou pti vyrobé surového zeleza a na-
sledné oceli. Cerné uhli v oceldtstvi
nemd zatim svou plnohodnotnou né-
hradu - a ocel je zdkladem nasi civili-
zace. I ambicidzni cile Green Dealu Ize
splnit jen diky celé fadé investic za po-
uziti oceli - nové decentralizované
zdroje energie, usporné budovy, elek-
tromobilita... Ocel je pak patrné také
jediny 100% recyklovatelny material,
aiv prepravach tohoto recyklatu v po-
dobé zelezného $rotu je Zeleznice v cele
s CD Cargo velmi aktivni.

Zelezni¢ni nékladni dopravci dlou-
hodobé upozornuji na to, Ze jeden ka-
pacitni hrani¢ni prechod do Némecka
nestadi. Ukdzalo se to v loniském roce,
kdy byl provoz na trati z Dé¢ina do
Bad Schandau omezen na del$i dobu
nejen kvuli sérii vyluk, ale rovnéz z da-
vodu poskozeni mostu silnymi desti.
Kromé modernizace dal$ich trati do
Némecka pres Cheb a Domazlice, by
se tak Fi¢ni plavba mohla stat zajima-
vou alternativou pro prepravu zbozi za
soucasného zapojeni Zeleznice na vnit-
rostatnim useku.

Michal Roh

Sesuv trate na

Mezi Ceskou a Slovenskou republi-
kou existuji tii elektrifikované hra-
nic¢ni prechody. Mezi nejvytizenéjsi
se Fadi pfeshranicni spojeni mezi sta-
nicemi Breclav a Kuty na jihu Mo-
ravy, na severu Moravy pak jde
o drahu mezi pohrani¢nimi pfecho-
dovymi stanicemi Mosty u Jablun-
kova a Cadca. Trochu v tstrani je
draha, jez spojuje Valassko s Picho-
vem, na pomezi Moravskoslezskych
Beskyd a Javorniki. Byt nejde o ni-
kterak extrémné vytiZenou Zelezni¢ni

tepnu, v dobé vazného poskozeni Ze-
lezni¢niho svrsku se naplno projevila
jeji nepostradatelnost.

Minimalné osm tydnt nepojedou
vlaky na Zzelezni¢ni trati mezi Valas-
skou Polankou a Horni Lid¢i. Divo-
dem je nestabilni svah, ktery se propadl
pod kolejemi na useku dlouhém asi
50 metrd. Sprava Zeleznic v prvni po-
loviné mésice ledna nejprve omezila
dopravu na jedné ze dvou koleji,
osobni vlaky zde mohly projizdét

Nestabilni nasep mezi Valagskou Polankou a Horni Lid¢i Foto: Sprava zeleznic

alassku

pouze po jedné koleji a nejvyse deseti-
kilometrovou rychlosti. Nakladni vlaky
musely vyuzivat jinou trasu. Posléze se
situace zhorsila natolik, Ze doslo
k uplnému vyloudeni celého useku.

V druhé poloviné ledna odstartovala
vyluka obou koleji, kterd potrva mini-
malné osm tydntl. Béhem této doby
dojde k nutné sanaci svahu tak, aby
usekem po opravé mohly projizdét
vlaky osobni i nakladni dopravy. Nej-
prve se rozebéhly prace na népraveé sta-
vajictho stavu spocivajici ve sneseni
koleji ¢i ptipravé obsluznych komuni-
kaci. V dalsich dnech pak bylo prova-
déno odvodnéni pomoci vrtt a dosy-
pavani ndspu a celkové zpevnéni.
Poslednim krokem bude poloZeni ko-
lejového svrsku a oprava trolejového
vedeni. Sprava Zzeleznic planovala sa-
naci svahu uz dfive. Zhorseni situace
na pocatku ledna, které na misté od-
halil preventivni monitoring, tento
pléan pouze uspisilo.

Témér okamzité zastavent jizd naklad-
nich vlaki mélo samoziejmé vliv i na
vlaky CD Cargo. Veskera z4téz musela
byt béhem nékolika hodin presméro-
vana na jiné prechody. Jednalo se mimo
jiné o sledované vlaky automotive ze
Ziliny-Teplicky a déle o rizné vlaky
v rezimu ad hoc. Asi nejzajimavéjsi od-
klon se tykal komodity sklarské pisky
a bylo pfi ném také nutné odklonit sou-

Dvojice ¢eskobudéjovickych ,res” 363.5 s ucelenou soupravou ze sméru Puchov

a Horni Lide¢ pti prijezdu Vsetinem

pravy z Jesttebi do Nemsové, na vlecku
Vetropack, ptes jinou pohrani¢ni pre-
chodovou stanici. Zvazovan byl jak za-
vlek pres Cadcu, tak pouziti odklonové
trasy pres Vysocinu do Bratislavy a na-
sledné do Trencianské Teplé. Tyto va-
rianty vSak vysly ekonomicky haf, nez
odklon po pomérné nevéedni trase
z Otrokovic pies Uhersky Brod do Byl-
nice a nasledné pres Vlarsky Prusmyk
do Nemsové. Prvni souprava o celkové
hmotnosti 1 530 tun, za pomoci tfi lo-
komotiv 742, projela cely tusek za 3 ho-
diny, pri¢emz ve stanici Vlarsky Pru-
smyk doslo k obsazeni hnaciho vozidla
»pilotem” dcefiné spole¢nosti CD Cargo

Slovakia se znalosti iseku Horné Srnie
- Nemsovd, kterym bézné vlaky

......

Text a neoznacené foto: NT

Pozndmbka redakce:

Vozba v elektrické trakci nemusi vzdy
znamenat levnéjsi feSeni, pokud ma
dopravce moznost vyuzit své volné ka-
pacity. Pro CD Cargo je realizace vozby
odklonovych piska pres ,V1aru“ velmi
dutlezita i proto, aby do budoucna bylo
schopno drzet krok i s jinymi dopravci,
ktefi podobnd operativni feseni berou
jako béznou véc.
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Predstavujeme utvary generalniho

Feditelstvi CD Cargo (1.)

V lonském rocniku jsme ctenaiim predstavili fungovani vSech jednotek or-
ganizacni struktury CD Cargo s jednou vyjimkou. Tou je generalni feditelstvi.
Napravime to v letosnim roce, kdy bychom vam formou kratkych clanka
chtéli pfinést informace o ¢innosti jednotlivych odbori GR. A zaéneme titva-
rem, ktery podléha piimo predstavenstvu spolecnosti.

Oddéleni interniho auditu

Vnitfni kontrolni systém je manazer-
skym nastrojem, ktery je pro vedeni
organizace prostfedkem k dosazeni
stanovenych cild. Slouzi k minimalizaci
moznych rizik a ma charakter dlouho-
dobého procesu. Jednotlivé prvky
vnitfniho kontrolntho systému maji
byt soucasti pracovnich postupt, ni-
koliv dodate¢né aplikovanou nastav-
bou. Avsak jakkoliv je vnitini kontrolni
systém nezbytny pro dosazeni cilt
organizace, tak neni cilem samotnym,
nebot hlavnim cilem akciové spole¢-
nosti musi byt dosazeni a udrzeni
zisku, nikoliv budovani dokonalého
kontrolniho prostredi. Sta¢i, kdyz kon-
trolni systém zajisti minimalizaci rizik
na prijatelnou Groven.

CD Cargo m4 kontrolni prostiedi na
urovni odpovidajici velikosti a vy-
znamu jedné z nejvétsich evropskych
spole¢nosti v oblasti Zelezni¢ni na-
kladni dopravy. Vnitini kontrolni sy-
stém je vybudovan na zakladé vse-
obecné uznavaného principu ,,tii lini
obrany*“ a jeho soucasti jsou:

1) Manazerské kontroly provadéné
dle zdsady ,.kdo ridi, ten kontroluje®
Kontrolni ¢innost je pracovni povin-
nosti vedoucich zaméstnanct na vech
urovnich fizeni. Vedouci zaméstnanci:

- planuji kontrolni ¢innost a prové-

fuji vdechny ¢innosti, jejichz fize-

nim jsou povéfeni a za jejichz
fadny vykon odpovidaji,

- eviduji zjisténé nedostatky, ptijimaji
k nim pfiméfena ndpravnd nebo
preventivni opatfeni, sleduji plnéni
ptijatych ndpravnych nebo preven-
tivnich opatfeni a organizuji (pokud
je to nutné) nasledné kontroly,

- uchovavaji (v nezbytné nutném
rozsahu) informace o kontrolnich
aktivitach.

2) Cinnosti metodicky fizené spe-
cializovanymi organiza¢nimi utvary,
které provadi i kontrolni ¢innost. Patti
sem zejména compliance, controlling,
fizeni rizik, BOZP a PO, bezpectnost
objektova a informacni, prevence ne-
kalé ¢innosti nebo certifikace dle ISO
a ostatnich standardu.

3) Nezavisly interni audit provadény
oddélenim interniho auditu.

Nezavisly interni audit provadény od-
délenim interniho auditu (zdiirazriuji:

pouze interni audit provadény oddéle-

nim internitho auditu, nikoliv jiné au-
dity, napt. audity dle ISO, které jsou za-
fazeny do druhé linie obrany) patti do
tieti linie obrany. Podstatna je zejména
jeho nezavislost, které je dle mezina-
rodnich standardi dosahovéano tim, Ze
oddéleni interniho auditu je organi-
za¢né podrizeno generalnimu fediteli,
avSak funkéné (pti vlastnim vykonu
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interniho auditu) je podfizeno pred-
stavenstvu spole¢nosti. Na funkéni ne-
zavislost oddéleni interniho auditu
jesté dohlizi vybor pro audit.

CD Cargo se pti vykonu interntho au-
ditu provadéného oddélenim interniho
auditu fidi standardy nazvanymi ,,Me-
zindrodni rdmec profesni praxe inter-
niho auditu; které zpracoval The Insti-
tute of Internal Auditors, Inc., Florida,
USA. Podle téchto standardi je interni
audit ,nezavisld, objektivné ujistovaci
Cinnost zamétend na zdokonalovdni pro-
cestl v organizaci, pficemzZ interni audit
pomdhd organizaci dosahovat jejich cilii
tim, Ze systematicky ptistupuje k hodno-
cent a zlepSovdni ticinnosti systému fizeni
rizik, fidicich a kontrolnich procesii a fi-
zeni a spravy organizace".

Vrcholnou odpovédnost za interni au-
dit v CD Cargo ma4 predstavenstvo spo-
le¢nosti. Vlastni vykon interntho auditu
provadény oddélenim interniho auditu
se tidi ro¢nim planem interniho auditu,
ktery schvaluje predstavenstvo spole¢-
nosti. Do ro¢niho planu jsou zatazovana
zejména procesné orientovand Setfen,
ktera oddéleni interniho auditu provadi
nejenom ve vsech jednotkich organi-
zaéni struktury CD Cargo, ale i v dcefi-
nych spole¢nostech, ve kterych pred-
stavenstvo CD Cargo vykonéva funkci
valné hromady.

Oddéleni interniho auditu na zékladé
pozadavku vedeni spole¢nosti provadi

Vedoucim oddéleni interniho au-
ditu je Ing. Petr Vacha, CIA, kterého
jsme prostrednictvim nékolika ota-
zek pozadali o konkrétni vysvétleni
a priblizeni prace jeho oddéleni
ostatnim zameéstnancim.

» Kolik auditii provede vase odde-
leni priblizné za rok, na co jsou za-
méteny a kolik lidi tvofi Vds audi-
torsky tym?

Planovana auditni Setfeni pattici do
treti linie obrany provadi oddéleni
interntho auditu podle ro¢niho
planu. Plan schvaluje predstavenstvo
spolecnosti, které je také prijemcem
zévére¢nych zprav. Pti provadéni pla-
novaného auditu musi auditor ne-
zévisle a objektivné provéfit urceny
proces, zejména identifikovat a ohod-
notit relevantni rizika, a posoudit,
zda jsou identifikovana rizika primé-
fené osetfena, tj. minimalizovand na
prijatelnou zbytkovou uroven. Do
planu jsou zarazovany zejména pro-
cesy klicové pro naplnéni podnika-
telského planu spole¢nosti, pricemz
zaroven plati, Ze v prabéhu tii az péti
let musi byt oddélenim interniho au-
ditu provéfeny vsechny vyznamné
procesy organizace. Pocet a zejména
rozsah planovanych Setfeni je limi-
tovan persondlnim obsazenim oddé-
leni interniho auditu. V soucasnosti
interni audit pracuje ve slozeni 1 + 3
a do pldnu je kazdoro¢né zarazovano
9 az 12 auditnich $etfeni.

Kromé planovanych provadi oddeé-
leni interniho auditu na zakladé ope-
rativnich poZzadavkd vedeni spole¢-
nosti také mimoradnd auditni $etfeni
pattici do tfeti linie obrany. Mimo-
radnych auditnich Setfeni je nafizeno

také Setfeni, jejichz vystupem je ujis-
téni, zda konkrétni ¢innost (napt. vy-
bérové tizeni) byla provedena v sou-
ladu s obecné platnymi pravnimi
predpisy, internimi normami a s tzv.
»dobrou praxi‘

Od internich auditort je vyzadovano,
aby auditni Setfeni provadéli kompe-
tentné a s nalezitou odbornou péci.
Musi byt objektivni a nesmi se nechat
nadmérné ovliviiovat zajmy svymi ani
z4jmy ostatnich. Jejich hodnoceni zjis-
ténych skute¢nosti musi byt v souladu
se strategii a cili CD Cargo.

Intern{ auditofi v CD Cargo musi mit
analytické mysleni a vysokoskolské
vzdélani (obory: Zelezni¢ni nakladni do-
prava, ekonomie, prava, vypocetni tech-
nika) s odbornou praxi. Znalost an-
glictiny nebo némdiny je Zzadouci.
Nezbytné jsou specifické znalosti a do-
vednosti pro provedeni auditu, ale lze

Ing. Petr Vacha, CIA

ptiblizné 3 az 6 ro¢né, avsak ne
vSechna mimoradna Setfeni jsou pro-
vadéna formou komplexnich inter-
nich auditt. Rozsah mimoradného
Setfeni zavisi na zadani a je-li napti-
klad pozadovano oveéfit, zda pti kon-
krétnim vybérovém fizeni byla do-
drzena pravidla stanovend obecné
platnymi pravnimi predpisy a inter-
nimi normami, pak je $etfeni prove-
deno ¢asové méné naro¢nou formou
kontroly dokumentace. Pokud je vsak
pti takové kontrole identifikovano
potencialné vyznamné riziko, pak
muze vedouci interniho auditu roz-
hodnout o rozsifeni Setfeni az do for-
miatu komplexniho interniho auditu.

Oddélenti interniho auditu také za-
jistuje nékteré Cinnosti pattici do
druhé linie obrany. Jsou to zejména
certifikace podle norem ISO nebo
podle SQAS Rail, kdy oddéleni inter-
niho auditu zajiStuje predepsana in-
terni ovérovani dodrzovani poza-
davkad prislusnych norem, organizuje
provadéni externich dohledovych
a re-certifika¢nich auditt a na vyza-

je ziskat ve specializovanych kurzech.
A po slozeni zkousek lze ptipadné ziskat
mezinarodné cenény titul Certifikovany
interni auditor (ve zkratce ,,CIA®).
Ohlasi-li se oddéleni interniho auditu,
ze bude provadét Setfeni v néjakém or-
ganiza¢nim utvaru, pak to pro zamést-
nance auditované jednotky moznd bude
znamenat néjakou praci navic a nelze
od nich pozadovat, aby se tésili na pra-
telskou navstévu. Ale interni auditor
neni nepfitel. P¥ichdzi, aby ve spolupraci
s auditovanym analyzoval urceny proces
abud'informoval vedeni spole¢nosti, ze
rizika auditovaného procesu jsou dobre
osetfena nebo - pokud bylo identifko-
vano néjaké nezanedbatelné riziko -
doporucil pfijmout opatfeni k napravé,
které ptispéje k lepsimu dosazeni cili
CD Cargo.
Petr Vacha
Ilustracni foto: Leona Peckova

ddni poskytuje soucinnost pfi audi-
tech provddénych v CD Cargo nasimi
odbérateli.

» Co ndm miizete fici o auditech
provddénych externimi spolec-
nostmi? Na co jsou zaméreny a proc
jsou provdadeény?

Externi audity jsou provadény na za-
kladé povinnosti stanovené zakonem
(napriklad ovérovani Gcetni uzavérky
nebo energeticky audit) nebo proto, ze
nase spolecnost si, zpravidla z obchod-
nich déivodd, preje mit prislusny cer-
tifikdt (napf. ISO nebo SQAS Rail).
Z certifikaci podle ISO také plyne po-
vinnost strpét audity, které v CD Cargo
provadéji nasi odbératelé. Pomérné vy-
jime¢né jsou v nasi spolecnosti takeé
provadény externi audity na zdkladé
rozhodnuti valné hromady CD Cargo.

» Jakymi certifikdty v soucasné dobé
CD Cargo disponuje a éemu slouzi?
V kompetenci oddéleni interni-
ho auditu jsou certifikaty ISO 9001
(certifikat kvality), ISO 14001 (certi-
fikét environmentu), ISO 45001 (cer-
tifikat systému managementu bezpec-
nosti a ochrany zdravi pfi praci),
ISO 50001 (certifikat energetického
managementu) a certifikat podle stan-
dardu SQAS Rail (evropsky systém
hodnoceni pouzivany v silni¢ni, Ze-
lezni¢ni, fi¢ni, ndmorni nebo kombi-
nované dopravé volné lozeného i ba-
leného zboZi, v rezimu Cisticich stanic,
v distribuci, ve skladovacich termina-
lech a pti spolupraci spole¢nosti, ktery
zohledniuje problematiku nebezpec-
nych chemickych latek).
Pripravil: Michal Roh
Foto: Leona Peckova



Cargovak | Unor 2022

5

Ustecké HATO (Hala tézkych oprav)

Jednou z vyznamnych stavebnich in-
vestic roku 2021 bylo pro nasi spo-
le¢nost zatepleni ustecké haly HATO
vcetné nového vytapéni.

Jedna se 0 ocelovou montovanou halu
vyrobce RD Jesenik zesileného typu
A15/80 ZT 6/4,5 x 54, ktera je osazena
na 150 cm vysokou podbetonovavku
z betonovych vyztuzenych patek. Hala
ma pudorysné rozméry 54,25 x 15,61 m
se svétlou vyskou 7,42 m. Budova byla
zkolaudovana roku 1984. Mezi zakladni
strojni vybaveni haly patii prijezdna
kolejova véha, sada patkovych zveda-
kit nebo mostovy jefdb o nosnosti
12,5 tuny. Hala disponuje montaznimi
kanaly a také lavkami.

Po témér (tyticeti letech provozu
haly, ktera je pfednostné vyuzivana
k opravam motorovych lokomotiv vys-
$ich stupniti, bylo nutné ptistoupit k jeji
rekonstrukei. Budova byla z hlediska
technicko-stavebniho stavu a poza-
davk BOZP na pracovisti jiz zcela ne-
vyhovujici. Predmétem rekonstrukce
proto byla nejen kompletni obména
zatepleného plasté haly, ale také sta-
tické zajisténi, sanace zdkladovych
patek a oSetfeni a ztuzeni ocelové
konstrukce. Hala byla napojena na
aredlovy teplovod, rozvod stla¢eného
vzduchu a optickou datovou sit. Mo-
derni sekéni vrata byla doplnéna
o vzduchové clony pro zajisténi tepelné
pohody pracovniki i v pfipadé mani-

pulace s kolejovymi vozidly do/z haly.
Doslo k rekonstrukei ztuzené podlahy
pod patkovymi zvedaky, modernizo-
vano bylo osvétleni haly, byla zbudo-
vana ptijezdova komunikace s Zivi¢-
nym povrchem.

Dne 20. prosince 2021 bylo pracovisté
uvedeno Dréznim uradem do zkuseb-
ntho provozu. Ten je stanoven do
konce kvétna 2022, kdy bude zazddano
o provedeni zavére¢né kontrolni pro-
hlidky stavby a ndsledné o vydani ko-
lauda¢niho souhlasu.

Cilem investice bylo zajistit plné
funkéni pracovi$té pro provadéni téz-
kych oprav kolejovych vozidel, spliu-
jici veskeré naroky pro provoz haly
v souladu s platnou legislativou prede-

n

Dokoncéenim investice doslo k vyraznému zlepseni pracovnich podminek pti opravach kolejovych vozidel.

Foto: Archiv CD Cargo

v§im v oblasti hygieny a bezpec¢nosti
prace. Moderné vybavena hala s tech-
nickymi parametry srovnatelnymi
s novostavbou v korporatnich barvach

Prace na modernizaci haly tézké udrzby byly v fijnu 2021 v plném proudu.

Celkovy pohled na halu tézké udrzby v SOKV Usti nad Labem

nasi spole¢nosti je dalsi v fadé uspés-
nych investi¢ni akei sttediska oprav na
severu Cech.

Pavel Resl

Foto: Michal Roh

Foto: Archiv CD Cargo

ECM - CD Cargo certifikovano

ECM je anglicka zkratka pro Subjekt
odpovédny za udrzbu vozidel - En-
tity in charge of maintenance.
V ramci Evropské unie odstartovaly
pripravy pro chystanou certifikaci na
podzim roku 2011 v disledku tragic-
kého vykolejeni nakladniho vlaku
u italského mésta Viareggio, jehoz
hlavni pri¢inou bylo zanedbani
udrzby nakladnich voza z tohoto
vlaku.

Povinnd certifikace subjekttl odpo-
védnych za udrzbu byla zavedena
natizenim Komise (EU) ¢. 445/2011
a CD Cargo bylo mezi prvnimi, jiz
v roce 2012, certifikovano pravé pro
udrzbu néakladnich vozt. Poté nasle-
dovala povinnost zavedeni systému
udrzby (ECM) pro vsechny kategorie
zelezni¢nich vozidel popsané smérnici
Evropského parlamentu a Rady (EU)
2016/798 a provadécim natizenim Ko-
mise (EU) 2019/779. Podstatou po-
vinné certifikace je pak prokazani
shody zavedeného systému udrzby
s pozadavky popsanymi v priloze IL
tohoto providéciho natizeni. V Ceské
republice je jedinou certifika¢ni auto-
ritou pro ECM Drazni tfad a vydana
osvédceni jsou platna ve vSech zemich
Evropské unie + v dobrovolné ptidru-
zenych statech mimo Evropskou unii.

Samotné certifikaci predchdzelo né-
kolik let intenzivnich ptiprav spociva-
jicich v ptizptisobeni predeslého sy-

stému udrzby pozadavkim vyse uve-
denych natizeni, a to jejich promitnu-
tim do interni dokumentace (prevazné
IN pro udrzbu HV i NV), schvalenim
této dokumentace Draznim tfadem
a vneposledni radé i jejich naslednym
zavedenim do bézné udrzby zeleznic-
nich kolejovych vozidel (ZKV) v rémci
Stredisek oprav kolejovych vozidel
(SOKV).

Vlastni posuzovani ze strany Drazntho
uradu probihalo ve dnech 30. listopa-
du - 15. prosince 2021, a to na general-
nim feditelstvi (012) i ve vSech SOKV
a vybranych OKV. V priibéhu posuzo-
vani bylo ovéteno, Ze zavedené postupy
jsou zndmé viem zucastnénym zamést-
nanctim a Zze je pouzivaji. Prokazaly to
pohovory s namatkové vybranymi za-
méstnanci. Pfi ustnim jednani byla ové-

fena i znalost zaméstnanct z technolo-
gickych postupt, ochrany zdravi pri
praci i pfedpisti z oblasti ochrany Zivot-
niho prosttedi v rozsahu vykonavanych
¢innosti Gdrzby. Kontrolovano také
bylo, zda jsou efektivné pouZivany
a spravné vyplinovany vybrané formu-
late, v¢etné elektronickych zdznami
a zda je evidence ke spravé vozidlového
parku vedena v souladu s postupy a in-

ternimi normami. U zaméstnanct po-
dilejicich se na fizeni systému udrzby
i jednotlivych internich procesti bylo
zjiStovano, zda maji k dispozici evropské
pravni predpisy a dal$i dokumenty ty-
kajict se interoperability ZKV. V rdmci
provérovani jsme predkladali doku-
mentaci popisujici systém zajisténi
oprav, zkontrolovana byla dokumentace
od realizovanych oprav lokomotiv i na-
kladnich vozii v¢etné uplnosti doku-
mentace k jednotlivim vozidlovym
fadam, pro které zajistujeme ECM. B¢-
hem provéfovani nebyly zjistény ne-
shody a z Gistnich jedndni vzesla jen tfi
doporuceni ke zlepseni zavedeného sy-
stému udrzby. Ta byla bezodkladné apli-
kovana do praxe. Drézni utad zavérem
konstatoval, ze CD Cargo béhem sprav-
niho fizeni prokazalo splnéni poza-
davkd ptilohy II. provadéciho natizeni
Komise (EU) 2019/779 a shledal nasi
spole¢nost zpusobilou vykonavat ¢in-
nosti udrzby ZKV. Zaroven ndm udélil
Osvédceni o shodé subjektu odpoved-
ného za udrzbu a Osvédceni o shodé
pro funkce udrzby s platnosti na dobu
5 let.

Obdrzenim obou osvédcent cely pro-
ces nekon¢i. Zavedeny systém musime
dodrzovat, zdokonalovat a pfi kazdo-
ro¢nich kontrolnich auditech Drazniho
uradu prokazovat, Ze je spravné zaveden
a v praxi aplikovan. Zavérem bych rad
vyslovil velké podékovani viem ztcast-
nénym kolegtim z generalniho feditel-
stvi i SOKV za jeho pripravu, nastaveni
a praktickou aplikaci.

Karel Skalicky
Tustracni foto z SOKV Ceské
Budéjovice (Michal Roh)
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Vydani nového pfedpisu SZ D1

V samém zavéru roku 2021 doslo na
internetovém portalu provozovani
drahy Spréavy Zeleznic (SZ) k jedné ne-
napadné, avsak velice vyznamné uda-
losti - zvefejnéni predpisu ,,SZ D1
CAST PRVNI“ Zasadni predpis upra-
vujici pravidla na ceské Zeleznici
a ovliviwjici kazdodenni vykon prace
naprosté vétsiny Zeleznicnich profesi,
mezi Zeleznicari davérné znama jako
D1, ,déjednicka“ neboli Dopravni
a navéstni predpis, prosel vyznam-
nymi zménami a s upravenym nazvem
veSel od Nového roku v platnost.

Dle nasledné informace Spravy Ze-
leznic taktéz zvefejnéné na portalu
provozovani drahy, bohuzel doslo pti
zavére¢ném zpracovani k nékolika ti-
skovym a grafickym chybam v textu,
pticemz ale nedoslo ke zméné vy-
znamu jednotlivych ¢lankt predpisu.
Pevné véfime, ze az budete tyto radky
¢ist, budou chyby opraveny a nic jiz
nebude branit tomu, abyste se pustili
do ¢teni a studia tohoto predpisu.
O zvefejnéni opravené verze budou za-
méstnanci CD Cargo samoziejmé pro-
kazatelné informovani prostfednictvim
Informacniho listu.

Jesté nez se pustime do popisu jed-
notlivych zmén, novinek a zdkulisnich
informaci ze samotné tvorby predpisu,
je nutné zduraznit, Ze predpis sice vstu-
puje v platnost 1. ledna 2022, ale ridit
se podle jeho podminek v provozu bu-

SPRAVA

[
z ZELEZNIC

SZ D1 CAST PRVNIi

Predpis

deme od 1. ¢ervence 2022. Mnozi z vés
se jisté zeptaji, pro¢ tomu tak je? Prv-
nim divodem je skutecnost, ze kazdy
z dopravcl musi na zékladé zmén
v piedpisu SZ DI provést revizi
a upravu svych vlastnich predpisd, in-
ternich norem a technologickych po-
stupt a stanovit nezbytny rozsah zna-
losti jednotlivych ¢lanki pro jednotlivé
profese. Druhym, neméné dulezitym
dtivodem, je fakt, Ze kazdy zaméstna-
nec s predepsanou znalosti tohoto
predpisu musi byt se zménami radné
seznamen, proskolen a také prezkou-
$en, coz zabere mnoho ¢asu.

A nyni par slov k upravenému nézvu,
ktery nové zni: ,SZ DI CAST PRVNI
Dopravni a ndvéstni predpis pro traté
nevybavené evropskym vlakovym za-
bezpecovacem”. Jak jiz cely nazev na-
povidd, jedna se pouze o prvni ¢ast
predpisu SZ D1, ktery bude platny
pro traté nevybavené evropskym vla-
kovym zabezpecovacem, znamym téz
pod zkratkou ETCS. Pozdéji pribyde
SZ D1 CAST DRUHA, podle které se
budeme fidit na tratich s provozem
ETCS. Budovani tratové ¢asti a osazo-
vani hnacich vozidel jednotlivych do-
pravct palubnimi jednotkami ETCS je
jiz v plném proudu v souladu s har-
monogramem postupného zavadéni
vyhradniho provozu ETCS na nékte-
rych tratich od roku 2025.

Mozna namitnete, k ¢emu novy pred-
pis a véechny ty zmény? Opét je zde

Uroven pfistupu
A

Dopravni a navéstni predpis pro traté nevybavené evropskym

vlakovym zabezpeéovaéem

nékolik divodi. Predpis SZ D1 je kli-
¢ovou soucasti systému zajistovani bez-
pecnosti vech subjektt a spole¢nosti
pusobicich na zeleznici. Zakladni pod-
minkou kvality systému Zelezni¢niho
provozu je jeho rozvoj a zvySovani
urovné bezpec¢nosti. To zni dost utedné
a teoreticky. V praxi to znamena, ze na
zdkladé cennych zku$enosti zamést-
nancti z provozu, poznatku z kontrolni
¢innosti a zejména vysledkd Setfeni mi-
moradnych udélosti jsou ustanoveni
predpisu upravoviana tak, aby lépe od-
povidala sou¢asnym pozadavkiim pro-
vozu (samoziejmé za podminky da-
kladného provéteni bezpeénosti)
a pokud mozno zamezila vzniku né-
kterych druht mimotadnych udélosti
¢i alespon snizila nasledky pripadnych
selhani na zmarenych lidskych Zivo-
tech, zdravi a majetku. Dal$im vyznam-
nym diivodem pro zménu predpisu je
zapracovani zavaznych pozadavki
pravnich predpist, zejména smérnic
a nafizeni Evropské unie.

Tvorba ptedpisu SZ D1 probthala tra-
di¢né pod vedenim Spravy Zeleznic jako
provozovatele drahy a odpovédného
gestorského utvaru tohoto predpisu,
pfesto byla z ur¢itého pohledu vyji-
mecnd. S ohledem na velké mnozstvi
pripominek ke znéni piedpisu v prvnim
a druhém kole pripominkového fizeni
Sprava zeleznic, na zakladé podnétu
SdruzZenti Zelezni¢nich nakladnich do-
pravctt ZESNAD.CZ, jehoz je CD Cargo
¢lenem, zfidila pro tvorbu predpisu pra-
covni skupinu slozenou nejen ze za-
stupct jednotlivych slozek Spravy ze-
leznic, ale nové byli prfizvani zastupci
osobnich i nakladnich dopravct a za-
méstnancti prosttednictvim zastupcii
odborovych organizaci. I presto, Ze jed-
notlivé strany mély celkem logicky ¢asto
diametralné odli$né pozadavky a di-
skuse kolem jednotlivych ustanoveni
byla nejednou dlouhd a emotivni, lze
konstatovat, Ze jednani byla konstruk-
tivni a vysledek je nejen z pohledu miry
rizika a bezpe¢nosti ptijatelny kompro-
mis pro vSechny zacastnéné strany. Za
tento otevieny pristup patii zdstupctim

(11) Mezi pFedvéstnikem a pFislusnym pFedvésténym rychlostnikem nesmi byt umistén jiny

pFedvéstnik nebo rychlostnik.

Chybné umisténi pfedvéstniki

Spravné umisténi pfedvéstnikd

Obrazek 326

(12) Nelze-li dodriet ustanoveni odst. 11 tohoto €ldnku, musi byt pfedchozi tratovd rychlost
upravena tak, aby bylo mo#no sniZeni trafové rychlosti pfedvéstit v souladu s odst. 8 tohoto

Elanku.

Spravy zeleznic velky dik a pevné vé-
fime, ze odborné nazory a zkusenosti
dopravcti a zaméstnanct byly pro tento
vyjimecné dulezity Zelezni¢ni predpis
jednozna¢nym piinosem.

Pokud bychom chtéli vyjmenovat
a popsat uplné véechny zmény a no-
vinky v predpisu SZ D1 CAST PRVNTI,
potiebovali bychom na to specialni
¢islo Cargovéku. Vyjmenujme tedy
alesponl nejdulezitéj$i zmény:

o sjednoceni postupt pti jizdé kolem
navésti ,Stdj“ u hlavnich navéstidel
oznacenych oznacovacim pasem
s ¢ervenymi a bilymi pruhy - po-
stup pii pokracovani v jizdé bude
vzdy pouze na pokyn vypravciho;

e zpusob zajistovani vozidel proti
ujeti — zpfisnéni podminek jako
opatfeni na vznik mimoradnych
udalosti, zavedeni uzamykatelnych
zardzek jako rovnocennd néhrada
neskladnych kovovych podlozek;

e podminky jizdy podle rozhledo-
vych pomért - uprava podle po-
zadavkd evropské smérnice;

e organizace a provadéni posunu -
zména zaméstnance fidiciho posun
pfi posunu s posunovou cetou, zru-
$eni posunu trhnutim;

o postup pti jizdé kolem oddilovych
navéstidel automatického bloku, kde
dochdzi k omezeni moznosti jizdy
kolem navéstidla s naveésti ,,Stij*
a stanoveni omezeni rychlosti;

® podminky jizdy za zhorSenych po-
vétrnostnich podminek - strojve-

douci bude mit moznost v odtvod-
nénych pripadech v jizdé nepokra-
¢ovat, v piipadé jizdy nebude auto-
maticky sankcionovan za najeti na
prekazku;

o zruseni nékterych mélo pouziva-

nych navésti.

S celym novym znénim predpisu bu-
dou zaméstnanci jednotlivych profesi
podrobné seznameni pti prezen¢ni vy-
uce, kterou zajistuje pro CD Cargo spo-
le¢nost DVI. Prvni béhy pravidelného
Skoleni strojvedoucich zacinaji od
14. inora a v dubnu na né navaze sko-
leni ostatnich provoznich zamést-
nancu. Pfipravovany jsou i $kolici ma-
terialy pro samostatnou elektronickou
vyuku tzv. e-learning, ktery probéhne
pres vzdélavaci portdl CD Cargo, kde
pfi zavére¢ném testu budou téz ové-
feny znalosti z pfedpisovych zmén.
Aktudlni podoba nového predpisu
SZ D1 je pro strojvedouct s pracovnim
tabletem ulozena i ve sloZce doku-
menttl v tabletu.

Na zavér tohoto ¢lanku bych si do-
volil velkou prosbu na vés, ktefti se pti
vykonu va$i profese timto predpisem
fidite, abyste zméné tohoto predpisu
vénovali nalezitou pozornost jak pri
studiu, tak pfi ndsledném pouzivani.
Znalost a dodrzovani téchto pravidel
jsou kli¢ové pro bezpecnost zeleznic-
niho provozu, na které se podili kazdy
z nas. Bezpe¢nost je jen jedna a je na-
$im spole¢nym cilem.

Petr Nedomlel

Projekt MOMIS - Kolej 0365 (7.)

Do zacatku roku 2022 vstoupil pro-
jekt MOMIS s ambici akcelerovat
migracni vlny a pocty uzivateli vlo-
kalité Lighthouse. Bohuzel oceka-
vani neni zatim naplnéno. Po prv-
nich relativné aspésnych migracnich
vlnach se objevily necekané tech-
nické problémy, které zpomalily
tempo a rozsah.

Regenim se intenzivné zabyvé interni
projektovy tym v soucinnosti s doda-
vateli. Caste¢né bylo nutné zapojit
i specialisty Spravy zeleznic. Plan mi-
grovat daldi lokality v priibéhu unora
tim nastésti neni vyznamné dotcen.

Na strané druhé se jiné ukoly dati pl-
nit. Ptikladem je k 1. inoru avizované
spusténi webovych stranek ,Kolej
0365 které jsou jiz plné k dispozici
véem uzivatelim. Stranky jsou pii-
stupné na adrese http://go.cdcargo.
cz/kolejO365, ptimy odkaz na né je

S

- Kolej 01465
o Edcargo fds .

Méstroje Microsoft 365

Microselt 365 vim umolnd
pracovat rychleji

rovnéz umistén na hlavni strance sta-
vajiciho Sharepoint portalu CD Cargo.
Za zminku stoji skute¢nost, Ze stranky
jsou vytvoreny jiz na novém Sharepo-
int on-line, tzn. ndvs$tévnik ma moz-
nost se synergicky seznamit s vizudlni
podobou nového prosttedi, do kterého

budou v budoucnu migrovany napt. li-
niové a tematické prostory.

Stranky Kolej O365 pfinasi infor-
mace o aplikacich Microsoft Office
365, a to formou textové nebo video
prezentace (videa jsou v anglickém
jazyce s ceskymi titulky). Kolej 0365

je rovnéz do budoucna urcena pro
sdileni informaci a zkuSenosti mezi
uzivateli 0365, v neposledni fadé
nam zde muzete zanechat jakoukoli
zpétnou vazbu, polozit dotaz, dat na-
mét apod.

Na strankach ,,Kolej 0365 je rovnéz
samostatna sekce, kam budou ukla-
dény zdznamy ze vSech on-line $koleni.
Kterykoli uzivatel, bez ohledu na sku-
te¢nost, zda se daného $koleni ztcast-
nil ¢i nikoli, bude mit moznost kdykoli
a opakované se podivat na probiranou
problematiku pro jeji lepsi osvojeni.
Samozfejmé pocitime i s pribéznou
aktualizaci stranek.

Problematiku $kolenf lze rovnéz po-
vazovat za dal$i pozitivni pocin. Pro
kancelafské profese jsou ptipravena
$koleni na tfi hlavni oblasti:

o MS Teams

e Outlook

® One-drive

Pro kazdou oblast jsou dedikovany
dva dvouhodinové bloky. Prvni je
zaméfen na teoretické predstaveni
problematiky a funkcionalit aplikaci
MS 0365, druhy pak na praktické vy-
zkouseni. Pro provozni profese je
s ohledem na specifi¢cnost zaméfeni
pfipraven jeden intenzivni dvouhodi-
novy blok zaméfeny na:

e piechod ze sdileného uétu na

osobni

e prici s on-line verzi MS Outlook +

pouzivani osobni a sdilené
schranky

e praci s on-line verzemi MS aplikaci

Word a Excel
o uklddani sdilenych dokumentt na
One-drive

@ Sharepoint portal

Prvni $koleni zahajujeme v priibéhu
unora. Nezbytnym predpokladem
pro ucast je uspésné probéhla migrace
uzivatele a jeho pocitace. TéSime se
na vasi ucast a v pripadé jakychkoli
dotazti jsme vam k dispozici na
momis@cdcargo.cz.

Projektovy tym MOMIS
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Analogie budovani vysokorychlostnich trati

v Ceské republice a Japonsku?

V posledni dobé se v médiich velmi
sklonuje problematika budoucich
vysokorychlostnich trati (VRT) v Ce-
ské republice. Odhlédneme-li od
toho, Ze nase zemé je relativné mala
a pri dnes standardnich rychlostech
vysokorychlostni dopravy okolo
300 - 350 km/hod bude mit zastavo-
vani takovych vlakd opodstatnéni
pouze v ekonomickych centrech, kde
bude dostatecné silna a stabilni frek-
vence cestujicich, je jasné, Ze vzhle-
dem k nasi zemépisné poloze se jedna
o potiebny krok k efektivnimu
a rychlému Zelezni¢nimu propojeni
Evropy.

Zatim se v tisku dozvidame infor-
mace spiSe charakteru ,,Sprdva Zeleznic
vypsala vybérové tizeni na zhotovitele
dokumentace pro tizemni rozhodnuti';
vyjimecné jiz i,,na projekéni pripravu®.
Dosud v$ak velmi mélo vime o staveb-
nich podrobnostech a o tom, jaké vo-
zidla ¢i soupravy by mély po téchto
tratich jezdit.

Pfi srovnani s obdobim, kdy se v ,,ko-
lébce” vysokorychlostni dopravy zacala
ptipravovat jeji koncepce (tj. po 2. své-
tové valce), v Japonsku hrély zna¢nou
ulohu predpoklady vysokého nartstu
poctl  prepravovanych cestujicich
v tehdy blizké budoucnosti.

Japonsti odbornici brali v Gvahu
omezeni konvenéni Zeleznice, kterd
shrnuli zejména do problematiky li-
mitované maximalni rychlosti. Ta je
u konvenéni Zzeleznice rozhodujicim
zpusobem ovliviiovana pomérné ma-
lym zakfivenim obloukd a velkym
poctem troviovych kiizeni se silni¢-
nimi komunikacemi, a také obtiZnosti
fizeni vlakového provozu v situaci,
kdy na téze trati jezdi vlaky vSech ka-
tegorii, coz ma za nasledek problémy
pti zvySovani rychlosti a vykonnosti
dopravy.

V obdobi japonského vysokého eko-
nomického rastu koncem 50. let mi-
nulého stoleti si popula¢ni pfesun vy-
zadal nezbytnost stthovani pracovnich
sil z venkova do primyslovych oblasti
a podél jizniho pobrezi hlavniho os-
trova Honsu se vytvotila husté zalid-
néna oblast. Protoze se nejenom Tokio,

=

Nozomi je nejrychlej$im spojem. Mezi Tokiem a Osakou (515,4 km) zastavuje
pouze v Sinagawé (6,8 km), Jokohamé (25,5 km), Nagoji (342 km) a v Kjétu
(476 km od Tokia). Z Tokia jede Nozomi ¢étyfikrat az sedmkrat za hodinu.

Nazev znamena nadéje.

Foto: Cheng-en Cheng www.commons.wikimedia.org

ale i Osaka staly svétové dilezitymi
ekonomickymi, politickymi a obchod-
nimi centry, rozhodla vlada spojit To-
kio a Osaku s dal$imi primyslovymi
mésty jizntho pobrezi vysokorych-
lostni trati Sinkansen (v piekladu
»Nova hlavni trat®).

Studie proveditelnosti byla zahajena
v roce 1955, rozhodnuti o stavbé
padlo roku 1958 a vlastni stavebni
prace zacaly v roce 1959 (analogie
s ambiciéznimi plany Ceské repu-
bliky?).

V dobé zahajeni provozu v roce 1964
(velmi podobné terminy jako se zminuji
u nas, kdy se ocekava, ze by prvni traté
mély byt v provozu v ,,magickém" roce
2030), byly celkové naklady odhado-
vany na priblizné 2 % hrubého narod-
niho produktu. I z pohledu tehdejsich
statnich financi Japonska to bylo od
vlady velmi odvazné rozhodnuti.
V téchto investicich byly zahrnuty ceny
ptdy, stavba vyvysené trati, vystavba
stanic, elektrickych napdjecich zatizent,
telekomunikaénich zatizeni i cena vy-
sokorychlostnich vlak.

Hlavni ¢ast investi¢nich naklada byla
poskytnuta vlddou a Japonskymi stat-

Dadrky pro deéti

Dne 7. Fijna 2021 probéhly ve wes-
ternovém méstecku Sikliiv Mlyn Ty-
mové hry srdcem, kterych se zicast-
nili zaméstnanci a zaméstnankyné
CD Cargo a Ceskych drah. Hry
se konaly pod zastitou pomoci Ze-
leznicaram, ktefi se ocitli v tézkeé zi-
votni situaci, kdy obé jmenované
spolecnosti vénovaly, diky bojov-
nosti kazdého soutéziciho zamést-
nance, do Nadac¢niho fondu Skupiny
CD - ZELEZNICE SRDCEM éistku
ve vysi 100 000 K&.

Ale tim pomoc nekonc¢ila. Gene-
rélni feditel a predseda predstaven-
stva CD Ivan Bednérik vyhlasil na
misté kolegialni sbirku pro déti na-
$ich zesnulych kolegt. Jelikoz jsme

se nachazeli v ¢ase bliZicich se Vanoc,
byla sbirka vyhldSena na nakup
darka détem pod vano¢ni stromecek.
Kolegyné a kolegové z CD Cargo
a CD nevéhali sahnout do kapsy
a diky jejich solidarité se povedlo
vybrat neuvéritelnych 47 400 K¢.
Za tyto vybrané penize byly potizeny
darky pro $est déti ve véku od 5 do
14 let. Détem jsme koupili napriklad
kolo, kolobézku, do $kol tablety, pe-
nal, dale pak kresilka a sedaci vaky
a nechybéla samoziejmé ani panenka
a oblibené hracky ze sady Pokémont
a L.O.L. Nakoupené darky jsme pak
vlastnoru¢né zabalili a osobné roz-
vezli rodindm.

Timto mi dovolte, abych vam vSem,
co jste prispéli nebo pomohli s bale-

nimi drahami. Zbytek (celkové poca-
te¢ni investice) byl ptjcen Svétovou
bankou s urokem 5,75 % na 3,5 roku
beztiro¢né s dobou splatnosti 20 let.
Presto, Ze odhady naklada byly za-
mérné podhodnoceny, byly pujcky
Svétové banky splaceny pred uplynu-
tim této doby nedlouho poté, co byl
na trati zahdjen provoz.

Pri srovnani projektového feseni
zeleznice Sinkansen s podminkami
v Ceské republice je jisté, ze v nasich
podminkach bude nepomérné jedno-
dussi. Znacna cast japonské trati (34 %
jeji délky) je totiz vedena na pilifich
ve vy$ce 10 - 20 metrti nad okolnim
terénem a v tunelech (13 %). Duvo-
dem je mimo jiné i jeji trasovani husté
osidlenymi oblastmi. Vedeni trati na
pilitich ma navic vyhody predevs§im
v odolnosti proti zemétfeseni, tajfu-
num, proti vibracim a v potlacovani
hluku (snadna montaz protihluko-
vych bariér - povolena hladina hlu¢-
nosti trati Sinkansen je 51 - 56 dB)
a také v moznosti vyuziti posttiki
k odstranéni snéhu, a je soucasné
idedlnim fe$enim kfizent trati se sil-
ni¢nimi komunikacemi. V Ceské

nim a rozvozem dark, srde¢né po-
dékovala za vasi neocenitelnou laska-

vost a ochotu. I kdyZz vécnym darem
nedokdzeme naplnit détska srdce za-
sazena ztratou jejich milovaného ta-

republice 1ze o¢ekévat, Ze zna¢na ¢ast
trati bude vedena zemédélskou
pudou.

Rozchod koleji japonskych VRT je
1 435 mm a traté jsou vét§inou piimé,
v horskych oblastech jen s velmi mir-
nymi oblouky o polomérech okolo
2 500 m. Sklonové poméry nepresahuji
20 %o. Trolejové napajent je sttidavym
proudem 25 kV, 50 - 60 Hz. Pro sni-
zeni hmotnosti, sporu mista a snazsi
udrzbu bylo v modernéjsich soupra-
vach Nozomi pouzito t¥ifdzovych asyn-
chronnich motort namisto motort
stejnosmérnych a jednotky samo-
zfejmé plné vyuzivaji nejmodernéjsich
elektronickych technologii.

Pokud jde o jednoduché porovnani
zkraceni cestovni doby, v roce 1942 po-
tteboval expres Fudzi tazeny parni lo-
komotivou na konvenc¢ni trati z Tokia
do Hakaty (1175,9 km) 20 hodin
a 3 minuty. V roce 1961 to na téZe trati
trvalo expresu Kodama tazenému elek-
trickou lokomotivou 15 hodin a 35 mi-
nut. V roce 1975 expres Hikari jiZ na
trati Sinkansen urazil vzdalenost mezi
témito mésty za 6 hodin 56 minut.
Roku 1989 vylepseny Hikari potiebo-
val jiz jen 5 hodin 47 minut a v roce
1993 tehdy nejrychlejsi vlak Nozomi
trat prekonal za pouhych 5 hodin
a 4 minuty.

Ptinosy pro ekonomiku lze rozdélit
do nékolika skupin. V priubéhu vy-
stavby se jednalo predev$im o penize
plynouci stavebnim a realitnim spo-
le¢nostem, méstim a obchodnim or-
ganizacim podél budované trati a v ne-
posledni fadé pramyslu vyrabéjicimu
pro Zeleznici. Po zahdjeni provozu do-
$lo k enormnimu zvyseni poctu cestu-
jicich a pfijmy zacaly plynout statu
a méstiim, mistnim hotelim, obcho-
dim, méstské dopravé, spole¢nostem
provozujicim taxisluzbu a pramyslu
jako takovému.

Ptinos v podobé zkracené cestovni
doby, tj. cena ¢asu (= penéz) usetfena
véem podnikim a jednotliveim lze
tézko odhadnout, ale byl kolosalni.
Podle hrubych odhadt byl v dobé vy-
stavby trati HDP Japonska 1 260 jent/
hodinu a ¢asova uspora 300 milioni
hodin za rok by odpovidala 378 mi-

tinka, véfim, Ze se nam povedlo, byt
ijen na vtefinku, vykouzlit usmév na
jejich tvarich, a to za to preci stoji.

Text a foto: Aneta Miklasova

liardam jend (tj. téméf celkovym na-
kladtim na stavbu).

Celkovy ekonomicky efekt spocival
iv uspore energie — podle udajt z vy-
zkumu spole¢nosti Chuji Soda, JREA,
z roku 1980, byla za predpokladu 50%
obsazenosti mist expresu Sinkansen
jeho energeticka spotieba asi 569 kJ
na osobu a spotteba konvencni zelez-
nice pii vyuziti 43,1 cestujicimi ve voze
402 k] na osobu. U autobusu to pfi vy-
tizeni 18,3 cestujicimi ¢inilo 577 kJ, za-
timco u osobniho automobilu pfi ob-
sazeni 1,3 osoby 3,2 MJ(!), podobné
jako u letadla pfi 70% vyuziti mist -
3,0 MJ/osobu.

Pro dokresleni o¢ekdvané analogie
s Ceskou republikou Ize doplnit, Ze pro
ekonomiku mést spojenych trati Sin-
kansen byla vystavba této traté obrov-
skym prinosem a moznosti rozkvétu,
kterou mésta plné vyuzila. Po zahdjeni
provozu se o urcité procento zvysil
i hruby doméci produkt Japonska. Jed-
nalo se samozfejmé i o prinos pro cel-
kovou zivotni aroven spole¢nosti.

Petr Jindra s vyuzZitim pfednasky
dr. Kishiho, profesora Japonského
technologického institutu

Ze zahranicéi

RUSKO
Narust preprav pres Kaliningrad
V roce 2021 se tranzitni doprava
kontejnerti z Ciny do Evropy a zpét
po Kaliningradské zeleznici zvysila
2,6krat. Prepraveno bylo 126,3 tisic
TEU. Podil kontejnerové dopravy
¢inil 84,2 % z celkového objemu
preprav Kaliningradské drahy.
V roce 2020 ¢inil tento podil pou-
hych 61,2 %.

POLSKO - UKRAJINA

Prepravy po LHS

Polska zelezni¢ni spole¢nost PKP
Linie Hutnicza Szerokotorowa
(PKP LHS), kterd zajistuje zelez-
ni¢ni nakladni dopravu na $iroko-
rozchodné trati z Ukrajiny do pol-
ského Stawkéwa, se na svych
socialnich sitich pochlubila novym
rekordem. 8. ledna vjel do pohra-
ni¢ni stanice s Ukrajinou Hrubies-
z6w LHS nékladni vlak, ktery mél
vahu 5 883 tun brutto a na délku
méfil 924 m. Vlak tvorilo 66 vozi,
které byly lozené Zeleznou rudou.
Vlak, ktery prijel z Ukrajiny, tahly
lokomotivy vyrobené Newag typu
15D/A -112 a 15D/A -113.

SLOVENSKO

Mezinarodni ,,autonomni“ vlak
11.ledna 2021 doslo na Slovensku
k mimoradné udalosti. Ve vecernich
hodinach doglo ve stanici Caia
k samovolnému pohybu vlaku,
ktery byl vedeny lokomotivou a per-
sonalem spole¢nosti Petrolsped.
Vlak se po 25 km jizdy zastavil az
v Madarsku. Pfi uddlosti nastésti
nebyl nikdo zranén. Souprava méla
celkem 22 vozi, v cele byl "brejlo-
vec" fady 750. Média s velkou mé-
rou nadsazky informovala, Ze se
jedna o prvni mezinarodni auto-
nomni vlak ©.
Petr Jindra
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Zelezniéni promén

(23.)

Lesni Zeleznice (1.)

Prepravy dfeva pred-
stavovaly v roce 2021
priblizné 8,5 % z cel-
kového objemu zbozi
prepraveného vlaky
CD Cargo. V dnesnim dile promén
se podivame do casi, kdy k dopravé
dreva z lest byla vyuzivana diame-
tralné odlisna technologie, a to lesni
Zeleznice.

Parni lokomotiva tdhnouci dlouhy
vlak oplenti se dfivim dlouhd desetileti
neodmyslitelné pattila ke kazdoden-
nimu obrazu v horskych dolinach
nejen na Slovensku, ale i v Polsku, na
Ukrajiné nebo Rumunsku. Setkat jsme
se s nimi v§ak mohli i na nékterych
mistech v Cechach nebo v pomérné
rovinatém Madarsku, kde se nachdzelo
ptes 60 lesnich zeleznic.

Drevo vzdy pattilo k nejdulezitéjsim
ptirodnim surovindm. Bylo potteba
v dolech, pro vyrobu dfevéného uhli
i jako stavebni materidl. K jeho odvozu
z lesa byly odeddvna vyuzivany vody
dravych horskych ficek, na vétsi vzda-
lenosti se pak dfevo dopravovalo své-
zané do vortl (plti). Ke stahovani dieva
z lesa se vyuzivaly také koné, v zimnim
obdobi bylo kratsi dfevo mozné svazet
na sanich. Tyto pomérné jednoduché
zpusoby dopravy vSak brzy prestaly do-
stacovat stoupajici poptavce po drevni
hmoté. V druhé poloviné, resp. na konci
19. stoleti se proto objevuji prvni tizko-
rozchodné lesni Zeleznice, jejichz hlav-
nim posldnim se stala doprava vytéze-
ného dreva (kulatiny) ke skladtim nebo
na pily lezici zpravidla u normélnéroz-
chodnych Zelezni¢nich trati. Na soused-
nim Slovensku vznikla jako prvni kratka
lesni zeleznice v udoli Kohutovej na
Oraveé. Stalo se tak priblizné roku 1867.
A dalsi ptibyvaly. V dobé jejich nejvét-
$tho rozmachu doséhla jejich délka
1200 km. K nejznaméjsim slovenskym
lesnim Zeleznicim patfily Ciernohron-
ska, Povazskd, Kysucko-oravska nebo
Lubochnianska.

Lubochnianska Zeleznice se mtize
pochlubit zajimavym prvenstvim. Byla
totiz prvni elektrizovanou lesni Zeleznici
v Evropé. V roce 1904 byla v Cubochni
dokoncena vystavba vodni elektrarny
na fi¢ce Lubochniance, kterd napdjela
elektrickym proudem obec a zajistovala
také pohon 4 katrt na zdejsi pile. Bylo

Lokomotiva Ganz Lubochnianské lesni Zeleznice

Sit lesnich Zeleznic na Slovensku byla velice rozsghlé. Ta v Zarnovici dosahovala

délky 34 km a v provozu byla do roku 1966.

rozhodnuto, Ze elektricka energie bude
pohanét i lokomotivy lesni Zeleznice
o rozchodu 760 mm vedouci od roku
1903 od stanice Kosicko-bohuminské
drahy v Lubochni Lubochnianskou do-
linou az k Vy$nému tajchu, kde hlavni
trat kon¢ila. Spolu s odboc¢kami, na kte-
rych byl nejprve animalni, pozdéji
parni, resp. motorovy provoz, dosaho-

Lokomotivy Krauss a CKD v tivratové stanici Chmura - 1972. Zde si nakladni

Sbirka: Michal Roh

turbinami, byl most pres Vah. Jiz od
roku 1921 byla na drdze povolena ve-
fejnd doprava osob, predevsim turistil
alazenskych hostti. Bohuzel v roce 1966
byl provoz lesni Zeleznice vedouci nej-
del$i dolinou Velké Fatry ukoncen.
Elektrarna je v provozu dodnes a v jejim
interiéru se nachazi i mald expozice do-
kumentujici historii lesni Zeleznice.

vlaky predavaly svoji zatéz — prazdné opleny mifily na Oravu, opleny s dfevem

do Oscadnice.

vala délky 28 km. Nejvétsi stoupani,
které elektrické lokomotivy dodané
firmou Ganz musely prekonat, dosaho-
valo hodnoty 32,9 promile. Odbocky se
vSak mohly ,,pochlubit” stoupanim az
118 promile. Napdjeci napéti drahy bylo
550V stejnosmérnych. V Lubochni byla
vybudovéna vlecka k ptistavisti plti. Asi
nejzajimavéj$i stavbou celé dréahy,
kromé elektrarny s dvéma Francisovymi

Sbirka: Jifi Maurenz

Foto: Jifi Maurenz

V ptipadé Kysucko-oravské Zeleznice,
jak jiz nazev sam napovidd, se ptivodné
jednalo o dvé samostatné lesni Zeleznice
o rozchodu 760 mm. V roce 1915 byla
zahdjena vystavba lesni Zeleznice ve-
douci z obce Osc¢adnica do Staré Bys-
trice a do doliny Chmura. Provoz na ni
byl zahajovan po etapach v letech 1917
- 1918. Lesni zeleznici v oblasti povodi
Bil¢ Oravy budoval od roku 1914 Orav-
sky komposesorat. Trat vychazela od
pily v Lokci a mifila ptes Brezu a Zaka-
menné do Erdutky. Oravska lesni
zeleznice vak nebyla napojena na nor-
malnérozchodnou zelezni¢ni sit. Spo-
jeni se stanici v 19 km vzdaleném Orav-
ském Podzamku se ukdzalo jako
neekonomické, a tak bylo rozhodnuto
o propojeni s Kysuckou lesni Zeleznici,
ktera byla vleckou spojena s hlavni trati
Kosicko-bohuminské dréhy. Nové vy-
budovana spojka mezi Erdutkou
a Chmurou byla dlouha 10,5 km. Cel-
kova délka hlavni traté Kysucko-oravské
zeleznice pak dosdhla 61 km, s odbo¢-
kami téméf 110 km. Od 60. let zacaly
do lesti vice pronikat nékladni automo-
bily a dalsi technika. Proto byl v roce

Cargovak | Unor 2022

Dnesni vyuziti Ciernohronské lesni zeleznice — pravidelny parni vlak v &ele s lo-
komotivou U45.903 ptijizdi ze sméru Sanske do Cierneho Balogu.

Foto: Michal Roh

1~ HRONEC - SV. JAN :
2-5Y. JAN-C.BALOG.

3- HRONEG - STIAVMIEKA
4~ HRONEG - TRIVODY
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1971 provoz lesni zeleznice ukoncen.
Pro muzejni ucely zistal zachovan tsek
Vychylovka - Tane¢nik, ktery je dnes
ve spravé Kysuckého muzea, a na ktery
v letni sezoné vyjizdéji turistické vlaky.
Zajimavosti této lesni Zeleznice byl be-
zesporu Gvratovy usek mezi stanicemi
Chmra a Beskyd, kde na 4,5 km dlou-
hém useku musely vlaky prekonat pre-
vySeni vice nez 200 m. Samotné stanice
Beskyd a Chmura byly pouzivany jako
uvratové (vlaky v nich ménily smér
jizdy) a na trati ménil vlak smér jizdy
jesté dvakrat.

Jiz na konci 19. stoleti se objevuji prvni
myslenky na vystavbu lesni Zeleznice,
ktera by umoznila exploataci lesniho
bohatstvi v okoli Cierného Hronu. Pro-
jednévano bylo nékolik variant vedeni
drahy, ale vlastni stavba byla zahdjena
az v dubnu roku 1908. V lednu nasle-
dujiciho roku se pak rozjely prvni vlaky
mezi Hroncem a Ciernym Balogem.
Vybudovanim normélnérozchodné
vlecky vedouci mezi Chvatimechem
a Hroncem v tésném sousedstvi Zele-
zérenské tizkorozchodky, bylo v roce
1910 vyfeseno i napojeni na ,velkou*
zeleznici. Dal$i odbocky pribyvaly jako
houby po desti - v roce 1909 z Balogu
k pile Jano$ovka, v roce 1914 z Hronce

Foto mésice
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avni kancelafe v Ciernom Balégu
Foto: Michal Roh

na pilu Stiavicka, v roce 1913 z Balogu
do Dobroce. Jesté v obdobi 1. svétové
valky se vlaky objevily i v dolinach Vy-
drovo, Korytarsko nebo Péleni¢no. Bo-
huzel na téchto odbo¢nych usecich byl
z pozarnich divodu (domy kryté sin-
delem) pouze animalni provoz. V roce
1924 se zde proto objevuje prvni ben-
zinové lokomotiva Deutz. V roce 1927
byla na lesni draze povolena verejna do-
prava osob, stale vznikaly dalsi a dalsi
odbocky. Sit postupné dosdhla délky
114 km a stala se tak nejrozsahlej$i na
Slovensku. Bohuzel opét prisla 60. léta
spojend s vystavbou novych lesnich cest
a nastupem nové tézebni techniky. Pro-
voz Ciernohronské Zeleznice byl viak
ukoncen pomérné pozdé, az v roce
1982. Pfedevsim proto ji nepostihl osud
dal$ich podobnych dopravnich systému
a zasluhou mnoha nadsenct se zde vla-
kem muzeme svézt dodnes. V letni se-
z6né jezdi vlaky s parni nebo motoro-
vou lokomotivou mezi Chvatimechem
a Ciernym Balogem a do Dobro¢e. Zivo
je i na odbo¢ce do Vydrovské doliny,
kde byl vybudovan lesnicky skanzen.
Sezndmit se v ném miiZeme mimo jiné
i se zptisoby tézby a dopravy dfeva.
Michal Roh
(dokoncent ptisté)
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Pozadavek na termin dodani ziejmé néktery ze zakaznikd zapsal pfimo na na-

kladni viiz. Svéd¢i o tom fotografie potizena Michalem Rohem v dé¢inském pri-
stavu. Snimek jsme vybrali jako inorové foto mésice.
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