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ZESNAD je dobry vzor

V poloviné ledna probéhla médii
zprava o zalozené nového profes-
niho sdruzeni - Svazu osobnich ze-
lezni¢nich dopravct. Jeho zaklada-
jicimi éleny jsou Ceské drahy, Regio
Jet, Arriva a AZD Praha. Zatimco
prvni tfi subjekty patii k nejvétsim
hra¢tm v osobni dopravé na ceské
zeleznici, posledné jmenovany sub-
jekt je v tomto oboru pomérné novy.
Zaroven je v$ak i vlastnikem Zelez-
ni¢ni infrastruktury. Pro uplnost
miizeme dodat, ze v Ceské republice
existuje jesté jedna podobna orga-
nizace, kterou je Sdruzeni zeleznic-
nich dopravct. To vSak zastreSuje
spiSe mensi dopravce provozujici
turistické vlaky. Zakladnimi ukoly
nového Svazu jsou tlak na Spravu
zeleznic tykajici se rozsahlé vylu-
kové ¢innosti, snaha zvysit podil Ze-
leznice na piepravé osob v Ceské
republice a v neposledni fadé i za-
pojenti se do tvorby legislativy a do-
pravni politiky stitu. Z deklarova-
nych cilti nového Svazu je zfejmé,
ze vzorem pro jeho vytvoreni bylo
zcela jisté sdruzeni ZESNAD.CZ,
které ma jiz 26 ¢lenti - vyznamnych
nakladnich dopravcu. Za témér Sest
let existence se stalo subjektem re-
spektovanym nejen ze strany Spravy
zeleznic, ale samozfejmé i statni
spravy. Zbyva uz jen véfit, ze obé
sdruzeni se pti své ¢innosti nedo-
stanou do sporu. Zajmy osobnich
inakladnich dopravcu totiz ne vzdy
byvaji totozné.

Michal Roh
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Prepravy kalamitniho
dieva na Liberecku

CD Cargo se ve velké mife podili na li-
kvidaci nasledkt kirovcové kalamity,
kter4 jiz fadu let suzuje nase lesy. Clanek

prindsi zajimavé informace z organizace
preprav na Liberecku.
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Preprava historickych
vozli

V nedéli 14. listopadu projel Ceskou re-
publikou od jihu k severu vlak s histo-
rickymi vozidly. Na zaji$téni této zaji-
mavé piepravy se podilelo i CD Cargo.
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Z diivodu nepretrzité vyluky mezi stanicemi Police nad Metuji a Teplice nad Metuji musely byt v fijnu lonského roku manipula¢ni vlaky obsluhujici tarifni body
v Broumovském vybézku vedeny odklonem po ,lokdlce® Teplice nad Metuji - Trutnov. I v leto$nim roce bude provoz nasich vlakil vyrazné ovlivnén rozsahlymi
vylukami po celé Ceské republice a ke slovu tak mozna ptijdou i podobna netradicni feseni.

Cargovék V roce 2022

Prvni cislo interniho magazinu
CD Cargo spatilo svétlo svéta v zari
roku 2009. O tom, ze se bude jmeno-
vat Cargovak, rozhodli jeho Ctenari
v anketé. Tuto anketu lze také pova-
Zovat za pocatek aktivni spoluprace
Ctenafti magazinu s jeho tvirci. Od
té doby uplynulo jiZ vice nez deset
let a rozsifil se samoziejmé i pocet
a moznosti dal$ich kanali, které jsou
ke komunikaci se zaméstnanci vyuzi-
vany. Mam tim na mysli pfedevsim
Facebook nebo Twitter.

Presto ma Cargovak stale svoji nezas-
tupitelnou pozici, jak v tisténé, tak
v elektronické podobé a jeho vydavanim
se stle naplnuji slova tehdejstho gene-
ralniho feditele Josefa Bazaly o tom, ze
zaméstnanci maji pravo na informace
o déni ve spole¢nosti. Cargovik je dnes
k dispozici v tisténé i elektronické verzi.
Mimochodem rozhodnuti o zvefejio-
vani Cargovaku na nasich internetovych
strankach se velmi brzy ukazalo jako
spravné a ptineslo mnoho novych ¢te-
nari. K tém se dnes fadi nejen zamést-
nanci CD Cargo, ale i dcefinych spo-
le¢nosti, studenti dopravnich $kol, nasi
obchodni partneti a dal$i zdjemci o Ze-
lezni¢ni dopravu.

V lonském ro¢niku jsme ¢tenattim
predstavili fungovani véech jednotek or-
ganiza¢ni struktury CD Cargo s jednou
vyjimkou. Tou je generdlni feditelstvi.
Napravime to v leto$nim roce, kdy by-
chom vdm formou kratkych ¢lankt
chtéli pfinést informace o ¢innosti jed-
notlivych odbortt GR. A tim se dosta-
vame k tomu, co vas na strankach Car-
govaku v letosnim roce ¢ekd. I nadale
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bychom titulni stranu chtéli vénovat
rozhovoriim se zajimavymi osobnostmi
nejen z fad manazertt CD Cargo, ale
celého dopravniho odvétvi.

Nezijeme ve vzduchoprazdnu, proto
¢innost CD Cargo bude i v letonim
roce ovliviiovat cela fada faktort.
Kromé zatim nekoncici pandemie
Covid-19 to bude predevsim rtist vstup-
nich nakladt, zejména elektrické
energie, ktery provéfi stabilitu nasi
spole¢nosti. Naplnit musime i ambi-
cidzné stanoveny plan trzeb z prepravy
zbozi, coz nebude mozné bez zna¢ného
usili jak nasich obchodnich manazert,
tak samozfejmé provoznich zamést-
nancy, ktefi nasmlouvané obchodni
pripady realizuji. Zcela jisté nas ovlivni
i ,zelend vlna“ nebo chcete-li Green
deal. Budeme pokracovat v investicich
do vozidlového parku i do zdzemi pro
zaméstnance. Chceme zvysit trzni podil
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na zahrani¢nich trzich, kde je o nés stéle
vice slyset. To vse jsou véci, o kterych
chceme nase Ctendfe priibézné infor-
movat. Publikaci ¢lankd o aspésné od-
jetych prepravach chceme jednak po-
dékovat nasim zaméstnanctim za jejich
bezproblémovou realizaci a zdroven
ukazat, Ze jsme pro nase zakazniky spo-
lehlivym partnerem, ktery dokaze za-
jistit i sebeslozZitéjsi prepravy. Pribéiné
véas také budeme informovat o déni
v dcetinych spole¢nostech nebo pobo¢-
kach. V neposledni fadé se musim zmi-
nit o projektech, které v CD Cargo pro-
bihaji. Témét vech zaméstnanct se
dotykd projekt MOMIS, jehoz imple-
mentaci jsme se jiz vénovali v lonském
roce, ale je potteba informovat i o dal-
$ich projektech. Magazin Cargovak je
pro tuto prezentaci idedlni platformou.

Chybét samoziejmé nebudou ani vol-
nocasové ¢lanky zamétené na historii,
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resp. promeény nasi zeleznice a radi by-
chom se také vratili k osvédéenym ces-
topisim. Snad jiz epidemicka situace
v leto$nim roce umozni vychutnat si
cestovani ve vétsi mite bez vyraznéjsich
omezeni a i vy se s ndmi o néjaké ces-
tovatelské zazitky podélite. Tim jsem
se mimodék dostal k oné, v uvodu zmi-
néné aktivni spolupraci mezi redakei
a Ctendfi. Za téch vice nez deset let
existence Cargovaku jsme ziskali celou
fadu novych prispévateld. Radi by-
chom vsak jejich pocet déle rozsirili.
Uvitame zajimavé postehy z provozu
i tfeba informace o planovanych akcich
apod. Nemusite mit strach, Ze se vas
ptispévek do Cargovaku nebude hodit,
vyuzit je mozné ho tfeba na socidlnich
sitich. Budeme radi i za vase dalsi na-
méty a pripominky.

Michal Roh
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Kurovec na Liberecku v loiiském roce

Podobné jako pifedchozi roky, byl
i rok 2021 ve znameni preprav kala-
mitniho dfeva poskozeného lyko-
Zroutem smrkovym. Bohuzel i pfes
prognozu, jez vlonském roce pocitala
s vyrojenim pouze dvou generaci, ne-
bot chladnéjsi a destivé pocasi kiirovci
moc nepreje, v radé lokalit tento pa-
razit zdecimoval velkou cast lesnich
porosti. Tak je tomu napriklad na Li-
berecku. V roce 2021 zde bylo v planu
vytézit 775 000 m* dfeva coZ je 129 %
tézby roku 2020. Nejvice postizené je
okoli Ceské Lipy a Jestédu. Nemalo
$kod zanechalo také fadéni boufek,
které poskodily lesy napriklad kolem
Harrachova. A jen pro zajimavost -
soucasny stav holin v libereckém kraji
dosahuje 1 298 hektari.

Na odvozu poskozeného dieva se po-
dili vice dopravcii, mnohdy je trasy
vlaki potfeba operativné ptizptsobo-
vat aktudlnim potfebam zdkaznikd.
Cely tento proces pomérné znacné
komplikuje stav modernizované infra-
struktury, ktera v dobé ptipravy pro-
jekt nepocitala s jakymkoliv zvy$enim
nakladni pfepravy. Nazornou ukdzkou
je zeleznicni trat z Liberce do Tanvaldu
s odbockou do Josefova Dolu. Na této
trati obsluhuje pravidelny manipula¢ni
vlak stanici Jablonec nad Nisou, kde
probiha nakladka Zelezného $rotu, pri-
padné i dfeva a nakladisté Nova Ves
nad Nisou, kde naopak probiha vy-
kladka uhli pro mistni maloodbératele.
Pti ptipadné obsluze Josefova Dolu ne-
lze zarudit véasny navrat zalohy zpét
do Liberce do cca 13 hodin. Hned
prvni problém vznika ve stanici Josettiv
Dul, kde je stanice sice po modernizaci,
ale veskeré tkony je nutno provadét
mistné, coz posun zna¢né prodluzuje.
Dal$im velmi omezujicim faktorem je
silnd taktova osobni doprava, kdy pfi
setkdni s osobnim vlakem v Josefové
Dole je nutno nakladni vlak odstavit
na manipula¢ni kolej za vykolejku, aby
byl umoznén vjezd osobniho vlaku na
jedinou moznou dopravni kolej. Velmi
uzké dopravni hrdlo je ve sméru Libe-
rec, kdy je nutno s nakladnim vlakem
do cilové stanice dojet nejpozdéji do
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13 hodin, nebot dalsi volnd kapacita
infrastruktury pak umoznuje prijezd
nakladniho vlaku az v podvecernich
hodinach. Z téchto duvodt je obsluha
Josefova Dolu vedena primarné v no¢-
nich hodinach, nicméné v sobotu, kde
je pocet osobnich vlak na této draze
zredukovany, lze vyuzit i trasu v do-
poledni dobé, ¢imz se celkem spoleh-
livé povede pristavit a zdroven odsu-
nout nalozené vozy z lokalky.

Témér totozny stav je i na dal$i draze
vedouci z Liberce do Hradku nad Ni-
sou. Soucasny jizdni fad osobni do-
pravy umoziuje vedeni nakladniho
vlaku ve sméru Chrastava budto v do-
polednich hodinach, coz se zpravidla
vyuziva v sobotu, nebo az v pozdnim
odpolednim ¢ase cca v 16:50 hodin.
Jelikoz béhem srpna doslo opakované
k vycerpani kapacity ve stanici Chras-
i obsazenim stanice dopravcem IDS
Cargo, ktery zde realizoval nakladku
ucelené soupravy dieva na vyvoz, bylo
nutno pouzit pro dalsi nakladku dfeva
i sousedni stanici Hradek nad Nisou.
Ta disponuje pomérné dlouhou mani-

pula¢ni koleji se zpevnénou plochou,
nicméné stav infrastruktury umoziuje
vedeni nakladniho vlaku z Chrastavy
v 17 hodin nebo az po 19. hodiné, a to

Radné dfevem ,vypakovany" pravidelny Mn 84001 Nové Mésto pod Smrkem - Liberec s vlakovou 743.007 a postrkovou

743.007 pfi posunu na manipulaénim misté v Zelezni¢ni stanici Hradek nad Nisou

Dne 7. srpna 2021 se podafilo v denni dobé vyfotografovat manipula¢ni vlak v Josefové Dole s ,elektronikem® 743.010.

A

jesté za predpokladu, ze se cely usek
musi projet za pouhych cca 13 minut.
Premiérové jizdy do Hradku nad Nisou
se jako prvni zhostil ,elektronik®

743.010 nedaleko Raspenavy. Duvod nasazeni postrku misto obvyklé dvojice lokomotiv byl prosty, 743.007 byla nasazena
na pravidelny spoj CD Cargo, zatim co 743.010 naopak na mimoradné prepravy $térku z dopravny Rasnice.
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743.007, posléze nasledoval stroj ¢isla
743.010, 743.002, 743.001 a nakonec
i dvojice 742.170+422.

Posledni trati, kterou v tomto ¢lanku
zminime, je drdha smér Frydlant v Ce-
chach a Nové Mésto pod Smrkem.
Zdej$i oblast trikrat tydné obsluhuje
pravidelny manipula¢ni vlak Mn
84000/84001. Nakladka dfeva probiha
ve véech Zelezni¢nich stanicich, vyjma
Rasnice. Zajezd do Visové byl v prvni
poloviné roku 2021 velmi sporadicky,
ale od srpna bylo mozné v téchto kon-
¢indch ,manipulak® potkat miniméalné
Ix za tyden. Rozmanité je nasazeni
hnacich vozidel na tento vykon. Tur-
nusové je zde planovana fada 743
z dvoudenniho libereckého obéhu.
Redlné se vSak muze stat, ze ,elektro-
nik“ nastoupi do ¢ela vlaku do Polska
a naopak uvolnéné dvojce ,,katra“ pre-
jde do ¢ela Mn vlaku. V ptipadg, ze je

Nestava se Casto, ze do Nového Mésta pod Smrkem zavitaji ,,katry“. Horkého

dvojice potfeba i na ucelenou soupravu
do Zawiddwa, Ize na ,manipulak® na-
sadit i dvojce lokomotiv fady 742, které
je v Liberci velmi ¢astym hostem z di-
vodu realizace rtiznych mimoradnych
pfeprav.

Jelikoz jde ktirovec v Liberecku do
své kulminace, velmi ¢asto probiha na-
kladka dreva i v Ktizanech a vyhledové
se pocita i s Rynolticemi. Obsluha obou
stanic je napldnovana protazenim ma-
nipula¢niho vlaku z Liberce-Horniho
Ruzodolu, kdy zatéZ z Ostasova do Li-
berce sveze vlakové hnaci vozidlo, za-
timco postrkové prejde pravé na Mn
smér Kfizany, resp. podle potieby az
do Brnisté. Tohle vozebni rameno bylo
béhem roku 2021 ve své podstaté asi
ze véech trati na Liberecku nejslabsi
a uvidime, co pfinese soucasny grafi-
kon.

Text a foto: NT

letniho odpoledne 18. ¢ervna 2021 ptipadl tento vykon na dvojici 753.758+764.
Na fotografii Mn 84001 v dopravné Rasnice.

Personalni zmény ve spolecnosti

Piedstavenstvo CD Cargo, a.s., na svém 356. zasedani konaném dne
25. kvétna 2021 prijalo usneseni ¢. 3583/2021 a schvalilo:

o ke dni 31. prosince 2021 odvolat Ing. Pfemysla Paska z pracovni pozice
teditele Stfediska oprav kolejovych vozidel (SOKV) Ceské Budéjovice,

e sucinnosti od 1.ledna 2022 obsadit do pracovni pozice feditele Strediska
oprav kolejovych vozidel (SOKV) Ceské Budéjovice pana Jana Kotinka.
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Preprava historickych
vozidel z Ceskych Velenic

V nedéli 14. listopadu projel Ceskou
republikou od jihu k severu mimo-
fadny vlak. Mimofadny hned z né-
kolika uhla pohledu. Jednalo se totiz
o prepravu patnacti osobnich vozi
ruzného puvodu, ucelu a roku vy-
roby, a také oplastované parni loko-
motivy DR 01 1102 z roku 1939. Tato
historicka vozidla byla do dilen v Ce-
skych Velenicich prepravena jiz na
podzim roku 2013 za ticelem opravy,
ale po uzavreni dilen v roce 2014,
resp. krachu jejich majitele, firmy
Legios, zde zustal deponovany velky
pocet riuznych historickych vozidel,
vesmés zahranicnich majiteld.

Vozidla jsou vzhledem k mimo-
radné slozité pravni situaci kolem di-
len ,,vysvobozovana“ jen velmi po-
malu a vétsi odvozy jsou realizovany
az v posledni dobé. Tuto konkrétni
listopadovou prepravu zajistila firma
Railway Capital (RC), vlastnéna Ja-
nem Satavou, ve spolupraci s CD
Cargo. Preprava probihala tak, Ze nej-
prve byla vSechna vozidla v sobotu
prevezena ve vlastni rezii firmy RC
z Ceskych Velenic do Veseli nad Luz-
nici, a to na dvé c¢asti, vidy tazené
vlastni lokomotivou 720.097. Ve Ve-
seli nad Luznici byla pak spojena do
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padu 2021 do stanice Praha-Malesice.

jedné soupravy a lokomotivou CD
Cargo 363.525 v nedeli 14. listopadu
odvezena do Décina hlavniho na-
drazi, kde pockala na ukonceni ne-
pretrzité vyluky na siti DB Netz u Bad
Schandau. Poté byla predana soukro-
mému dopravci Hector Rail, ktery
tato unikatni vozidla ptepravil né-
meckym majitelim.
Nejzajimavéj$im piepravovanym
vozidlem byla samozrejmé vyse zmi-
nénd parni lokomotiva 01 1102.
Jedna se o jednu z pétapadesati lo-
komotiv rady, oznacované jako 01.10
a vyrabéné v letech 1939 a 1940. S¢-
riovou vyrobu oplastované parni
rychlikové lokomotivy si vynutilo
zvySovani rychlosti a hmotnosti rych-
likti na némeckeé siti, jejichz vozbu jiz
nebylo mozno zvladat parnimi loko-
motivami tradi¢ni stavby. Piivodni
plany pocitaly s dodavkou ¢tyt set
strojui této rady, pricemz v roce 1939
jich bylo zavazné u nékolika vyrobcti
objednano 204. Ovsem v zafi 1939
vypuknuvsi druha svétova valka sta-
novila némeckému pramyslu i Zelez-
nici zcela jiné priority, a lokomotiv
bylo nakonec postaveno jen pétapa-
desit, oznacenych jako 01 1001
a 1052 - 1105. Lokomotivy byly po-
stupné dodany do nékolika vytopen

v celém tehdejsim Némecku, ale
v roce 1944 byly vSechny stazeny do
jeho zdpadni casti. Dle dostupnych
informaci zde valku preckaly vSechny
vyrobené stroje, které byly po riiz-
nych tpravach zatazeny do provozu
u nové vzniklych DB. Pozdéji byly
nékteré z nich rekonstruovany na ole-
jové vytdpéni a v roce 1968 prezna-
¢eny na fadu 011 (uhelné), resp. 012
(olejové vytapéni) pri zachovani pu-
vodnich inventarnich ¢isel. Vyrazo-
vany byly postupné az do roku 1975,
¢ili se dockaly samotného konce par-
niho provozu u DB. Do dnesni doby
se dochovalo deset téchto strojti, pri-
¢emz jednim z nich je i 01 1102.
Lokomotiva byla z technickych
a provoznich divodu fazena v trans-
portu jako predposledni, obklopena
pocetnou skupinou riznych rychli-
kovych vozi. Jejich ¢ast je opatfena
natéry nékdejsich luxusnich vlaka
Rheingold a Orient Express, nicméné
se ale nejspise nejedna o autentické
exempldre a jejich ptivod je spise mezi
vozy nékdejsi spolecnosti Compag-
nie Internationale des Wagons-Lits
(CIWL). Zbytek soupravy tvorily
vozy novodobéjsich konstrukei pi-
vodem od DB i DR.
Text a foto: Martin Bohac

Konvoj historickych vozidel, tazeny lokomotivou 363.525 CD Cargo, vjizdi v po$mournou podzimni nedéli 14. listo-

Projekt MOMIS (6.)
Prvni uspéchy

S koncem roku 2021 se projektovému
tymu podarilo zrealizovat prvni pl-
nohodnotné migrace tzn. pfevedeni
uzivatele a jeho pocitace do nové do-
meény, naistalovani Microsoft Office
365 na pocitace uZivateli a zmigro-
vani postovni (Exchange) schranky
(mailbox) z interniho IT prostiedi
CD Cargo do tzv. cloudu. Mame tak
jiZz prvotni mnozinu uzivateld, ktefi
mohou uzivat vSechny prinosy ply-
nouci z prostiedi 0365 vcetné takika
neomezené e-mailové schranky (coz
pro spoustu uzivateli bude velmi vi-
tany benefit). Nicméné je dulezité
zdiraznit, Ze nikoliv jediny.

Vsechny relevantni pfinosy budou
komunikovany v ramci adopéni kam-
pané a s ni souvisejicich skoleni. V po-
loviné prosince zatim probéhlo celo-
denni pilotni $koleni k MS Teams pro
vybrané uzivatele 020 a 026 a musime
konstatovat, Ze obdrZené informace
byly velmi rozsahlé. Vétime, Ze pro vét-
$inu uZivatelt bude zajimavé, Ze MS
Teams neni ndstrojem pouze pro vi-
deokonferenci, ale prinasi vyssi prida-
nou hodnotu pro spoluprici a komu-
nikaci interné napti¢ spole¢nosti
a soucasné i smérem ven k , tfetim stra-
nam". Projektovy tym bude proto s do-
davatelem dale opakovat obsah a roz-
sah planovanych $koleni tak, aby nové
informace bylo mozné jesté efektivnéji
vyuzit v praxi. Soucasné je pripravo-
vana webova platforma, na které bude
v nejblizsi dobé mozné zacit ziskavat
konkrétni informace k moznostem
prace v prostfedi Microsoft Office 365.
Stranky jsme nazvali ,Kolej 0365
a jsou zatim ve vystavbé, nicméné zvi-
davym zajemctm, ktefi se obrati na
projektovy tym, mtzeme poskytnout
prislusny odkaz.

Ale zpét k migraci uzivatelt. Zatim
tedy mame kompletné ovéfen proces
standardni migrace pro situace 1 uzi-
vatel = 1 uzivatelsky (doménovy) ucet

0 Kolej 0365 Domovskd stranka
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‘ Vitejte na koleji Microsoft 365
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= 1 pocital. Proto v lokalité Lighthouse
planujeme nad ramec pilotniho pro-
jektu akcelerovat proces migrace tak,
aby idealné v horizontu unora 2022
bylo kompletné dokonceno. Z pohledu
harmonogramu projektu bude od
ledna zahdjen proces pilotni migrace
pro dal$i vybrané lokality, konkrétné
se jedna o Prahu-Radotin, Kolin, Ca-
slav a Kutnou Horu. V tomto kontextu
doladujeme problematiku opousténi
tzv. ,sdilenych G¢ta“ a aspekty migrace
»sdilenych  postovnich schranek
(mailbox)* které jsou pravé hojné vy-
uzivany na provoznich pracovistich.

Dalsi oblasti, kde zac¢inaji byt vidi-
telné prvni pfinosy (zatim pro zainte-
resované uzivatele z I'T odborti) je novy
Sharepoint. Aktudlné pripravujeme
prostredi pro tzv. liniové prostory, kam
je zamér presunout data ze stavajiciho
Sharepoint 2010 do prosttedi Share-
point on-line v¢etné nahrazeni popu-
larniho ,,a¢ka“ Tato ¢innost bude pro-
bihat ve spolupraci s prislusnym
zdstupcem kazdého odboru.

Rok 2022 tak zahajujeme pokraco-
vanim v lonském roce zahdjené pro-
jektové ¢innosti. Vétime, Ze v hori-
zontu prvniho ¢tvrtleti naplnime
projektovy plan a zejména, ze prvotni
vysledky se jiz za¢nou konkrétné a po-
zitivné dotykat koncovych uzivatelt.
Proto se prosim nevahejte obracet na
momis@cdcargo.cz. V pfipadé ja-
kychkoli dotazti jsme vam k dispozici.

S ptanim v$eho dobrého
v roce 2022,
Projektovy tym MOMIS

Rail Freight Forward

Koalice Rail Freight Forward (RFF),
sdruzujici vyznamné evropské Zelez-
ni¢ni nakladni dopravce, si klade za
cil zvysit modalni podil Zelezni¢ni
nakladni dopravy v Evropé ze sou-
casnych 18 % na 30 % do roku 2030.
Této iniciativé, jiz je soucasti i CD
Cargo, se podafilo v uplynulych dvou
letech s dal$imi partnery vyjednat
opatfeni pro zmirnéni dopadu pan-
demie Covid-19 napfiklad ve formé
snizeni ¢i odpusténi poplatku za do-
pravni cestu.

Uspésnost plnéni na evropské trovni
deklarovanych cili zavisi i na jednotli-
vych ndrodnich vladach. V tomto
sméru proto napiifklad Rakousko od
roku 2023 zakézalo vozit po silnici od-
pad o hmotnosti vice nez 10 tun pfi
prepravach nad 300 kilometrd, pficemz
postupné se bude tato hranice snizovat
az na 100 km v roce 2026. Dal$im
uspésnym narodnim prikladem je bel-
gicka platforma ,,Rail Roadmap 2030°
ktera si klade za cil zdvojnasobit objem
zelezni¢ni nakladni dopravy do roku
2030 a jez sdruzuje vSechny zaintereso-
vané subjekty. V zavéru minulého roku

zverejnila koalice RFF fadu edukativ-
nich videi. Nejvyznamnéjsi z nich, pfi-
blizné dvouminutovy snimek, predsta-
vuje zelezni¢ni nékladni dopravu jako
Kklicovy prvek pti feseni soucasnych kli-
matickych i spolec¢enskych problémi
Evropské unie a zobrazuje 5 hlavnich
moderniza¢nich prvki, kterymi se v na-
sledujicich letech bude toto odvétvi ubi-
rat. Konkrétné jde o digitalizaci vSech
procest i fizeni kapacit, ERTMS, auto-
nomni provoz vlaku a digitalni auto-
matické sprahlo. Cilem planovanych
opatfeni je vytvorit jednotnou, hrani-
cemi neomezenou, rychlou, jednodu-
chou a flexibilni logistickou patef
Evropy, ktera pfinese prospéch vsem je-
jim obyvatelim. Video muzZete zhléd-
nout na tomto odkaze:

Michal Vitéz



Pades

Prvni zeleznici, ktera dosahla Fryd-
lantského vybézku, byla trat Libe-
rec — Frydlant - Seidenberg (dnes$ni
polsky Zawidow) dokoncena spolec¢-
nosti Jihoseveronémecké spojovaci
drahy 1. ¢ervence 1871.

Dal$tho budovani zelez-
nic ve Frydlantském vy-
bézku se na pocatku de-
vadesatych let 19. stoleti
ujima spole¢nost Fryd-
lantskych okresnich drah,
kterd postupné predava do provozu
drahy z Raspenavy do Bilého Potoka
pod Smrkem (3. kvétna 1900), z Fryd-
lantu do Jindfichovic pod Smrkem s na-
pojenim k pruské hranici (2. srpna 1902)
a také drahu z Frydlantu do Hefmanic.
Nés bude zajimat pravé posledné zmi-
nénd draha, mezi zelezni¢nimi historiky
a cestovateli nazyvana hovorové Het-
manicka. Jeji projektant, berlinsky
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Vyprava osobniho vlaku z nastupisté byvalého uzkorozchodného nadrazi Fryd-
lant-mistni draha. Ve stani¢ni budové v pozadi sidlilo az do roku 1925 provozni
feditelstvi Frydlantskych okresnich drah. Stroje U 37.0 byly pro tuto trat v pade-
satych letech 20. stoleti typické. Ve Frydlantském vybézku jsme se mohli setkat
s lokomotivami U 37.008, 009 a kratce i s U 37.002.

Na zacatku 20. stoleti zahdjil Johann Menzel tézbu cedi¢e v kamenolomu u Hei-
manic. Tézba, kterou rozsitila firma Schupich, pokracovala intenzivné i po zna-
rodnéni zdvodu v roce 1948 - pod hlavickou nérodniho podniku Severokdmen.
V Hefmanicich-zastavce byla pro naklddku kamene postavena vyvysena preklad-
kové rampa, ke které odbocovala zprvu kusd, pozdéji oboustranné zatsténa mani-
pulacni kolej. Unikatni snimek zachycuje prekladku vytéZeného kamene z vysypnych
vozikd polni drazky do normélnérozchodnych nakladnich vozi naloZenych na
podvalnicich. Obsluha nakladisté byla provadéna dvakrat denné. Lokomotiva pfi-
stavila vétsinou 6 prazdnych nakladnich vozi k rampé a po jejich nalozeni je nad-
vakrat vyvezla do vrcholové a uvratové stanice Détfichov, odkud znovuspojeny
vlak odjel do Frydlantu. Nakladka v lomu byla ukoncena v roce 1963.

=i

Stroj T 36.001 CSD manipuluje s norméalnérozchodnym vozem nalozenym na
podvalovy viiz fady Rf 6. Vy$e uvedenou lokomotivu vyrobila firma Gmeidner
a ve Frydlantu slouzila na posunu do dubna 1953. Novéjsi motorové lokomotivy
tady TU 47.0 se zde objevily v ¢ervenci 1958. Zpocatku zajizdély na trat podvalniky
saskych drah, v roce 1904, kdy byla postavena podvalnikova jama ve Frydlantu,
zakoupily FOD podvalniky vlastni. V padesatych letech bylo pro potteby nakladni
dopravy k dispozici 19 podvalovych vozii prevazné typu Rf 6.

vrchni zelezni¢ni inzenyr ve vysluzbé Fr.
Reimherr, ji navrhl jako uzkorozchod-
nou s rozchodem 750 mm typickym pro
saské traté a naklady na jeji vystavbu vy-
¢islil na 442 000 zlatych. V Hefmanicich
se méla napojit na tizkorozchodnou trat
vedouci pres Markersdorf (Markocice
v dne$nim Polsku) a Reichenau (Boga-
tynia) do Zittau. Provoz byl zahdjen
25. srpna 1900, jeho zajisténim byla na
zakladé provozni smlouvy z roku 1899
povéfena berlinska firma Bachstein.
K 1.lednu 1925 prevzal drahu do svého
provozu stat. Diivodem byl jak rostouci
finan¢ni schodek, tak citlivost ndrod-
nostni otazky ve Frydlantském vybézku
nebo existence nékolika vyznamnych
hrani¢nich pfechodt. Rok 1938 byl
stejné jako v dalsich pohrani¢nich ob-
lastech problematicky i na Frydlantsku
- stupnovaly se utoky a provokace né-
meckych ordnert. Situace vyvrcholila
odstoupenim pohranici, které pro uzko-
rozchodku znamenalo navrat pod né-
meckou spravu. Ani povale¢né obdobi
neptedstavovalo stabilizaci provoznich
poméri. Jiz v roce 1945 byla ukoncena
mezindrodni doprava, 22. zati 1947 do-
8lo k zastaveni osobni dopravy na celé
trati mezi Frydlantem a Hefmanicemi.
Draha s atypickym rozchodem méla byt
pfedana narodnimu podniku Severoce-
sky priimys] kamene (Severokamen).
Stale vsak silil tlak mistniho obyvatelstva
na obnoveni osobni dopravy. Téméf de-
setiletd snaha byla zvrsena 14. Cervence
1957, kdy se po trati opét rozjely osobni
vlaky. Bohuzel pouze na necelych 20 let.
V roce 1964 doslo k zastaveni nakladni
dopravy, osobni byla pro $patny tech-
nicky stav traté zastavena 13. ledna 1976.
Tolik par historickych informaci. Po-
drobngjsi historie této drahy byla zpra-
covana v fadé ¢lanku a publikaci. My si
prostfednictvim nékolika zajimavych
fotografii priblizime provoz na ,Het-
manicce” v padesatych letech minulého
stoleti.
Text: Michal Roh
Foto: Statni oblastni
archiv Praha
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Pijimaci budova ve stanici Déttichov. Do této tikolejné uvratové stanice bylo
vlakem dopravovano uhli a fepné tizky; odvazelo se dfevo. Jedna kusa manipu-
la¢ni kolej vedla ke skladisti firmy Preibisch (po znarodnéni firma Elitex).
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Ceskoslovensko-polska hranice u Hefmanic. Tudy projizdély v unoru 1945
zvlastni vlaky s utecenci a ranénymi. 2. kvétna tady byla osobni doprava zastavena
a k jejimu obnoveni doslo az 12. kvétna téhoz roku. Ne vsak na dlouho -
22. ervna obsadila prilehlou oblast polska armada, coz znamenalo definitivni
zastaveni preshrani¢ni dopravy.

Vytopna ve Frydlantu o tfech stanich byla spole¢nd pro tizko- i normalnéroz-
chodné stroje FOD. Nejdelsi kolej se dvéma rozchody byla prodlouzena az na
dalsi stani v dilné. Technickou zajimavosti frydlantské vytopny byla to¢na pro
oba rozchody o praméru 6 m.

Foto mésice

.Na startu”, tak nazval tuto fotografii jeji autor Radek Hortensky. Poridil ji
7.ledna 2022 v Ceské Lipé a my jsme ji vybrali jako prvni letosni foto mésice.
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