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Rok 2021 je u konce

Rok se s rokem seSel a drzite
v ruce, ptipadné ¢tete na monito-
ru ©, posledni letosni ¢islo maga-
zinu Cargovak. V letosnim ro¢niku
jste se mohli sezndmit s ¢innosti
jednotek organiza¢ni struktury
CD Cargo, dozvédét se, jaké zaji-
mavé prepravy jsme realizovali,
nebo poznat néco z Zelezni¢ni his-
torie. Nechybély ani zpravy ze za-
hranici, personalni oznameni nebo
informace o postupu nékterych
projekttl, zvlasté pak projektu MO-
MIS, ktery se dfive nebo pozdéji
dotkne kazdého uzivatele. Stézej-
nim ¢lankem prosincového ¢isla je
rozhovor s predsedou predstaven-
stva CD Cargo, Ing. Tomésem
Tothem, ve kterém se mimo jiné
dozvite, jak se nasi spole¢nosti
vedlo v letosnim roce. Pozornost
vénujte i zvlastni priloze vénované
zhavé novince - zaméstnaneckému
portalu. Volnocasova cast Cargo-
vaku je tentokrat zamérena na za-
jmy nasich zaméstnanct. Nékteri
hraji florbal, jini jezdi rallye,
dal§i.....2 ,Prasknéte” ndm, ¢im se
zabyvate vy nebo vasi kolegové. Re-
portaz radi uvefejnime.

Pevné vérim, Ze vds zaujme nejen
obsah tohoto ¢isla, ale ze jste si se
zdjmem precetli cely ro¢nik. Bu-
deme radi za zpétnou vazbu a za
vaSe naméty na pripadné clanky
a samozfejmé uvitdme i vase pfi-
spévky. Ptijemné ¢teni.

Michal Roh
OBSAH
03
Rail Business Day
Ve dnech 22. az 24. listopadu 2021 se
v prazském Kongresovém centru konal
prvni ro¢nik odborné konference Rail
Business Days. Vystoupeni nékterych
fe¢niki byla velice zajimava.

06

Provozni jednotka
Ostrava

Nase ,,putovani“ po jednotkach organi-
za¢ni struktury zakon¢ime v provozni
jednotce s nejvétsi nakladkou a vyklad-
kou, v PJ Ostrava.

e 3 -
e

Jaka bude leto3ni zima Ize jen tézko odhadovat. V dobé redak¢ni uzavérky pr
na blité, prejeme vSem C¢tendrim Cargovaku jejich prijemné proziti a v novém roce pak predevsim pevné zdravi, klid a pohodu.

osincového ¢isla napadl prvni snih, tak uvidime... At uz budou Vanoce na ledé nebo

govak
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Nechci byt pfehnanym optimistou

» Je tu prosinec a s nim spojené hod-
noceni konciciho roku. Jak tedy rok
2021 vidite Vy z pozice predsedy pred-
stavenstva CD Cargo?

Kdyz jste mi polozil podobnou
otazku vloni v prosinci, byl jsem ve
firmé na pozici vykonného feditele.
Vzpominam si, Ze jsem tehdy rok 2020
hodnotil jako jeden z nejtézsich v his-
torii CD Cargo. Ted, kdyz hodnotim
uplynulych 12 mésicti, musim fict, ze
ani ty nepatfily k nejleh¢im a spole¢-
nost musela Celit a ¢eli mnohym vy-
zvam. Jarni pandemicka vlna nastésti
nezasdhla ekonomiku v takové mife,
aby to vyrazné ovlivnilo pfepravy po
zeleznici. Z ¢aste¢né konjunktury po
jejim odeznéni pak CD Cargo profito-
valo ze zvy$eného zdjmu naptiklad
o hutni vyrobky, dfevo a dalsi mate-
ridly. Naopak nedostatek ¢ipt v auto-
mobilovém priamyslu znamenal pokles
poptavky po prepravnich sluzbach ze
strany automobilek. Kromé pandemie
nasi ¢innost vyrazné ovliviiovalo i po-
¢asi. Na pocatku roku husté snézeni
omezilo tézbu v polskych uhelnych do-
lech, silné mrazy zkomplikovaly pro-
voz na fadé mist Némecka, tornddo na
jizni Moravé poskodilo infrastrukturu
2. tranzitniho koridoru a aby byl vycet
kompletni, silné desté poskodily dtile-
zitou mezindrodni trat Dé¢in - Bad
Schandau. Bohuzel ne vzdy jsme do-
kazali reagovat dostate¢né operativné.
Zatimco na jihu Moravy jsme byli
schopni témét okamzité nasadit die-
selové lokomotivy, zajisténi odklonové
vozby nahradou za Dé¢in ndm trvalo

Ing. Tomas Toth

o poznani déle. Zkusenosti pro nase
dalsi po¢inani jsou v8ak k nezaplaceni.

Vyraznych zmén doznaly intermo-
dalni prepravy. Ty byly sice postizeny
jiz od pocatku pandemie v roce 2020,
ale letos v namorni dopravé mezi vy-

Foto: Honza Mudra/Economia

chodni Asii a Evropou nastal, nebojim
se pouzit slovo chaos. Ten v kone¢ném
dusledku znamenal vyrazny nartst cen
a také sniZovani spolehlivosti a vykon-
nosti namorni dopravy. Jisté si vzpo-
mindte na zpravy o uviznuti lodi Ever

Given v Suezském priiplavu - tato uda-
lost poznamenala ndmorni dopravu na
tfadu dal$ich mésict samoziejmé s do-
padem na Zzeleznici. V ,intermodélu®
mne mrzi ztrdta preprav navésa LKW
Walter z Rostocku do Lovosic, kdy tato
linka byla zkracena do Drazdan. Na-
opak pozitivné hodnotim rozvoj spo-
luprace s dopravcem METRANS Rail,
pro kterého realizujeme nékteré pre-
pravy z Ceské Tiebové, resp. Prahy-
Uhtinévsi az do Hamburku. Tim se
dostavam k nasi expanzni strategii.
Myslim, ze plany na rozvoj preprav
v zahrani¢i se ndm opravdu dafi napl-
novat a kolegim a kolegynim ze za-
hrani¢nich pobocek a dcetinych spo-
le¢nosti za to patfi velky dik. Vlaky
CD Cargo vezouci dfevo, pohonné
hmoty, cement, obili nebo automobily
jiz neodmyslitelné patti k provozu na
némeckych nebo rakouskych tratich.
Osobné jsem také rad, ze se nam po-
datilo ,,rozjet* dalsi dcefinou spole¢-
nost CD Cargo Adria, ktera jiz na pod-
zim zahdjila prvni prepravy a snad se
jiz brzy stane drzitelem dokumentt pro
provozovani Zelezni¢ni nakladni do-
pravy v Chorvatsku.

Dalsi vyzvé, které ¢elime ted na pod-
zim a budeme i v nejblizsi dobé, je
boom hnédouhelnych preprav. Zakaz-
nici, kteti ndm v pribéhu roku pouze
snizovali objednavky, najednou, po-
¢inaje mésicem zati, pozadovali zajistit
ptevoz tak velkého mnozstvi pali-
va, které bylo v tu chvili nad ramec

Pokracovini na str. 2
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Nechci byt prehnanym optimistou

Dokondent ze str. 1

kapacit CD Cargo. Ve samoziejmé sou-
visi s vyvojem na energetickém trhu.
Myslim ale, Ze i v této vyzvé spolecné
ukazujeme, jakou silu md CD Cargo.
Velmi rychle jsme zareagovali a priori-
tizovali v opravarenstvi predevsim vo-
zovou fadu Falls a Eas, rozsitili flotilu
kratkodobé najatych vozi a rozhodli
o pfednostnich nastupech na uhelné
vlaky. Ve tak, abychom mohli enorm-
nim pozadavkim na vozbu hnédého
uhli vyjit vstiic. I presto, Ze jsou oceka-
vani je$té vétsi, jiz v mésici ffjnu letos-
niho roku jsme prepravili pfiblizné tri
¢tvrté milionu tun hnédého uhli, coz vy-
znamné prekracuje objemy lonského
roku a atakuje pozice v roce 2019. Ka-
pacity nékladnich vozti CD Cargo pro
vozbu hnédého uhli jesté dale rozsitu-
jeme, ale dnes je to jiz vice o celém lo-
gistickém fetézci, o vylukach na infra-
struktute, ktera komplikuje vozbu
a obraty lokomotiv, o kapacitach na vy-
kladce a s tim souvisejicich delsich ob-
ratech vozi apod. To v§e u komodity,
jejiz objemy z dlouhodobého hlediska
kontinualné klesaji a optikou zelené do-
hody jejich pokles mél dale akcelerovat.

Kontinudlni rist preprav v priibéhu ce-
lého roku zvladame nejen diky kapaci-
tam a zazemi CD Cargo, ale i diky vel-
kému nasazeni vas, zaméstnancu. A tady
bez nadsazky smekdm klobouk. Stile
mame jisté rezervy v organizaci vozby,
ktera je naruena nutnou vylukovou ¢in-
nosti a velkym mnozstvim mimorad-
nosti, ale nyni v zavéru roku, kdy nam
komplikuje stav jesté dalsi vina pandemie
Covid-19, by to bez vaseho nasazeni,
mnohdy v prescasech, viibec neslo.

Ale zpét k vasi otazce. Nechci byt pre-
hnanym optimistou, protoze hospo-
darské vysledky zdaleka jesté nejsou
uzaviené, ale myslim, ze i pres celou
fadu problémi jsme to zvladli a rok
2021 se zatadi mezi uspé$né v historii
CD Cargo.

Adventni preprava

Zacatkem listopadu nas oslovila plzenska firma Trhy Ales s poptavkou na prepravu drevénych
stanki urcenych pro adventni trhy. Firma se zabyva realizaci riznych trhi, jarmarki a slavnosti

W Co ¢ekd CD Cargo v roce 2022
a v ndsledujicich letech?

I'vroce se tfemi dvojkami chceme byt
jednickou na ¢eském Zzelezni¢nim trhu,
stabilizovat prepravni objemy, navySovat
zahrani¢ni pfepravy a v neposledni fadé
zvys$it nasi kvalitu. Musime si ale uvé-
domit, Ze to rozhodné nebude jedno-
duché. Z obchodniho hlediska pro nas
bude nejdulezitéjsi uspésné implemen-
tovat schvélenou cenovou a obchodni
strategii a dosdhnout navyseni realiza¢-
nich cen tak, aby pokryly raketové ros-
touci vstupni néklady. Uvédomme si,
ze jen cena trakéni energie pro rok 2022
vzroste minimdlné o 45 %, roste i cena
nafty nebo materidlové vstupy pro
opravy nakladnich vozt. To vSe pod
kontinualnim tlakem nasi konkurence
na kolejich, ale i mimo né.

V ,provozu“ nase schopnosti znovu
provéii rozsahlé vyluky, napriklad
bude zcela znemoznén provoz na di-
lezité koridorové trati mezi Brnem
a Adamovem. Vylukami bude opét
omezovana doprava na dalezité mezi-
narodni trati z Déc¢ina do Drazdan,
apod. Od zacatku pristiho roku by jiz
méla byt v plném provozu desitka lo-
komotiv TRAXX MS3, které budou
nasazeny predev$im na mezinarodni
vykony. Pokracovat budeme samo-
zfejmé i v modernizaci parku dieselo-
vych lokomotiv. Chceme-li na trhu
uspét, musime investovat - do loko-
motiv i ndkladnich vozd. Ro¢né se
jedna o ¢astku 3 - 5 miliard K¢. Do
konce brezna 2022 by nam mél vy-
robce dodat 100 novych vozt pro pte-
pravy nastaveb Innofreight, dalsich az
500 kustt mdme v planu potidit do
roku 2026. V letech 2022 - 2023 by
nas vozovy park mély rozsitit dalsi cis-
terny a osmdesati-stopé plosinové
vozy. Za velmi dulezity milnik povazuji
pocatek roku 2025, kdy by mél byt na
vybranych tratich zahdjen vyhradni
provoz se zabezpe¢ovatem ETCS. Nase
spole¢nost ma jiz nyni vice nez stovku

na celém uzemi nasi republiky a funguje jiz od devadesatych let.

lokomotiv vybavenych mobilni ¢asti
tohoto zabezpecovace. Se stejnou in-
tenzitou se vénujeme osazovani na-
kladnich vozi ,tichymi“ brzdovymi
$paliky. Samoziejmé chceme pokraco-
vat i v investicich do zlep$ovani pra-
covnich podminek zaméstnanct nebo
do informacnich systémi.

Priumérny vék zejména nasich pro-
voznich zaméstnanct je vysoky, proto
velkym tikolem, pred kterym stojime,
je ndbor novych kolegti a jejich kvalitni
zaskoleni do specifickych profesi na ze-
leznici. Pod taktovkou nové persondlni
feditelky schvalujeme novou stredné-
dobou personalni strategii, chceme byt
jesté vice vidét ve skolach, s nékterymi
z nich pak uzavirame dlouhodoba
partnerstvi ve snaze naboru jejich ab-
solventtl, potencidlni zdjemce chceme
oslovovat i na socidlnich sitich, kde 1ze
prezentovat jak moderni a dynamicky
se rozvijejici spolec¢nosti jsme. Osobné
toto povazuji za velmi dtilezité a pevné
véfim, ze cile v této oblasti naplnime
bezezbytku tak, aby i v budoucnu s na-
$imi modernimi lokomotivami mél
kdo jezdit, nové ¢i rekonstruované
vozy mél kdo posunovat, ¢i opravovat
a takto bychom mohli pokracovat.
Omladit pak pottebuje tfeba i kolektiv
nasich obchodnikt a dalsich zamést-
nanct.

CD Cargo bude také muset v blizkém
horizontu fesit, jakym zptsobem dél
optimalizovat systém jednotlivych vo-
zovych zasilek. Ten je velice ndro¢ny
na lidskou praci a mnohé spole¢nosti
v Evropé, v podobé byvalych narod-
nich dopravcd, jej uz opustili z ryze
ekonomickych duvodt. Hned tady
a ted bych ale rad vsechny nase za-
méstnance ujistil, Ze nejsem prizniv-
cem zamény slov optimalizace a pro-
pousténi. Tedy touto cestou se pri
optimalizaci rozhodné nevydame. Seg-
ment jednotlivych vozovych zasilek
vnimam jako na$i konkurencni vy-
hodu a vedle kombinované dopravy

jako dalsi dulezity nastroj, jak usku-
te¢nit pfesun zboZi ze silnice na zelez-
nici.

W Jste prvnim viceprezidentem sdru-

zeni ZESNAD.CZ. Jak vnimdte cel-
kové budoucnost Zeleznicni ndkladni
dopravy v Ceské republice, resp. v celé
Evropé?

Myslim, ze zelezni¢ni doprava jako
celek se ocitla na rozcesti a bude hodné
zélezet na tom, zda si svoje misto na
trhu obhaji nebo bude jeji vyznam po-
stupné klesat. At jiz jako CD Cargo,
nebo jako sdruzeni ZESNAD.CZ bu-
deme bojovat za riist vyznamu Zelez-
nice v Evropé. V kratkodobém hori-
zontu se budeme muset vyrovnat se
zménou portfolia prepravovanych ko-
modit. Spalovani pevnych paliv dfive
nebo pozdéji ustoupi jinym energetic-
kym technologiim. Napfiklad v roce
2030 by spalovani dfevni $tépky mélo
tvorit az 25 % teplarenského mixu. Jsem
presvédceny o tom, Ze zajistit jeji pre-
pravu bude v tak velkych objemech
schopna pouze Zeleznice. Odpady - i to
je segment, ve kterém by zeleznice méla
mit své nezastupitelné misto a kroky
podnikané v sousednim Rakousku ma
slova jenom potvrzuji. Mimochodem
doprava obecné je jednim z nejvétsich
producentt sklenikovych plynt a za-
roven oborem, ve kterém stale roste
spotteba energie. Tlak na udrzitelnost
tedy bude stale vétsi. V Zelezni¢ni na-
kladni dopraveé se to zcela jisté projevi
rostouci poptavkou po nizkoemisni az
bezemisni dopravé. V dlouhodobém
kontextu je to samozfejmé spravné,
protoze kapacitni, bezemisni a energe-
ticky u¢innd Zzelezni¢ni nakladni do-
prava muize byt prostfedkem, jak napl-
nit ambiciézni cile Green dealu.
Bohuzel nyni v disledku ,,zelenych®
aktivit spiSe vnimame velky nartst
cen elektrické energie, ktery zaroven
zhorSuje konkurenceschopnost Zelez-
nice.

Zminil jsem problematiku jednotli-
vych vozovych zasilek CD Cargo. Spo-
le¢nym cilem Zelezni¢nich dopravcil
by mél byt prevod zbozi ze silnice na
zeleznici. Vlaky ,jednotlivek® dnes
predstavuji ptimou konkurenci silni¢ni
dopravé, budoucnost vidim v koope-
raci se silnici, kdy vSak nebudeme pte-
kladat zbozi, ale prepravni prostredky
se zbozim. Zeleznice podle mého na-
zoru za¢ind v termindlu s napojenim
na bezemisni/autonomni silni¢ni city
logistiku. Kombinovana doprava i ,,jed-
notlivky“ jsou dnes podpoteny slevou
z dopravni cesty prostfednictvim na-
bidkovych cen. V ramci evropskych
dotaci je podporovana vystavba termi-
nala a vlecek. I ptesto zbozi na zelez-
nici nepfesouvame nebo jen ve velmi
omezenych objemech. K vys$sim obje-
muim se bez dal$iho neproinvestujeme
a ani je nezajistime pres dal$i ndkla-
dové optimalizace. Bude to tedyi o po-
stupném rovnani{ podminek na do-
pravnim trhu, kde se stfetdva
zelezni¢ni doprava s dalsi, predev§im
silni¢ni konkurenci. Je proto potteba
na riznych diskusnich férech, konfe-
rencich a kongresech, nebo pfi jedna-
nich se zastupci vlady posunout di-
skuse ke konkrétnéj$im navrhim, jak
rozvoj zeleznice podpofit a umoznit.

Zavérem mi dovolte, abych véem za-
méstnanciim Skupiny CD Cargo po-
dékoval za jejich praci, jejimz vysled-
kem je preprava priblizné 65 miliont
tun zbozi. To, ze si vazim vas$i prace
a nasazeni, jsem vam chtél fici i na va-
noc¢nim setkdni, jehoz konani bohuzel
nakonec znemoznila pandemickd si-
tuace. Tak tedy alespon zatim touto
formou na strankach Cargovaku. Preji
véem prijemné proziti Vanoc a do no-
vého roku hlavné hodné zdravi, sil
a potiebné rodinné pohody. A tém
z vas, ktefi pres vanocni svatky budou
v praci, preji klidnou a bezproblémo-
vou sluzbu.

Pripravil: Michal Roh

Pfi prvni prepravé z Nejdku do Podébrad jich bylo prepraveno 13. Cestou sice nastal zadrhel s tipra-
vou ndkladu, ale i pres tento problém dojela skupina 4 ,,rest“ do stanice urceni tak, aby se stihla in-
stalace stankd v¢as. Bohuzel vladni natizeni s platnosti od 26. listopadu 2021 zakazala konani va-
nocnich trhii z dvodu zhorSujici se epidemické situace. Dalsi preprava tedy byla ohrozena.
Nakonec bylo 1. prosince v Nejdku naloZeno dal$ich 10 stankd, jejichz stanici uréeni byl Trutnov
hlavni nddrazi. V Trutnové mély trhy probéhnout tradicné na KrakonoSové namésti, ani zde se

vsak neuskutecni a vanoc¢ni stanky tak musi vyckat na priznivéjsi dobu. Nicméné CD Cargo v Trut-
nové alespon tradi¢né stalo za vzty¢enim vanoc¢niho stromu na jiz zminéném namésti.

Cenova nabidka byla pro zakaznika zajimava a brzy se zacalo s realizaci prvni prepravy. Domecky
se sedlovou stfechou presahuji loznou miru, proto bylo pred prepravou nutné projednani mimoradné
zasilky. Jako nejvhodnéjsi byl pro prepravu vybran viz fady Res, na ktery lze nalozit az ¢tyfi stanky.

Preprava vanocnich stankd manipula¢nim vlakem z Nymburka do Podébrad 24. listopadu 2021.

nadrazi.

8. prosince zajistilo CD Cargo svoji manipula¢ni technikou vykladku stinkd v Trutnové na hlavnim

Jana Lemberkova
Foto: Michal Roh
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Odklony na ,, Zatecké" v roce 20

Zelezniéni trat Plzen - Zatec je v jizd-
nim fadu pro cestujici uvadéna pod
¢islem 160. Draha spojuje mésta
Plzen, Kaznéjov, Podborany a Zatec
a jeji délka cini 107 km. Koncese na
jeji stavbu byla udélena 21. dubna
1870, avsak draha byla zausténa
od Plzné do Bfezna u Chomutova, pfi-
¢emi ve stanici Zabokliky odbocovala
trat do Zatce. Nicméné uz 1. ervence
1879 byl provoz v tiseku Zabokliky -
Biezno u Chomutova zastaven a koleje
zahy v roce 1882 sneseny.

V nékladni dopravé od samého za-
¢atku dominovala preprava uhli z mos-
tecké panve na zépad, ptipadné dal do
Némecka, coz byl jeden z dtivodi
vzniku drahy. Déle §lo o prepravy rtz-
nych komodit ze severu na zdpad
a opacné. Tento trend viceméné vy-
drzel az do prelomu osmdesatych a de-
vadesatych let minulého stoleti, kdy
ptisel prvni zlom a upadek drahy. Do
této doby byla ¢etnost nakladni do-
pravy natolik silnd, Ze nebyl problém
v kazdé stanici potkat minimalné jeden
nakladni vlak v ¢ele se znamymi ,,se-
rgeji“ fady 781, ve vozbé manipu-
la¢nich vlaka kralovali naopak plzensti
~cmeldcia lounsti ,,brejlovci a pozdéji
i ,bardotky®. Po masivnim odstaveni
»sergeji se nakladni vozby ze zapadu
na sever a opa¢né zhostila dvojice pl-
zenskych ,,trojkovych brejlovea® fady
753, avSak s koncem devadesatych let,
z diivodu omezeni pfechodnosti, jiz
nebylo mozné lokomotivy provozovat

ve dvoj¢lenném Fizeni, proto se zacalo
jezdit s postrky, byt z divodu poklesu
zatézi nebylo zahy ani postrku potreba
a vlak postupné presel do rezimu
»podle potteby*. Pfelom milénia byl jiz
pouze ve znameni mistni vozby mani-
pula¢nimi vlaky, a proto neni divu, Ze
postupné zacalo dochdzet nejen k ru-
$eni hradel a hldsek, ale i vyhyben.
Od roku 2003 se postupné pristoupilo
k nékolika etapdm modernizace, avsak

Nastup remotorizovanych ,brejlovc

0" dokladd snimek uhelnéo vlakumezi

nicich Podbotany, resp. Blatno u Jese-
nice vyzvedaval svazek nahradnich
kli¢a pro pripad poruchy samovratu
a nutnosti vyhybku ru¢né prestavit
nebo uzamknout. Takové feseni zvlasté
u rychliku fazeného z lokomotivy fady
754 a az péti klasickych vozi ptsobilo
ponékud rozpacité. Nicméné zdhy mo-
dernizace postoupila o nékolik levelt
vyse a rychly konec poslednich me-
chanickych navéstidel nakonec zname-

chmelnicemi nedaleko Kryr. Kratsi soupravy se tehdy zhostil pouze jeden ,,catr®

za asistence postrkové dvojice 742.

ta prvni probéhla o pér let dtive a ve
stanicich Petrohrad, Kryry a Vroutek
pti ni doslo k osazeni vyhybek se sa-
movraty. Reseni, které sice vygenero-
valo tsporu stani¢niho persondlu, ale
naopak jizdu vlaku zna¢né zpomalilo.
Zpocatku dokonce strojvedouci ve sta-

Rok 2021 jiz ve znameni sedmickovych 742. Vpredu plzeriské 742.739+735 a postrk

obstaravaji nélezitosti z pracovisté CD Cargo Most se stroji 742.730+740, hmotnost
vlaku téméf 2 600 tun. Snimek byl pofizen nedaleko Mladotic v f{jnu 2021.

nal dalkové tizeni celé 107 km dlouhé
drahy z jednoho pracovisté, ze stanice
Blatno u Jesenice. V prvnich letech
byly tzv. modrym vypravéim obsazeny
jesté stanice Kaznéjov a Podborany,
hlavné z diivodu ¢astych posunt.

Po modernizaci traté Plzent — Cheb
byla i posledni tranzitni zatéz presmé-
rovana ,,pod trolej“ a tim padem ositely
i zdejsi manipula¢ni vlaky. Urcitym
ozivenim poslednich let je odklonova
vozba, ackoliv i ta doznala postupem
¢asu velkych zmén nejen jeji koncepci,
ale i nasazenim hnacich vozidel. Prvni
roky provozu odklonovych nakladnich
vlakd na ,zatecké® byly ve znameni
dvojic lokomotiv fady 742. Tehdy na
12 hodinovou sménu z Plzné do Cho-
mutova a zpét byly stavény dvé dvojice
lokomotiv, totéz i na pracovisti Cho-
mutov a doplikové jedna dvojice 742
vypomahala az ze vzdalenych Karlo-
vych Vard. Hmotnost vlaka az 2 000
tun, relativné i sklonové naro¢na draha
si vyzadala nemalo neschopnosti vo-
zidel a mnohé se jiz do provozu ani

Plzeriské ,dvojce

742.230+347 s ucelenou soupravou z Nového Sedla u Lokte, bylo

zvé¢néno v roce 2008 u obce Potvorov, nedaleko znamého Odlezelského jezera.

nevrétily. Casto se z divodd nedo-
statku pottebnych hnacich vozidel od-
vezl leh¢i vlak na ukor tézsiho, ktery
byl pietrasovén po delsi trase pres Usti
nad Labem a Prahu. Zavér roku 2007
spojeny se vznikem nové spole¢nosti
CD Cargo byl dal$im historickym oka-
mzikem dréhy. Postupna modernizace
»brejlovet fady 753 prinesla na dalsi
»zatecké® odklony celkem pozitivni

L

Zpét na sever se z Plzenska vraceji zpravidla jen prazdné soupravy, jak doklada

dobé. Samoziejmé v pripadé nutnosti
bylo mozné zavést i dalsi vlak v rezimu
ad-hoc. Zaroven se zménilo nejen
nasazeni hnacich vozidel, kdy ke slovu
ptisla nové modernizovand rada
742.71, ale i celkové lokomotivni a per-
sondlni nasazeni, které pocitalo s ve-
denim téz8ich uhelnych vlaki o cel-
kové hmotnosti az 2 600 tun. Z téchto

dtvodu se veskeré nalezitosti vystavily

fotografie dvojice 742.735+739 v trosku zapomenutém kraji u obce KnéZice, kde

jako by se zastavil ¢as.

zménu, kdy ¢tvetici lokomotiv 742 na-
hradila zpravidla dvojice modernizo-
vanych ,,catrti“ 753.7, kterou podle po-
tfeby doplnovala sélo nebo také dvojice
lokomotiv 742. V dobé modernizace
koridoru mezi Plzni a Chebem projelo
po trati 160 za 24 hodin az 8 naklad-
nich vlakd. V roce 2021 byl odklonovy
dopravni koncept omezen na jeden par
v denni a jeden par odklont v no¢ni

na jeden takto tézky vlak z hnédou-
helné panve na Plzensko a naopak ve
sméru z Plzné bylo mozno odvézt dvé
leh¢i soupravy s rozdélenim lokomo-

tivnich a persondlnich nélezitosti.
Vzhledem ke kazdoro¢ni rozséhlé vy-
lukové ¢innosti na zelezni¢ni siti lze
predpokladat, ze se podobnych od-
klonti do¢kame i v nasledujicich letech.
Text a foto: TN

Konference Rail Business Days

Ve dnech 22. az 24. listopadu 2021 se
v prazském Kongresovém centru ko-
nal prvni ro¢nik odborné konference
Rail Business Days. Tato konference
byla vénovana soudobé a budouci Ze-
leznic¢ni dopravé, a to jak v ¢eském,
tak i evropském kontextu, pficemz
cela konference byla zaméfena na
udrzitelnou a zelenou Zeleznici.

Vystoupila zde fada fe¢niki jak z ob-
lasti politiky - SFDI, Ministerstva Zi-
votniho prostredi, ¢eského zastoupeni
Evropské komise - tak i z oblasti ze-
lezni¢niho byznysu, naptiklad firmy
AZD, Siemens, Vitesse, Strail, ale v pa-
nelové diskuzi také zastupce sdruzeni
ZESNAD.CZ, konkrétné jeho vykonny
feditel Oldrich Sladek.

Dominantnim tématem byla pocho-
pitelné osobni doprava, a to hlavné
v prezentacich a pfednaskach politika,

pricemz stézejnim bodem jejich zdjmu
je vystavba sité vysokorychlostnich
trati. S témito predstavami ovSem né-
ktefi diskutéfi polemizovali. Zejména
dle zastupcti nédkladni dopravy pred-
stavuje budovani sité VRT v Ceské re-
publice urcitou hrozbu rozvoje kon-
venéni Zeleznice. V prvni fadé jde
o proklamovany ptinos odlehéeni sou-
¢asnych pretizenych patefnich trati,
pti¢emz z tohoto pohledu lze za pii-
nosny povazovat snad pouze novy tisek
vysokorychlostni traté Prerov — Os-
trava-Svinov, ktery by feseni pro std-
vajici dvoukolejnou trat mél znamenat.
Jinak se o nakladni dopravé debatovalo
jen ve velmi obecné roviné nutného
ptevodu preprav zbozi ze silni¢ni do-
pravy na Zeleznici, ale bez jakychkoli
konkrétnich myslenek a navrh.
Dal$im probiranym tématem byl
rozvoj systému ERTMS/ETCS a velmi

rychle se blizici termin zahdjeni tzv.
vyhradniho provozu na vyznamné
¢asti Ceské Zelezniéni sité, ke kterému
by mélo dojit 1. ledna 2025. Podle vy-
stoupeni zastupce firmy AZD Zdenka
Chrdleho je tento termin nerealny,
a to predev$im z divodu nemoznosti
vybavit timto systémem dostate¢ny
pocet hnacich vozidel, a to pfedev$§im
motorovych vozu a jednotek zavislé
inezévislé trakce pro osobni dopravu.
Jinym zajimavym ptispévkem byla
prezentace Martina Bél¢ika, general-
niho feditele VUZ na téma kyberne-
tické bezpecnosti soucasné Zeleznice
a rychlého vyvoje tohoto prostedi,
kterému bohuzel neodpovida legisla-
tiva a normy, a¢ jde mnohdy o na-
stroje staré jen nékolik let. V nepo-
sledni fadé je tfeba samozfejmé
zminit vystoupeni Zbynka Hoftelici,
feditele Statniho fondu dopravni in-

panelova diskuze

Udrzitelné zeleznice

" ’ DAY

Panelova diskuze na téma udrzitelna Zeleznice za ucasti pant Oldficha Slddka,
Zesnad.cz, Emanuela Sipa, predsedy Dopravni sekce HK CR, Julia Pfenosila
z Vysoké gkoly logistiky a moderovana Romanem Stérbou z FD CVUT.

frastruktury (SFDI), ktery ve svém vy-
stoupeni informoval o historii, sou-
¢asnosti a predevs§im budoucnosti
SFDI jakozto nejvyznamnéjsiho ce-

ského nastroje na financovani rozvoje
dopravni infrastruktury, a to samo-
zfejmé nejen zelezni¢ni.

Text a foto: Martin Bohac
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PJ Ostrava

NaSe seznamovani se s jednotkami organizacni struktury CD Cargo zakoncime v razovitém

regionu Ostravska, v Provozni jednotce Ostrava. Ta se miiZe jednoznacné pysnit nej
i vykladkou, coz je dino priamyslovym charakterem oblasti, stejné jako polohou na trojmezi Ceské

republiky, Polska a Slovenska. PJ sidli na adrese Nadrazni 88/192, 702 00 Ostrava.

Obvod P) Ostrava

4 provozni pracovisté
1179 km Zelezni¢nich trati
153 obsluhovanych tarifnich bodu
197 obsluhovanych viecek

Nakladka:
Vykladka:

Vykony P) Ostrava

Provozni jednotka Ostrava vznikla 1. prosince 2007. V té
dobé ji bylo podiizeno devét provoznich pracovist, k dnes-
nimu dni to jsou 4 provozni pracovisté, ale tento obvod
prosel pomeérné velkymi zménami. Sidly provoznich praco-
vist byly Bohumin, Cesky Tésin, Karvina-Doly, Opava vy-
chod, Ostrava hlavni nadrazi, Ostrava-Kuncice, Petrovice
u Karviné, Studénka a Tfinec. PP Ttinec bylo zruseno
k1. lednu 2009, PP Petrovice u Karviné k 1. zai1 2009. V sou-
vislosti s optimalizaci provoznich ¢innosti doslo k 1. lednu
2010 ke zruseni PP Karvina-Doly a k 1. dubnu 2013 i ke
zru$eni PP Opava vychod a Studénka. Vyznamnou zménou
bylo zruseni provozni jednotky Olomouc a nasledné rozdé-
leni jejiho obvodu. Zachovana zistala provozni pracovisté
Valasské Mezifici, Pferov a Olomouc. Jesté predtim bylo zru-

550 000 vozu/rok 2020
530 000 vozu/rok 2020

. TOP stanice dle nakladky (2020):

Tfinec, Louky nad OISi, Ostrava-Kuncice,
Ostrava hlavni nadrazi, Prerov

. TOP stanice dle vykladky (2020):

Trinec, Ostrava-Bartovice, Ostrava hlavni
nadrazi, Ostrava stfed, Bohumin

vy$s$i nakladkou

Mapa obvodu PJ Ostrava
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uzel Ostrava
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Jednotky organizaéni struktury CTC

$eno provozni pracovisté v Horni Lid¢i (1. bfezna 2009). i

PP Pierov bylo zruseno 1. ledna 2017, PP Bohumin

a PP Valagské Meziri¢i neexistuji od 1. ledna 2020.

Vv

nizované lokomotivy fady 742.71.

Nejvyznamnéjsi zdkaznici v obvodu PJ Ostrava se rekru-

tuji z fad hutnickych firem, jakymi jsou naptiklad Trinecké
zelezarny, Liberty Ostrava nebo Vitkovice Steel, pro které
prepravujeme jak vstupni suroviny (zelezné rudy, dolomi-
tické vapence, uhli, koks, Zelezné $roty), tak hotové vyrobky
nebo polotovary. Nasimi vlaky je stale ve velké mife pre-
pravovano cerné uhli, a to jak z utlumovanych dol OKD,

Reditelem Provozni jednotky Ostrava je od
1. Eervence 2020 Ing. Ivan Cimbora, ktery ve
funkci nahradil dlouholetého matadora na-
kladni ptepravy CD, resp. CD Cargo na Os-
travsku Pavla Kurila.

» Na Zeleznici pracujete dlouhd léta, ale fedi-
telem PJ jste pomérné krdtce. Co pro Vds jme-
novdni do této funkce znamenalo a co vse jste
musel fesit?

Vite, datum 1. ¢ervence ma pro mé hlubsi vy-
znam, da se fici symboliku. V roce 1983 jsem
po absolvovani gymnazia pravé 1. ¢ervence na-
stoupil do pracovniho poméru u tehdejsich CSD
jako posunova¢-zarazkar v Bohuminé, takze
k tomuto datu slavim své ajznbondacké naroze-
niny, letos to byly osmatticaté.

Kdyz jsem se rozhodoval a rozvazoval, jestli
na tuto pozici viibec mam, védeél jsem, Ze se
muZzu optit o tym kolegyn a kolegt, jak z aparatu
provozni jednotky a provoznich pracovist, tak
i ptimo z provozu; Pavel Kutil fikal: ,, P] Ostrava
je dobrd firma®, mohu potvrdit a véem upfimné
dékuji. Nebudu zastirat, jmenovani do pozice
feditele PJ Ostrava pro mé byla a je obrovska
pocta a velmi si vazim diivéry ze strany vedeni
nasi spolecnosti. Zaroven je to ohromny zavazek
a zodpovédnost. Zodpovédnost za chod svére-
ného useku provozu, za podil na vykonovych
a ekonomickych vysledcich CD Cargo, hospo-
dafeni PJ a rovnéz za vice nez dvandctset za-
méstnancii. I kdyZ jsem u CD Cargo od jeho sa-

na automobilku Hyundai v Nosovicich.

¢n(

Archiv p. Cimbory

Ing. lvan Cimbora

mého vzniku a pracoval jsem na pozici vedou-
ciho skupiny technologie a s odpovédnosti sta-
tutdrniho zastupce reditele PJ, bylo to jako na-
skocit do rozjetého vlaku. Vsichni znaji situaci
a pocity, kdy se musi vyrovnat se zasadni zmé-
nou v zivoté. U¢im se dodnes. Zivé si vzpomi-
nam, jak jsme se v poloviné roku 2020 museli
srovnavat s nasledky doznivajici prvni viny na-
kazy Covid-19, fesili jsme pokles vykont, ome-
zovani pracovni doby nebo viibec aktivaci pra-
covist, zavadéli preventivni hygienickd opattent,
nastavovali jsme a zvladli ¢dste¢nou nezamést-
nanost... A pak prisel fijen a nova vlna, nova
opatteni, nové dusledky. Chci takto podékovat

Také na Ostravsku se stale ¢astéji dostavaji ke slovo moder-
Foto: Vitézslav Klozik

tak i z polskych $achet nebo baltskych pristavi. Zapome-
nout nesmime ani na dal$i zakazniky z oblasti chemického
(Borsodchem, DEZA) dfevozpracujiciho pramyslu
(BIOCEL, pila Mayr-Melnhof Holz), préimyslu stavebnich
hmot (Cement Hranice, Vapenka Kotou¢ Stramberk) a také

ROZHOVOR S REDITELEM PJ OSTRAVA

@ Chropyné

A Tovadov

Dopravni koleje

stanice - vypln dle prisluSnosti k PP

stanice se zvlastnimi podminkami -
vypln dle pfisluSnosti k PP

[ | SOKV Ostrava

dvou a vicekolejny Usek elektrifikované traté

dvou a vicekolejny Usek neelektrifikované traté

jednokolejny usek elektrifikované traté

© Milan Koska

v§em zaméstnanciim a socidlnim partneriim za
odvedenou praci a jejich prispévek ke zvladnuti
situace.

» Jaky bude rok 2022 v PJ Ostrava? Co prdci
ve Vasem obvodu nejvice ovlivni?

Osobné ocekdvam, ze rok 2022 bude ve zna-
meni pokracujici stabilizace nebo i navy$ovani
provoznich vykond, o ¢emz nasvédcuji infor-
mace stézejnich zdkazniktl obvodu a jejich in-
vestice do vyrobnich technologii a kapacit. Dal-
$imi faktory, které budou ovliviovat provozni
i personalni praci PJ, jsou nové prilezitosti typu
Terminal Mos$nov a Terminal Bohumin-Vrbice.
Budou realizovany dal$i vyluky Zelezni¢ni in-
frastruktury provozovatelti drah. A at chceme
nebo ne, tézba ¢erného uhli na Karvinsku je jiz
dlouhodobé tlumena a jednoho dne skon¢i de-
finitivné, nicméné koksovny, ocelati a energetici
v na$em regionu pro svou vyrobu uhli pottebuji
a my jako nakladni zelezni¢ni dopravce se mu-
sime naucit ptizptsobit se novym podminkdm
a pozadavkam téchto zdkaznika.

» Tradicni otdzka se tykd persondlnich zdleZi-
tosti. Asi také musite fesit nedostatek zamést-
nancii nékterych provoznich profesi? Jakym
zpiisobem se to projevuje v provozni prdci?

Je faktem, Ze vékovy primér zaméstnancu se
zvy$uje. S tim souvisi potfeba postupné gene-
ra¢ni obmény v jednotlivych profesich. To je
a bude otazka dalsi systémové prace. S vys$sim

jednokolejny Usek neelektrifikované traté
traté dle D3
soukromy nebo pronajaty Usek traté

aktualizovano k 15. 1. 2021

vékem ale i dal$imi vlivy se Gizce poji opottebo-
vanost a zdravotni problémy zaméstnanctl,
a tedy pracovni neschopnosti pripadné az ztraty
zdravotni zpusobilosti. Denné je 110 a vice za-
méstnanct v pracovni neschopnosti a je vytva-
fen nezbytné nutny prescas k zajisténi provoz-
nich vykont, ktery prepolteno prevysuje
mési¢ni normu 72 zaméstnanct. To jsou obrov-
skd ¢isla a v kone¢ném dusledku negativné ovliv-
nuji mzdové néklady PJ. Nelze ale pominout ani
dopad a nepfiznivé puisobeni prescasové prace
na fyzicky stav a nasazeni zaméstnancd, ome-
zovany jsou sily ¢et, zaméstnanci jsou stéle vice
unaveni. Nechci zatézovat isly, takze jen obecné
- v PJ Ostrava je tak jako i u ostatnich provoz-
nich jednotek nedostatek zaméstnancii zejména
nosnych provoznich profesi jako jsou strojve-
douci, vozmistr, vedouci posunu, posunovac.
Zpracovavame analyzu potfeby doplnéni pod-
stavll a zabezpeceni generaéni obmény zamést-
nancd, vedeme ndborové kampané, davime na
doporuceni na$ich zaméstnanct. Ve spolupraci
s odborem 010 jsme po ndkazou Covid-19 vy-
nucené pauze obnovili nebo i nové nastavili spo-
lupréci s odbornymi stfednimi Skolami a Zakém
a studentiim jsme nabidli praktikantskd mista
na raznych pracovnich pozicich v oblasti na-
kladni Zelezni¢ni dopravy. Je to zakladni vklad
s cilem vyvolat zjem u mladych adeptt o bu-
douci zaméstnani u CD Cargo.

Pripravil: Michal Roh
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PJ Brno

V Ostravé se nachazi jedna z nejvyznamnéjsich sefadovacich stanic v Ceské re-
publice. V blizké budoucnosti se ptipravuje jeji zdsadni modernizace.

Foto: Michal Roh ml.

4 Boom prepravy kalamit-
niho dreva z Jesenikil jiz
mdme za sebou a piepravy
tohoto zbozi se pomalu sta-
bilizuji na predchozich obje-
mech.

Foto: David Stanovsky

1938 658-4

J

K nejvyznamnéj$im zakaznikim CD Cargo v obvodu PJ Ostrava patii
Ttinecké zelezarny. Foto: Archiv CD Cargo

Podil nakladky podle poctu vozi v roce 2020 Podil vykladky podle poctu vozi v roce 2020

Zelezo a strojirenské vyrobky 30,4% Ostatni * 30,2%

Ostatni * 29,2% Zelezo a strojirenské vyrobky

Cerné uhli a koks

Cerné uhli a koks 17,1%

. Stavebniny

Stavebniny
Kontejnery

Kontejnery
Chem. vyrobky a kapalna paliva

Chem. vyrobky a kapalna paliva
Zdroj dat: SAP BO COICAR Drevo a papirenské vyrobky

Zdroj dat: SAP BO COICAR

DI &) T G Ty Autor grafu:  Leona Peckova
Hnédé uhli 1,9% Autor grafu:  Leona Peckova
) Ostatni: vojenské prepravy, posta,
Automotive Ostatni: vojenské prepravy, posta,
i 0,
mimorddné zasilly, DIAKONIE, Automotive 1,6% mimoradné zasilky, DIAKONIE,
Potraviny a zemédélské vyrobky vozy zékaznikii apod.

Potraviny a zemédélské vyrobky 3 vozy zakaznikd apod.



Cargovak | Prosinec 2021

Projekt MOMIS - Pres prekazky ke hvézdam (5.)

Pilotni vlna migraci do nové domény,
o niZ jsme referovali v minulém cisle
Cargovaku, se v priibéhu listopadu
rozsifila z malé skupinky ,,moréat®
na kompletni osazenstvo odbori 020
a 026 a v osobach pracovnikii od-
boru controllingu a investic (001)
poprvé zasahla i mimo IT.

Slusi se priznat, Ze tato fize ovéfovani
migra¢nich postupt neprobéhla tak
docela ,,bez ztraty kvétinky®. V nékte-
rych ptipadech bylo zapottebi obno-
vovat certifikity pro elektronicky pod-
pis, jindy se ukazalo nezbytné zménit
nastaveni aplikaci tak, aby umoznily
praci pod novym uzivatelskym uctem.
Pfestoze odstranovani téchto potizi
stalo a stoji nemalou porci ¢asu i ka-
pacit tymu I'T podpory, dafi se krok za
krokem problémy fesit a sméfovat
k vyt¢enému cili. Tim je odladéni
vSech nastrojti a algoritm tak, aby jed-
notlivé vlny migraci, které budou za-
hrnovat az stovky uzivateld, probéhly
hladce a nenarusily jejich praci. Os-
tatné - jak pravi aforismus rozsifeny
patrné do v$ech oblasti lidské ¢innosti
- pokud néco funguje napoprvé, je to
pro zku$eného odbornika spiSe davod
k znepokojeni, nez k radosti.

Usili projektového tymu je v soucas-
nosti napfeno k tomu, aby nejpozdéji
pocatkem ledna bylo mozné zahdjit

hromadné migrace uzivatelskych uctiL.
Ptipomenme si, Ze na tento krok po-
stupné navéze instalace nového Office
365, preadresace siti a ndsledné mi-
grace mailové schranky.

Podstatné hladsi byla oproti pilotnim
migracim zména smérovani elektro-
nické posty, kterd probéhla, aniz ji uzi-
vatelé zaznamenali. O co jde? Pred
touto zménou jakakoliv mailova
zpréva, zasland z internetu na adresu
@cdcargo.cz, prochazela pres centralni
postovni systém Spravy Zeleznic, odtud
byla dorucena na Exchange server
2010 a z né&j do Outlooku na stanici
uzivatele. Nyni je vSak veskera takto
adresovana elektronicka po$ta sméro-
vana na Exchange online a teprve od-
tud ,,dovnitt“ firmy. Touto zménou je
celd infrastruktura ptipravena na oka-
mzik, kdy se do Exchange online za¢-
nou presouvat schranky uzivatelt -
a kdy stavajici postovni server bude
moci byt postupné odstaven.

Do adop¢ni kampang, o niz jiz rovnéz
v Cargovaku byla zminka, se nové za-
pojil i odbor persondlni a specialisté
na marketing a komunikaci, coz pfi-
nese rozsifeni zabéru a lepsi zacileni
komunikace spojené s projektem.
V nejblizsi dobé se tak o projektu, jeho
cilech a prubéh za¢nou zaméstnanci
firmy dozvidat i z jinych zdroji, nez
jen z interniho ¢asopisu. Stane se tak

tésné pred zahdjenim edukacni faze
adop¢ni kampané. V jejim ramci bu-
dou na vyhrazeném portélu projektu
zptistupnény uzivatelim informace
o systémech a aplikacich Microsoft 365
a v neposledni fadé za¢nou probihat

Skoleni - to vSe s cilem co nejefektiv-
néji pripravit zaméstnance na zmény,
které do zivota spole¢nosti vnese im-
plementace systémt Microsoft 365.
Jednou z nejvyraznéjsich zmén bude
ta, ktera se dotkne pracovniku v pro-
vozu. Ti dnes, typicky ve sménném
provozu, sdileji jednu stanici vyba
venou kanceldfskym balikem Micro-
soft Office nebo Libre Office. K ni
se prihlasuji sdilenym uétem typu
,CD Cargo PJ PHA vedouci smény

PHA LI* a uzivaji k nému pfifazenou
schranku s adresou typu ,,CDCPHA-
vedsmenyPHALI@cdcargo.cz®

Toto teSeni v minulosti pfineslo
usporu z hlediska poctu licenci, cenou
za to vSak byla jednak nemoznost ko-

munikovat s konkrétnim pracovnikem
z dané skupiny, jednak ,,slepd skvrna“
z hlediska bezpecnosti, protoze ptihla-
$ovaci udaje k takovymto G¢tim se
z pochopitelnych divodi ménily jen
mélokdy a tak teoreticky moznosti pii-
stupu disponovali (mimo jiné) i lidé,
ktet1 jiz v CD Cargo neptisobili.

Po nasazeni M365 zistane pivodni
sdilend mailovd adresa zachovana
v podobé skupinového mailboxu, k né-
muz ovSem jednotlivi uzivatelé budou

pristupovat pod svymi individualnimi
AD ucty. Kazdy z nich navic bude
mit k dispozici kompletnimi sluzby
MS Office - byt zpravidla pijde o tzv.
Office Online, tedy Word, Excel atd.
ptistupné prostednictvim webového
prohlizece. Vyhody takového reseni
jsou ztejmé: kancelarské vybaveni se
sjednoti, komunikace prostfednictvim
mailu nebo MS Teams bude mozna
nejen s danym sdilenym pracovistém,
ale i pfimo s konkrétnim zaméstnan-
cem a odpadnou slabd mista z hlediska
bezpec¢nosti. Nevyhodou naopak bude
jisté ,nepohodli, protoze kazdy za-
méstnanec bude muset zndt a bezpe¢né
uchovat své prihlasovaci udaje.

Jsme si védomi, ze pro provozni za-
méstnance bude takovy krok znamenat
citelnou zménu pracovniho rezimu, jde
ale 0 zménu nezbytnou, vynucenou
predev$im pozadavky z oblasti kyber-
netické bezpec¢nosti. I kdyz jeji realizace
z hlediska implementa¢ni i adop¢ni faze
projektu bude znamenat velkou vyzvu,
véfime, ze ji v nadchdzejicim roce
uspésné zvladneme a uzivatelé zahy
oceni prinosy novych technologii.

Tym MOMIS dékuje vsem kolegy-
nim a kolegim za dosavadni spolu-
praci na projektu a preje jim i vSem je-
jich blizkym pozehnané Vanoce a vée
dobré do roku 2022.

Tym MOMIS

Praxe zaku kol se o

Nedilnou soucasti spoluprace se
stfednimi $kolami je praxe zakd na
pracovistich CD Cargo. Kazdy rok se
praxe ucastni Zaci vétsiny smluvnich
$kol. V tomto $kolnim roce jsme roz-
$ifili portfolio smluvnich $kol
o Stiredni $kolu Bohumin, ktera se
mimo jiné zaméfuje i na Zeleznicni
dopravu a pfepravu. Uzavfeli jsme
osmnact Dohod o vykonani odbor-
nych praxi, v feci cisel se jedna o 291
zakd, ktefi absolvuji odbornou praxi
na naSich pracovistich. Samoziejmé
takto vysoké cislo klade enormni na-
roky na nase vybrané zaméstnance,
kteri se Zakéim vénuji nad ramec
svych pracovnich povinnosti. Za to
je potieba jim podékovat. Bez jejich
spoluprace by se praxe nedaly reali-
zovat.

Je velkou vyhodou nasi spole¢nosti,
7e mame pracovisté po celé republice
a mizeme zdkim nabidnout praxi
v blizkosti $koly, ptipadné jejich byd-
listé. Dalsi vyhodou, kterou Zaci i pe-
dagogové ocenuji, je Siroké portfolio
pracovnich pozic, na kterych se Zaci
vystiidaji v ramci praxe, a to jak na PJ,
tak i v SOKV.

Cilem odborné praxe je predstavit za-
kim nasi spole¢nost, jednotliva pra-
covisté, prosté praci na zeleznici, a to
jak v provozu, tak i v kancelati. U nas
si ovéfuji své teoretické znalosti nabyté
ve $kole a konfrontuji je s realitou. Pro
nékteré z nich je to prvni pracovni se-
znameni s Zeleznici, proto je dulezité,
aby si odnaseli z praxe co nejvice po-
zitivnich informaci. Pokud se praxe
uspésné realizuje, muze slouzit jako
potencidlni zdroj mladych a vzdéla-
nych lidi, ktefi nasi spole¢nost budou

vnimat jako vedouci mezi ndkladnimi
zelezni¢nimi dopravci, moderni, flexi-
bilni a perspektivni. Potom je velka
Sance, ze si CD Cargo zvoli jako svého
zaméstnavatele po ukondeni studia.

Vyuzili jsme situace, kdy jsou Zaci na
praxi a vyzpovidali dva zdky ze SSTD
Ostrava-Vitkovice Reného a Terezu,
a také vedouci odbornych praxi na
skole pani Marcelu Jendfej¢ikovou.
Tady jsou jejich odpovédi:

René, Zak 3. roéniku SSTD
Ostrava Vitkovice

1. Jaké jsou tvé prvni dojmy z praxe
u nasi firmy?
Fajn dojmy, praxe se mi tam libila.

2. Co ses dosud dozvédél/a o CD

Cargo?

- O CD Cargo jsem se dozvédél, ze
to je dcefind spole¢nost CD se zamé-
fenim na nékladni pfepravu, a Ze pte-

_ : Edto:‘ Milan Kordas

pravuje nejriiznéjsi zbozi nejen po Ce-
ské republice, ale i v zahrani¢i.
3. Co té zatim prekvapilo ¢i zkla-
malo?
- Prekvapilo mne, jak mize byt za-
jimava prace u CD Cargo.
4. Plni praxe v Zeleznicnim provozu
tvd ocekdvani?
- Ano, plni.
5. Které profese jsi zatim navstivil/a?
— Zatim jako vedouci posunu Os-
trava levé v Ostravé Marianskych ho-
rach.
6. Pripada ti prdce u jednotlivych
profesi zajimava?
- Ano, velice zajimava.
7. Je néjakd profese, kterou bys chtél
v budoucnu vykondvat?
— Chtél bych byt strojvedoucim.
8. Jaky je tviij celkovy dojem (pro-
stredi, lidé, pFistup...)
- Myj celkovy dojem je velmi pozi-

tivni. Moc se mi na pracovisti libilo,
teplo, ¢isto a bezva piistup zamést-
nanctl, ktefi se mi vénovali a vSe vy-
svétlili.

Tereza, zakyné 3. roéniku SSTD
Ostrava Vitkovice
1. Jaké jsou tvé prvni dojmy z praxe
u nasi firmy?

— Ptistup zaméstnanc k ndm ué-
nam.

2. Co ses dosud dozvédél/a o CD

Cargo?

- Dozvédéla jsem se mnoho o plom-
bovani vozi, o vaZeni vozi, sepisovani
nakladnich listii a pouziti vozovych na-
lepek.

3. Co té zatim prekvapilo ¢i zkla-

malo?

- Prekvapil mé kladny pristup za-
méstnanct, ktefi nam vysvétluji ucivo
a odpovidaji na nase otazky, ale zkla-
mal mé ptistup téch, kteti se ndm moc
nechtéji vénovat.

— Plni praxe v zelezni¢nim provozu
tva ocekavani?

- Ano, plni.

5. Které profese jsi zatim navstivil/a?

- Zatim jako vozovy disponent Ko-
mer¢ni obvod Ostrava hl.n.

6. Pripada ti prdce u jednotlivych

profesi zajimava?

- Ano, dozvime se mnoho novych
véci.

7. Je néjakd profese, kterou bys chtél

v budoucnu vykondvat?

— Chtéla bych se po vyuceni uchazet
o profesi strojvedouci.

8. Jaky je tviij celkovy dojem (pro-

stredi, lidé, pfistup...)

- Muj celkovy dojem je v pohodé.
Dékuji zaméstnanctim, ktefi se mi vé-
novali a vée vysvétlili.

pét rozebéhly

pani Marcela Jendrejcikova,
vedouci praxi a odborného vy-
cviku SSTD Ostrava-Vitkovice

1. Jak zatim hodnotite v rdmci od-
bornych praxi spoluprdci s CD
Cargo?

— Jsem velice rdda, ze se ndm praxe
rozbéhla, CD Cargo nam umoznilo
ve vybranych stanicich a ve vybra-
nych pozicich uéné a zéky umistit na
praxi.

2. Jsou Zdci na praxi aktivni, zaji-
maji se o prdci, profese, technolo-
gie?

— Jsou to dvé skupiny. Téch, co se
0 praci zajimaji a jsou aktivni a naopak
téch, co zdjem moc neprojevuji. Sna-
Zime se je motivovat, aby tento postoj
zménili.

3. Dopliuji praxe na nasich praco-
vistich vhodné teoreticky obsah
vyuky?

— Ucni a zaci ve $kole, v teoretické
vyuce probiraji uc¢ivo, které si na praxi
maji pod dozorem sami vyzkouset,
maji dané tkoly, které se jim za pomoci
zaméstnanct daii plnit. Zaci pak, ze
zadani pisi semindrni praci.

4. Chcete jesté néco doplnit, ¢i vzkd-

zat?

— Chtéla bych touto cestou podéko-
vat panu fediteli PJ Ostrava Ing. Cim-
borovi a panu Jelinkovi z persondlniho
odboru GR CD Cargo, ktefi se staraji
o umisténi uéni a zaka na pracovisté
a operativné fesi zmény, o které za-
ddme v dobé covidu.

- Taktéz dékuji vSem zaméstnan-
ctim, ktefi se zaktim vénuji a své vé-
domosti jim na praxi predavaji.

Petr Tobias
a Tomas Jelinek
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Cesta s Octavii do Rumunska

Vaieni ¢tenafi,

v 1été tohoto roku jsme podnikli ty-
denni cestu ze zapadnich Cech pies
Slovensko, Ukrajinu do Banatu v Ru-
munsku. Jednalo se o organizovany
vylet se skupinou cca tisicovky nad-
$enci pod nizvem GUMBALKAN.
Pravidlem akce je jet s autem v pofi-
zovaci hodnoté maximalné 25 tisic K¢.
Libovolné upravy vozu jsou vitany
a viele doporucovany. Nejede se totiz
pouze po silnicich, ale i lesnimi ces-
tami. Nicméné trasa je planovana tak,
aby ji bylo mozné projet auty s naho-
nem jedné osy.

Prvni problém co se musel vyresit,
bylo sehnat auto. Na to se skvéle hodila
SKODA Octavie kombi prvni gene-
race, na hlinach a v benzinu. Bylo to
auto od kamarada za krasnych 16 ti-
sic K¢. Thned po koupi se zjistila prvni
zédvada. Bylo potfeba vyménit spojku,
uloZeni zadnich tlumic¢a a celni sklo.
Dale jsme nainstalovali plechovy kryt
pod motor, zahradku s LED osvétlenim
a rezervni terénni pneu. Automobil
jsme také opatfili polepem propaguji-
cim CD Cargo. Posledni vychytivkou
byla instalace 2 metry dlouhé prkenné
postele na spani do kufru.

Start byl napldnovan v obci Bila v Be-
skydech v sobotu v 10 hodin rano. Je-
likoz jsme méli start vzdaleny cca 6 ho-
din jizdy a 540 km, vyrazili jsme uz
v patek dopoledne a po cesté se spojili
s dal$imi dvéma posaddkami. Po cesté

na start se projevila prvni zavada. Po
cca 5 minutach sviceni ndm prestalo
svitit pfidavné LED svétlo. To jsme vy-
fesili koupi nového péru po cesté a ja
jsem si ho jesté v noci za sviceni svétla
z mobilu nainstaloval. Na startu bylo
druhy den rano pfipraveno cca 300 po-
sadek. S mirnym zpozdénim jedné ho-
diny jsme kone¢né vyrazili na cestu.
Prvni den jsme méli v planu dojet az
na Ukrajinu. Ze Slovenska jsme si pro-
hlédli dievény orloj ve Staré Bystrici,
Strbské pleso, nadrz Liptovskd Mara,
Spissky hrad a asi nejsilnéj$im zazit-
kem byl Lunik IX. Pokracovali jsme
ptes pamatnik Dargovskych hrdint
a udélali povinné fotky s tanky SU 100
a T34/85. Na hranice s Ukrajinou jsme
ptijeli cca ve 21 hodin. Prajezd tii aut
se povedl bez uplatkt za 1,5 hodiny.
Jediné ztraty byly 2 krabicky dout-
ni¢ktl. Pfenocovani probéhlo v mistni
kulturni stodole se suchym WC a ven-
kovni sprchou. Druhy den jsme méli
za cil dostat se co nejdtive z Ukrajiny
do Rumunska. Jediné zajimavé misto
na trase byla Cetnicka stanice v Kolo-
¢avé a cesty pro BVPc¢ka. Navigace ndm
vypocitala cestu pres Ukrajinu na 5 ho-
din. V redlu to ale znamenalo vice jak
9 hodin diky neskute¢né rozbitym ces-
tam. Den jsme zakondili jiz v Rumun-
sku nocovanim v autech na parkovisti
u nejvyssiho dievéného kostela v Ev-
ropé. Treti den jsme zahdjili prohlidkou
dvou kostelti a unikatniho hrbitova
(kazdy nahrobek mél obrazek s profesi

zemfelého, jako $vadlena, lesnik, atd.)
v Sighetu. Nasledovala také prvni te-
rénni zkouska, kterou jsme pro nepru-
jezdnost dali jen do poloviny. Jeli jsme
se tedy podivat na nejvétsi drevény
klaster v Barsané a nemohli jsme vy-
nechat muzeum tuzkorozchodné Zelez-
nice ve Viseu de Sus. Den jsme zakon-
¢ili nocovanim v auté pod upatim
Karpat v malé vesni¢ce Suceava. Ctvrty
den se kazil uz od rana. Probudil mé
pohled z o¢i do o¢i s koném, ktery si
mé zvédavé prohlizel ptes sklo auta.
Diky sesuvu piidy na jedinou mistni
silnici jsme si zajeli 150 km po cestach
pfipominajici rally Akropolis. Projeli

Olomoucky kulturista a nadéje
na Mistrovstvi svéta

Patrik Sery letos opét zabojoval
a uspél! Reprezentant Ceské repu-
bliky v kulturistice zahajil sviij navrat
na prestiZni svétové soutéze po rocni
pauze, kdy ve Fakultni nemocnici
Olomouc podstoupil tézkou operaci
levého ramena.

Po velmi rychlém zotaveni se vratil
na soutézni molo a ve velice kratkém
¢ase vybojoval prvni medaili, kon-
krétné 3. misto ve Velké Bitesi. Po dal-
$ich tfech tydnech se ztcastnil soutéze
na svétovém poharu Diamond IFBB
Championship v Ostravé, kde obhajil
3. pticku. Po dvou mésicich vysoutézil
2. misto na Mistrovstvi Moravy a Slez-
ska. 17. f{jna 2021 vybojoval evropské
zlato na IFBB International Cham-

pionship Bodybuilding Austria. Na
mistrovstvi svéta World Championship
IFBB, které se konalo od 3. do 8. listo-
padu 2021 ve $panélské Santa Susanné,
se probojoval ve svétové konkurenci
do TOP desitky.

Za celkovou podporu by Patrik rad
podékoval Olomouckému kraji, Statu-
tdrnimu méstu Olomouc, obci Bélko-
vice-Lastany, CD Cargo, firmé FIT-
DAY, Dyha Maxa, trenérovi Bruno
Walterovi, sparing partnerovi Jakubovi
Schmidovi a samozfejmé své Zené. Nej-
vétsi dik vSak patti MUDr. Petru Ne-
oralovia MUDr. Jifimu Lostakovi, bez
jejichz lékarské pomoci by se na sou-
téZe vratit nemohl.

Pripravila: Michala Griinbaum
Foto: Archiv Patrika Serého

jsme hodné vysokohorskych prejezdu,
vidéli vodni nadrz u Bicazu a dojeli
jsme az do mista nocovani u Brasova
v motelu Transilvanian gardenhouse.
Paty den jsme méli naplanovan prejezd
nejlepsi silnice svéta dle Top Gearu,
Transfagaras$. Bohuzel jsme ho projiz-
déli az za tmy a v mlze. Nevidéli jsme
ani medvédy, ktef{ se tu hojné vysky-
tuji. Presto jsme vidéli oba dva hrady
hrabéte Drakuly a obrovskou vodni nd-
drz pod Fagarasem. Tento den byl ze
vSech nejnaro¢néjsi a tak jsme se jiz
v noci rozhodli pfespat v luxusnim
penzionu Heaven kousek od Sibiu. Se-
sty den jsme jeli druhou nejlepsi silnici
svéta podle Top Gearu, Transalpina.
Podle nas byla hez¢i nez Fagara$. Pro-
hlédli jsme si nadherné vyhledy na
Transalpiné a obrovsky, opustény ho-
telovy komplex u jezera Vidra. Spani
jsme si zfidili v ndrodnim parku ne-
daleko Petrosani. Veéer, kratce po roz-
délani grilu, nds navstivila skupinka
mistnich liSek. Aby se ndm pomstily,
ze nedostaly nazrat, ukradli ndm vSem

boty zpod zaparkovanych aut. Nasli
jsme je az druhy den rano v okruhu
200 metrti od taboristé v mistnim lese.
Posledni a sedmy den jsme jiz spéchali
do cile a vynechali asi nejnaro¢néjsi
terén v Rovensku. Pfesto jsme si ne-
nechali ujit lazenské mésto Baja Her-
culane. Nasledné jsme se jiz proti
proudu feky Dunaj vydali do Eiben-
talu, cile nasi vypravy. Zde probéhl
slavnostni prijezd cilem aut, ktera
cestu zvladla ve stanoveném casovém
limitu a samoziejmé zaslouZena after-
party.

V sobotu nas cekala uz jen cesta
domt pres Madarsko a Slovensko. Po-
slednich 1 250km. Celkové jsme za
7 dnt projeli 5 zemi Evropy a najeli
4 044 km. Podobné jako lokomotivy
CD Cargo jsme tedy jeli skute¢né ,Na-
pri¢ Evropou; jak o tom vypovidal po-
lep naseho vozu.

Text a foto: Martin Slama,
strojvedouci - instruktor
PJ Usti nad Labem

Florbalové mistrovstvi

Vitézny tym GR €D Cargo Praha

Dne 16. listopadu 2021 se v Ce-
skych Budéjovicich konal prvni
ro¢nik Mistrovstvi republiky zelez-
nicari ve florbalu. I v minulosti se

zeleznic¢ari - florbalisté setkavali,
ale jednalo se 0 ,,pouhé“ turnaje.

Bohuzel z divodu neptiznivé co-
vidové situace byl pocet tymil ome-
zen na pouhé ¢tyti. Podivejme se ale
na vysledky. Na poslednim misté se
umistili Zelezni¢ati Olomouc, treti
skon¢ili hra¢i CD Cargo Provozni

jednotky Ceské Budéjovice, na
druhé misto dosahli zaméstnanci
Spravy zeleznic z Ceskych Budéjovic
a vitézem turnaje se stal tym slozeny
ze zaméstnanct generdlniho reditel-
stvi CD Cargo s kone¢nym skérem
13:5 ve dvou vyhrach a jedné remize.
Vérime, ze pristi ro¢nik, ktery se
ma konat na Moravé, jiz nebude
omezen covidem-19 a mistrovstvi se
zudastni nejméné dvojnasobny pocet
tymi
Text a foto: Vlastimil Hybrant
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Zzelezniéni uzel Ceska Tfebova (dokonéeni)

dokonceni z minulého &isla

Mnichovsky dikt4t znamenal pro Ces-
kou Trebovou odtrzeni od sit¢ CSD.
Ve sméru Usti nad Orlici byla trat pre-
rusena cca 1,5 km dlou-
hym tsekem u obce
Hylvaty, kterou zabrali
Némci. Trat na vychod
byla az do Mohelnice
pod spravou DR (Deutsche Reichs-
bahn) podobné jako jizni trat k Brezové
nad Svitavou. Na zabraném tzemi se
ocitla i ¢eskottebovska topirna. Zaji-
mavé byla uskute¢iovana doprava na-
kladii - k podeji byly odvazeny po sil-
nici do Litomysle. Nastésti se koncem
ffjna 1938 podatilo sjednat s vojenskym
velitelem v Hylvatech ustni dohodu
o provézeni vlakd a na konci listopadu
téhoz roku byly uzavfeny oficialni
peazni dohody. Vytopna a harfa byly
vyjmuty ze zaboru a podle dohod byly
uréeny pro spole¢nou sluzbu CSD
i DR. I pres urcity pokles vykontl, po-
kracovali Némci ve vystavbé nového se-
tfadovaciho nadrazi - 14. listopadu 1943
byla do vjezdového nadrazi zapojena
brnénska a 8. prosince olomoucka vjez-

dova kolej. Bylo polozeno Sest viezdo-
vych koleji, postaveno nové spadovisté
a upraveno zhlavi pod nim, doslo ke
ziizeni spojovaci koleje mezi vjezdovym
a dolnim nadrazim. Zaroven bylo vy-
budovano jakési prednadrazi - stanice
Dlouhd Ttebova (23. srpna 1944). Ko-
nec valky byl ve Trebové stejné jako v ji-
nych stanicich, velmi chaoticky. Nadrazi
bylo zamérné zastavéné vlaky tak, aby
nemohly projizdét transporty s prcha-
jicimi Némci. Jesté na jate 1945 byla za-
héjena stavba vytazné koleje smérem
k Usti nad Orlici, kterd méla byt pouzi-
vana k pfestavovani sefazenych néklad-
nich vlaka ze smérovych koleji ve druhé
skupiné dolniho nadrazi do odjezdové
prvni skupiny, aby vyjezdem na Olo-
mouc nebo Brno nebyl rusen posun na
spadovisti dolniho nddrazi. Prace ale
byly brzy zastaveny.

Zelezni¢ni doprava se po skonceni
2. svétové valky za¢ind prudce rozvijet.
Ceska Trebova opét prestdva kapacitné
dostacovat. Pouhé rozifeni stanice se
nejevilo jako vhodné, a proto bylo roz-
hodnuto ¢ast zelezni¢niho uzlu zcela
pfestavét a stavajici zafizeni rozsirit

a modernizovat. Prvni prace byly za-
hdjeny v roce 1949 - tehdy se zapocalo
s vystavbou odbocky Parnik a odjez-
dové koleje smérem na Prahu. Prace
byly ukonceny v roce 1957 a 6. unora
1960 podepsal ministr dopravy gene-
ralni projekt na prestavbu Zelezni¢niho
uzlu Ceské Trebovd, jejiz nejvétsi cast
byla zrealizovana v letech 1958 - 1969.
Co mél projekt ptinést: ,,Odstranéni
vsech koliznich bodii, dokonceni opti-
mdlniho smérovini vjezdii a odjezdil

vlakii, odlouceni osobni dopravy od nd-
kladni, umoZnéni maximdlniho mnoz-
stvi soucasnych jizd, zvyseni produkti-
vity a kapacity uzlu a umoZnéni
nezavislého sestavovini manipulacnich
a rychlych nékladnich viakii a jejich fa-
zeni.“ Popis vech zmén, kterymi
v tomto obdobi uzel prosel, presahuje

Stanice Ceska Trebova ve tiicatych letech 20. stoleti

ramec tohoto ¢ldnku, nehledé k tomu,
ze by se jednalo o strohy popis staveb-
nich praci. Pro pfedstavu snad jen né-
kolik zajimavych globalnich ¢isel: Za-
brano bylo asi 11 ha pady, pfemisténo
2,1 mil. m® zeminy, polozeno 86 km
koleji a 329 vyhybek za soucasného
sneseni 20 km koleji. Instalovany byly
sovétské kolejové brzdy, nové reléové
zabezpelovaci zafizeni; celd stanice
s prilehlymi tratémi byla elektrizovana.
Stavbu provadélo Zelezni¢ni stavitelstvi
Brno, Dopravni stavby Olomouc, AZD
Praha a Elektrizace Zeleznic Praha.
Mnohem vice ndm v$ak napovi sou-
¢asné schéma uzlu Ceskd Tiebovd,
které v podstaté predstavuje stav po
prestavbé.

Priblizné na konci sedmdesatych let
minulého stoleti se vyvoj uzlu zastavil.
V cervnu 1979 byla dokoncena vy-
stavba zatizeni pro cilové brzdéni od-
vést na hlavnim spadovisti. K realizaci
5. etapy prestavby uzlu zahrnujici
v sobé vystavbu vozového depa a pre-
kladisté jiz nedoslo. Upravy probihajici
v poslednich letech byly zaméfeny
spiSe na zkvalitnéni sluzeb pro cestujici
(oprava ptijimaci budovy, instalace no-
vého informacniho systému apod.).

V nedévné dobé se hovotilo o ttlumu
Jranziru“ v Ceské Trebové. Podle nové
koncepce setadovacich stanic ptipra-
vované Spravou zeleznic v$ak ziistane
Ttebova zachovana a postupné dojde
k modernizaci stanice. Cést kolejisté
v$ak bude prodana spole¢nosti ME-
TRANS pro dalsi rozvoj kontejnero-
vého terminalu.

Michal Roh
Foto: Sbirka Michala Roha

Ovladaci pulty hlavniho spadovisté - 1969

@0

Zeleznice obecné je pfedmétem zdjmu mnoha lidi. Nékdo se zajim4 o jeji
historii, dalsi se specializuji na kolejova vozidla, jini vlaky prosté ,,jen” foto-
grafuji. Nékterym vsak nestaci pravidelné vlaky a poradaji zvlastni fotojizdy,
pti kterych se v ucastnicich snazi evokovat atmosféru jiné doby. Nutno
dodat, ze ve vétsiné pripadu se to opravdu dari. Na dalsi zvlastni jizdy jsou
nasazovany stroje v retro natérech, takze pii jizdé specialnich vlaki se miizete
setkat i s retro lokomotivami CD Cargo, které jsou prételi Zeleznice obdivo-
vany nejen pii zvlastnich jizdach. Po covidovém puistu byl letosni rok na
podobné akce pomérné bohaty. Proto jsme se s ¢tenati Cargovaku rozhodli
v tradi¢ni rubrice Foto mésice podélit o trojici zdarilych snimkii pofizenych
pti zvlastnich fotojizdach.

Krasného jarniho poéasi vyuzili organizatoti zvlastnich fotojizd do Ceského
réje, Podkrkonosi a na Ceskolipsko ve dnech 8. - 9. kvétna 2021. Akce se
z4castnily lokomotivy T 466.0286 a T 444.0255 a také nékolik vozti CD Cargo.
Na snimku Michala Roha ml. vjizdi prvné jmenovany stroj do Zelezni¢ni
stanice Martinice v Krkonosich. Dobové kulisy tvori mechanické vjezdové
navéstidlo a také automobil Skoda Octavia ¢ekajici pred prejezdem.

V sobotu 24. ¢ervence 2021 se do ¢ela zvlastniho fotovlaku postavila loko-
motiva v jihomoravské metropoli znama jako ,,lachtan®. Nékolik nadsencti se
slozilo na zaptjceni lokomotivy 714.028, ktera je deponovana v Brné-Malo-
méficich. Po neddvném obnoveni natéru je stroj nasazovan nepravidelné, dle
potieb SU Brno-Maloméfice, vétsinou na nehodovém vlaku. ,,Proto jsem se
rozhodl tuto lokomotivu provétrat na tratovém vykonu v Cele ,falesného“ mani-
pulacniho viaku na ,staré Tisnovce Velky dik patii i spolecnosti CD Cargo,
kterd na tuto akci pronajala vzorné Cisté vozy ze svého parku, “ komentuje akci
jeji organizator Tomas Vyplasil, ktery je i autorem vybrané fotografie.

Dne 9. fijna 2021 vyjel zvlastni fotovlak v cele s lokomotivou 750.163 z Vra-
novic do Pohotelic. A jak spolupracis CD Cargo pii akci vidi jeji organizator
Petr Zednicek? ,, Dékuji celému kolektivu CD Cargo, ktery se podilel na zavedeni
mimortddného néikladniho fotovlaku do Pohofelic, a to vcetné viakového per-
sondlu. Byla s vami vybornd komunikace. Splnili jste mi velky sen, a kdybych
mél bodovat, dostanete jasnou jednicku. Preji CD Cargo mnoho tispéchit v nd-
sledujicich letech. Foto: Petr Zednicek
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