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Konec doby uhelné
zatim nenastal

Na to, ze soucasna doba je po-
mérné turbulentni, jsme si asi uz
zvykli. Ale to, co se v poslednich
meésicich déje na energetickém trhu,
prekonava asi véechny predstavy.
Raketové stoupajici ceny elektrické
energie a zemniho plynu jsou jiz né-
kolik tydnti vdéénym namétem
vSech médii. Zatimco prvni pololeti
se neslo na viné Green dealu a s nim
souvisejici co nejrychlejsi nahradé
uhli jinymi palivy, v druhém polo-
leti se rétorika zménila a nyni
vsichni prekotné objednavaji vlaky
s uhlim a premysleji, jak teplo vy-
robit co nejefektivnéji. CD Cargo se
tak ocitlo ve slozité situaci, kdy jsme
v souvislosti s poklesem poptavky
nastartovali proces optimalizace ka-
pacit a najednou jsme nebyli
schopni pokryt bezprecedentni po-
zadavky zakaznikd na prepravy
hnédého uhli. Kazdopadné jsme
podnikli vSechny kroky, abychom
se s nartistem poptavky poprali.
Uhelné vlaky dostaly prioritu, pre-
nastaveny byly i priority interniho
opravarenstvi, operativné se nam
podarilo najmout dal$i vozy. Ne vse
dopadlo ke spokojenosti zakaznik,
nicméné zadny z dopravci si ne-
mtize drzet nadkapacity pro pripad
,»c0 kdyby..... Kazdopadné o tom,
ze konec doby uhelné zatim jesté
nenastal, se miiZete presvédcit i v lis-
topadovém Cargovaku. Preji pii-
jemné ¢teni bez hororovych zprav
o cenach energii ©

Michal Roh
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pro EXPOL TRADE

Spole¢nost EXPOL TRADE obchodu-
jici s pevnymi palivy patii k vyznam-
nym zékaznikiim CD Cargo. Jeden z je-
jich nejvyznamnéjsich uhelnych skladt
se nachdzi v Senové u Nového Ji¢ina.
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Prestavba lokomotiv
fady 163

Projekt prestavby osmnaécti lokomotiv
fady 163 (stejnosmérné HV) na fadu
363 (dvousystémové HV) by mél byt
dokoncen do konce roku 2022.

govak

11

2021

Leto3ni podzim se nese ve znameni zvySenych objednavek proti loniskému roku. V zafi jsme prepravili o 100 tisic tun hnédého uhli vice nez v roce 2020, v fijnu

prepravy meziro¢né narostly o téméf 80 tisic tun. Pro CD Cargo to znamena nemalé trzby. Podékovani proto patti véem zaméstnanciim nasi spole¢nosti, kteti se na

téchto zvySenych prepravach podileji.

Foto: Michal Roh ml.

Pri Setfeni mimoradnych udalosti
bychom velice uvitali vétsi otevienost
ze strany ziucastnénych zaméstnancdl.

Drazni inspekce Setfi pri¢iny a okol-
nosti vzniku mimoradnych udalosti
na drahach, tzn. také na Zeleznici.
V jejim Cele stoji generalni inspektor
Mgr. Jan Kucera, kterému jsme po-
lozili nékolik otazek tykajicich se jak
¢innosti tohoto ufadu, tak celkové
otazky bezpecnosti Zeleznicni do-
pravy.

» MiiZete ndm prosim podrobnéji pri-
blizit cinnost Drdzni inspekce, jeji roli
a pripadné organizacni clenéni?
Drézni inspekce vznikla, aby nezd-
visle $etfila mimorddné udalosti na
drahach, tedy nejen na Zzeleznici, ale
i na draze tramvajové, trolejbusové, la-
nové a specialni, coz je metro. To slovo
nezavisle je hodné dulezité, nebot tim,
ze nejsme soucasti Zadného provozo-
vatele drahy ¢i dopravce, tak nemame
dtivod nékterou ze stran zvyhodnovat.
Zaznamenavame i pfipady, kdy do-
pravce své Setfen{ ukonéi s tim, Ze pii-
¢ina je na strané provozovatele drahy,
ktery stejnou mimotddnou udalost
uzavfe se zjisténim, ze za vSe muze do-
pravce. Je proto logické, ze pokud ma
byt zajisténo objektivni, spravné
a uplné $etfeni mimoradné udélosti,
musi existovat nékdo na nich nezavisly,

Mgr. Jan Kucera

kdo odhali nejen vSechny priciny
a s tim pfipadné souvisejici pochybeni
u jednotlivych provozovateld, ale také
naptiklad i nedostate¢nou pravni
upravu ¢i nedostatky v ¢innosti jinych

statnich ufadd. A pravé to je ukol
Drazni inspekce. Co se tyka naseho
¢lenéni, Drazni inspekce se déli na ad-
ministrativni ¢ast, coZ je ustfedni in-
spektorat, ktery ma celostatni piisob-

nost a metodicky fidi a vede vSechny
zaméstnance, a Gzemni inspektoraty.
Hlavni néplni ¢innosti izemnich in-
spektorattl v Ostravé, Brné, Praze, Plzni
a Ceskych Budéjovicich, je $etfeni mi-
moradnych udalosti od $etfeni v misté
jejich vzniku az po vydani zavérecné
zpravy. Rozmisténi jednotlivych pra-
covist v ramci republiky vychazi prede-
v$im z optimalizace dojezdovych Casti
k moznym mimotradnym udélostem.

» Kolik mimorddnych uddlosti rocné
Setrite a jak vlastni Setieni probihad?

Za posledni roky se primérny pocet
naseho $etfeni zdvojnasobil a dosahl
péti desitek ptipada ro¢né, coz je
ovéem jen zlomek z celkového poctu
mimotadnych udalosti, jejichz pocet
dlouhodobé presahuje Ctyfi tisice
ro¢né. Popis samotného Setreni by byl
pomérné dlouhy a slozity, snad postadi,
kdyz priblizim, Ze se soustfedime nejen
na priciny a prispivajici faktory, ale i na
okolnosti vzniku mimofddné udélosti,
zejména také na problematiku lidského
faktoru. Ono totiz nestaci jen stroze
konstatovat, kdo a kde konkrétné udé-
lal chybu, my se vzdy snazime zjistit,

Pokracovini na str. 2



Cargovak | Listopad 2021

Pii Setfeni mimoradnych udalosti bychom velice uvitali vétsi otevienost
ze strany zlcastnénych zaméstnanctl.

Dokondent ze str. 1

pro¢ ji udélal, pficemz vychdzime
z predpokladu, ze nikdo nechtél zpt-
sobit mimoradnou udélost imyslné.
A pak ndm velmi komplikuje $etfent,
kdyz ndm zaméstnanci odmitaji po-
skytnout vysvétleni, nebot obcas totiz
nékteré skute¢nosti nelze zjistit jinak,
nez ze nam je sdéli zaméstnanci da-
ného provozovatele. Pfitom jim od nas
tresty nehrozi. To, Ze se Drazni in-
spekce nezabyva vinou a odpovédnosti,
je ostatné uvedeno jak v evropskych,
tak i nasich pravnich predpisech. Nam
jde o to, abychom zjistili, co a pro¢ se
stalo a pak hledame zptsob, jak se po-
naudit a zabranit opakovani podobné
mimorddné udalosti v budoucnu.
Pravé proto se zajimédme i o veskeré
okolnosti, nase zpravy jsou podrob-
néjsi, a tedy nasobné obséhlejsi nez vy-
hodnoceni jednotlivych provozovatelt.
Soucasti nasich zavére¢nych zprav by-
vaji také tzv. bezpe¢nostni doporuceni,
kterymi se snazime zvysit uroven bez-
pecnosti na drahach, tedy doporucu-
jeme doplnit ¢i upravit problematiku,
na niz stavajici pravni ¢i vnitfni pred-
pisy provozovatele dosud nepamato-
valy bud vtibec, anebo ji upravovaly
jen castec¢né. Typickym prikladem jsou
doporudent tykajici se zvySeni zabez-
peceni Zelezni¢nich prejezdil, zejména
doplnéni zavorovych breven, ktera jsou
z hlediska nehodovosti kromé mimo-
urovnového kfizeni nejméné riziko-
vym mistem, nebo doporudeni ve véci
zmény technologickych postupti a spo-
le¢ného usmérnovani rizik provozova-

telem drahy a dopravci s diirazem na
eliminaci selhdni lidského ¢initele,
napt. pfi projeti navéstidel. Dalsim pri-
padem bylo bezpec¢nostni doporuceni
tykajici se nakladnich vozt fady Faccs
295.2 a Faccs 407.0, u nichz jsme pro-
kazali, Ze pokud jedou prazdné, tak
miuze dojit k otevieni pojistek ovlada-
cich pak segmentovych klapek, jejich
nasledovnému otevieni a sypani zbyt-
kového substratu, tedy miize dojit
k ohrozeni bezpe¢nosti. V neposledni
fadé to bylo i bezpe¢nostni doporuceni
tykajici se zavadéni systému ETCS
a upravy zptisobu predvésténi snizeni
tratové rychlosti, zejména pokud toto
snizeni muize mit zasadni vliv na bez-
pe¢nost drazniho provozu.

WO jaké mimotrddné uddlosti se
jedna? Jaké jsou jejich nejcastéjsi pri-
ciny?

Obecné Ize konstatovat, Ze se zamé-
fujeme predevsim na mimoradné uda-
losti, u kterych Ize predpokladat systé-
movy dopad na bezpe¢nost provozu
nebo na ty, které se opakuji. Typickym
ptikladem jsou naptiklad nedovolena
projeti navéstidla zakazujictho dalsi
jizdu. Z naseho pohledu neni az tak
podstatné, jestli nasledné doslo ke
srazce ¢i vykolejeni, to uz je dilem na-
hody, tzn. jaka byla dopravni situace
za prislu$nym navéstidlem. Pro nas je
stézejni zjistit to, co predchazelo vlast-
nimu projeti navéstidla, a ptipadné
zformulovat jiz zminéné bezpecnostni
doporuceni. Pak jsou tu samoziejmé
vazné nehody na draze zelezni¢ni, vy-
jma specialni dréhy, které musime Se-

tfit povinné - jednd se o srazku nebo
vykolejeni draznich vozidel, jejimz na-
sledkem je smrt alespon jedné osoby
nebo Gjma na zdravi alespont 5 osob
nebo $koda alespon 10 mil. K¢ na dréz-
nim vozidle, draze nebo Zivotnim
prostfedi, pfipadné o jinou nehodu
s obdobnymi nasledky. Mdme za to, ze
proto, aby se ptijala prislusna opatfeni,
neni potteba ¢ekat aZ na tak velké ne-
$tésti, ale Ze je Zadouci Setfit i mimo-
tadné udélosti s podobnym nehodo-
vym déjem bez $kody ¢i zranéni, na
zdkladé toho se pak poucit a pfijmout
prislu$na opatreni, ¢imz se da predejit
mimorddné uddlosti s vétSsimi na-
sledky. Pravé proto se nedomnivam, ze
bychom méli svou ¢innost redukovat
pouze na Setfeni vaznych nehod, coz
jsou nazory, které se ¢as od ¢asu objevi,
ale naopak bychom méli sméfovat
k tomu, aby se vSechny nedostatky
v systému, v predpisech ¢i v lidském
faktoru odstranily bez toho, aniz by
musela vzniknout vazna nehoda. Sou-
¢asti vysoké tirovné kultury bezpec-
nosti by mél byt tzv. proaktivni ptistup,
v jehoZz ramci jsou provozovateli ptiji-
mana takovéa opatteni, kterd vedou
k tomu, aby se vzniku mimotadné uda-
losti predeslo. Sou¢asné myslent je ale
dost ¢asto ovlivnéno tzv. pfistupem re-
troaktivnim, kdy jsou adekvatni opa-
tfeni pfijimana az po vzniku zejména
vaznych nehod. Co se tyka pricin, tak
ty lze v roce 2020 na vSech drahach
kategorizovat na 78 % mimo dréhu,
17 % selhani clovéka a 5 % techniky. Na
zeleznici vyjma metra pak vloni byla
pri¢ina priblizné 50 % mimotadnych

udélosti mimo drahu, 38 % tvofilo se-
lhéni ¢lovéka a 12 % $lo za technikou.

» Jakymi zpiisoby myslite, Ze by sla
zvysit bezpecnost Zeleznicniho pro-
vozu?

Jednoznaéné v co nejvétsi mife na-
hrazovani ¢lovéka technikou, jejiz se-
losti objevuje nejméné. No a pak také
dtslednym dodrzovanim predpist, a to
také pti posunu, kdy se ¢asto setkdvame
se zdvadami sjednani a svoleni k po-
sunu, nedodrzuji se pfislusnd ustano-
veni dopravnich predpisti, a pravé
leckdy neporozuméni ¢i nepredani
uplnych informaci vede k tomu, Ze
strojvedouci ma o technologii posunu
jiné predstavy nez jaké md prislusny
vypravci ¢i dispecer. A pak stai tieba
jedno prehlédnuté sefadovaci navés-
tidlo s névésti Posun zakazan a muze
to skondit tragédii. V této souvislosti

Podobnych udalosti Setfi Drazni inspekce nékolik desitek ro¢né.

bych rad ptipomnél, ze i po zavedeni
ETCS bude posun probihat tzv. na o¢i
strojvedouciho, tedy je opravdu nutné
diisledné dodrzovat véechna platna us-
tanoveni. Nepochybné by také trovni
bezpec¢nosti hodné pomohlo, kdyby se
jednotlivi provozovatelé nezajimali jen
0 své povinnosti, ale pokud zjisti ne-
dostatek u druhého provozovatele, tak
jej na to upozornili, nikoliv aby se tvarili
tak, Ze to neni jejich problém a ze za
vie odpovidd ten druhy, coZ je mimo-
chodem jedno z nasich nedavnych bez-
pe¢nostnich doporudeni. Zcela sa-
mostatnou, a to ne neV}'rznamnou
kapitolou, jsou vlivy vné Zeleznice, jako
napf. extrémni ochrana ¢i prehlizeni
vysokych stromi rostoucich v dopado-
vych vzdélenostech od koleji a nedis-
ciplinovanost fidi¢u silni¢nich vozidel
na zelezni¢nich prejezdech.
Pripravil: Michal Roh
Foto: Archiv Drazni inspekce

Lokomotivy SD-KD na vlacich CD Cargo

CD Cargo privitalo své zdkazniky

V pondéli 19. fijna 2021 byla poprvé na uhelné
vlaky CD Cargo do elektrarny Chvaletice na-
sazena lokomotiva 184.502 dopravce SD-KD,
a to véetné strojvedouciho. V ramci této spolu-
prace je aZ do konce roku nasmlouvana vozba
1 - 2 para vlaka denné v relaci nadrazi Wash-
ington/Pocerady - Recany nad Labem. Nasa-
zena vS§ak miZe byt i jina lokomotiva, napriklad
fada 130 nebo 23. Fijna vyjimecné i dvojice ,,bi-
zoni“ fady 753.604+605.

K jejich nasazeni doslo z déivodu naro¢nych kli-
matickych podminek (listi na kolejich, vlhkost),
kdy by byla omezena kriticka rychlost ,,$estiko-
laka“ Divodem k prohloubeni spoluprace je sni-
zeni stavu disponibilnich strojvedoucich v obvodu
PJ Usti nad Labem.

s

P "

na sever Cech.

»Vyrovnavka“ 66372 v ¢ele s lokomotivou 184.502 SD-KD vyjizdi 20. fijna 2022 z Nymburka a mifi

Poptavka po prepravé uhli se v Fijnu vyrazné
zvy$ila, nejen do elektrarny Chvaletice. V této
elektrarné vzhledem k nastavené vyrobé elek-
trické energie hrozilo a hrozi vyéerpani skladkové
kapacity do konce roku. Proto doslo v tomto mé-
sici k navyseni poctu vlakil az na sedm part
denné, coz je i kapacita vykladaciho zafizeni.

Dopravce SD-KD docilil v relaci nadrazi Wash-
ington - Recany nad Labem a zpét ¢asového re-
kordu obratu 9,5 hodiny v denni sméné. Spolu-
prace dopravcti CD Cargo a SD-KD neni zddnou
novinkou. Jiz del$i dobu jsou takto zajistovany
pfepravy vapenct z Lomi Motina do severoce-
skych elektraren nebo i uhli ze Severoceskych
doltt do Energotransu (nastupce elektrarny
Mélnik).

Michal Roh
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Foto: Martin Chyle

ve Spindlerové Mlyné

Ve ¢tvrtek 4. listopadu 2021 se ve Spindle-
rové Mlyné sesel management CD Cargo
s obchodnimi partnery na tradicni konfe-
renci. Pfivlastek tradicni si tato akce opravdu
zaslouzi, nebot se jedna jiz 0 17. ro¢nik a jak
zdiraznil v ivodnim slové predseda predsta-
venstva Tomas Toth, rozhodné se jedna o nej-
lepsi format. Zakazniky pfes ,,tymsy“ pozdra-
vil i Ivan Bednarik, pfedseda predstavenstva
mateiskych Ceskych drah.

Prvni konferen¢ni blok pattil hostim. Jiz tra-
di¢né vystoupil s aktualnimi ekonomickymi in-
formacemi hlavni analytik Deloitte Advisory,
pan David Marek. S prezentaci na téma pod-
pory zelezni¢ni nakladni dopravy vystoupil Jan
Sechter, naméstek pro fizeni Sekce nesilni¢ni
dopravy a mezinarodnich vztahti Ministerstva
dopravy Ceské republiky. Neméné zajimavé
bylo i vystoupeni zastupce Drazniho uradu
Rostislava Kolmacky, ktery hosty seznamil
s problematikou certifikace ECM (subjekt od-
povédny za Gdrzbu). Tomas Téth pak potvrdil,
ze CD Cargo je na certifikaci pfipraveno a pred-
poklada jeji dokonceni na prelomu let 2021
a 2022. Dva prednasejici ze Spravy zeleznic —
Jaroslav Flegl, feditel odboru planovani a ko-
ordinace vyluk a Pavel Paidar, feditel odboru
ptipravy staveb - informovali pfitomné o pti-
pravovanych investi¢nich akcich a s nimi sou-
visejicimi vylukami. Ty i v nasledujicim roce
vyrazné ovlivni kvalitu jizdy nakladnich vlaki
a budou znamenat i vyrazné vicendklady.

Druhy blok konference patfil aktudlnim in-

formacim z CD Cargo. Toma$ Téth nazval svoji
prezentaci ,CD Cargo - vé$ silny a stabilni
partner a jejim prostfednictvim zrekapituloval
nejvyznamnéjsi udalosti roku 2021 a zaméril
se na investice do lokomotivniho a vozového
parku, stejné jako na dalsi investice tykajici se
interoperability, naptiklad ETCS nebo tichych
vozil. Pro zakazniky pak byla zcela jisté dtlezita
informace, Ze nase spole¢nost ma jiz 101 loko-
motiv vybavenych mobilni jednotkou ETCS,
i kdyz prozatim v rezimu switch-off. Na vy-
stoupeni Ing. Totha navazal ¢len predstavenstva
Radek Dvorak, ktery si ve své prednasce ,vzal
na starost“ zahrani¢n{ expanzi. CD Cargo ma
»licenci® k provozovani drazni dopravy jiz v Se-
sti evropskych zemich a ma tak zdkaznikiim
co nabidnout. Cast vystoupeni Radka Dvoi4ka
byla vénovana stavajicim i projektovanym ter-
mindlim CD Cargo naptiklad v Bohuminé-
Vrbici nebo Nymburce.

Vsichni ucastnici ale samoziejmé ¢ekali na
podrobnosti tykajici se cenové a obchodni stra-
tegie CD Cargo pro rok 2022, o kterych infor-
movala feditelka odboru obchodu, Vlasta Sla-
vikova. Nasledovala diskuze, pti které padla
fada otdzek pifimo ,na télo®

Vystoupenti jednotlivych téastnikil zpestrila
videa tykajici se ¢innosti CD Cargo, ktera
Ize najit na youtube kanalu https://www.you-
tube.com/channel/UCcf0Zpzmaj-
xATfHcCttZ6bw. Vecer pak pattil kuloarovym
obchodnim jednanim a zabavé, o kterou se po-
staral mimo jiné i XINDL X.

Text: Michal Roh
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EXPOLTRADE - dlouholety zakaznik CD Cargo

Spolecnost EXPOLTRADE, s. r. 0., je
dlouha 1éta vyznamnym obchodni-
kem s pevnymi palivy. Zalozena byla
v roce 1991 a za dobu své existence
zobchodovala 18,5 milionu tun uhli,
koksu a briket. Prodej paliv nabizi
v jedenacti uhelnych skladech, které
se nachazeji predevsim na severni
Moravé a ve Slezsku, konkrétné na
Bruntalsku a Novoji¢insku.

Dalsi vyznamné uhelné sklady se na-
chazi i v Hradci Kralové. Firma je pro-
dejcem paliva nejen pro maloodbéra-
tele, ale rovnéz pro stredni i vétsi
prumyslové nebo energetické spolec-

nosti, které v radé pripadu ne-
maji vlastni Zelezni¢ni
vlecku. Své zakazniky ma
EXPOL TRADE nejen
v Ceské republice, ale _§#
iv zahranici.

EXPOL TRADE je tradi¢-
nim a vyznamnym obchod-
nim partnerem CD Cargo, pro
kterého ro¢né prepravime cca 250 tisic
tun hnédého a cerného uhli, a to jak
formou ucelenych vlakd, tak jednotli-
vych vozovych zasilek. ,,Jévézetky® jsou
vyuzivany zejména pro obsluhu men-
$ich uhelnych skladd, které nemaji ta-
kové prodejni objemy. Naopak ucelené

= [0

Nakladka &erného uhli — paliva pro parni lokomotivy — s uréenim do Muzea

Ceskych drah v Luzné u Rakovnika.

vlaky mifi ze Svétce do vét-
$ich uhelnych skladt, na-
piiklad do Rymafova,
Krnova nebo Senova

u Nového Ji¢ina.
Posledné jmenovany
sklad patti k nejvyznam-
néj$im a rocné sem smeé-
fuje okolo 25 - 30 tisic tun
hnédého uhli. Ucelené vlaky sestavené
z vysokosténnych vozi fady Eas jsou
v elektrické trakei dopraveny do Such-
dola nad Odrou a odtud po ¢astech
ptistavovany na vlecku uhelnych
skladti odbocujici z vlecky Vojenského
opravarenského zavodu v nakladisti-
zastédvce Senov u Nového Ji¢ina. Ta je
zausténa do regiondlni drahy Suchdol
nad Odrou - Novy Ji¢in mésto. Na té
je provoz tizen dle predpisu D3 (zjed-
nodusené fizeni drazni dopravy), ale
provadécim nafizenim je umoznéno
uzamceni vlaku na obou vleckdich,
takze kapacita traté pak neni omezena.

Lokomotiva 742.445 ceka na odjezd s loZenou soupravou na vlecku uhelnych
skladit EXPOL TRADE v Senové u Nového Ji¢ina.

Celkovy pohled na aredl uhelnych skladd v Senové u Nového Ji¢ina

Pravidelna obsluha vlecky EXPOLu je
provadéna trikrat tydné, v pondéli,
sttedu a v patek. V pripadé zvyseného

dobéhu zatéze je mozné sjednat mi-
motadnou obsluhu v jiné dny. Obsluha
je provadéna ,zalohou“ ze Studénky.

Vykladka uhli je provddéna ,drapa-
kem" a nutno dodat, Ze zru¢na obsluha
dokaze plny vtz vylozit a vycistit pri-
blizné za hodinu. Palivo je budto ulo-
zeno na skladku nebo zde jiz ¢ekaji na-
kladni automobily, které ho ihned
odvazeji k cilovym odbérateltim. Proto
je tak dulezita kvalita preprav, aby ne-
dochazelo ke zbyte¢nym zdrzenim.
Zajimavym obchodnim pfipadem je
bezesporu preprava ¢erného uhli do
lokomotivnich dep Cesk)'rch drah, kde
je pouzivano jako palivo pro parni lo-
komotivy. Ro¢né se jednd o asi 10 vozd,
pticemz nejsilnéjsi relaci je Luzna
u Rakovnika, kde se nachdzi Muzeum
Ceskych drah. Distribuci ¢erného uhli
po zeleznici vSak v omezené mife vy-
uzivaji i dalsi zdkaznici.
Text a foto: Michal Roh

Uhli do teplarny Klatovy

Klatovy jsou druhym nejvétsim més-
tem Plzefiského kraje. Casto byvaji
nazyvany Branou Sumavy. Zije zde
pres 22 tisic obyvatel a jsou také vy-
znamnym pramyslovym sidlem. Za-
sobovani obyvatel a priamyslovych
podnikii teplem ma od 1. ledna 1994
na starosti akciova spolecnost KLA-
TOVSKA TEPLARNA.

Avsak historie vyroby tepla v Klato-
vech sahd az do druhé poloviny $ede-
satych let minulého stoleti, kdy bylo
rozhodnuto nahradit lokalni kotelny
vybudované v tovarnach a na sidlistich

jednim centrdlnim zdrojem tepla. Ten
byl uréeny zejména pro potteby spo-
luinvestort, mezi které pattily podniky
Masokombinat, Jitona nebo Kozak
a také pro bytovy sektor. Slavnostni za-
héjeni provozu nové teplarny se konalo
16. listopadu 1976. Pvodné teplarna
patfila do struktury Zapadoceskych
energetickych zavod, ale k jiz zmino-
vanému datu 1. ledna 1994 byla bez-
uplatné prevedena na mésto Klatovy.
Na konci devadesatych let probéhla vy-
ména zastaralych kotl a instalaci pro-
titlaké parni turbiny zapocala éra kom-
binované vyroby tepla a elektrické

Vykladka uhli z Zelezni¢nich vozl probihd pomoci pasového dopravniku. Na-
kladnim automobilem je pak odvazeno do teplarny.

energie a tim i efektivnéj$iho provozu
nejen z pohledu ekonomického, ale
i ekologického. V prosinci 2008 byl
v teplarné uveden do provozu novy
rostovy kotel s prvky fluidni techniky
na kombinované spalovani hnédého
uhli a drevni §tépky spliujici nejptis-
néj$i emisni limity. Jeho zprovoznénim
bylo mozné omezit pouzivani kotle K2
spalujiciho tézky topny olej. Dnes mezi
kli¢ova paliva patti hnédouhelny hru-
boprach a dfevni $tépka.

A nyni se jiz dostavame k prepravé
hnédého uhli do klatovské teplarny. Tu
dlouhodobé zabezpecuje CD Cargo ve
spolupraci se spolecnosti Carbosped.
Posledni mili zajidtuje firma KDS
Cargo. Ro¢né se jedna o priblizné
10 tisic tun paliva, které do Klatov do-
davaji Severoceské doly - Doly Bilina.
Ale podivejme se na tuto prepravu
komplexnéji. Uhl{ je v Upravné uhli
v Ledvicich (ptipojna stanice Svétec)
naklddano do skupin osmi vozi fady
Faccs, které jsou na tuto pfepravu vy-
¢lenény. Pravidelnou vlakotvorbou je
skupina vozt dopravena do stanice Svi-
hov u Klatov, kde je lokomotivou od
manipula¢niho vlaku ptistavena na
manipulaéni kolej ¢. 5. Klatovska tep-
larna totiz nedisponuje vlastni vleckou,
proto je stanici ur¢eni Svihov u Klatov
a posledni mile je fesena nékladnimi
automobily. Do teplarny je to odtud
necelych 10 kilometrt po silnicich ve-

Vykladka uhli pro klatovskou teplarnu v zeleznlcnl stanici Sv1hov u Klatov

doucich mimo obytnou zéstavbu. Ne-
gativem nasazeni vysypnych vozii fady
Faccs je mensi lozny objem oproti vo-
ztim Falls, naopak pozitivem je jedno-
duchy systém vykladky uhli pfimo na
pas, po kterém je uhli prelozeno ptimo
do nakladniho automobilu. Nakladka

jednoho ndkladniho automobilu, do
kterého se vejde asi 25 tun, trva cca
25 - 30 minut. Po automatickém za-
plachtovani pak automobil miti k vy-
kladce do teplarny.

Text a foto: Michal Roh

Obé spolecnosti, EXPOL TRADE i KLATOVSKA TEPLARNA, si i pres sou-
¢asnou agresivni kritiku spalovani pevnych paliv zaslouzi od CD Cargo ,,Pecet
spolecensky odpovédné firmy*, a to za prikladné vyuziti synergii mezi zelez-
ni¢ni a silni¢ni dopravou. Zelezni¢ni je uréena pro piepravu vétsich objemit
na delsi vzdalenosti, silni¢ni pak na rozvoz uhli na posledni mili. Realizaci
preprav v kli¢ovych relacich Svétec - Senov u Nového Jicina a Svétec - Svihov
u Klatov po Zeleznici jsou nase silnice usetfeny jizdy 1 600 kamiont a spolecné
usetfime priblizné 550 tun CO: rocné.
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Nas serial popisujici jednotky organiza¢ni struktury CD Cargo se pomalu blizi

v

ke konci. Dnes

v ném zavitame do jihomoravské metropole. Obvod provozni jednotky Brno vSak zasahuje do

dalsich tfi kraji - Zlinského a Vysoc¢ina a malou ¢asti u Zruce nad Sazavou i do Stfedoceského.

PJ sidli na adrese Kulkova 1, 614 00 Brno.

Obvod P) Brno

3 provozni pracovisté
1528 km Zelezni¢nich trati
155 obsluhovanych tarifnich bodu
148 obsluhovanych viecek

. Vykony P) Brno
Nakladka: 120 000 voz(/rok 2020
Vykladka: 132 000 vozu/rok 2020

V dobé svého vzniku bylo P] Brno podtizeno $est pro-
voznich pracovist, dnes jsou (véetné obvodu rozsifeného
o c¢ast byvalé P] Olomouc) tfi. Sidly provoznich praco-
vist bylo Brno-Maloméfice, Bfeclav, Havlickiv Brod,
Jihlava, Veseli nad Moravou (od 1. bfezna 2009 podfi-
zeno pod PP Otrokovice) a Znojmo (od 1. brezna 2009
podfizeno pod PP Breclav). K 1. bfeznu 2009 presel
pod PJ Brno i obvod PP Otrokovice, dfive patfici pod
PJ Olomouc. Stalo se tak jesté pred zruSenim této pro-
vozni jednotky. Provozni pracovisté v Jihlave bylo zru-
$eno k 1. lednu 2017, dal$i redukce probéhla k 1. lednu
2020, kdy bylo zruseno PP Otrokovice.

S ohledem na strategickou polohu PJ Brno tvoii znac-
nou &ast preprav CD Cargo piepravy mezindrodni. Na-
chdzeji se zde vyznamné pohrani¢ni pfechodové stanice
Breclav, Lanzhot a také Znojmo. Prvni dva pfechody
jsou vyuzivany vlaky se vSemi komoditami, posledni

PJ Praha
. TOP stanice dle nakladky (2020):
Zdirec nad Doubravou, BlaZovice, Brno
hlavni nadrazi, Lipa nad Drevnici, Jihlava
PJ Ceské
Budéjovice

. TOP stanice dle vykladky (2020):

Bfeclav, Lipa nad Dfevnici, BlaZovice, Brno
hlavni nadrazi, Otrokovice

jmenovany prechod je vyuzivan zejména pro prepravy
dfeva na pilu do pfihrani¢niho Retzu. Vyznamnymi za-
kazniky jsou dfevozpracujici firmy ve Zdirci nad Doub-
ravou a Jihlavé. Ceskomoravska vrchovina je oblasti vy-
razné postizenou kirovcovou kalamitou, dfevo se zde
naklada téméf v kazdém tarifnim bodé. Spole¢nost Ce-
skomoravsky cement nakladd své zbozi na vlecce ce-
mentdrny v Mokré zausténé do stanice Blazovice. Vy-
znamny podil zaujimaji také kombinované prepravy,
dtlezité terminaly kombinované dopravy se nachazeji

Sidla, stanice

E cargo

Sakvice

stanice
vypln di

Muténice

Dopravni koleje

sidlo provozni jednotky
sidlo provozniho pracovisté

stanice - vyplf dle pfislusnosti k PP
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Jednotky organizaéni struktury CTC
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v Lipé nad Drevnici nedaleko Zlina a v Brné. Ve stani-
cich v obvodu PJ Brno se vykladaji pohonné hmoty
(napt. Strelice, Kojetice na Moravé, Slapanov), stejné
jako sklenéné strepy (Kyjov) nebo nebezpecny bily fos-
for v kontejnerech z Kazachstanu (Bteclav). Jiz tradi¢-
nim zakaznikem je cukrovar v HruSovanech nad Jevi-
$ovkou.

© Milan Koska

ROZHOVOR S REDITELEM PJ BRNO

dvou a vicekolejny usek elektrifikované traté
dvou a vicekolejny usek neelektrifikované traté
jednokolejny Usek elektrifikované traté
jednokolejny Usek neelektrifikované traté

traté dle D3

soukromy nebo pronajaty Usek traté

aktualizovano k 15. 1. 2021

Reditelem PJ Brno je Tomas Stos. Svoji kariéru
na draze zacal jako vypravci postupné ve stani-
cich Adamov, Brno-Kralovo Pole, na odbocce
Brno-Zidenice a v Brné-Maloméficich. V po-
sledné jmenované stanici pak pracoval jako
technolog, resp. vedouci technické skupiny.
0d vzniku CD Cargo zastaval pozici vedouciho
oddéleni technologie PJ Brno, 1. ledna 2016
se stal feditelem provozni jednotky.

» Jste feditelem P] Brno od roku 2016 s vyjim-
kou krdtké stdZe v PJ Ostrava. Co se Vim za
tuto dobu povedlo a naopak jaké vikoly pred
Vdmi stoji?

Tézka otazka. Povedlo se ndm ustat hodné slo-
zité situace v obdobi pandemie. Jsme dobry ko-
lektiv, dokaZeme si vzajemné pomoci a spoleh-
nout se jeden na druhého. Posouvame se
kupredu, ziskavame nové znalosti a zkuSenosti
s novymi technologiemi. Spole¢né vytvorit
vhodné pracovni podminky, zatraktivnit praci
na Zeleznici, abychom byli zajimavym zamést-
navatelem, to citim jako nas kol do budoucna.
Radi bychom také rozvijeli perspektivni prepravy
komunalniho odpadu k energetickému vyuziti.
Zkusenosti mame z preprav do spalovny v Brné
pod taktovkou spole¢nosti BRNIE. Chceme byt
také pripraveni na prepravu biomasy-energe-
ticky vyuzitelné dievni §tépky z Vysociny, tedy
vybudovat prekladisté s pottebnymi parametry,
aktualné jsme v jednani s méstem Jihlava. Dou-
fam rovnéz, Ze nam situace dovoli a podarti se
nam v pristim roce dokon¢it jizdni zacvik stroj-
vedoucich a slozeni odbornych zkousek k ziskani
oprévnéni k fizen{ hnacich vozidel na siti OBB,

Tomas Stos

tedy rozvoj spoluprace s nasi pobockou v Ra-
kousku.

» Myslite si, Ze se P] Brno od ostatnich P] néjak
odlisuje nebo je nécim specifickd?

To nedokazu objektivné posoudit. S kolegy z ji-
nych provoznich jednotek jsme v kontaktu pri
feSeni nékterych obchodnich pripadt, mohu po-
rovnavat se zkusenostmi z absolvované ,,staze®.
Vzdy je radost spolupracovat s aktivnimi lidmi,

kterym na praci zalezi, a kteti hledaji a navrhuji
vlastni fesen.

V obvodu P] Brno nejsou az na vyjimky velké
prumyslové podniky. Nasimi zakazniky jsou spo-
le¢nosti piisobici ve stavebnictvi, dfevozpracuji-
cim primyslu, intermodalni terminaly, agrarni
spole¢nosti, tedy firmy, které jsou zpravidla citlivé
na terminy dodani. Nasim tikolem je zajistit kazdy
obchodni pfipad technologicky a organiza¢né co
nejefektivnéji, tedy zpracovat operativnim prika-
zem plan realizace pro nase provozni zaméstnance
I proto je pro nas dulezita komunikace s usekem
obchodu jiz pti sjednavani obchodniho pripadu.
Jsme si védomi, Ze na trhu je velka konkurence
tuzemskych i zahrani¢nich Zelezni¢nich dopravet,
ti mensi se sdruzuji, aby byli silnéjsi. Vybirat si
jen obchodni pripady, které ndm vyhovuji a ul-
pivat na "jistotach" neni mozné.

V roce 2015, kdy Sprava Zeleznic po delsi dobé
masivnéji investovala do infrastruktury (asi 50
mld.) jsme si prosli zatézkavaci zkouskou v seg-
mentu zajiStovani preprav stavebniho materidlu
a navaznych dopravnich vykont pro zhotovitele
stavebnich praci na Zeleznici. Dvete ndm tehdy
otevtel predseda predstavenstva zajisténim po-
trebného specializovaného vozového parku -
pneumatickych vysypnych vozi. Od té doby jsme
v tomto segmentu realizovali spoustu zakazek,
vzpomenu alespon ty nejvétsi, rekonstrukee tra-
tovych koleji Ostrov nad Oslavou - Zdér nad Sa-
zavou, Rikonin - Vlkov u Ti$nova, Kfizanov —
Sklené nad Oslavou, Brno-Horni Her$pice - Stre-
lice. Naucili jsme se hodné nového, napt. ¢innost
ZPRS, ovladéni specializovanych zelezni¢nich vy-

sypnych vozi, prepravy kolejovych poli na pod-
vozcich, prepravy zemin ze staveb v technologii
INNO s obsluhou KALMAR pro prekladku a vy-
syp kontejnert. Snad mohu fict, ze jsme byli
uspésni, protoze se k nam firmy vraceji. Bez in-
vestic do Zelezni¢ni infrastruktury bychom ne-
mohli provozovat a rozvijet nase sluzby. Vyluky
nemusi byt jen prekazkou, ale také obchodni pii-
leZitosti.

» Mdte v obvodu P] Brno také problémy s ne-
dostatkem provoznich zameéstnancii? Jak to
resite?

Bohuzel nejsme vyjimkou. Vékova struktura
nasich provoznich zaméstnanct je 46 let u pro-
fese strojvedouci, 51 let u profese vozmistr, ve-
douci posunu a posunovac. U posledné jmeno-
vanych profesi také evidujeme nejvétsi podstav
zaméstnancil. Zejména pak v lokalitach Brno
a Havlicktiv Brod, kde je vysoka konkurence na
trhu prace (logistické parky, lehky pramysl,
sluzby). I ptes inzerci volnych pracovnich mist
na pracovnich portalech a jednéni s Urady préce
se situace nezlepsuje. V kiirovcové kalamité jsme
si proto vyzkouseli zajiSténi nékterych nasich
obchodnich pripadu i v kooperaci s jinymi Zze-
lezni¢nimi dopravci a kapacitné si tak vzajemné
pomohli. Jsme radi, Ze se nyni zintenzivnila spo-
luprace s odbornymi $kolami v nagem regionu,
konkrétné se Stfedni prumyslovou s$kolou
Edvarda Benese v Breclavi a Stredni odbornou
$kolu v Novém Mésté na Moravé. Prvni studenti
jiz za¢inaji absolvovat své praxe na pracovistich
CD Cargo. Bude to dlouha cesta, ale je to zablesk
na konci tunelu. Michal Roh
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lapa obvodu PJ Brno
r: c a rg o \.Brno-KréIovo Pole /J
Jizni ast tzv. Ferdinandky - duleZité tranzitni traté z Pferova do Breclavi, byla na konci
1 Cervna leto$niho roku ponicena tornadem. Provoz zde musi byt zajistovan lokomotivami
Foto: Michal Roh ml.
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Obsluha vlecky EXPONO v Adamové je zajistovana nejmodernéjsimi dieselovymi lokomo-
Foto:

35,5% tivami rady 744.

Podil nakladky podle poctu vozti v roce 2020

Ostatni *

Drevo a papirenské vyrobky

Kontejnery

Automotive

SAP BO COICAR

Stavebniny
Leona Peckova

Zdroj dat:

Autor grafu:

vojenské prepravy, posta,

Potraviny a zemédélské vyrobky
Chem. vyrobky a kapalna paliva 5,0% Ostatni:
mimoradné zasilky, DIAKONIE,
4,5% vozy zakaznikl apod.
- x [ = > e
K nejvyznamnéjsim zakazniktiim v obvodu'PJ Brno patri pila spolecnosti Stora Enso Wood
Products ve Zdirci nad Doubravou, pro kterou zajistujeme napriklad odvoz dievni $tépky.

Foto: Tomas Vyplasil

Zelezo a strojirenské vyrobky

Podil vykladky podle poctu vozi v roce 2020
37,4%

Ostatni *
15,8%

Kontejnery
15,6%

Drevo a papirenské vyrobky

Chem. vyrobky a kapalna paliva
Zelezo a strojirenské vyrobky

Automotive

Zdroj dat: SAP BO COICAR
i¢ovych ukolt Provozni jednotky Brno.

Leona Peckova
Foto: Lukas Ruzicka

Autor grafu:
vojenské prepravy, posta,

Stavebniny

Hnédé uhli
Ostatni:
mimoradné zasilky, DIAKONIE,

vozy zakaznik( apod.

Cerné uhli a koks

Potraviny a zemédélské vyrobky
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Projekt MOMIS - Vzhuru do online svéta (4.)

Az do pocatku fijna byl projekt MO-
MIS pro vnéjsiho pozorovatele spiSe
»neviditelnym“ souborem aktivit od-
boru IT a dodavatelskych firmem,
o némz by, nebyt clanki jako je tento,
védél jen malokdo. To se ovsem pred
nékolika tydny zmeénilo, protoze
v prabéhu fijna projekt poprvé zasahl
do Zivota uZivateld - byt prozatim
jen nékterych.

Témi tplné prvnimi byli podle planu
vybrani pracovnici IT, ktefi na svych
strojich testuji dopad zdanlivé nepatrné
zmény: presunu uzivatelského uctu do
noveé vybudované infrastruktury. Krok
za krokem téchto ,sedm state¢nych*
testuje pfistupy k datim, chovani ap-
likaci a veskeré dal$i aspekty bézné
prace, aby tak zajistili, Ze bézni uZiva-
telé, jejichz ucty budou migrovany za-
nedlouho, nenarazi na zZddné z4sadni
prekazky a jejich ¢innost pobézi po mi-
graci stejné hladce jako pted ni.

Dalsi skupinou, ktera se do projektu
zapojila, byli vytipovani pracovnici,
ktefi se zacastnili tvodni faze adop¢ni
kampané. Béhem nékolika setkdni se
jich specialisté dodavatelské firmy do-
tazovali na zptsob jejich prace s IT
prostredky, vyuzivané aplikace nebo
tfeba na styl elektronické komunikace
a spoluprace s kolegy. Prestoze pro
fadu zucastnénych byly takovéto roz-
hovory né¢im novym a nezvyklym, da-

filo se postupné ze stiipki informaci
sestavovat scénafe prace.

Ulohou scénafd bude poslouzit pii
tvorbé obsahi $koleni, kterd budou pro
zaméstnance pripravena. Diky scéna-
Fam se tak uZivatelé v kurzech misto
abstraktnich informaci o ovladani no-
vého software budou dozvidat kon-
krétné jak a ktery nastroj z palety Mic-

vota zaméstnancit CD Cargo vnesou
online sluzby M365:

Ukladéni soubort na discich, at uz
sitovych (divérné znamy disk U) ¢ilo-
kalnich, se postupné stane minulosti.
Kazdy zaméstnanec bude mit k dispo-
zici sluzbu OneDrive, tedy virtualni si-
tovy prostor pro uklddani pracovnich
dat. Divod, pro¢ ukladat data pravé

Prihlaste se a budete moct pouzivat oblibené aplikace pro zvyseni produktivity z libovolného

zafizeni.
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rosoft 365 pouzit pro realizaci
kazdodennich ¢innosti. Takovy zptisob
uceni je samozfejmé vyrazné efektiv-
néjéi a prispéje k hladkému szivani za-
meéstnancti se systémy nové generace.

Jak se vlastné oproti stavajicimu stavu
proméni styl prace v novém prostredi?
Pojdme se nyni podrobnéji podivat na
nékteré novinky a zmény, které do zi-

na OneDrive je prosty: takto ulozena
data mohou byt pfistupnd odkudkoliv,
nezavisle na tom, ze kterého zafizeni
(laptopu, tabletu, telefonu...) s nimi
uzivatel hodla pracovat. Moznost prace
,»off-line“ pfitom zistane zachovana -
posta¢i mit nastaveno, které adresare
a soubory se maji automaticky syn-
chronizovat se sitovym tlozZistém, pti-

padné tuto volbu upravit pred odpoje-
nim od sité. Protoze data ulozena na
OneDrive nejsou vdzana na konkrétni
fyzické zatizeni, lze je podle potfeby
snadno sdilet s kolegy, bez nutnosti si
naptiklad posilat soubory mailem. Ji-
nak se zptsob prace prakticky nelisi
od stavajicich zvyklosti prace se sou-
bory, coz velice usnadni jeho prijeti
uzivateli.

Aplikace Teams je uz fadé pracovniki
firmy dobfe zndma. Dokaze vSak na-
bidnout mnohem vice nez jen pora-
déni audio- a videokonferenci. Jde o pl-
nohodnotny pracovni prostor tymu,
ktery kromé nékolika komunikac¢nich
kandlt nabidne i prostor pro sdileni
dat - tentokrat v rdmci celé skupiny
uzivatelti. Diky uzivatelské spravé tymu
do néj Ize snadno pridavat nové ¢leny,
Ihostejno zda kolegy z CD Cargo, nebo
hosty z externich subjektt. Po¢itame
s tim, ze kromé tymu docasnych, vy-
tvarenych pro potfeby konkrétniho
projektu, okamzité spoluprace apod.,
poskytneme uzivateltim téz tymy stalé,
odpovidajici jednotkdm organizaéni
struktury: kazda jednotka tak ziska
svtij vyhrazeny prostor pro operativni
komunikaci, oznamovadni novinek
a spolupréci nad daty.

I zndmy a frekventovany Sharepoint
portal bude nahrazen online verzi.
Navzdory ponékud jinému grafickému
rozhrani zistane zpusob prace v ném

Prestavba lokomotiv fady 163 na radu 363

EVROPSKA UNIE
Evropskeé strukturalni a investicni fondy
Operatni program Doprava

Jak jsme vas jiz informovali,
CD Cargo tispésné vysoutézilo pre-
stavbu lokomotiv fady 163 na fadu
363. Ta je soucasti dvou projektii
s oficialnim nazvem ,,Piestavba vy-
branych lokomotiv CD Cargo, a.s.,
pro roz$ifeni provozu na stfidavém
systtmu 25 kV/50 Hz - projekt
1 a projekt 2“ a je spolufinancovana
Evropskou unii. Financni podpora je
poskytovana v ramci vyzvy ¢. 64 Ope-
racniho programu Doprava.

Cilem obou projekti je prestavba cel-
kem 18 lokomotiv fady 163 (stejnos-
mérné hnaci vozidlo) na fadu 363
(dvousystémové hnaci vozidlo). Pred-
pokladané dokonceni obou projektt je
do konce roku 2022. Nyni byla uspésné
dokon¢ena prvni fize projektu a CD
Cargo prevzalo do provozu prvni pre-
stavénou lokomotivu 363.257. Za-
mérné ji neoznacujeme jako prototy-
povou, protoze jde o kopii lokomotivy
363.075 s provedenymi nezbytnymi
zménami schvaleného stavu, tedy stan-
dardni lokomotivou fady 363 tfeti série
(tovarni oznaceni 69 E3). Lokomotiva
se ihned po prevzeti premistila ze za-
vodu CMZO Pterov do zdvodu CMZO
Elektronika v Hranicich na Moravé,
kde byla provedena instalace mobilni
¢asti vlakového zabezpecovace ETCS.
Poté ve dnech 1. - 5. listopadu absol-
vovala zkusebni jizdy na ZZO v Cer-
henicich.

V dne$nim ¢lanku se chceme vice za-
méfit na technické aspekty prestavby.
Ta probiha dle schvalenych technic-
kych podminek pfi pouziti novych dili
jako nahrady za jiz nevyrabéné. Cilem

Ministerstvo g
dopravy A

prestavby je doplnéni chybéjici trakéni
vyzbroje do lokomotivy typu 99E1
(fada 163), ¢imz vznikne dvousysté-
mova lokomotiva typu 69 E3 (fada 363)
vyuzitelnd na napétovych soustavach
3kV DC a 25 kV/50 Hz AC. Lokomo-
tiva po prestavbé tak svou vyzbroji,
usporadanim stanovist a strojovny od-
povida tovarnimu typu 69E3 do rych-
losti 120 km/h. Regulace trakéni
vyzbroje zlstane beze zmén. Prestoze
ve vysledku jde o kopii lokomotivy
363.075, ve skute¢nosti jsou mezi lo-
komotivami rozdily vyplyvajici z ne-
dostupnosti nékterych piivodnich dilt.

Hlavni rozdily mez
lokomotivami 363.075-3
a 363.257-7:
1. Novy trakéni transformator dle TP
10-28/1924/84
2. Novy typ svodu k VN transforma-
toru
3. Nové typy odpojovact sbéracti

4. Novy typ prepojovace systému
Qo6

5. Regulator tahu typ EDYN 22A

6. Novy typ signaliza¢ni skfinky na
stanovisti strojvedouciho

7. Nova trifazova cerpadla oleje
vcetné napdjeni

Jaké dily se musi nainstalovat na lo-
komotivu fady 163, aby z ni vznikla
lokomotiva fady 363?

Seznam hlavnich nové
instalovanych komponent:
1. Trakéni transformator a Cerpadla
oleje
2. Tlumivka rezonan¢niho filtru
L04
3. Sttidavy hlavni vypina¢ Q02 va-
kuovy
. Indika¢ni relé K01
. Indika¢ni transformator T06
. Odpojovace sbéracti Q03, Q04
. Trakéni usmérnova¢ DIUS -
bloky diod
8. Svod 25kV k transformatoru
9. Kompenza¢ni kondenzator C10
10. Bleskojistka F02
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Lokomotiva 363.257 v aredlu CMZO Pierov
Foto: Martin Boha¢

11. Odpornik indika¢niho transfor-
matoru R22

12. Izolatory 25kV

13. Prepojovac topeni Q31 a systému
Qo7

14. Chybéjici dily pro MEE

15. Odpojova¢ DC systému Q06

16. Elektronické ochrany

17. Kondenzétor rezonan¢niho filtru
Co3

18. Odpornik rezonan¢niho filtru
R20

19. Odpornik kompenzace R10

Stres$ni vyzbroj lokomotivy 363.257

Lokomotiva musi projit i Gpravami
jak na své elektrické ¢asti, tak na vzdu-
chové a mechanické ¢asti.

Hlavni dpravy na elektrické

¢asti lokomotivy
1. Dosazeni bleskojistky 25kV

. Vyména izolatorta za 25kV

. Dosazeni vakuového Q02

. Dosazeni indika¢niho trafa T06

a odporniku R22

5. Dosazeni ru¢nich odpojovact

sbéraci

(LSS I ]

Foto: Petr Riha

prakticky nezménény. I v novém pro-
stfedi najdou uzivatelé weby svych
organizacnich jednotek, prostory pro
sdileni dat napf. v rdmci projektt
i aplikace podporujici nejriiznéjsi vni-
trofiremni procesy, nad daty bude
mozné snadno fidit uzivatelska oprav-
néni, nebo tfeba nastavovat upozorno-
vani na novinky. Pracujeme na tom,
aby nové online prosttedi dokdzalo ve-
dle tcelnosti nabidnout i atraktivni
graficky design a stalo se tak plnohod-
notnym intranetem CD Cargo.
Nékteré funkce jsou vSem aplikacim
M365 spole¢né. Ten, koho nékdy v mi-
nulosti potrapilo zamykani duleZitych
soubort kolegy, oceni vyhody sdilené
editace dat. Grafické rozhrani vech
aplikaci je v novém prosttedi uzptiso-
beno tak, aby s nimi bylo mozné po-
hodlné pracovat nejen z PC ¢i laptopu,
ale iz libovolného mobilniho zafizeni.
I tento pomérné obsahly vycet pred-
stavuje jen malou ,,ochutnavku“ toho,
co Microsoft 365 nabizi. Je tedy zfejmé,
ze jednim z méfitek Gspésnosti pro-
jektu MOMIS se stane i to, jak efek-
tivné dokazeme tento potencial vyuzit.
Zajima Vas, jaké dalsi novinky na-
bidne uzivateliim svét M365? Chcete
se s projektovym tymem podélit o své
dosavadni zku$enosti s novymi funk-
cemi? Nevéhejte a piSte ndm na adresu
momis@cdcargo.cz.
Tym MOMIS

pokracuje

6. Dosazeni a zapojeni hlavniho
transformatoru a éerpadel

7. Dosazeni a zapojeni rezonan¢niho
filtru

8. Doplnéni signdlt do elektronic-
kého rychloméru

Hlavni dpravy na vzduchové
casti lokomotivy
1. Uprava sbéraéti - pruziny, dosa-
zeni vzduchovych valecka pritlaku
2. Doplnéni $krtice 7bar a potrubi
pod stfechou pro SS ptitlak sbé-
ract a dosazeni EP - ventila

Upravy na mechanické éasti
lokomotivy
1. Premisténi bleskojistky FO1 a tlu-
mivky LO1 na stfechu u 1. sbérace
2. Uprava pevné stiechy pro mont4z
odpojovace Q04, bleskojistky F02
a svodu 25kV
3. Uprava plecht fidicich pultt
vcetné pripravy na ETCS
4. Navareni drzaky kondenzatort
C0z na stre$e u 1. sbérace
5. Navateni drzaku kondenzatoru
kompenzace C10 a odporniku R10
za Unipuls

Jiz v zati probéhlo v CMZO $koleni
pracovniki CD Cargo zacilené na
opravy novych lokomotiv 363. Zde vy-
robce prezentoval hlavni rozdily oproti
lokomotivé 363.075 se zaméfenim na
opravy takovych celkd a dild. Na za-
¢atku listopadu probéhlo skoleni stroj-
vedoucich, kde se strojvedouci mohli
presvédcit, ze v obsluze mezi novymi
lokomotivami 363 a 363.075 neni
zadny podstatny rozdil. Nyni je jiz lo-
komotiva 363.257 v pravidelné ¢inné
sluzbé a u vyrobce je ptistavena k ptre-
stavbé dalsi lokomotiva 163.215.

Petr Riha
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Benefity

Vazené kolegyné, vazeni kolegové,

alespon touto cestou bych Vam chtéla
podékovat za Vas ¢as, ktery jste véno-
vali priizkumu ohledné spokojenosti
s benefity v nasi spole¢nosti.

Prazkum probihal v mésici cervenci
tohoto roku a celkem jsme obdrzeli
2 226 odpovédi, coz je 36 % z celko-
vého poctu zaméstnancil.

Cilem prizkumu bylo ziskani infor-
maci o znalosti a vyuzivani firemnich
benefitd, ale také soucasné i zjisténi
preferenci zaméstnancii v této oblasti.
Vytézené informace ndm napomohou
nastavit v budoucnu benefitni systém
tak, aby pokud mozno maximalné vy-
hovoval zaméstnanctim v rtiznych vé-
kovych kategoriich. Jelikoz benefity
v nasi spolecnosti jsou spojeny s bene-
fitnim komplexem Skupiny CD, je
jejich zména ¢asové a technicky naroc-
néjsi, proto ji nelze ocekavat v nasta-
vajicim roce 2022, avSak budeme se
snazit, abychom ur¢itou podobu zmén
ptinesli jiz v roce 2023.

Z uskute¢néného prazkumu vyply-
nulo, Ze ze sou¢asné nabidky benefitii
je nejvyuzivanéj$im benefitem prispé-
vek zaméstnavatele na penzijni pfipo-
jisténi a Zivotni pojisténi a téz kondi¢ni

ozdravné pobyty uréené pro vybrané
profese.

Z navrzenych novych benefitd, pii-
padné dle vlastni volby by zaméstnanci
nejvice uvitali pojisténi odpovédnosti

!
S

pti vykonu povolani, finanéni odmeény
a dalsi den volna, at uz v podobé na-
rozeninového dne nebo tzv. sick days.
Pro nas nepfijemnym zjisténim byla
skute¢nost, ze se v na$i spole¢nosti na-
chazi pomérné stéle velka skupina za-
méstnanct, ktefi nemaji informace
o benefitech, jez mohou ¢erpat. Proto
v této oblasti provedeme napravu a po-
skytovanym benefitim v nadchazeji-
cim obdobi u¢inime lepsi osvétu.
Jesté jednou dékuji za Vase odpovédi
a té$im se na dalsi spoluprici s Vami.

Aneta Miklasova

Zmény v organiza¢nim fadu
a personalni zmény

Predstavenstvo spolecnosti na svém jednani konaném 20. zari 2021
projednalo 79. zménu interni normy ORz3-A-2007 ,Organiza¢ni rad

CD Cargo, a.s.“

Na centralni trovni, na obchodnim tseku, v pfimé tidici ptisobnosti ob-
chodniho feditele, vzniklo s u¢innosti od 1. fijna 2021 Oddéleni Business
Development (08/1). Hlavnim diivodem vzniku oddéleni je pokracujici ex-
panze CD Cargo do zahraniéi a s tim souvisejici nutnosti koordinace ob-
chodnich aktivit pobocek a dcefinych spolecnosti z trovné matetské spo-
le¢nosti. Hlavni naplni ¢innosti je realizace rozvojovych projekt (nové
obchodni ptilezitosti, rozvoj doprovodnych sluzeb v ramci CD Cargo) s cilem
poskytovani komplexnich sluzeb ptepravy pro zdkazniky CD Cargo.

Z prehledu dcetinych spole¢nosti se odstranuje spole¢nost Auto Terminal
Nymburk, s.r.o., kterd byla od 1. fijna 2020 v likvidaci a dne 3. srpna 2021
byla i vymazana z obchodniho rejstiiku.

Predstavenstvo CD Cargo, a.s., na svém 364. zasedani konaném dne
26. fijna 2021 prijalo usneseni ¢. 3656/2021 a schvalilo

o ke dni 26. fijna 2021 odvoléni pana Romana Spacka z pracovni pozice
feditele odboru fizeni preprav (016),

e s ucinnosti od 27. Fijna 2021 obsadit do pracovni pozice feditelky
odboru fizeni pfeprav (O16) pani Ing. Brigitu Bfenkovou.

Knizni novinka -
Zeleznicni nehody

Dne 22. listopadu letosniho roku pfi-
jde na knizni trh nova kniha o Zelez-
nici ,,Zelezni¢ni nehody, fizeni a za-
bezpeceni“ autorské trojice Josef
Schrotter, Petr Lapacek a Bohuslav
Fultner.

Kniha mapuje Zzelezni¢ni nehody
u nds i ve svété a popisuje vyvoj sy-
stému fizeni a zabezpeceni Zeleznice
od roku 1825 az do soucasnosti. Jed-
notlivé kapitoly zahrnuji vzdy dvace-
tileté obdobi a jsou opét doprovazeny
nadhernymi ilustracemi malite Bohu-
slava Fultnera. Pti popisu jednotlivych
zelezni¢nich nehod autofi rozebiraji
vSechny faktory a okolnosti, které k ne-
hodé vedly a poukazuji rovnéz na to,
ze fada chyb se neustdle opakuje.
Kniha vychazi v nakladatelstvi CPress

a bude k dostani u dobrych knihkupcii
a v eshop@albatrosmedia.cz nebo na
www.albatrosmedia.cz

ZELEZNICNI

Josef Schratter
Petr Lapacek
Bohuslav Fultner

Hledame zaméstnance,
bez kterych se viak nerozjede!

Tento slogan jste moZna zaregistrovali i vy. PouZivame
ho pri naboru zaméstnancii jiz nékolik let, ale tento
rok se snazime, aby byl skutecné viditelny.

V nasledujicich 5 letech dosdhne zna¢nd ¢ast zamést-
nanct diichodového véku a v rdmci persondlni potteby
strojvedoucich, zaméstnanct posunu a nové i dopravnich
dispecerti a vozmistrtl, potfebujeme najit vhodné uchazece
pro zajisténi vykonu v téchto zaméstnanich. Ta jsou sté-
zejni pro zajisténi provoznich vykond.

23. zati 2021 se konala Burza prace v Nymburku. Or-
ganizovana byla Krajskou hospodarskou komorou Stredni
Cechy ve spolupraci s Utadem prace Nymburk a Stfedo-
¢eskym krajem s uréenim pro zdjemce o praci z regionu
Nymburska, nezaméstnanym registrovanym na Utadu
prace, ale také absolventiim $kol i $iroké verejnosti. Bo-
huzel v$ak nenaplnila pivodni ocekavani organizatort,

natoz ty nase. Akce byla pro vSechny krutym zrcadlem
dnes$ni situace na trhu prace, kdy nejvétsi naval byl
u stolku Utadu prace, kde se nezaméstnanym rozdavala
razitka na nezbytna potvrzeni pro vyplatu davek. Rada
bych touto cestou alesporn podékovala kolegiim z PJ Praha,
pantim Alesi Pazderovi a Zdetiku Cesdkovi, za pomoc pti
tcasti CD Cargo.

Konkuren¢ni subjekty, aby doplnily persondlni pottebu,
navysuji mzdy a vypldceji ndborové a stabiliza¢ni pri-
spévky. Také u CD Cargo tyto ptispévky vyplécime, nic-
méné protoze se nam nedafi 100 % na pracovnim trhu
uspét a dopliovat personalni pottebu jednotlivych JOS,
rozhodli jsme o navySeni a tpravé ndborovych odmén.
Z rozhodnuti a usnesenim predstavenstva spole¢nosti CD
Cargo, a.s., 3642/2021 ze dne 14. fijna 2021 doslo ke
zméné rozsahu v poskytovani a k tpravé vyse naborovych
odmén prostfednictvim 7. zmény opatieni R 010
¢. 14/2017 Nabor a naborové odmény, ktera je ucinna od
15. fijna 2021. Zamérem naborovych odmén byla a stale
je finan¢ni motivace uchazec¢ti o zaméstnani k nastupu
do vybranych zaméstnani a jejich setrvani v pracovnim
poméru minimélné po dobu péti let tak, jak je uréeno
v ,Dohodé o poskytnuti ndborové odmény*, kterd je s do-

t¢enymi zaméstnanci uzavirana. V pripadé, ze zaméstna-
nec nesplni sviij zavazek setrvani u zaméstnavatele v pra-
covnim poméru po sjednanou dobu, je povinen vratit za-
méstnavateli pomérnou ¢ast jiz vyplacené naborové
odmény plynouci z poctu celych neodpracovanych mésict
zbyvajicich do této sjednané doby. Naborové odmeény maji
v kazdém zaméstnani stanoveny ur¢ité podminky a vy-
plata celkové ¢astky je rozlozena tak, aby posledni vyplata
probéhla nejpozdéji po uplynuti 1 roku od uzavteni pra-
covniho poméru s CD Cargo.

Prehled zaméstndni a vySe naborovych odmén od
15. fijna 2021

celkova maximalni vySe

zameéstnani naborové odmeény
83118  Strojvedouci v ptipravé

pfi novém nastupu 80 000 K¢
83118 Strojvedouci v priprave/

pro zaméstnance z fad CDC 50 000 K¢
83112  Strojvedouci s licenci 80 000 K¢
83121 Vedouci posunu 60 000 K¢
83122  Posunovac 50 000 K¢
83121  Vozmistr 60 000 K¢
72121  Svarec 50 000 K¢
72231  Soustruznik kovi 50 000 K¢
72332 Opravar kolejovych vozidel 50 000 K¢
74210  Mechanik a opravar el. pristroju 50 000 K¢
74122  Elektromechanik 50 000 K¢

Odmeénou chceme motivovat i naSe zaméstnance, ktefi
doporudi a privedou uchazece, ktery uzavie pracovni po-
mér s CD Cargo se zatazenim do nékterého zaméstnani
uvedeného v tabulce. Podminkou pro zajisténi vyplaty
odmény za ziskani nového zaméstnance v maximalni vysi
15 000 K¢ je, ze pti nastupu nového zaméstnance bude
na prislusném persondlnim pracovisti podepsan obéma
stranami dokument ,,Pfiznani a vyplata odmény za ziskani
nového zaméstnance. Odména bude zaméstnanci CD
Cargo ptiznana za podminky, Ze pracovni pomér nového
zaméstnance bude trvat i nadale a bude vyplacena ve
trech ¢astkach po 5 000 K¢ (po uplynuti 3mési¢ni zkusebni
doby pracovniho poméru nového zaméstnance, po uply-
nuti 6 mésicti od data nastupu k CD Cargo a posledni po
uplynuti 12 mésicti od data nastupu k nasi spole¢nosti.

Text a foto: Véra Drncova

Vite o nékom, kdo hleda zaméstnani, nebo

by ho chtél zménit?
A0

Doporucte mu nasi nabidku
pracovnich mist tfeba na webu:
https://cdcargo.jobs.cz/.

Muzete vyuzit i QR kdd, ktery
Vam pfi nacteni v mobilu zob-
razi pfimo nase aktualni pra-
covni nabidky.

Nalad’te se na predvanocni cas s VPN Family

Byt’ jsme si jesté pred chvili uzivali éta a slunicka,
predvanocni ¢as je uz tady. Ve VPN Family jsme pro vas
tradicné prichystali novinky a akce, které vam toto
obdobi zpfijemni vyhodnymi nabidkami a darky zdarma.

Data jsou zabava — 3 mésice internetu za cenu 1
Stale nemate vy nebo vasi blizci mobilni data v telefonu?
Pravé ted je u VPN Family skvéla pfilezitost si je za
vyhodnych podminek pofidit. Objednejte si ve VPN Family
— 02 datovy tarif s 1,5 nebo 3 GB a ziskate ho na 3 mésice
za cenu jednoho. V listopadu a prosinci tak budete surfovat
zcela zdarma a zaplatite az pausal za leden. A pokud si
objednate vice nez 3 GB dat, dostanete z pausalu

v listopadu a prosinci slevu 239, resp. 279 K¢ dle typu SIM.
Ve VPN Family — Vodafone se akce 3 za cenu 1 vztahuje
na tarif se 3 GB dat. Akci mohou vyuzit vSichni
zakaznici, ktefi v fijnu neméli aktivni mobilni internet
ve VPN Family. Diky datim mUzete nakupovat v e-
shopech vano¢ni darky, surfovat na internetu a sdilet
vanoc¢ni atmosféru se svymi nejblizSimi.

Novy e-shop VPN Family otevira s nabidkou
telefond za zvyhodnénou cenu

Nase vyhodna nabidka produktl a sluzeb se rozsifila
o novy obchod! Naleznete v ném vybér z téch
nejoblibenéjSich mobilnich telefond za dostupné ceny.

V pfipadé objednani nové hlasové
SIM karty ve VPN Family
s neomezenym hlasovym tarifem

m 7 (se zavazkem na 24 mésicl)
VPN Fa lly ziskate slevu az 25 % z ceny

telefonu. Telefon si ale mGzete koupit i za standardni cenu
bez nutnosti zavazku. Podivejte se na aktualni nabidku na
family.cdt.cz v sekci E-shopy -> VPN Family.

HBO do konce roku ZDARMA pro nové zakazniky
KUKI TV

Poridte si ve VPN Family chytrou internetovou televizi KUKI
TV s tarifem Kuki Men$i nebo Kuki Vétsi a ziskate balicek
HBO s popularni videotékou HBO GO az do konce roku
zdarma! Nenechte si ujit stovky filmG a seriall z té nejlepsi
svétové produkce. S nasi Kuki TV s HBO vas doma
nuda neceka.

Detaily ke vSem uvedenym akcim, ale i aktualni
soutéze o zajimavé ceny a dalSi novinky

najdete na portale VPN Family na adrese
https://family.cdt.cz. Registrace je bezplatna

a jednoducha. MuZete nam samozfejmé i zavolat na
zakaznické centrum na telefonni &islo 972 111 333.

Pridejte se mezi 45 tisic spokojenych zakazniku
VPN Family i vy!




Zelezniéni promény (20. )

Felezniéni uzel Ceska Trebova (1. €ast) —

V letech 1842 - 1845 probihala vy-
stavba Olomoucko-prazské drahy.
Autorem projektu useku mezi Zabre-
hem na Moravé a Ceskou Ttebovou
byl vrchni inZenyr Karel Keissler. Po-
litické projednavani tohoto naroc-
ného tseku (izké adoli Moravské Sa-
zavy, tunely) probihalo od prosince
1842 do unora 1843.

Autorem projektu pokracovani z Ce-
ské Trebové do Chocné byl znamy Zze-
lezni¢ni inZenyr Jan Perner, stavbu za-
hdjenou zde v cervenci
1843 vedl jiz zminovany
vrchni inZenyr Jan Keis-
sler. Slavnostni zahajeni
provozu na celé trati
probéhlo 20. srpna 1845. Jeho ptijezd
ocekavali v Ceské Trebové snad vsichni
obyvatelé (tehdy zde zilo asi 3 000 oby-
vatel). V misté zacatku soubéhu s ro-
zestavénou brnénskou trati byla dél-
niky ze stavby navr§ena pyramida
z pracovniho néfadi ozdobend ¢ernoz-
lutym praporcem na diikaz toho, Ze se
na trati pilné pracuje.

Vsechna nadrazi Olomoucko-praz-
ské drahy byla rozdélena do péti tiid
podle velikosti obvodu a dulezitosti
okolnich mist. Stavbu stanice Ceska
Tiebovéa (Bohmisch Triibau) zafazené
do III. tfidy provadéla firma A. D.
Fleischmann. Honosila se jednopatro-
vou ptijimaci budovou. Cekdrna pro
cestujici byla postavena pted budovou
a byla spojena s krytou dvoranou -
osobni halou. Nadrazi mélo 4 koleje
(viz obrazek), z toho dvé osobni pro-
chazejici halou a dvé objizdné pro na-
kladni vlaky a lokomotivy. Na protéjsi
strané kolejisté staly dvé budovy pu-
dorysu ve tvaru T slouzici jako remizy
a dilny pro drobné opravy vozil. Mezi
obéma remizami se nachazela kratka
ru¢ni to¢na. Celkova délka nadrazi ¢i-
nila 360 m! Kolejisté i dilny prestaly
brzy kapacitné dostacovat a po pripo-
jeni traté z Brna k 1. lednu 1849 muselo
byt stani¢ni kolejisté zna¢né rozsiteno.
V roce 1855 byla postavena nova sta-
ni¢ni budova, kromé sedmi hlavnich
koleji pro osobni a nakladni vlaky pri-
bylo jesté témér 5 km koleji vedlejsich.
Pocet vyhybek se rozrostl na 36.

Ze studia archivnich materialtl je
zfejmé, Ze stanice Ceskd Trebové byla
neustéle rozsifovana. Nejen o nové bu-
dovy (vodarnu, skladisté, atd.) ale
i o dalsi koleje. Stavebnim zménam se
nevyhnula ani vytopna, ktera po zpro-
voznéni brnénské traté nabyla znac-
ného vyznamu. Napt. v devadesatych
letech 19. stoleti zde bylo vybudovano
nové moderni zauhlovaci zatizeni.
Rozsdhla prestavba probéhla v letech
1901 - 1903. Bylo postaveno nové skla-
disté, stavajici devitikolejné kolejisté
bylo prestavéno. Zrusenim tzv. Miille-
rova mostu na brnénské strané byl zi-
skan prostor pro vyduti hlavnich koleji
vpravo drahy a pro vsunuti harfy krat-
kych koleji umoznujicich lepsi rozia-
zovani nakladnich vlakd. Ani to vSak
nestacilo a situace se stdvala kritickou,
ptedev$im v nakladni dopravé. Roz-
posunovat a sestavit ticelné vlaky bylo
témér nemozné. V roce 1914 se proto

Ty Tl
‘IJ.‘hm. (Oriibau

(Pruss aus’

Kunstanstalt Clheanre, Rothmihl, Miliren

Stanice Ceska Trebova na pohlednici odeslané v roce 1901

objevuje projekt na vystavbu dvaceti-
kolejného vjezdového nadrazi, péti ra-
dicich harf a odjezdového nadrazi. Za-
roven méla byt postavena nova
vytopna, do které by lokomotivy od
vlakil zajizdély spojovaci koleji vede-
nou tunelem pod stanici. Nas bude za-
jimat, které dalkové relace zde mély
byt sestavovany — napt. Krakow, Vi-
den-Stadlau, Podmokly. Néklady na
realizaci byly vycisleny na 15 mil. ko-
run. Stavbu nakonec prekazila prvni
svétova valka.

Po vzniku Ceskoslovenské republiky,
jesté pred definitivnim schvilenim
projektu (1920) byla zahdjena etapova
prestavba celého uzlu. V roce 1921 se
zapocalo se stavbou nové stani¢ni bu-
dovy, v roce 1923 se stavbou postovni
budovy a o rok pozdéji byla zahdjena
stavba nastupist s podchody. Pfevodem
osobni dopravy do nového nadrazi

sbirka Michal Roh

v roce 1924 byla dokoncena prvni
etapa prestavby. Koncem cervna 1925
byl na jiznim zhlavi nakladového né-
drazi vybudovan provizorni svazny pa-
hrbek, rekonstrukei prosly obé na-
kladni zhlavi a 7. ffjna 1925 byl
dokonéen svazny pahrbek. Touto pro-
vizorni Gpravou byla skon¢ena druha
stavebni etapa. Zaroven probihaly
prace na projektu nového setadovaciho
(tehdy poradaciho) nadrazi. Situace se
vyhrotila po znaéném nardstu na-
kladni dopravy v roce 1927. Tehdy mu-
selo byt rozhodnuto o vystavbé provi-
zorni pomocné sedmikolejné harfy
s dlouhou vytaznou koleji a spadovis-
tém. Razeni v této harfé bylo zahéjeno
1. fijna 1929 - fadily se zde relace Par-
dubice, Chocen, Vrsovice, Nymburk
a Liben. Spadovisté se dockalo také né-
kolika novinek - stozarového osvétlent,
svételného navéstidla pro pohyb na vy-

FotosoutéZ CD Cargo 2021

Témér 150 fotografii zaslalo své fotografie do letosniho roc¢niku fotosoutéze
CD Cargo. Celkem nam tak do e-mailové schranky dorazilo téméi 800
snimkd. A je nutné dodat, Ze rok od roku se kvalita zaslanych fotografii
zvyS$uje a porota tak vletoSnim roce stala pied velmi téZkym ukolem.

Prvni misto patfi Antoninu Razickovi s fotografii odklonového ,nakladu®
pti prijezdu Zelezni¢ni stanici Pilnikov. Druhé misto obsadil Peter Kacer,

ktery vyfotografoval ,,kocoura“

742.170 pti obsluze vlecky piskovny ve Strelci.

Treti pricka patti Marcelu Baltiarovi, ktery sviij snimek nazval: ,Ranna hmla
vesti slne¢ny jesenny den na Kysuciach a eso 363.026 vezie vlak CD Cargo
Slovakia cez Ochodnicu®. Dékujeme véem stalym i novym soutézicim za ticast
a budeme se tésit na dalsi ro¢nik této tradi¢ni soutéze. Jesté jednou diky.

Michal Roh
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Plvodni kolejovy plan stanice Ceska Trebova

tazné koleji provizorni harfy nebo sta-
ni¢niho rozhlasu v ,ranziru V roce
1929 byl také schvilen novy projekt
topirenského a setadovaciho nadrazi.
Jako vhodné misto pro novou topirnu
byly vybrany pozemky u brnénské
traté. Hlavnimi objekty nové topirny
mély byt dvé ptlkruhové topirny s to¢-
nami.

Bohuzel ptichazi obdobi hospodarské
krize a s nim i pochybnosti o vystavbé
nového sefadovaciho nédrazi. I ptesto,
ze Ing. Bidlo, projektant nadrazi, svoji
praci obhajil, neni dostatek finan¢nich
prostfedkd. Probihaji jen nejnutnéjsi
stavby, mezi které patfi naptiklad

Zauhlovaci jefab v depu Ceska Trebova
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sbirka Michal Roh

zdvoukolejnéni tseku Ceska Trebova
- Ttebovice v Cechach nebo vystavba
nového prekladisté kusovych zasilek
dlouhého 225 m prekladkovou koleji
pro 18 vozd, v dubnu 1934. Nékladni
doprava zacala opét narustat. Doslo
k polozeni nékolika novych koleji,
k upravé zhlavi a vystavbé nového spa-
dovisté (1936), celkovou situaci to vSak
ptili§ nezlepsilo, zejména vlaky ve
sméru od Olomouce musely pfi vjezdu
do ndkladni skupiny kfizovat celé
zhlavi. V tijnu 1937 byly zprovoznény
Ctyti kusé koleje na harfé.
Michal Roh
dokoncent pristé

Foto: Statni oblastni archiv Praha
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