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Konec léta je tu

Nevim, jak vam, ale mné letni
mésice hrozné rychle utekly.
Z4adn4 okurkova sezona se neko-
nala a prace bylo az nad hlavu.
Ted v mésici zafi se zase kona
spousta zajimavych akei, u kterych
CD Cargo nesmi chybét. Jednak
jsou to akce urcené Siroké verej-
nosti, z nichz nejznamé;jsi jsou asi
Dny zZeleznice, ale zapomenout
nesmime ani na dal$i regionalni
oslavy zahajeni provozu na riiz-
nych tratich apod. Z akci uré¢enych
spise odborné verejnosti pak mu-
zeme jmenovat jizdu konferenc-
niho vlaku potfddanou Stfedo-
evropskym institutem rozvoje
dopravy zaméfenou na budouc-
nost ceské zeleznice, Zelezni¢ni
konferenci Pardubice 2021 nebo
na konec zari pfipravovanou kon-
ferenci sdruzeni Zzelezni¢nich
dopravcti ZESNAD.CZ. Po fadé
on-line konferenci je to velmi pti-
jemny navrat k osobnim setkanim.
Snad se v tomto rezimu podari
uskutecnit i tradi¢ni obchodni
konferenci pro nase zakazniky.
Jiz nyni pro né mame pripravenou
fadu informaci dtlezitych pro
spolupréci v pristim roce. S ob-
chodnimi partnery bychom se
méli sejit na zacatku listopadu.
Snad se do té doby epidemicka si-
tuace vyrazné nezhorsi a slogan
»udélejme tecku za koronavirem*
se naplni i v praxi.

Michal Roh
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Retro natér
lokomotivy 742.333

Po opravé v CZ Loko obdrzela loko-
motiva 742.333 velice atraktivni natér.
Presvédcit se o tom muiZete na tratich
v okoli Kolina a Nymburka.
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Den Zeleznice

Ceska Trebova

V sobotu 4. zat{ 2021 byla v Ceské Tre-
bové zahdjena série oslav Dnii Zelez-
nice. U oslav v této zelezni¢arské me-
tropoli nesmélo chybét ani CD Cargo.
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Snimek pofizeny 6. zafi 2021 v aredlu byvalého lignitového dolu v Mikuléicich berte jako upoutavku na ¢lanek popisujici zahajeni a prubéh prepravy odpadu
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z jizni Moravy k dal$imu zpracovani spole¢nosti CELIO v Litvinové. Mozna to bude znit jako fraze a obchodni pfipad je jesté témét na zacatku, ale uz nyni je mozné
podékovat zaméstnanctim PJ Brno a PJ Usti nad Labem za pozitivni pfistup k tomuto obchodnimu ptipadu a za operativnost pfi feseni viech problémd s nim

souvisejicich.

Foto: Michal Roh

CD Cargo smazalo lofiskou ztratu
a pokracuje v expanzi do zahranici

Spolec¢nost CD Cargo, nejvétsi tuzem-
sky zelezni¢ni nakladni dopravce
a nejvyznamnéjsi dcefina spolecnost
Ceskych drah, realizovala za prvni po-
loleti roku 2021 zisk pfed zdanénim
dle mezinarodnich ucetnich stan-
dardu (IFRS) ve vysi 253 mil. K¢ Do
konsolidovaného vysledku Skupiny
CD pak segment nakladni dopravy
tvoreny konsolidovanymi vysledky
CD Cargo a jeho dcefinych spolec-
nosti prispél ¢istym ziskem po zda-
néni ve vysi 247 mil. K¢. Nakladni do-
pravce tim dokazal jiz za pololeti
smazat ztratu vytvorenou za rok 2020
v disledku pandemie Covid-19 a zlep-
$it vysledek hospodafeni o témér
300 mil. K¢ v meziro¢nim srovnani.

Za prvni pololeti leto$niho roku pte-
pravila Skupina CD Cargo na vlastni
licence celkem 31,1 mil. tun zbozi, tedy
0 2,1 mil. tun vice v meziro¢nim srov-
nani. ,Odrazili jsme se ode dna preprav-
nich vykonii, cemuz odpovida i riist na-
Sich trzeb. K tomu ndm zdsadnim
zpiisobem pomohly prepravy realizo-
vané pod znackou CD Cargo v Rakou-
sku, Némecku, Polsku, na Slovensku
a v Madarsku. Uspéind expanze do za-
hranici ziistdvd zdsadnim pilifem nasi
strategie, ve které budeme ddle pokra-
covat. Chceme rozvinout naptiklad po-

tencidl preprav na Balkdn. Implemen-
tovand racionalizacni opatfeni na
strané ndkladi ptispéla ke zvysSeni pro-
duktivity price nasich zaméstnancii
a zefektivnéni dalsich cinnosti. To ndm
umoznilo pokracovat v investicich do
modernizace parku nakladnich vozii
a lokomotiv, bez nichz nemiizeme na
evropském dopravnim trhu uspét,”
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Také v prvnim pololeti roku 2021 jsfne uspésné realizovali prepravy dfeva s vyuzitim technologie Innofreight, konkrétné

tzv. GigaWoodu.

konstatuje predseda predstavenstva
CD Cargo Tomas Téth.

Vykony v nékterych komoditach se
v8ak na objemy pred vypuknuti pan-
demie vraci v dusledku celkové situace
ve svété jen pomalu. Piikladem mize
byt kombinovana doprava, kterou v le-
to$nim roce ovlivnil ptedev$im nedo-
statek prepravnich kapacit pro zbozi

z/do Ciny. To mélo negativni dopad
na prodlouzeni a cenu téchto preprav.
»Provozni komplikace ndm pfindsi také
rozsdhla vylukovd c¢innost u nds i v za-
hranici, kterd prodluzuje pritjezd pres
pohranicni prechodové stanice do Né-
mecka a Polska.

Pokracovdni na str. 2

Foto: Lukas Ruzicka
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CD Cargo smazalo lofiskou ztratu a pokracuje
v expanzi do zahranici

Dokondent ze str. 1

Prepravy do Némecka zasdhly také
lokalni povodné a jiz netrvd, stivka
strojvedoucich. Tyto faktory nedokdze
CD Cargo ovlivnit a vyznamnym zpii-
sobem zatéZuji nase kapacity a nega-
tivné ovliviugji kvalitu preprav. Hleddme
viak optimdlni feseni pro nase zikaz-
niky a investujeme do modernich tech-
nologit, abychom kvalitu preprav dlou-
hodobé zlepsili. Budeme se muset
vyporddat také s vyznamnym riistem
cenové hladiny vétsiny nasich vstupii
vietné trakcni elektrické energie. Necekd
nds jednoduché obdobt, ale chceme zii-
stat konkurenceschopnou a zdrover eko-
logictéjsi alternativou nékladni dopravy.
To vsak bude naptiklad bez prispévku
na obnovitelné zdroje elektrické energie
velmi obtizné,“ dopliuje predseda
predstavenstva.

V komodité Zelezo a strojirenské
vyrobky byla situace v prvnim pololeti
velmi dobra. Expedice hutnich vy-
robku z obou nejvyznamnéjsich tu-
zemskych Zelezaren probihala ve zna¢-
nych objemech, vysoké byly i dovozy
zelezné rudy. Podatilo se také ziskat
a realizovat celou fadu novych preprav
napiiklad Zelezného Srotu nebo svitkd
plechu. Pozitivné lze hodnotit i trend
v komodité stavebniny, kde se ndam
podaftilo ziskat zpét v konkuren¢nim
boji nékteré prepravy (naptiklad
odsitovaci védpence do Ledvic) a sta-
vajici objemy také navysit. Také vylu-
kové prace probihaly podle planu
a CD Cargo je jiz tradi¢né spolehlivym
partnerem stavebnich firem.

Situace v komodité hnédé uhli je
obecné znama. Vyrobu elektfiny a tepla
z tohoto paliva negativné ovliviiuje vy-
soka cena emisnich povolenek, stejné
jako trvaly tlak na tzv. Green deal spo-
jeny s omezovénim emisi CO.. Rada
odbératelir proto v 1. pololeti snizila
své objednavky, nékteré vyrobni zdroje
presly v ur¢ité obdobi kompletné na
paleni dfevni $tépky. Preprava Eer-
ného uhli a koksu v celém prvnim
pololeti leto$niho roku zaznamenava
v porovnani s loiskym rokem, i pres
slozitou situaci v hornictvi souvisejici
s jeho Gtlumem, ndrst. Ten souvisi ze-
jména s prepravami pro hutni pramysl,
ktery, jak jsme jiz zminili, zaziva oZi-
veni. DuleZité je, Ze na tomto pozitiv-
nim trendu se velkou mérou svymi vy-
kony podileji i nase dcefiné spole¢nosti
v Polsku a na Slovensku.

V komodité chemické vyrobky a ka-
palna paliva se situace postupné sta-
bilizovala. Dovozy pohonnych hmot
z Némecka nejsou omezovany a je velmi
dobte, ze CD Cargo ma flotilu vlastnich
cisternovych vozl na tyto piepravy.
Pred zahdjenim letni sezény se alespon
Caste¢né rozbéhly prepravy leteckych
pohonnych hmot. Podatilo se nam zi-
skat i nékteré prepravy v konkurenénim
boji s dal$imi dopravci. V komodité
direvo a papirenské vyrobky bylo do-
sazeno vybornych vysledkd. Podilime
se na likvidaci kéirovcové kalamity v dal-
$ich oblastech, pokracuji vyvozy dreva
do Rumunska dal$ich zemi. Bohuzel
v souvislosti s pfepravami do Rumunska
dochazi k neamérnému prodluzovani
obéhu vozu s dopadem na vozovou si-

tuaci u nakladky. Po jarnim boomu do-
$lo v druhém ¢tvrtleti k itlumu preprav
obilovin (potraviny a zemédélské

vyrobky), coz je dusledek vyprazdnéni
sil a o¢ekavani nové urody. V dubnu
byly zahdjeny tradi¢ni prepravy mi-
neralnich vod z Prahy do Madarska,
které jsou v zahrani¢i realizovany dce-
finymi spole¢nostmi CD Cargo Slova-
kia a CD Cargo Hungary.

O situaci v kombinované dopravé
jiz byla zminka. Postupné se stabilizo-
vala situace po vypadku v Suezu,
realizuji se pfepravy vlakem Odra -
Labe. Velkym problémem je nedosta-
tek kontejnert a také vysoka cena za
jejich prepravu po moti. Upfednostiio-
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Prepravy jednotlivych vozovych zasilek tvofily v prvnim pololeti 2021 piblizné 32 % celkového objemu CD Cargo.

vany jsou také prepravy z Ciny do
USA. Ve spoluprici s CD Cargo Adria
véak intenzivné ptipravujeme fadu
projektd, z nichz nékteré by mély byt
realizovany jesté v tomto roce. V auto-
motive se projevoval nedostatek elekt-
ronickych ¢ipi pro vyrobu automobilit

a dochazelo k omezovani vyroby a tim
samoziejmé i expedice.

Situace v poboc¢kach Niederlassung
Deutschland a Niederlassung Wien
je stabilizovand, ptepravy jsou realizo-
vany bez vétsich problémtl. Némecka
pobocka realizuje od dubna nové pte-
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pravy automobilil, nové prepravy obili

do Rostocku a celou fadu dalsich ob-

chodnich ptipadi. V Rakousku jsou

nové napiiklad prepravy dfeva, biopa-
liv a dal$ich komodit.

Petra Slovackova

Michal Roh

Jeste k Covid-19 v PP Praha-Liben

V minulém Cargovaku se ctenari
mohli dozvédét, jak jsme si s pan-
demii Covid-19 poradili v Praze-
-Libni. V této souvislosti jesté malé
zamysleni.

Celé toto obdobi bylo velmi sloZité,
pro vSechny zucastnéné stresujici
a mnoho lidi si sdhlo na dno svych
sil. Ale Covid-19 prinesl ovSem i né-
které pozitivni vlivy. Jak jsem jiz
zminil minule, PP Praha-Liben se
dlouhodobé potyka s nedostatkem
provoznich zaméstnancu. I pres or-
ganizovani nabort se stav nezlepsoval,
spise se da rici, Ze ubytky byly dlou-
hodobé intenzivnéjsi, nez ziskavani
novych kolegti a kolegyn. Covid-19
toto, zda se, minimalné na néjakou
dobu, ponékud zménil. S uzavienim
provozu mnoha zivnosti a firem se na
trhu prace objevilo vice zdjemct, nez
drive. Jde pritom Castéji nez drive
o lidi, kteti uméji a chtéji pracovat fy-
zicky a velmi ¢asto jde téz o lidi, kteri
nemaji problém s ptipravou ke zkou-
skdm. Céstecné se tento trend projevil
jiz v loniském roce, kdy se zvysil pocet
zajemctl, ktefi k ndm nastoupili. Od
léta lonského roku jsme prijali na po-
zici posunovace nebyvalé mnozstvi
novych tvari. Byt nékteti z nich odesli,
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pfesto mame pres 10 novacku, ktefi
u nds pracuji. Nektefi z nich i pres
velmi kratkou dobu jiz postoupili, pii-
padné se pripravuji na pozici vedou-
cich posunu, s nékterymi je postup

v kratké dobé dohodnut. V minulych
letech se nestavalo, Ze by se prihlasilo
k vybérovym rizenim tolik lidi a ani
nikdy nepfisel tak velky podil za-
jemcty, kteti by se dokdzali v tak brzké

dobé ptipravit na vedouciho posunu.
Nutno pfiznat, Ze z ¢lovéka ,z ulice®
udélat v dobé nékolika mésicii vedou-
ciho posunu je pomérné rizikové.
Zku$enost je pri této praci velmi du-

lezitd a ta pri tak rychlém vyvoji chybi.
Mala zkusenost a velky podil novacka
(11 novacku véetné téch v pripravé
na 9 dlouholetych posunovaci) se
v posledni dobé projevily na nékolika
nastésti drobnych nehodach v Praze-
-Libni. Je v8ak pro nas zivotné diile-
zité, abychom timto procesem co nej-
dfive prosli. ProtoZe az se ekonomika
zaCne vzpamatovavat a bude rist pop-
tavka po zaméstnancich, zvysi se ri-
ziko odchodu téchto lidi, pokud se
nedostanou na pro né pozadovanou
mzdovou troven. K té cesta vede ze-
jména pres vedouci posunu. No a dale
zde hraje roli fakt, ktery byl zminén
jiz na zacatku ¢lanku, a sice Ze stavy
zejména lidi u posunu, jsou az prilis
proridlé. Vychovavani novych zamést-
nanct je velice naro¢né pro zkusenéjsi
kolegy, ktefi nékolik roku ,stale né-
koho néco u¢i“ a malokdo u té prace
ziistane a pokud ano, tak zejména
v posledni dobé mnoho z nich velmi
brzy odchazi do vycviku na vedouci
posunu. Zaucovani novych pak mize
zadit znovu od zadatku. Samoziejmé je
vycvik naro¢ny i pro dozor¢i a koman-
dujici, kteti zajistuji vybavovani v§im
pottebnym k pfipravé na zkousky, ad-
ministrativu, hliddni termind a dalsi.

Martin Kaspar
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CD Cargo znovu v tdoli Svatavy

Regionalni trat Sokolov - Kraslice
byla vybudovana jako jeden z posled-
nich dsekd soukromé spolecnosti Bus-
téhradské drahy. Koncese na stavbu
byla udélena 30. fijna 1873.

Jednim z hlavnich poslani drahy bylo
napojeni na saské drahy ve spole¢né
stanici Klingenthal. Je$té predtim,
31. &ervence 1871 podepsala Buste-
hradské dréha smlouvu s dolovou spo-
le¢nosti Johanna Davida Starcka, na
jejimz zakladé byla postavena vlecka
z tehdejsiho Falknova (dnes Sokolov)
k dolu Josef I. Cést této vlecky byla
pozdéji vyuzita pti stavbé traté ke krus-
nohorskému hrebeni. Béhem dvou let

Soklvské stalice 742.300 v ¢ele ndkladniho vlaku 52664 z Nového Sedla do

razil na odpor kraslické radnice a mist-
nich podnikateld, proto bylo vybu-
dovano nové nadrazi blize méstul.
Preshranic¢ni provoz byl slavnostné za-
hajen 1. ijna 1886.

Trat zpocatku slouzila predevsim k ex-
portu sokolovského uhli a ¢eskych hu-
debnich nastroji. Pozdéji byly k trati
ptipojeny dalsi vlecky. Konkrétné 4 km
dlouha vlecka vedla ze Zelezaren v Ro-
tavé a kratka vlecka do sklarny v Olovi.
Podle jizdniho tadu z roku 1899 jezdilo
na trati denné ve sméru do Klingenthalu
pét smisenych vlakil s osobnimi a na-
kladnimi vozy, v opa¢ném sméru $est
spoji. Na zdkladé Mnichovské do-
hody bylo ¢eské pohranic¢i postoupeno

Kraslic predmésti v udoli ficky Svatavy u Olovi.

byly stavebni prace dokonceny
a 1. cervna 1876 byl zahajen provoz na
21 km dlouhém tseku ze Sokolova do
Dolnich Kraslic (dnes$ni zastavka Kras-
lice-predmésti). Tato stanice se stala
na dal$ich vice nez deset let stanici ko-
necnou, a to z diivodu mnohych ne-
shod se saskou stranou ohledné umis-
téni prechodové stanice. V Sasku
dorazil do Klingenthalu prvni vlak
v roce 1875. Teprve v roce 1884 doslo
k dohodé¢, podle niz se prechodovou
stanici stal sasky Klingenthal. Busté-
hradska draha chtéla ztidit definitivni
kraslické nadrazi v misté provizorniho
pod Kraslicemi. Tento zdmér v$ak na-

Némecku a trat presla pod spravu Né-
meckych Fi$skych drah. Posléze slouzila
riznym transportiim at uz vézni nebo
vojakil. Od 15. dubna 1945 byl provoz
na trati zastaven, pravidelny provoz byl
obnoven 22. ¢ervna 1945, oviem uz jen
na tizemi Ceskoslovenska.

Dalsim historickym meznikem v his-
torii této drahy se stal rok 1992, kdy se
zacaly objevovat informace o uvazova-
ném zrudeni velké ¢asti vedlejsich trati
CSD. Mezi kandidéty na zruseni figu-
rovala i zdej$i lokdlka. Tento zamér ne-
byl nastésti uskute¢nén. Naopak nasle-
dovalo dlouhé jednani mezi kraslickou
radnici a feditelstvim CSD, kdy doslo

Konecna stanice nakladnich vlakd, resp. nakladisté Kraslice pfedmésti, kde mame moznost sledovat vyménu prazdnych
vozl na loZené.

k vykaceni stromi a doplnéni chybéji-
cich kolejnic v prihrani¢nim tseku.
A 28. fijna 1994 vyjel po vice nez 42 le-
tech prvni osobni vlak z Kraslic k né-
mecké hranici. Nasledovalo obdobi
mezi roky 1995 az 1997, kdy probihala
intenzivni jednani o znovuobnoveni do-
pravy na tzemi Némecka. V prosinci
1997 se rozhodlo a uz v tnoru 1998
bylo schvaleno drahu pronajmout spo-
le¢nosti Viamont. Nésledné o tfi roky
pozdéji doslo k propojenti ¢eské a né-
mecké ¢asti traté a 28. kvétna 2000 prijel
na kraslické nadrazi vlak z Klingenthalu,
v prosinci 2000 byl zahdjen trvaly pro-
voz. Dnes je mistni lokalka pod spravou
spole¢nosti PDV RAILWAY, ktera se
kromé provozovani regionalni drahy
Sokolov - Kraslice stard i o trat Trutnov
- Svoboda nad Upou.

Na zavér jesté zminime nakladni do-
pravu, ktera stejné jako osobni pfipadla
spole¢nosti Viamont, avsak vétsina ob-
sluh probihala pod rouskou tmy. Po-
stupnym vyvojem a Gpadkem pri-
myslu a s nim spojené nakladni
dopravy vsak prestal jezdit i no¢ni ma-

nipula¢ni vlak. Pomérné kratka kapi-
tola svozu dfeva z Kraslic predmeésti
vrezii CD Cargo probéhla v roce 2011,
podobné jako naptiklad z Vejprt.
V obou ptipadech $lo o vyvoz vytéze-
ného dfeva do mésta Augsburg Ring.
Nicméné s kirovcovou kalamitou vy-
vstala opétovna myslenka svazet dievo
z Kru$nych hor nakladnimi vlaky, ne-
bot odvoz dieva po mistnich komuni-
kacich ptinasel nemdlo negativ,
mnohdy az za hranici bezpe¢nosti pro-
vozu jak ostatnich ucastnikd silniéniho
provozu, tak i mistnich obyvatel.
Prilezitostna nakladni doprava byla
zahdjena spole¢nosti Kladenska do-
pravni a strojni, kterd ve spolupraci s do-
pravcem IDS Cargo od roku 2019
provadéla obsluhu nékladisté Kraslice-
predmésti. V zafi 2021 mél na zdejsi
draze premiéru i dopravce CD Cargo.
Konkrétné se jedna o ucelené soupravy
nastaveb Innofreight na vldkninu, kte-
rou lesni spolecnosti nakladaji na na-
Kkladisti Kraslice predmésti a jejimz hlav-
nim odbératelem je papirna MONDI
ve Stéti. Ndvoz a svoz souprav je zajis-

tovan stani¢ni zdlohou Karlovy Vary,
kterd md v dopolednich hodindch
v naplni prace obsluhu Nejdku, Straze
nad Ohfi, Ostrova nad Ohfi, ale také
odpoledni obsluhu vlecky Bozicany —
Sedlecky kaolin. Po splnéni viech téchto
ukont se ¢eta v odpolednich hodinach
vypravi pravé na obsluhu Kraslic pred-
mésti. Od 15. zaf1 2021 se na této draze
nakladaji i jednotlivé vozové zasilky
anové k tarifnimu bodu Kraslice pred-
mésti pribyla i dopravna Rotava. Pii-
padny Zelezni¢ni fotograf ma tak jedi-
ne¢nou moznost poridit zajimavé
fotografie v udoli feky Svatavy nebo

pfimo v samotnych Kraslicich.
Dodejme, ze trat Sokolov - Kraslice
neni jedinou soukromou drahou, na
které CD Cargo zajistuje nakladni do-
pravu. Podobné je tomu v Kalné Vodé,
Sobotiné nebo Vrbné pod Pradédem.
Text a foto: TN

! Nové nadrazi bylo od roku 1936
uvadéno s piidomkem hlavni nadrazi,
od roku 1961 je jiz vedeno pouze jen
jako Kraslice.

Lokomotiveé 742.333 to slusi

N

Setkani dvou generaci lokomotiv z produkce CKD Praha. Lokomotiva 742.333 dopravce CD Cargo ptivezla do
Kralové uceleny vlak s hnojivy. O pristavbu na vlecku Agra se pak postaral stroj 704.501.
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Mestce
Foto: TN

Jiz nékolik dni po pfedani bylo
mozné tento stroj spatfit na pracovisti
CD Cargo v Koling, kde byl naptiklad
nasazen na manipula¢ni vlaky do
Uhlifskych Janovic nebo Zbraslavic.
Dalsi nasazeni probéhlo ptimo na vy-
konech v okoli Nymburka, kde mi-
zeme zminit napiiklad navoz hnojiv
z Lovochemie Lovosice do Agra Més-
tec Kralové. Kromé ucelenych souprav

Lokomotiva 742.333 pti obsluze vlecky kolinského piistavu  Foto: Vaclav Safaf

s hnojivy vozi mistni manipulaéni
vlaky také ucelené soupravy obilnin
av neposledni fadé¢ i jednotlivé vozové
zasilky ttidéného uhli z Dola Bilina
pro mistni maloodbératele.
Lokomotiva se stala ozdobou i expo-
zice CD Cargo na Dni Zeleznice
v Luzné u Rakovnika. Ale o této uda-
losti tfeba zase pristé.
TN




4

Jednotky organizaéni struktury CD

£ cargo

SOKV Ceské Budéjovice

Vitejte na jihu Cech, v jednom ze t¥i Stiedisek oprav kolejovych vozidel (SOKV) CD Cargo. Vzniklo
1. prosince 2007 a zabyva se opravarenstvim a udrzbou kolejovych vozidel. Podfizeno je mu pracovisté

v Jihlavé, kde se opravuji predev§im nakladni vozy.

74 elektrickych a 78 dieselovych provoznich lokomotiv

10 060 m koleji v SOKV Ceské Budgjovice s 39 vyhybkami

cca 5 vyvazovacich oprav lokomotiv za rok v zavislosti na dalSich opravach nasilnych poskozeni vy$Siho rozsahu
65 vyjezdl nehodového jefabu a pojizdné dilny MAN k mimofadnym udalostem za rok 2020

V arealu SOKV na Novohradské ulici sidli
i Provozni jednotka Ceské Budéjovice a za-
zemi zde maji i Ceské drahy, které zde od-
stavuji a udrzuji néktera vozidla pouZzivana
na tratich jihoceského kraje a v nasem
SOKYV i zbroji naftou.

V SOKYV se provadi béznd udrzba (provozni
oSetfeni) hnacich vozidel, periodické prohlidky
malé EM a MM a zdejsi stredisko je jediné
v CD Cargo, které provadi ve vétsim poctu
i vyvazovaci opravy predevsim elektrickych
stiidavych lokomotiv, konkrétné trakce 20 a 30,
a také lokomotiv rad 111 a 163. Zvlastni kapi-
tolu predstavuji rekonstrukce nebo spise
modernizace hnacich vozidel. Jiz v letech
2003 - 2004 ,vznikly v ceskobudéjovickém
depu 3 dvoufrekvencni lokomotivy fady 340
postavené z lokomotiv fady 240. Rekonstrukce
byla provedena ve spolupraci s firmou Skoda
Dopravni technika a diivodem k ni byla po-
treba zabezpedit vozbu na nové elektrifikova-
ném prechodu Horni Dvori§té — Summerau
v elektrické trakci, nasledné pak i na prechodu
Ceské Velenice - Gmiind. Druhou, nové
vzniklou lokomotivou je stroj 218.028 - dvou-
zdrojova lokomotiva vznikla rekonstrukei

star$i lokomotivy fady 210. Neméné dtlezité
jsou opravy nakladnich vozii provadéné cel-
kem na tfech pracovistich. Bézné opravy vozi
jsou provadény na odstavnych kolejich, pro
provadéni technickych kontrol, revizi a rekon-
strukei plechovych podlah vozii je urcena ¢ast
jedné z hal. Tteti pracovisté oprav nakladnich
vozii je dislokovano v Jihlavé.

V SOKYV jsou také umistény nehodové je-
faby a pojizdna dilna MAN s trvalou poho-
tovosti. Pojizdna dilna disponuje i prostredky
k nakolejovani vozidel, k vétsim nehodam
pak vyjizdi nehodovy jerdb. Tyto sluzby si
samoziejmé miZze objednat i jakykoliv dalsi
subjekt.

SOKV Ceské Budgjovice je vybaveno nej-
modernéjsimi technologiemi. Jmenovat m-
Zeme napt. tenzometrickou vahu k sefizovani
kolovych tlak, jejiz instalaci se vyrazné sni-
zily naklady na tuto ¢innost nebo podurov-
novy soustruh. Samoztejmosti je vodni od-
por ke zkouseni lokomotiv a defektoskopické
stredisko.

Zlep$uje se i pracovni prostiedi zamést-
nanctl, napt. v halach byly dokonceny nové
podlahy, probihd postupna rekonstrukce
osvétlovacich systémtl. Pro odstranéni nama-

Vyjezd pojizdné dilny v automobilu MAN k havarii otd¢ivého hledisté v zahradé ¢eskokrum-

lovského zamku.

Foto: Archiv SOKV Ceské Budéjovice

Zajimavosti z SOKV Ceské Budéjovice
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havéjsi fyzické prace se postupneé rozsitfuje vy-
bavenost zveddky, jefaby, nasobi¢i momentu
apod. Vyznamnou investici bylo i dokonceni
ohrazeni aredlu SOKYV, které spolu se strazni
sluzbou vyrazné snizilo kradeze materialu na-
ptiklad z odstavenych lokomotiv.
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Rakovnik
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ROZHOVOR S REDITELEM SOKV CESKE BUDEJOVICE

Reditelem SOKV Ceské Budéjovice je od  pmmm i e e e Bil

1. listopadu 2016 Ing. Pfemysl Pasek. Tradi¢né
jsme mu polozili tfi otazky tykajici se této or-
ganizacni jednotky.

»SOKV Ceské Budéjovice je jako jediné vy-
uzivané i Ceskymi drdhami. Jak spoluprdce fun-
guje?

Spoluprace je velmi dobra a kromé vyhod ze
spole¢ného vyuzivani nékterych technickych za-
fizeni prinasi samozfejmé i obcasné problémy.
Souziti v jednom aredlu je naro¢néjsi na orga-
nizaci prace dilen i posunu a je nutna snaha
umoznit vyuzivani nasich zdvihacich zatizeni,
jehlovych kandlu, sttikacich koleji, tenzome-
trické vahy, nebo tfeba i htize zaméstnanctim
CD. Na vle¢ce SOKV je velky pohyb vozidel
obou spolec¢nosti vzhledem k odstavovani vozi-
del, zbrojeni, ptistavbé vozidel k opravam i na
mycku osobnich vozu. Je to hodné o lidech a je-
jich ochoté si vyjit vstfic a dohodnout se.

" Jaké investicni akce v SOKV probéhly a co
vds cekd v dalsim obdobi?

V poslednich letech probéhly rekonstrukee vét-
$iny budov se zateplenim a novymi fasadami -
montazni hala, hala provozniho oSetteni loko-

Ing. Pfemysl Pasek

motiv (POL), provozné chemickd laboratof, ad-
ministrativni budova SOKV i PJ, kde jsou sou-
¢asné 1 dilny nasi rezijni Cety. Velké investi¢ni
akce nas ale jesté ¢ekaji. Napriklad rekonstrukce

vytapéci soustavy pro prechod z pary dodavané
teplarnou na tspornéjsi horkovodni vytdpéni
celého aredlu. To predstavuje vyménu nejen
vSech venkovnich rozvodd, ale i vSech vymeéni-

kovych stanic a vétsiny vnitfnich vytapécich té-
les. To vse za plného provozu v kratkém obdobi
po skonceni topné sezony v kvétnu 2022 a do-
konceni do zahdjeni nové topné sezény v fijnu
téhoz roku.

Nejvétsi akci, ktera se priibézné pripravuje, je
premisténi opravny nédkladnich vozu pro bézné
opravy z pronajatého pozemku CD do novych
vlastnich prostor nad ,,ranzirem.*

W Zminil jste presun opravny ndkladnich vozil.
Miizete nam o této akci fict néco vice?
Premisténi je vynuceno planovanou vystavbou
zazemi pro jednotky RegioPanter CD a také nut-
nosti zajistit lep$i pracovni podminky pti béz-
nych opravach nakladnich vozi. Z venkovniho
pracovi$té by méli zaméstnanci prejit do nové
ttikolejné haly. To pfinese kromé zjednoduseni
pristavby vozt predevsim zvySeni produktivity
prace, nebot povétrnostni podminky dost ¢asto
ovliviuji ¢innosti na stavajicim nekrytém pra-
covi$ti. Presun byl pfipravovan jiz v minulosti,
ale byl opakované odkladan. V soucasné dobé
se aktualizuje projektova dokumentace a vzhle-
dem k platnému stavebnimu povoleni by mohla
byt realizace zahdjena v priStim roce.
Text a neoznacené foto: Michal Roh
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V jedné z hal SOKV Ceské Budg&jovice jsou provadény vyvazovaci opravy nejen elektrickych, ale i moto-
rovych lokomotiv.

. Stredisko oprav kolejovych vozidel
] Pracovisté Jihlava

O Udrzba lokomotiv v centrech CD

2 < T ; . Jako jediné u €D Cargo disponuje budéjovické SOKV dvéma pohotovostnimi nehodovymi jetaby. Jetdb
V SOKV Ceské Budé&jovice je oSetfovano viech 30 lokomotiv fady 363.5. Viechny tyto stroje je do nékolika minut schopen opustit aredl depa a vyjet k nehodové udalosti. Nehodové prostredky jsou
v nedavné dobé¢ prosly vyvazovaci opravou. Ve spravé zdejstho SOKV je ale i 44 ,laminatek" vsak vyuzivany i ke specialnim pracim, jakymi jsou napiiklad pokladky mostti nebo kolejovych poli.

fad 230 a 240. Archiv: SOKV Ceské Budéjovice
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Celkem 25 vyhybek kolejisté SOKV Ceské Budéjovice je vybaveno elektromotorickymi prestavniky
a ovladano dalkové. Divodem instalace délkového ovladani byl zna¢ny pocet jizd lokomotiv

.-" I %\\-“ :'_ Uy ‘
CD Cargo i CD a potieba sniZit pocet zaméstnancti pro mistni prestavovani vyhybek. Zafizeni na dopliiovani pisku do lokomotiv v hale provozniho osetfeni lokomotiv
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Obnoveni preprav leteckého paliva

do Stredokluk !

Se stale probihajici pandemii Co-
vid-19 zaziva civilni osobni letecka
doprava velmi tézké obdobi. Je to dii-
sledek razantniho utlumu dalkové le-
tecké dopravy, kdy s lonskym nastu-
pem epidemie byl takifka pres noc
prakticky znemoznén pohyb lidi pies
statni hranice, a to celosvétové, od
Nového Zélandu pres Asii a Evropu
az po Severni Ameriku.

Globalni leteckd osobni doprava se
v roce 2020 kvili pandemii propadla
0 65,9 % a utrpéla tak zfejmé nejprudsi
pokles v historii letectvi viibec. Celo-
svétova poptavka po letecké nakladni
dopravé se v roce 2020 naproti tomu
snizila jen 0 10,6 %. I to ale predstavuje
nejprudsi pokles od roku 1990, kdy za-
¢al byt tento udaj sledovan. Kazdo-
padné leteckd nakladni doprava pre-
ziva krizi v lep$im stavu nez doprava
osobni a pro mnoho leteckych spole¢-
nosti se ndkladni doprava stala dile-
zitym zdrojem prijma. Data za rok

2021 samoziejmé jeSté nejsou zndma,
ale zatim se nezda, Ze by mélo dojit
k zdsadnimu obratu, a to zejména
v segmentu dalkové mezikontinentalni
osobni dopravy. To ma fadu pricin, od
stale trvajicich restrikei platnych pro
mezistatni pohyb osob az po zménu
cestovatelskych navyku turistické i ob-
chodni vefejnosti. Dnes lze jen tézko
odhadovat, zda tyto zmény jsou jen
docasné nebo trvalé.

Vyse uvedené skutecnosti se pocho-
pitelné odrazily i na vykonech praz-
ského Letisté Vaclava Havla. Za cely rok
2020 bylo na tomto letisti odbaveno
pouhych 3 665 871 cestujicich, ¢imz se
vratilo na troven druhé poloviny de-
vadesatych let minulého stoleti. To je
v porovnani s rokem 2019, kdy letisté
odbavilo téméf 180 milioni cestujicich,
o celych 79 % méné. Nezanedbatelna
Cast z tohoto poctu navic prosla branami
letisté v lednu a unoru 2020, kdy se
z Prahy jesté normalné létalo pfimymi
linkami do celkem 111 destinaci. V né-

Na snimcich dva vlaky Kostelec u Hefmanova Méstce - Sttedokluky z letosniho
léta. Na prvnim je zachycen vlak 52428 rano 21. ¢ervence 2021 pted stanici Nou-
tonice. Na druhém projizdi 11. srpna 2021 vlak 54734 kolem rybnika v obci
Olovnice na nékdejsi draze do Vinafic.

Projekt MOMIS (2.)

s

sledujicich mésicich byla nabidka des-
tinaci jiz omezend a ménila se v zavi-
slosti na epidemiologické situaci. Ces-
tujicim byly v tomto obdobi k dispozici
lety pribézné az do 87 destinaci, pfi-
¢emz nejoblibenéj$imi byly jiz tradi¢né
linky mezi Ceskou republikou a Velkou
Britanii, z destinaci pak nejvice cestuji-
cich smétovalo pravé z a do Londyna.

Ur¢ity zlom nastal az letos v 1ét¢, kdy
zacala stoupat poptavka po dovolenych
v zahraniéi a s tim spojenych charte-
rovych letech, a to navzdory neustalym
zménam protiepidemickych opatfeni
v jednotlivych zemich. Na tom se sho-
duji vechny zainteresované cestovni
kancelate, pricemz dle nékterych do-
konce mésic Cerven prekonal prodeje
z roku 2019. O tom svéd¢i i situace na
Letisti Vaclava Havla Praha, které ma
béhem prazdnin odbavit vice nez mi-
lion cestujicich. Kazdopadné ale milion
cestujicich za dva letni mésice znamena
maximalné zhruba Sest milionti za cely
rok, coz je stale jen tfetina proti poctu
z roku 2019.

S timto, jiz druhym rokem trvajicim
nepiiznivym trendem, pochopitelné

souvisi i objemy leteckého paliva, ze-
leznici privazeného do letistni stacirny.
Ta je na zelezni¢ni sit napojena vleckou
ve stanici Stfedokluky, a zatimco v roce
2019 sem CD Cargo dovezlo téméf
400 tisic tun paliva tridy Jet A-1, tedy
nejvyssi kvality, ktera je celosvétové
jako jedina certifikovana pro civilni le-
tectvi, tak o rok pozdéji to bylo jiz jen
necelych 100 tisic tun a za prvnich osm
mésict letosniho roku zatim 60 tisic
tun. I pfi téchto zna¢né nizsich obje-
mech stéle zlistala zachovana pomérné
pestra skladba dodavatelt tohoto pa-
liva. Patfi mezi né rafinérie a sklady
v Némecku, rafinérie v polském Gdan-
sku a bratislavském Slovnaftu a samo-
ziejmé také cesti dodavatelé. Mezi témi
dominuje nedaleka rafinérie v Kralu-
pech nad Vltavou doplnovana rafinérii
v Litvinové a také sklady Spravy stat-
nich hmotnych rezerv (SSHR) ve Msté-
ticich a Kostelci u Hefmanova Méstce.

Ze Mstétic byl letos vypraven zatim
jeden vlak, a to v noci z 31. ervence
na 1. srpna. Z provoznich diivodu (roz-
sahlé stavebni préce a vyluky na trati
Praha-Vysocany - Celdkovice - Lys4

\ \ '.1] i/

nad Labem) byl veden po skute¢né ne-
obvyklé trase ze Mstétic pres Celako-
vice, Neratovice, Uzice, Kralupy nad
Vltavou a Podlesin do Stfedokluk, tedy
po mistni dréze Celakovice - Brandys
nad Labem - Neratovice, kde je jinak
nakladni doprava zcela minimadlni.
Vlak o celkové hmotnosti vlaku téméf
2 100 tun vezl 26 cisternovych vozii
a v celé trase byl veden ¢tyfmi loko-
motivami - dvojici 753.7 a dvojici 742.
Z Kostelce u Hermanova Méstce dojelo
za prvnich osm mésicti leto$niho roku
do Stredokluk sedm vlaki se zhruba
mésicni frekvenci. Tyto vlaky jsou pra-
videlné vedeny pres Prelou¢ a Prahu
do Kralup nad Vltavou a déle ptes Pod-
lesin do Stfedokluk. Posledni usek, ve-
douci nejprve v trase byvalé vedlejsi
drahy Kralupy nad Vltavou - Vinafice
a posléze ¢asti nékdejsi Prazsko-duch-
covské drahy je nejfotogenictéjsi, ale
také trak¢né nejndro¢néjsi. Vlaky zde
musi prekonat nékolikeré prevySeni
a byvaji proto vedeny nékolika loko-
motivami fady 753.7.

Text a foto: Martin Bohac

@ Pro IT bude zkusenost téchto kolegt pred-
stavovat dalsi hodnotnou zpétnou vazbu, diky
niz bude mozné moderovat napt. priubéh skoleni

m ¢i lépe zacilit naslednou podporu.

AD Migrace

Realizace projektu MOMIS nejen zasadnim

»Okurkova sezona®, typicka pro letni mésice,
se letos rozhodné netykala odboru procesniho
inZenyringu: prace na projektu MOMIS
(o némz jsme poprvé informovali v éervenco-
vém (isle Cargovaku) vyznamné pokrodily, za-
kladni infrastruktura nové domény je kom-
pletni a po nezbytnych testech zac¢nou
v prubéhu podzimu pilotni migrace uzivatel-
skych ucti do nového prostiedi Microsoft 365.

Prvni uzivatelé, kterych se zmény dotknou, bu-
dou pfimo z fad IT. Pracovni prosttedi odlisné
od uzivatelského standardu, moznost pristupu
ke v§em aplikacim uzivanym firmou - to vse
poskytne idedlni podminky pro odhaleni a na-
slednou eliminaci vétiny problém, které by
mohly potrépit bézné zaméstnance. Po téchto
testech zahdjime nejprve ovérovaci a poté rutinni
migrace.

V souladu s projektovym planem budou mi-
grace roz¢lenény do jednotlivych ,vIn®, o nichz
samoziejmé budou dotc¢ené lokality a organiza¢ni
jednotky predem a v dostate¢ném rozsahu infor-
movany. Pokud to situace jen trochu umozni, bu-

deme pri migraci brat ohled i na to, aby prechod
mezi prostfedimi predstavoval pro jednotlivé
tymy co nejmensi omezeni v jejich bézné praci.

S informovanim spolupracovnikii souvisi
i dalsi krok, na némz v téchto dnech spolu s cer-
tifikovanym subdodavatelem intenzivné pracu-
jeme, a sice adopcni kampar. Ve stru¢nosti fe-
¢eno jde o soubor aktivit, jejichZ spole¢nym
cilem je co nejvice usnadnit uzivateltim szivani
s novymi systémy a tim maximalizovat pozitivni
vliv projektu na chodu firmy.

Samoziejmou soucasti adop¢ni kampané bude
Skoleni uzivateltl, poskytované jak formou pre-
zenéni, tak délkovou. Skoleni bude synchronizo-
vano s jednotlivymi migra¢nimi vlnami tak, aby
uzivatelé byli na kontakt se softwarovymi pro-
dukty nové generace pripraveni nejen v dosta-
te¢né mife, ale také v pfiméreném predstihu. Ob-
sah kurzt planujeme prizptsobovat, takze kromé
obecné ¢asti spolecné vSem pokryji podle moz-
nosti i specifické potreby toho kterého utvaru.

Vedle tradi¢nich $koleni poslouzi uzivatelim
téZ informacéni portal, na némz budou k dispo-
zici manudly a videondvody, a jehoz prostred-

J3] ADMF.TrayApp

ADMF vy7aduje Vase odhlaseni /

nictvim bude mozné i klast dotazy a sdilet zku-
Senosti.

Novinkou v rdmci kampané bude spoluprace
s vybranymi kolegy z jednotlivych organiza¢nich
jednotek. Tato spoluprace podle o¢ekavani (a zku-
$enosti) prinese zejména nasledujici efekty:

® Projektovy tym bude moci v kooperaci s té-
mito ,ambasadory* aktivné vyhledat v ¢innosti
utvaru oblasti, v nichz mize nasazeni novych
technologii vyrazné zjednodusit a zpfijemnit
praci.

® V kazdé organizacni jednotce bude pracov-
nik s 0 néco vyssi urovni znalosti nového pro-
stredi, ktery bude moci kolegim podle potteby
poskytnout radu ¢i pomoc.

zpusobem proméni pracovni prostredi kazdého
uzivatele IT systémtt v CD Cargo, ale zdroveri
poskytne pudu aktivitam v dal$ich oblastech.
Jednou z nich je ¢innost odboru bezpecnosti,
jehoZ pracovnici se chystaji v ndvaznosti na mi-
grace postupné vybavovat pracovniky novymi
¢ipovymi kartami. Cipové karty vyrazné zvysi
komfort uzivateli, protoze v sobé slou¢i hned
nékolik funkci: poslouzi jako vstupni karty, s je-
jich pomoci se bude mozné prihlasit prakticky
ke vSem ICT systémim spolecnosti a navic je
bude mozné vyuzit i jako ulozisté kvalifikova-
nych certifikatt pro elektronicky podpis. Diky
tzv. dvoufaktorové autentizaci navic zavedeni
karet vyrazné zvysi bezpe¢nost v oblasti IT. Po-
drobnéji o tomto tématu pojednd samostatny
clanek v pristim cisle Cargovaku.

Ctenaitim, ktefi se chtéji dozvédét o projektu
MOMIS vice, ptipadné prednést projektovému
tymu své naméty, je jiz nyni k dispozici mailova
adresa momis@cdcargo.cz.

Tésime se na vase prispévky!

Projektovy tym MOMIS
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Nezastavitelny

Nedavno nam jedna z Ceskych tele-
viznich stanic opét nabidla moZnost
shlédnout americky film Nezastavi-
telny (Unstoppable) z roku 2010,
v némzZ hraje hlavni roli Denzel
také jesté pamatuje esky film Zelezny
dédek z roku 1948 v hlavni roli s Ja-
roslavem Marvanem. Co maji tyto
dva filmy pfi odstupu priblizné 60 let
spolecného?

Film Nezastavitelny vypravi ptibéh
o yjetém vlaku a urputné snaze jej za-
stavit. Film je samoziejmé poplatny
hollywoodské dramaturgii, nebot
kromé prevypravéni zakladnich fakti
musi také pobavit. Mélokdo v$ak vi, ze
tento film mad zdklad ve skute¢né uda-
losti. 15. kvétna 2001 ve 12:35 ujel ze
sefadovaciho nadrazi Stanley Yard
v ohijském Toledu (u jezera Erie) vlak
CSX 8888 bez strojvedouciho. Tim za-
¢ala jeho jizda na jih pres oblast Co-
lumbus a komunity Bowling Green,
Findlay a Kenton. Vlak o 47 vozech
(z toho 25 prazdnych) dosahl rychlosti
az 80 km/h a k jeho zastaveni bylo uci-
néno nékolik marnych pokust. Nako-
nec byl po dvou hodinach a 106 uje-
tych kilometrech bezpe¢né zastaven
pomoci druhé lokomotivy. Jako zazra-
kem nedoslo k Zadnému zranéni. Vlak
CSX 8888 si rychle vyslouzil prezdivku
»blaznivé osmy*“ a bylo zahdjeno vyse-
tfovani.

K tomu, aby se vlak bez obsluhy ocitl
na tratové koleji, uz musi nastat ,,kon-
stelace hvézd®. A k tomu tehdy zfejmé
opravdu doslo. Podle vysetfovaci
zpravy stahoval vlak CSX 8888 sou-

pravu v sefadovacim nadrazi ze smé-
rové koleje do odjezdové skupiny. Lo-
komotiva se blizila k ru¢né prestavo-
vané vyhybce, ktera nebyla pro
zamyslenou jizdu postavena, a strojve-
douci se domnival, ze by pted ni jiz
nedokazal bezpe¢né zastavit. Rozhodl
se tedy vlak zpomalit, opustit lokomo-
tivu, prestavit vyménu a vratit se zpét
na stanoviste.

Ke zpomaleni pouzil pfimocinnou
brzdu lokomotivy i priibéznou tlakovou
brzdu vlaku. Ta v$ak nebyla funkéni,
nebot hlavni potrubi jesté nebylo pii-
pojeno k lokomotivé (to je v nékterych
americkych sefadovacich stanicich
bézna praxe). Nakonec se strojvedouci
jesté rozhodl pouzit dynamickou brzdu,
a pravé zde doslo ke kritické chybeé.
Misto aby uvedl do ¢innosti dynamické
brzdéni, posunul fidici kontrolér do po-
lohy 8. Na stanovisté soupravy, ktera
nyni zrychlovala, se po prestaveni vy-
mény uz nedokazal vratit.

O ujeti byli okamzité informovani
dispecefi spole¢nosti CSX a mistni
urady. Lokomotiva velmi brzy spalila
svou pfimocinnou brzdu a vlak se stal
skute¢né neovladatelnym. Navic na
ném nebyl nikdo, kdo by obsluhoval
lokomotivni houkacku, a vlak nemél
rozsviceno ani predepsané osvétleni.
Nastésti dokazala policie v¢as obsadit
vétsinu uroviiovych prejezdii a zabranit
stretu se silni¢nimi vozidly a osobami.
Dalsi obavou ttadi byly dva vozy sou-
pravy, které prepravovaly tekuty fenol.
Tato slabsi kyselina je nebezpecna pri
vdechnuti nebo pokud ptijde do styku
s pokozkou (ac¢koli neni az tak nebez-
pecnd, jak je ztvarnéno ve filmu).
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Pokusti o zastaveni pribyvalo. V ob-
lasti Galatea byly umistény prenosné
vykolejky. Ty jsou v$ak urceny pro po-
malu se pohybujici vozidla a vlak 8888
je prekonal bez vykolejeni. V jiném
misté dale na trase se policie pokusila
ustfelit uzavér privodu paliva (coz je
prekvapivé presné natocend scéna i ve
filmu), ale ani to se nezdafilo a vlak
pokracoval nerusené v jizdé. Situace
nabyvala na vdznosti, jak se ujety vlak
blizil k méstskym oblastem s fadou ob-
loukd o malém poloméru. Zde se
v protisméru nachdzel vlak Q636 je-
douci ptimo proti rychle se priblizujici
soupravé. Dispecer jeho obsluhu vy-
zval, aby co nejrychleji uvolnili trato-
vou kolej a vyhnuli se do nasledujici
dopravny. Vlak Q636 vjel na predjizd-
nou kolej stanice Dunkirk rychlosti asi
0 25 km/h vys$si, nez dovolovaly pred-
pisy, ale z trati se mu podaftilo bez-
pe¢né uhnout.

Narychlo byl vytvoren dalsi plan jak
ujety vlak zastavit. Lokomotivni Ceta
vlaku Q636 Jess Knowlton a Terry For-
sonm byli pozadani, zda by se dobro-
volné pokusili zastavit vlak 8888 ze-

zadu(!). NadSeni moznosti zabranit ne-
hodé odpojili svoji lokomotivu a ¢ekali,
az je vlak 8888 vyktizuje. Po jeho pru-
jezdu rychlosti asi 72 km/h pro né dis-
pecer prestavil vymeény a zacalo ,,pro-
nasledovani Byla to velmi nebezpe¢na
varianta, nebot vyzadovala dohnat
predchozi vlak lokomotivou jedouci
stanovi$tém vzadu ve sméru jizdy. Vy-
kolejeni ¢i ndhlé zastaveni ujetého
vlaku mohlo navic skonit velice tra-
gicky i pro zachrance. Severné od Ken-
tonu lokomotiva ujety vlak uspésné do-
stihla a pomoci samo¢inného sptéhla
se privésila na jeho konec. Okamzité
bylo pouzito dynamické brzdéni na vy-
soky vykon a vlak zacal pred kenton-
skymi oblouky zpomalovat. O néco
dale na jih od tohoto mista méla spo-
le¢nost CSX v pohotovosti dalsi loko-
motivu odvé$enou z jiného vlaku, ktera
byla ptipravena najet pred vlak zepredu
a pomoci jej dale zbrzdit. To v8ak na-
konec nebylo potteba. Vlak brzy zpo-
malil na rychlost asi 17 km/h. Na kii-
7eni se silnici 31 naskod¢il na ,,bludnou
vlakovou lokomotivu strojvedouci Jon
Hosfeld a vypnul ji z vykonu. Honicka

skoncila, ale legenda vlaku 8888 tim
teprve zadala.

Zde je dulezité zminit, ze tento vlak
by se nikdy nedostal az do mésta Co-
lumbus, nebot spolec¢nost CSX by jej
bud poslala na kusou kolej, nebo pred
nim koleje doslova vytrhala. Rizené vy-
kolejeni na pfedem zvoleném misté je
vzdy lepsi, nez vykolejeni v husté osid-
lené oblasti.

Nékteti odbornici zpochybnili, zda
byl vlak 8888 vybaven funkénim tla-
¢itkem bdélosti strojvedouciho, které
by tomuto incidentu zabranilo. Podle
oficialni zpravy tlacitko kvtili technic-
kym problémim v nastaveni brzdo-
vého systému nefungovalo spravné.
O tomto zavéru vsak stale existuji
spory. Vétsina odborniki se domniva,
ze aplikace pfimocinné brzdy tlacitko
bdélosti deaktivovala, anebo nebylo
viibec zapnuto do provozniho stavu.

Ptibéh ujetého vlaku vsak kupodiva
nebyl koncem potizi ,,blaznivych os-
micek®. Lokomotiva Ex-Conrail typu
SD-40-2 byla idajné spojena s nékolika
dalsimi podezfelymi incidenty. Pozdéji
byla modernizovana a v souvislosti
s tim i predislovana.

A jaka je spravna odpovéd na otazku
z Gvodu? Zelezny dédek a Nezastavi-
telny maji spole¢nou dramatickou za-
pletku. Rozdil mezi obéma filmy je -
spravné, v postupu zastaveni ujetych
vozidel. Samoc¢inné spiahlo pouzivané
za oceanem umoznilo ptipojeni hna-
ciho vozidla zezadu ve sméru jizdy, za-
timco ,,zelezny dédek® Jaroslav Marvan
chyta ujeté vozy na sebe zeptedu, tak-
zvané ,na prsa‘. Na zdivodnéni nut-
nosti prechodu na samocinna spréhla
v Evropé v$ak tento incident sdm
0 sobé samoziejmé nestaci. ©

Petr Jindra
Ilustracni foto: Railpictures.net

Doprava 2050+

V pondéli 13. zari 2021 se pfedseda predsta-
venstva CD Cargo, pan Tomas Toth zacastnil
jizdy vlaku vypraveného SIRDO ve spolupraci
s Dopravni sekci pfi Hospodarské komore hlav-

niho mésta Prahy.

Den Zeleznice

Ambici netradi¢niho setkani nebylo vytvoreni
vize pro zelezni¢ni sektor, ale spise vyvolani di-
skuze o tom, jak ceské zeleznici vratit prestiz
a vyznamné postaveni, mimo jiné s ohledem na
jeji polohu v srdci Evropy. Troufame si fici, Ze

tento ucel setkdni rozhodné splnilo také diky roz-

v Ceské Trebové

V sobotu 4. zat{ 2021 se v Ceské Tre-
bové uskutecnil Regionalni Den Zelez-
nice a CD Cargo samozfejmé nesmélo
chybét. Ackoliv nejvétsim lakadlem
byly asi jizdy parnich vlakti do Borové
u Policky a znamého ,,pantografu” do
Jablonného nad Orlici, ani nase spo-
le¢nost se neméla za co stydét. Zaslou-
zenou pozornost budily jak starsi lo-
komotivy ve slusivém retro natéru,
konkrétné stroje 130.027 a 122.001,
tak nejmodernéjsi stroje CD Cargo.
Ty byly zastoupeny predevsim loko-
motivami Vectron 383.006 (Foto 1),
TRAXX MS3 388.005 ve slusivém
diamantovém polepu a pak také diese-
lovymi stroji fady 744 a 742.71.

Na setkdni, které bylo vénovano moznostem
strategického rozvoje zeleznice jako systémového
oboru nezbytného pro dalsi efektivni a udrzitel-
nou budoucnost, byla predstaviteli Stfedoevrop-
ského institutu pro rozvoj dopravy (SIRDO)
prezentovana vize Moderni Zeleznice 2050+.
Zeleznici jako ndstroji Green dealu se ve svém
vystoupeni vénoval i Tomas Toth.

manité Gcasti - vlakem cestovali jak zastupci do-
pravci a dopravnich organizaci, tak zastupci
statni spravy a akademické obce.

Pro uplnost dodejme, Ze vlak byl vypraven
v trase Praha hlavni nadrazi - Lovosice - Tte-
bivlice. V cilové stanici pak probihal dalsi pro-
gram.

Michal Roh

—— - — — -

Svoji vefejnou premiéru si v Ceské Tre-
bové odbyl prezentacni viiz CD Cargo.
: ! | Ten byl po cely den v oblezeni malych
ST S | T 2 i velkych navstévnika (Foto 2). A neni
divu. Soucasti zajimavé zafizeného
interiéru jsou rizné hry, poznavacky,
lze zde shlédnout i poutavé video
o CD Cargo.

Michal Roh
Foto: Jifi Vorel

Odjezd mimofadného vlaku ze stanice Praha hlavni nadrazi Foto: Martin Boha¢



Zelezniéni promény (19.)
Prehrady a Zeleznice

dokonceni z minulého &isla

Zeleznice ustupuje piehradam

V Ceské republice si vystavba zelez-
ni¢nich trati nevyzadala tak rozsahlé
prelozky Zelezni¢nich trati jako napii-
klad na sousednim Slo-
vensku. Asi nejznaméj-
$im ptipadem, kdy
zelezni¢ni trat musela
ustoupit voddm pre-
hradni nadrze, je tsek
Trhovy Stépanov - Dolni Kralovice. Po
prvni ¢asti staitem podporované mistni
drahy z Beneova do Vlasimi se prvni
vlaky rozjely 15. prosince 1895, do Dol-
nich Kralovic vlaky dorazily az 11. ffjna
1902. Trat postupem casu ziskala re-
krea¢ni charakter, podobné jako na Po-
sazavském Pacifiku zde byly zavadény
nedélni vyletni vlaky. Poklidny Zivota-
béh lokalky narusilo az rozhodnuti
o vystavbé vodni nadrze Svihov. Ta se
po dokonceni v roce 1975 stala nejvétsi
vodérenskou nadrzi ve sttedni Evropé
zadrzujici 309 mil. m?® vody. Jihovy-
chodné od ptvodniho vzniklo nové
méstecko Dolni Kralovice, které mélo
byt rovnéz napojeno na zeleznici. Na-
konec v$ak bylo rozhodnuto ¢trnacti-
kilometrovy koncovy usek lokalky zru-
§it a ukoncit ji ve stanici Trhovy
Stépanov. V srpnu 1974 odjel z Dolnich
Kralovic posledni osobni vlak, o rok

N7

pozdéji byla ukoncena i doprava né-
kladni. Z jizdniho tadu tak definitivné
zmizely nazvy stanic a zastdavek Dube¢-
jovice, Sedmpany, Keblov, Borovsko
a samozfejmé i Dolni Kralovice.
Vystavbé voddrenské nadrze Sance
dokoncené v roce 1969 musela ustoupit
13 km dlouha ¢ast traté mezi stanicemi
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Proto v Bilé na trat navazovala tizko-
rozchodna lesni zeleznice. Také tato
trat postupem Casu ziskala rekrea¢ni
charakter, dilezita byla rovnéz pro na-
voz pracovnich sil do ostravskych to-
varen. O jejim vyznamu, ktery si tsek
z Frydlantu nad Ostravici do Ostravice
zachoval dodnes, svéd¢i fakt, Ze v po-
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Stanice Dolni Kralovice na pohlednici odeslané v roce 1903 Sbirka: Jifi Maurenz

Ostravice a Bild. Jednalo se o koncovy
usek mistni drahy z Frydlantu nad Os-
travici vybudované v letech 1905 -
- 1908 a slouzici predevsim k odvozu
dfeva z rozsahlych beskydskych lest.

Uzkorozchodna drazka slouzici k pfepravé malych plavidel okolo prehradni
hréze Kamyk. Na konci drazky, u zatizeni slouziciho ke spousténi lodi zpét na

vodu je odstaven prepravni vozik - leden 2009

Foto: Michal Roh

slednim jizdnim fadu 1964/1965 po ni
bylo vedeno az 14 part vlaki denné.
Rok 1965, konkrétné 11. leden, byl po-
slednim dnem, kdy se cestujici do Bilé
mohli svézt osobnim vlakem. Usek
z Ostravice do zastavky s ndkladistém
Ostravice-Mazak pak jesté kratky cas
slouzil pro navoz materialu na stavbu
ptehradni hraze a pro odvoz dreva.
Poté byl snesen.

Vodni nadrz Lipno I je v Ceské re-
publice rozlohou nejvétsi (48,7 km?)
a o jeji vystavbé jsme se zminili v mi-
nulém ¢isle Cargovéku. Jeji vody po-
hltily hned nékolik Zelezni¢nich trati.
14 km dlouhy tsek ptvodni traté Ra-
kouské spole¢nosti mistnich drah
(OLEG), ktery od 20. dubna 1958 na-
hradila mezi Zelnavou (dnes Nova Pec)
a Cernou v Pojumavi nové kratsf trat
vedouci po levém vltavském biehu. Na
ptivodnim useku zanikly zastavky Per-
nek a Pestfice (drive také Stogenwald)
a stanice Horni Plana, jejiz zaklady jsou
vsak dodnes dobte viditelné pii po-
klesu vody v nadrzi. Také koncovy tsek
vySebrodské mistni drahy spolu s na-
drazim Lipno nad Vltavou musel byt
v roce 1955 pielozen na opacny bieh.
Do dnesni doby se ve vltavském recisti

32 e Frydlant nad Ostravici=Bila a zpét
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Jizdni¥ad pro trat Frydlant nad Ostravici - Bila ze zimniho obdobi 1956/1957 je ditkazem vysoké intenzity osobni dopravy

a zaroven nas informuje, které stanice a zastavky se nachazely na zruSeném useku

Sbirka: Michal Roh

pod prehradou zachovaly zbytky most-
nich piliti, nebot ptvodni trat byla
ukonc¢ena na pravém brehu. Rovnéz
koleje a mosty tizkorozchodné drahy
Schwarzenberskych tuhovych doli
v Cerné v Posumavi zmizely pod vodni
hladinou. Draha s parnim provozem
o rozchodu 600 mm spojovala od roku
1895 zpracovatelsky zdvod na tuhu
v Hirce se stanici statni drahy Cerna
Hurka (dnes Cernd v Posumavi), kde
byla prekladkova rampa a s dal$imi za-

Cargovak | 7ari 2021

Zeleznice a pfehrady
do tfetice

Na zavér nékolik diikaz, Ze kolejova
doprava ma své opodstatnéni na pte-
hradach i v soudasnosti. Na hrazi
vodni nddrze Les Kralovstvi ve vy-
chodnich Cechach pouziva obsluha
uzkorozchodnou drazku pro odvazeni
shrabkil z ¢esli. Mimochodem tato
prehrada z let 1910 - 1919 se mtize
pochlubit velice zajimavou architek-
turou a je registrovana jako technicka

Na h|stor|cke mapé je zakreslena situace u Cerne v Posumav1 S dnes zatopenyml

zelezni¢nimi tratémi.

vody v oblasti Hiirky a Mokré a také
s lozisky raseliny a slozi§tém dfeva
u Dolni Vltavice. Celkova délka sité ¢i-
nila téméf 11 km. Pozdéji pribyla jesté
cca 500 m dlouhd odbocka k cihelné
pobliz Luzniho zavodu u feky Olsiny.
Ve 20. stoleti vak tézba tuhy i raseliny
postupné klesala, konec pro drazku
znamenal zabor Sudet, po kterém zi-
staly v provozu jen asi cca 4 km trati
mezi hlavnim zdvodem, nadrazim, pi-
lou a cihelnou. Vody prehradni nddrze
pak vSechno pobhltily definitivné.

Foto mésice

Repro z Easopisu Zeleznice 3/1994

pamatka. Kolejova (pozemni) lanova
draha slouzi k dopravé pracovnikii
precerpavaci vodni elektrarny ve Sté-
chovicich k dopravé k horni nadrzi.
Podzemni lanovka slouzi i k dopravé
obsluhy vodni elektrarny Lipno I do
podzemni strojovny, i kdyZ v tomto
ptipadé se jedna spise o Sikmy vytah.
Podobny je v provozu i na precerpa-
vaci elektrarné Dlouhé Strané v Jese-
nikach.

Michal Roh

Jako zafijové foto mésice jsme se rozhodli vybrat snimek Pavla Valenty ml.
pofizeny 5. kvétna leto$niho roku. Zachycuje jednu z prvnich jizd lokomotivy
388.008 na jihu Cech. Foceno bylo v prostoru vystavby délnice D3 na okraji
Ceskych Budéjovic, cca mésic pred dokoncenim nové prelozky.
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