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Spole¢na pomoc

V uplynulych tydnech se v souvi-
slosti s nasledky nic¢ivého tornada
na jizni Moravé zvedla v Ceské re-
publice vIna solidarity. Ostatné i na
strankdch Cargovaku jsme infor-
movali o pomoci prostfednictvim
Nada¢niho fondu Skupiny CD - Ze-
leznice srdcem. A kdyz jde o pomoc
dobré véci, jde stranou i konku-
renc¢ni boj. Nase akciova spole¢nost
a operator kombinované dopravy
METRANS tak v minulych dnech
spole¢né pomohli lidem na Hodo-
ninsku. METRANS poskytl bez-
platné namotni kontejnery vhodné
na uskladnéni raznych movitych
véci obyvatel zasazenych oblasti. Jde
zejména o majetek téch, kteti poci-
tili nasledky tornada nejhuite, ztra-
tou svych domovu. Pokud se jim
podatilo z poni¢enych domt pred
demolici alespon néco zachranit,
nemusi se diky uskladnéni v odol-
nych ndmornich kontejnerech o své
véci strachovat. CD Cargo zajistilo
zdarma Zzelezni¢ni prepravu téchto
kontejnert z terminalu METRANS
v Praze Uhtinévsi do Terminalu
Brno, spole¢nosti s majetkovou
G¢asti CD Cargo, kterd zajistila
nejen prekladku, ale zdarma i sil-
ni¢ni dopravu do konkrétnich po-
stizenych obci. Bezproblémova vy-
kladka kontejnert na misté urceni
v postizenych oblastech probéhla za
pomoci Hasi¢ského zachranného
sboru Jihomoravského kraje. VSem
patti podékovani.
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Cervencové zastaveni provozu na pohrani¢ni trati Dé¢in - Bad Schandau v disledku poskozeni infrastruktury silnymi desti vyrazné zkomplikovalo zelezni¢ni

nakladni dopravu mezi Ceskou republiku a Némeckem. Celkem jsme po dobu zastaveni provozu na Dé&iné zajistili vozbu asi stovky vlaki po odklonovych trasach

nejen pres Cheb, Vojtanov a Ceskou Kubici, ale i ptes Horni Dvofisté a Bieclav ve spolupréci s nasi rakouskou pobockou a také pres Lichkov, kde ndm vypomohla

dcetina spole¢nost CD Cargo Poland. Fotograf Achim Ender zachytil jeden z prvnich odklonovych vlaki, soupravu s pohonnymi hmotami z Hamburku nedaleko
stanice Marktredwitz.
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sme partnerem Evropskeé
«-co  Z@l@ZNICNI agentury

Béhem cervna byla vyloucena ¢ast traté
z Plzné do Klatov. Odklonova vozba ~ Dréainidfad je Cesky spravniifadsce-  pr—: —
ptes Domazlice a Kdyni byla velice za- ~ lostétni piisobnosti, ktery byl zfizen &
jimava nejen z pohledu Zelezni¢nich driinim zékonem ¢. 266/1994 Sb.
fotografii. k vykonu piisobnosti drazniho sprav-
niho ufadu. Jeho rfediteli, renomova-
nému Zelezni¢nimu odbornikovi, Ji-
fimu Kolarovi jsme polozili nékolik
otazek tykajicich se nejen cinnosti
uradu, ale i aktudlniho déni na Zelez-
nici.

Michal Roh

doc. Ing. Jifi KolaF, Ph.D.

Zatinal u CSD jako vypravei, poté
v zastaval nékolik vyssich manazer-
skych pozic v Ceskych drahach.
V roce 2005 se stal naméstkem gene-
ralniho feditele, nejprve pro osobni
dopravu, posléze pro provoz. V roce
2012 jej z 21 kandidita vybrala
spravni rada SZDC (dnesni Spravy
zeleznic) na post generdlniho reditele
této stani organizace. Nyni z pozice
feditele vede jiz sedm let Drdzni Grad.
Absolvoval studium oboru Provoz

" MiiZete ndm strucné predstavit Cin-

nost DrazZniho ufadu? Cim vs§im se

nyni zabyvdte? a ekonomika dopravy na Fakulté pro-

Nasim hlavnim poslanim je udrzo- vozu a ekonomiky Vysoké skoly do-

06 vani a zvySovani bezpecnosti drah pravni v Ziliné. V roce 1999 ziskal
'Pfeprava a drazni dopravy na dzemi Ceské re- doktorat na Univerzite“,: Pardubice
nebezpec’:m}ch véci publiky. To samo o sobé tika, ze nas avroce 2018 byl jmenovan docentem

na CVUT v Praze. Mezi jeho zéliby
patti sport, rybateni a Cetba. Je zenaty,
ma tii déti.

zabér je velmi $iroky. Nejsme pouze
uradem pro Zeleznici, ale zabyvame se
i drahami tramvajovymi, trolejbuso-
vymi, lanovymi a metrem. Utad jeroz-  doc.Ing. Jifi Kolaf, PhD. Foto: Archiv DraZzni ufad
délen do dvou sekei. Sekce infrastruk-

tury vykondvda mimo jiné ¢innost pravcim a strojvedoucim. Jednim  ni¢ni agentury a nase uloha byla nyni  vedeni 4. Zelezni¢niho balicku, ktery
specialniho stavebniho ufadu pro  z nasich zdkladnich ukolt je dohled s postupujicim zavadénim jednotného  zménil postupy schvalovani vozidel
drahy od vydani stavebniho povoleni  nad bezpe¢nym provozovanim drah  evropského Zelezni¢niho prostorudéle  a vydavani bezpe¢nostnich osvédceni
az po kolaudac¢ni rozhodnuti. Sekce  a drazni dopravy. Proto kazdoro¢né  posilena. zelezni¢nim dopravetiim. Hlavnim
provozné-technickd schvaluje vozidla ~ vykoname stovky statnich dozort. Jako partnerem v téchto procesech je nyni
pro provoz na ¢eském tzemi, vydavd  narodni bezpe¢nostni organ hrajeme W Jakd je pozice Drdzniho tifaduvno-  Evropskd Zelezni¢ni agentura (ERA).
osvédceni o bezpecnosti provozovate-  dulezitou roli ve vztahu k Evropské  vém schvalovacim procesu vozidel ?

lim drah a drdzni dopravy, licence do-  unii. Jsme partnerem Evropské zelez- Zasadnim krokem pro nas bylo za- Pokracovani na str. 2

Preprava nebezpec¢nych véci letos osla-
vila malé vyro¢i. Bliz§i podrobnosti na-
leznete v ¢lanku na strané 6.
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sme partnerem Evropskeé Zeleznicni agentury

Dokondent ze str. 1

Veskeré zadosti o schvaleni vozidel nebo
vydani jednotného osvédceni o bezpec-
nosti dopravct se podavaji vyhradné
prostfednictvim portdlu One-Stop
Shop, ktery spravuje ERA. Drazni ifad
je v roli narodniho bezpe¢nostniho or-
génu pro Ceskou republiku nedilnou
soucasti schvalovacich procest. V pri-
padé schvalovani pro provoz ve vice sté-
tech Evropské unie je ERA zasttesujicim
a vydavajicim organem. Pokud subjekt
74d4 o schvaleni provozu pouze pro
Ceskou republiku, maze si vybrat, zda
budeme schvalovacim organem my
nebo ERA. Bez posouzeni na$im ufa-
dem ale zddné rozhodnuti ve vztahu
k Ceské republice vydno byt nemize.

» Jak se vyviji problematika dodrZo-
vani pracovni doby a doby oddechu
u strojvedoucich? Mdte k dispozici nd-
stroj pro kontrolu?

Prvnim rozhodujicim krokem je za-
pracovani této problematiky do legisla-
tivy. Tento proces md na starosti Minis-
terstvo dopravy. Pokud bude schvélena
novela zdkona o drdhach v navrzené
podobé, bude mit Drézni urad nasledné
moznost vyuzivat ndstroj monitoringu
licence strojvedoucich (MLS) nejen ve
zku$ebnim provozu. V praxi to spociva
v tom, Ze kazdy dopravce bude mit po-
vinnost pfed odjezdem vlaku nahlasit
do dispecerského systému k ostatnim
povinnym tdajiim i licenci strojvedou-
ctho obsluhujiciho konkrétni vlak. Tato
data pak budou zobrazena ve zminé-
ném ,MLSu’; ktery je nasim kontrolnim
nastrojem. V ptipadé, ze néktery stroj-
vedouci prekro¢i stanovenou pracovni
dobu, budou podniknuty dalsi kroky,
v jejichz dusledku miize byt zahdjeno
spravni fizeni.

» Jaké kroky podnikd Drdzni ufad
v otdzce zvysovdni bezpecnosti na Ze-
leznici?

Intenzivné spolupracujeme s Evrop-
skou zelezni¢ni agenturou na zavadéni

novych bezpe¢nostnich systémi a pro-
cesti do Zelezni¢niho provozu na Gizemi
Ceské republiky. Kazdoro¢né prova-
dime fadu statnich dozorti zaméfenych
na bezpe¢nost provozu na Zeleznici -
jak dozort v ramci stavebnich ¢innosti,
tak dozort spocivajicich v kontrole do-
pravci, subjektd odpovédnych za
udrzbu vozidel nebo i vozidel samot-
nych. Nasi kontrolni ¢innosti se
snazime predchazet nebezpecnym si-
tuacim, které mohou vznikat naptiklad
na zelezni¢nich prejezdech, ptipadné
reagujeme na aktualni situaci zptiso-
benou mimotddnymi uddlostmi.

» Jak myslite, Ze implementace ETCS
ovlivni ceskou Zeleznici?

Zavadéni ETCS je celoevropskym
procesem, ktery smétuje k zajisténi
vysoké urovné bezpecnosti provozu
na zeleznici. Hlavnim tkolem ETCS
je predchazet lidskym chybam a za-

jistit bezpe¢ny provoz vlaki na evrop-
skych tratich, a tedy i v Ceské repub-
lice. Je to dlouhodoby proces, ktery
ovlivni jak provozovatele drah, tak do-
pravce ¢i drzitele vozidel. Kromé vy-
bavenosti trati musi byt systémem
ETCS vybavena i Zelezni¢ni vozidla

Foto: Martin Boha¢

jako takova. Jiz nyni evidujeme vysoky
pocet zadosti o schvéleni dodate¢né
instalace ETCS do stavajicich vozidel,
ale sledujeme i pokracujici snahy
o kompletni obnovu vozovych parki
¢eskych dopravet. Veskeré tyto akti-
vity velice vitime, protoze znamenaji

zvy$eni bezpe¢nosti Zelezni¢niho pro-
vozu. Pro uspé$né zavedeni systému
ETCS je nezbytné zajistit odbornou
pripravu strojvedoucich, ktera by méla
probihat na simulatorech. Ve spolu-
praci s Ministerstvem dopravy a Do-
pravni fakultou CVUT piipravujeme
koncepci a strategii vycviku na simu-
latorech, ktery by mél byt intenzivnéjsi
nez doposud. Usilujeme o to, aby vy-
uka na simulatorech byla do bu-
doucna povinna.

» Vidite v blizké budoucnosti redlné

provoz autonomnich vozidel po Zelez-
nici? Co je potreba pro jejich provoz
udélat?

Provoz autonomnich vozidel je tech-
nicky zajimava zalezitost. Neni to
pouze otdzka vozidel, ale také infra-
struktury, ktera musi byt technicky za-
bezpecena. Je béiné provozovin
v okolnich evropskych hlavnich més-
tech. Doufejme, Ze se Praha k témto
méstim prida co nejdiive.

» Jste piiznivcem green-dealu? Mys-
lite, Ze je to spise prileZitost nebo
hrozba pro Zeleznici?

Ja vnimdm green-deal jako vyzvu,
ktera nam pomize urychlit tempo mo-
dernizace tratiivozidel a ptevedeni co
nejvetsi ¢asti zelezni¢niho provozu do
ekologictéjsi trakee.

Pripravil: Michal Roh

Zmény v organiza¢nim fadu a personalni zmény

Piedstavenstvo CD Cargo, a.s., na svém 359. zasedani
konaném dne 20. cervence projednalo

o schvaleni 78. zmény Organiza¢niho tédu CD Cargo,
a.s., kterd s uc¢innosti od 1. zafi 2021 obsahuje zmény
na centralni Grovni, na useku finan¢niho reditele, kde
vznika odbor metodiky a podpory ICT (026), ktery
bude vykonavat funkci garanta ekonomickych a per-
sonalnich uloh, zatimco soucasny odbor procesniho
inzenyringu (020) bude vykonavat funkci garanta

provoznich a obchodnich uloh.

V navaznosti na zménu Organiza¢niho fadu byly schva-
leny tyto personalni zmény:

o Ke dni 31. srpna 2021 bylo zruseno povéreni pred-
stavenstva CD Cargo k tizen{ odboru procesniho in-
zenyringu (O20) pro pana Ing. Ludka Ehrenbergera.

e S ucinnosti od 1. zafi 2021 byl do pracovni pozice fe-
ditele odboru procesniho inzenyringu (020) obsazen
Ing. Ludék Ehrenberger a do pracovni pozice feditele
odboru metodiky a podpory ICT (O26) Ing. Petr Drozd.

Véra Drncova

Motorové lokomotivy na Liberecku

Posledni roky jsme svédky velkych
zmén na Zeleznici, pfedevs§im pak
tistupu matei'ské spole¢nosti Ceské
drahy z vozby osobnich vlaki, ale
i rychliku.

s S —

Pomérné markantné se tento trend
projevil v Libereckém kraji, kde nej-
prve dopravce CD, a.s., skonéil na
osobnich vlacich na lince Liberec -
Nova Paka/Lomnice nad Popelkou

oL

Posledni vyrobena a vzorné udrzovana libereckd 743.010 s ndkladnim vlakem

vvvvv

prijizdi do mésta pod Jestédem - Liberce.

a s nastupem GVD 2020/2021 i na
vozbé rychlikii mezi Libercem a Par-
dubicemi resp. Libercem a Ustim nad
Labem.

Tento stav mél negativni vliv mimo
jiné i na mistni spravkarnu, kterd bé-
hem dvou let ptisla o vétsinu moto-
rovych vozu rfady 843, jez postupné
prechdzeji na vykony do oblasti Kr-
konos, na provozni pracovisté Trut-
nov. Tam nahrazuji star$i motorové
vozy fady 854. Volné kapacity libe-
recké spravkarny nyni vyuziva nase
spole¢nost CD Cargo, kter4 zde ne-
chava opravovat motorové lokomo-
tivy fady 742.0 nejen z PJ Praha, ale
i ze vzdalenéjsich provoznich praco-
vist jako je Hradec Kralové nebo Ce-
ska Trebova. Stroje po opravé jsou
jako necinné odvezeny na pravidel-
nych prabéznych nakladnich vlacich
zpét do svych provoznich pracovist.
V piipadé nutné zkusebni jizdy jsou
opravené 742.0 nasazeny na zdejsi
»>manipulaky“. Nutno dodat ze mistni
depo od rozdéleni CD provadi pra-
videlné i opravy a udrzby motoro-

ervence 2

Fotografiez 25. ¢

021 zachycuje Mn 84068/9 s lokomotivou 74

= 45

2.405

pti obsluze ndkladisté Nova Ves nad Nisou, kam putuji jednotlivé vozové
zasilky uhli ze Svétce. Zpét manipula¢ni vlak odvazi zpravidla zasilky z kovos-
rotu v Jablonci nad Nisou, pfipadné dfevo z mistnich lest naloZené budto
v Jablonci nad Nisou nebo v Josefové Dole. JelikoZ je v denni dobé zcela vycer-
pana kapacita zdejsi drahy, obsluhu je nutné provadét az ve vecernich hodinach,

kdy utichne osobni doprava.

vych lokomotiv fady 743, které jsou
v Liberci zastoupeny ¢tyfmi stroji
(001, 002, 007 a 010). Zdejsi ,elekt-
ronici® zajistuji pravidelnou vozbu

manipula¢nich vlaka v Sirokém okoli,
a to véetné ozubnicové drahy do Ko-
renova.

Text a foto: TN
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Odklony v PoSumavi

Ve dnech 4. - 23. cervna 2021 pro-
béhla nepretrzita vyluka na useku
traté mezi Plzni a Chlumcany u Dob-
fan za icelem modernizace a udrZeni
soucasného stavu infrastruktury. Pro
CD Cargo to znamenalo odklonit
mistni zatéZ na Klatovsko v trase pies
Domatlice a po ,,lokalce“ pres Kdyni
do Klatov.

Tato mistni draha podobnym odklo-
nam slouzi relativné pravidelné, v mi-
nulosti tudy byla provazena i zatéz
sméfujici na PPS Ceské Kubice/Furth
im Wald. Pomérné zajimavou kapito-
lou byla také odklonové vozba kontej-
nerovych vlaka smétujicich z Prahy-
Uhfinévsi do Nyfan a zpét. V tomto
ptipadé byla divodem odklont roz-

sahla modernizace zelezni¢niho uzlu
Plzen.

V bézném rezimu je obsluha Klatov
planovana na kazdy pracovni den, déle
do Nyrska pouze v pondéli a ve sttedu.
V podobném rezimu byla zahdjena
i odklonové vozba, pfi¢emz plan ob-
sluh byl primarné v pondéli a ve stfedu,
v ostatni dny, byt se s tim ptivodné ne-

U Chodské Lhoty zachytil 16. ¢ervna 2021 Michal Roh ml. ranni Mn 87831 v Cele s lokomotivami 742.347 + 393. Zatéz
ten den tvotilo mimo jiné 13 vozli s kontejnery z Prahy-Uhtinévsi do Chlum¢an u Dobtan.

Na odklony bylo nasazeno dnes jiz témét unikatni ,,staré dvojce” 742.347 + 393,

které zahy vysttidalo dvojici korporatnich 742. Nutno dodat, Ze diky své spoleh-
livosti ,,dvoj¢e odvozilo nakonec vét$inu odklonénych vlakt. Fotografie byla

potizena nedaleko Uborska 14. ¢ervna 2021.

pocitalo, byl ,,manipulak® opét plano-
van az do Chlum¢an u Dobfan. Ne-
méné zajimavé bylo slozeni vlaku, které
témér denné dosahovalo normativu
hmotnosti pro dvojici lokomotiv fady
742. Nejvice zastoupenou komoditou
bylo uhli z mostecké panve do Svihova
u Klatov (viz jiny ¢lanek v tomto ¢isle
Cargovaku). Dale jsou do této oblasti
sméfovany vozy na nakladku $tépky
pro plzenskou teplarnu a prazdné vozy
na nakladku dfevni hmoty z lest po-
ni¢enych lykoZroutem smrkovym.
Z komodity chemie mizeme zminit

Foto: TN

prepravy hnojiv z Lovochemie do Agra
To¢nik. Zajimava byla i pfistavba sku-
piny kontejnerti na vle¢cku LB MINE-
RALS, s.r.0., v Chlum¢anech u Dobfan.
V kontejnerech je exportovan kaolin.
O pestrost a zajimavost zatézi tedy
v dobé vyluky resp. odklontl nebyla
v zadném pripadé nouze. Odklon ve
sméru do Klatov jezdil zpravidla pred
7h ranni, zpét se vracel v odpolednich
hodinéch, v nékolika piipadech az ve-
Cer, protoze obsluha vSech Zelezni¢nich

stanic zabrala cely den.
Text: TN

Covid-19 v Provoznim pracovisti Praha-Liben

V uplynulém obdobi byl provoz spo-
le¢nosti CD Cargo, stejné jako fun-
govani celé republiky, ovlivnéno pan-
demii Covid-19. V minulém roce byl
vliv dlouhodoby, nicméné v PP
Praha-Liben nedoslo k uplnému per-
sonalnimu propadu. Ten nastal az
v jarnim obdobi letos$niho roku v sou-
vislosti s druhou covidovou vinou.

Cely obvod PP Praha-Liben se dlou-
hodobé potyka s nedostatkem zamést-
nanct provoznich profesi, zejména na
pozicich vedoucich posunu, posuno-
vact a strojvedoucich. Praha a jeji okoli
jsou kromé béznych vlivli pozname-
nany i fenoménem hlavniho a hospo-
daisky nejvyznamnéjstho mésta Ceské
republiky a jeho ekonomickym vlivem.
Pracovni prilezitosti jsou zde tak lu-
krativni a snadno dosaZitelné, Ze téz-
kosti s obsazovanim provoznich profesi
jesté vice zduraznuji. V poslednich le-
tech jsme tak zaznamenali Castéjsi od-
chody dlouholetych zaméstnanct, kteti
z riznych davodt odesli ke konku-
renci, ptipadné Gplné mimo Zeleznici.
Nabory novych zaméstnancti dlouho-
dobé neptinasely dostate¢ny pocet za-
jemctl. Nutno dodat, ze znaény podil
provoznich zaméstnanct tvoti dojiz-
déjici, a to mnohdy z daleka. V nékte-
rych pripadech jde o mnoho let v Praze
ptisobici zaméstnance, jini jsou zde re-
lativné kratce, kdyz k nam prestoupili
béhem poslednich let. Dojizdéji z jizni
Moravy, ze Slovenska, z Jesenikd, z jiz-
nich i severnich Cech. Bez téchto ko-
legyn a kolegti by nase personalni si-
tuace byla jesté vyrazné slozitéjsi.
Kromé dlouhodobého problému
s naplnénim pracovnich mist méd na
provoz PP Praha-Liben vyznamny vliv
intenzivni stavebni ¢innost v Praze
a blizkém okoli.

Vliv Covid-19 v roce 2020 byl v PP
Praha-Liben znatelny, ale byl rozlozen
do delsi doby. Na nemoci nebo v ka-

ranténé bylo obvykle mensi mnozstvi
lidi. V lednu a tnoru tohoto roku byl
vypadek minimélni. Zasadni problémy
ptisly s druhou vlnou v breznu. Kromé
toho, ze se zvysil pocet nemocnych, se
s karanténou projevily i jiné nemoci,
mnohdy takové, které by za normal-
nich okolnosti mély maly vliv, ale ve
spojitosti s Covidem-19 byly velmi
znatelné. Kriticka situace nastala na
pozici vedouci posunu Z1 Praha-Liben
na zacatku brezna. Pracovisté bylo
dlouhodobé obsazeno 5 zaméstnanci
misto planovanych 6. Z tohoto poctu
postupné 4 onemocnéli, ptipadné $li
do karantény, a pracovat tak mohl
na tomto nepretrzité obsazeném postu
pouze jeden. Vedouci posunu Z1 je kli-
¢ova pozice ve vlakotvorbé, protoze se
jedna o vedouciho posunu, ktery ridi
posun na spadovisti. Ve stanici Praha-
-Liben je 12 smérovych koleji, na kte-
rych se pred timto vypadkem sestavo-
valo 27 dalkovych relaci a také mistni
relace. Je bézné, ze nékteré smérové
koleje jsou obsazeny vozy pouzivanymi
na stavby, ¢ekajicimi vlaky a podobné,
coz déle snizuje pocet koleji vyuzitel-
nych pro béznou vlakotvorbu. Vlako-
tvorba diky tomu vyzaduje mimoradné
vysoky podil druhotného posunu. Na
vedouci posunu Z1 to znamena ex-
trémné vysoké naroky z hlediska jejich
schopnosti pamatovat si, kam co ,,0od-
lozili, kdy to budou ,znovu brat do
ruky® a v jakém poradi, a z hlediska
jejich kombina¢nich schopnosti. Proto
pozici VP Z1 v Praze-Libni dlouho-
dobé zvlada jen velmi malé mnozstvi
vedoucich posunu, a to i téch letitych
a zkusenych. Jde o pozici vskutku elitn,
o to horsi je tuto pozici obsadit v pri-
padé vétsiho vypadku. V situaci, kdy
jsme méli k dispozici pouze jednoho
takového zkuseného vedouciho po-
sunu, to znamenalo naprosty kolaps,
horsi jesté o soucasné onemocnéni né-
kolika posunovaéti a vedoucich po-

sunu jinych mist. Naptiklad vedouci
posunu - vyvéSoval, prava ruka VP
Z1, ndm po velkou ¢ast biezna zustal
jeden, zbytek mésice jsme méli dva.
Takovy personalni vypadek prinesl
uplné selhini pribéhu radicich praci.
Proto PJ Praha poZadala o do¢asnou
upravu vlakotvorby tak, aby se ¢ast
prace presunula jinam. Nejvétsi objem
byl presunut do stanice Kralupy nad
Vltavou. Pfesto v Libni ztstala vy-
znamna ¢ast vlakotvornych praci, které
nebylo mozné realizovat bez schop-
nych vedoucich posunu. Radi jsme
proto vyuzili pomoci dvou nasich dis-
pecerti, byvalych vedoucich posunu
Z1. Tisi po delsi dobé vyzkouseli, jaké
to je ,mit bidlo v ruce®, a nutno dodat,
ze se bez vyhrad osvédili. Také se nam
v této krizové situaci podatilo dohod-
nout se dvéma vékové i sluzebné mlad-
$imi vedoucimi posunu, aby si tento
post ,vyzkouseli, a taktéz ndm pomohl
jeden zku$eny vedouci posunu vyveé-
$ovac, v té dobé krétce piisobici na tra-
tovych vykonech. Nutno uznat, ze
vsichni si vedli nad ocekdvani dobfe,

Dispecer-Vedouci smény Pavel Madr do¢asné nahrazoval vedouciho posunu Z1

takze jeden z mladsich na pozici VP Z1
zustal 1 po odeznéni covidové krize
a s druhym pocitame jako se zaloznim.
V kazdém ptipadé si zaslouzi obrovské
podékovani nejen vstticni dispecefi,
ale téz zbyli vedouci posunu. Vsichni
odslouzili hodné naro¢nych smén bez
pomoci vyvédovace a s omezenym poc-
tem posunovacd. Men$i mnozstvi
zpracovavané zatéze korespondovalo
i se zna¢né sniZenym poctem tranzi-
térti-piipravara, kde ndm v kritickém
obdobi ztistala polovina praceschop-
nych zaméstnancd. Nejen, ze jsme ne-
museli fesit, jaké smény tranzita ome-
zit, protoze bylo nemyslitelné drzet
plnopocetné stavy tranzitéri-ptipra-
vart na sméné, ale naopak jsme méli
problém, koho oslovit jako vypomoc
do Kralup nad Vltavou. Nakonec tato
role pfipadla tranzitéru-ptipravarovi,
ktery se v té dobé jiz pfipravoval na
postup na pracovisté vozového dispo-
nenta. Pracovi$té vozmistrt bylo osla-
beno mensi mérou, oviem z bohuzel
uz i tak zna¢né snizené zdkladny. Celé
toto obdobi znamenalo extrémni zati-

zeni téZ pro komandujici, protoze bez
jejich mimorddného nasazeni by
v mnoha sménach nemél kdo slouzit.

Kromé vlakotvornych praci vypadek
postihl i vedouci posunu na tratovych
vykonech, kde jsme se v Praze-Libni
pohybovali okolo poloviny prace-
schopnych zaméstnanct. Kromé ome-
zovani praci a slozitého planovani, kdy
se co zvladne udélat a kdy nikoliv, to
ptinaselo i problémy s plnénim poza-
davkd na vylukové prace. Nejlépe na
tom bylo pracovisté vedouci posunu
v Praze-MaleSicich, kde Covid-19 ne-
postihl nikoho a péce o vyznamného
zdkaznika Cesk4 Posta tak probihala
bez zasadniho vlivu. Na pracovisti
Praha-Uhtinéves onemocnéli dva ve-
douci posunu. Néro¢ny byl vyvoj v Be-
nesSové u Prahy, kde trvale slouzi ¢tyfi
vedouci posunu a diky kiarovcové ka-
lamité jsme zde pred Covidem smény
posilovali dal$imi vedoucimi posunu
z Prahy. Na posilu ale jiz nebyly kapa-
city. Zde nam caste¢né ,pomohlo, ze
slozitym obdobim prochazeli i nasi za-
kaznici a poptavka byla mensi. Ov§em
v dobé, kdy byl Covid-19 jiz vseobecné
na tstupu, zde prakticky béhem tydne
»vypadli“ dva vedouci posunu, tedy po-
lovina stavu. Nebylo témét kym je na-
hradit a byli jsme nuceni velmi slozité
balancovat pozadavky zdkaznikd s na-
$imi moznostmi. V tomto obdobi zde
byla préce sloZita zejména pro do-
pravni dispecerku. Poslednim praco-
vistém, které nebylo zminéno, jsou
vozmistfi Neratovice, kde mél Covid-
-19 nastésti také jen mirny pribéh.

Rad bych alespon touto cestou podé-
koval za udrzeni provozu v této dobé
naprosto vSem, ktefi v zaméstnani zd-
stali a nesli nasledky této bezprece-
dentni situace, a to véetné zamést-
nanct ve stanicich, kam byla zatéz
z Prahy-Libné pfesmérovana.

Text a foto: Martin Kaspar
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Jednotky organizaéni struktury CD

Provozni jednotka Ceska Tfebova

V dne$nim pokracovani serialu o jednotkach organizacni struktury zavitame na cesko-moravské
pomezi, kde je nakladni doprava CD Cargo plné v rezii Provozni jednotky Ceska Trebova.

Obvod P) Ceska Trebova

3 provozni pracovisté
1237 km Zelezni€nich trati
133 obsluhovanych tarifnich bodut
160 obsluhovanych vie€ek

Vykony P) Ceska Tfebova

[]
Nakladka:

Vykladka:

V dobé vzniku PJ ji bylo podtizeno
sedm provoznich pracovist, dnes jsou
véetné obvodu roz$iteného o ¢ast by-
valé PJ Olomouc celkem tfi. Provozni
pracovisté méla sidla v Ceské Trebové,
Hradci Kralové, Letohradu (zruseno od
1. bfezna 2009), Néchodé (zruseno od
1. bfezna 2009), Pardubicich, Trutnové
(zru$eno od 1. ledna 2013) a Tynisti
nad Orlici (zruseno od 1. ledna 2021).
Velkou zménu pfineslo zruseni PJ Olo-
moug, resp. rozdéleni jejiho obvodu
mezi jiné provozni jednotky k 1. dubnu
2013. Pod PJ Ceska Ttebové ptipadl ob-
vod PP Hanu$ovice a PP Zabteh na
Moravé. Prvni jmenované pracovisté
v$ak zaniklo jiz k 1. bfeznu 2009, druhé
pak od 1. ledna 2014.

Od vzniku CD Cargo je, s kritkou prestivkou
staze v Praze, feditelem Provozni jednotky Ce-
ska Trebova Bc. Milo§ Mazura. Polozili jsme
mu proto tfi otazKky tykajici se ¢cinnosti a spe-
cifik této PJ.

» Jak byste Provozni jednotku Ceskd Trebovd
charakterizoval? Cim myslite, Ze se od ostatnich
PJ odlisuje?

Nemyslim si, Ze se od ostatnich PJ néjak vy-
razné li§l. Ukol mame stejny - realizovat jed-
notlivé obchodni ptipady pristavbou a odsunem
vozill se v$im, co k tomu nélezi. Ovsem nespor-
nou nasi vyhodou je, ze aparat PJ sidli ve stejné
budové, kde jsou i pracoviité Rizeni provozu
Ceska Trebova. To nam umoziiuje ptimou ko-
munikaci pti operativnim fizeni provozni prace
¢i osobni pritomnost na spole¢nych pracovnich
poradach pti feseni tkold. Vsichni jsme si v po-
sledni dobé sice zvykli na porady v online pro-
stredi, Casto je vSak ptima komunikace z o¢i do
o¢i opravdu uzitecnd. Nevyhodou je absence
pracovisté SOKV v nasem obvodu. Lokomotivy
tak musime davat do externi Gidrzby nebo je slo-
zité dopravovat do vzdalenych pracovist SOKV.
Z uzivanych technologii jsou pak jedine¢nymi
vykladka kontejnert na vle¢ce Elektrarna Chva-
letice ¢i obsluha presuvny pro nakladku osob-
nich automobilii v zdvodé SKODA AUTO v Kva-
sinach.

» Jaky bude rok 2021 v P] Ceskd Trebovd?
Leto$ni rok je pro nas opravdu vyjimeény roz-
sahem dlouhodobych vyluk realizovanych na
zelezni¢nich tratich v nasem obvodu. Na kori-
doru se jedna o modernizaci uzlu Pardubice
s presahem do traté Pardubice - Hradec Kralové
a 0 modernizaci traté Usti nad Orlici - Brandys
nad Orlici. Obé s podstatnym vlivem na pro-

113 000 vozu/rok 2020
117 000 vozu/rok 2020

Rosice nad Labem

Automobilka Skoda v Solnici piedstavuje pro CD Cargo velmi vyznamného
zdkaznika. Skupiny vozii s automobily jsou ze Solnice odvazeny do Tynisté nad
Orlici, kde jsou z nich sestavovany ucelené vlaky.

Bc. Milo$ Mazura Foto: Jifi Vorel
pustnost a se zvySenymi naroky na odklonovou
vozbu v motorové trakci po tratich 512, 513
a 505. Ale i na odbocnych tratich se v pribéhu
roku potykame se zna¢nymi omezenimi rozsahu
infrastruktury, které nas takrka neustale nuti
ménit uzivané technologie. Od nasich zamést-
nanct pak vyzadujeme zmény v rozsahu po-
znani tratovych pomért, zvykaji si na casté
zmény lokality mista vykonu prace, ¢i na ne-
ustalé zmény turnusu a flexibilitu pracovni doby.
Zatim to snaseji obétavé, s pochopenim objek-
tivni potfeby a mné nezbyva, nez jim za to po-
dékovat.

Letosek je pro nds rovnéz specificky pro ne-
prilis prehlednou situaci v odvozu ¢i navozu pa-
trovych vozi pro firmu SKODA AUTO. Zde vli-

TOP stanice dle nakladky (2020):

Ceska Trebova, Solnice, Pardubice hlavni
nadrazi, Zabreh na Moravé, Pardubice-

TOP stanice dle vykladky (2020):

Ceska Trebova, Opatovice nad Labem,
Recéany nad Labem, Pardubice hlavni
nadrazi, Solnice

Sidla, stanice

T Cargo

Chrudim

Cachnov

Foto: Michael Vater © Milan Koska

ROZHOVOR S REDITELEM PROVOZNI JEDNOTKY CESKA TREBOVA

vem dodavatelskych problému dochazi k situaci,
kdy jsou auta z diivodu chybéjicich komponentt
vyvazena ke ,,skladovani® na rtizné plochy v ob-
vodu PJ ¢i do jinych destinaci a poté jsou vozy
opétovné navazeny na linku k dal$i montazi. Ra-
dost, ale i starost, nam letos udélal novy ob-
chodni ptipad, kdy byl na vlecce Recycling ve
Vysokém Myté zahdjen provoz nové drtici linky
na autovraky. Na zaklad¢ vyhradni smlouvy za-
bezpecujeme posun na vlecce, jak pro vykladku
vozl se Srotem, tak i pro naslednou nakladku
kovového produktu (granulatu) z drticky a na-
vazny odvoz ucelenych vlaki ¢i jednotlivych za-
silek do rtiznych destinaci v Ceské republice
iv Evropé.

Pro rok pristi pak pred nami stoji vyzva v po-
dobé zmén technologii vlivem modernizace tra-
tového dseku Tynisté nad Orlici - Castolovice —
Solnice zahrnujici i zahajeni vystavby terminalu
Lipovka, coz bude samostatné nadrazi pro
SKODU AUTO. Bude tak umoznén néjezd ce-
lych souprav patrovych vozii (16-18 vz) v elek-
trické trakci az do Solnice. Planujeme i investici
do porizeni nového hydraulického kolového na-
kladace, kterym zajiStujeme nakladku a vy-
kladku sypkych substratu, dfeva a dalsiho zbozi.
Tato technika je rovnéz nepostradatelnym po-
mocnikem pfi Giklidu manipula¢nich mist a pro
ttidéni odpadu pti ¢isténi Zelezni¢nich vozu.
Dojde tak k vyfazeni nakladace porizeného
v roce 1982 a k uspore nakladti na opravy,
udrzbu i spotfebu pohonnych hmot.

W Ceskd Trebovd byla vidy méstem Zelezni-
Carii. Je tomu tak i dnes? Mdte v obvodu PJ do-
statek zaméstnancii a pokud ne, jak situaci fe-
site?

Bohuzel jiz tomu tak neni. Resp. tato tradice
se tyka nas ,,star$ich® Jen velice malo mladych

Dopravni koleje

sidlo provozni jednotky

sidlo provozniho pracovisté

stanice - vypln dle pfislusnosti k PP

stanice se zvlastnimi podminkami -
vypli dle prisluSnosti k PP

dvou a vicekolejny usek elektrifikované traté
dvou a vicekolejny Usek neelektrifikované traté
jednokolejny Usek elektrifikované traté
jednokolejny Usek neelektrifikované traté

traté dle D3

soukromy nebo pronajaty usek traté

aktualizovano k 15. 1. 2021

lidi dnes jevi zdjem o préaci na Zeleznici. Myslim
si, ze problémem je neochota pracovat v noci
a 0 sobotéch a nedélich. Casto uchazeée odradi
i penzum udiva, které musi k uspéchu pfi od-
borné zkousce zvladnout. Tady bychom se méli
vazné zamyslet nad tim, co skute¢né musime
u zacinajicich zaméstnancti pozadovat za zna-
losti a zda naroky nerozlozit do del$ich caso-
vych tseki po zapracovani na méné naro¢nych
postech. V minulosti se také rozpadl systém
zelezni¢niho u¢novského skolstvi, ktery ,,pro-
dukoval® absolventy s praktickymi i teoretic-
kymi znalostmi pfipravené nastoupit na zelez-
nici. Z téchto a mnoha dal$ich divoda pak
mame dnes jiz trvaly nedostatek zaméstnanct
v provoznich profesich. Chybi nam zejména
posunovaci, ale nedafi se ndm naplnit ani pocty
strojvedoucich. Obecné ve vSech profesich je
pak problémem vékova skladba spojena s vyssi
nemocnosti a mensi ochotou k presc¢asové praci
vzhledem k celkové Ginavé a opotrebovani z tur-
nusové sluzby. Situaci se snazime fesit spole¢né
se zaméstnanci odboru personalntho GR riiz-
nymi formami spoluprace s fediteli skol v okoli.
Utastnili jsme se prezentaci pti dnech otevie-
nych dveri ve Skolach, besed se studenty, po-
mahdme i s propaga¢nimi materidly. Slibné se
rozvijejici spolupraci ovsem znac¢né pribrzdila
epidemicka situace, kviili které skoly fungovaly
jen formou online vyuky. Doufejme, Ze se nyni
od nového skolniho roku podati spolupraci
opét plné nastartovat. Jsem presvédcen, ze jestli
se nam nepodafi rychle obratit nepfiznivy
trend vyvoje vékové skladby zaméstnanc, ne-
budeme v brzké budoucnosti schopni nabizet
nase sluzby zékaznikiim v té mite, na kterou
jsou zvyKkli.

Michal Roh

Mapa obvodu PJ Ceska Trel

PJP
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Podil vykladky podle poctu vozli v roce 2020

Kontejnery 28,35%

Ostatni * 28,04%

Hnédé uhli 25,54%

Zelezo a strojirenské vyrobky 7,18%

Dievo a papirenské vyrobky 3,78%

Chem. vyrobky a kapalna paliva 3,67%

Zdroj dat: SAP BO COICAR
Stavebniny 2,39% Autor grafu:  Leona Peckova

Automotive 0.53% Ostatni: vojenské pfepravy, posta,
B 0
mimoradné zasilky, DIAKONIE,

Cerné uhli a koks 0,45% vozy zakazniki apod.

zatéZ manipulaénich vlakd v Podkrkonosi byva nékdy skute¢né tctyhodnd. ~ Foto: Michal Roh

Podil nakladky podle poctu vozi v roce 2020

Kontejnery 28,02%

Ostatni * 27,32%

Automotive

Drevo a papirenské vyrobky

Stavebniny 9,02%

Zelezo a strojirenské vyrobky 6,60% Zdroj dat: SAP BO COICAR

Autor grafu:  Leona Peckova

Chem. vyrobky a kapalna paliva Ostatni: vojenské prepravy, posta, Saen e e
mimoFadné zésilky, DIAKONIE, Odli3nosti P Ceska Trebova je rovnéz skute¢nost, ze v Kalné Vodé provozuje stiedisko logistickych slu-
Potraviny a zemé&délské vyrobky vozy zékaznikii apod. zeb (SLS), jehoz zaméstnanci pfi zajistovani jednotlivych obchodnich pripadu ¢asto ptisobi v lokalitach,

které uzemné nalezi do jinych PJ. SLS provozuje rovnéz autobusovou dopravu, ta se neomezuje ani tze-
mim naseho statu. Foto: Michal Roh
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Preprava nebezpecnych véci slavi

i

malé vyroci

V roce 1890 vznikla Umluva o me-
zinarodni Zeleznic¢ni prepravé zboZzi
(COTIF), ktera jiz ve svych pocatcich
fesila i pfrepravu nebezpecnych véci.
Vysel i prvni jednoduchy predpis
RID, ktery byl zvefejnén jako Pri-
loha I k Mezinarodni imluvé o pie-
pravé zbozi po Zeleznicich (CIM)
a nesl nazev ,,Predpisy pro podmi-
necné prepravy schvalenych pred-
méta“. Jednim ze zakladajicich ¢lent
bylo i Rakousko-Uhersko. Piedpis
mél 34 stran a byl od pocatku vyda-
van v gesci dnes$ni Mezivladni orga-
nizace pro mezinarodni zelezni¢ni
ptepravu (OTIF) v Bernu. Pfedpis
RID vznikl v letech, kdy jesté zadny
jiny druh dopravy uvedenou prob-
lematiku nefesil.

Predpis se postupem let vyvijel a tak
byl i ,,pfedobrazem Evropské dohody
o mezindrodni silni¢ni prepravé nebez-
pecnych véci (ADR) ktera byla pode-
psana v roce 1957. Aby byla zachovana
harmonizace mezi Zelezni¢ni a silni¢ni
ptepravou nebezpecénych véci, bylo
v 70. letech 20. stoleti zalozeno ,,Spo-
le¢né zasedani RID/ADR® ¢imZ na
tvorbu podminek za¢inala mit vliv i Ev-
ropskd hospodarska komise pti OSN
v Zenevé svym Doporucéenim OSN pro
prepravu nebezpec¢nych véci. Nasledné
byla do projednavani zmén zahrnuta
i vnitrozemska fi¢ni doprava nebez-
pecnych véci (ADN).

Rad RID byl viak uréen jen pro mezi-
narodni pfepravu nebezpeénych véci,
v fadé statl a zemi platily pro vnitros-
tatni pfepravu nebezpecnych véci sice
predpisy vychdzejici z RID, ale mély
¢asto ruzné dopliujici podminky.
I v Ceskoslovensku, nasledné od
1. 1. 1993 v Ceské republice platil pred-
pis pro vnitrostatni prepravu nebezpec-
nych véci, ktery byl zvefejiiovan jako
,»Ptiloha 1 k Zelezni¢nimu ptepravnimu

fadu (ZPR) - Zvlastni podminky pro
prepravu nebezpeéného zbozi (PNZ)
jehoz obsah byl v8ak identicky s RID.
Proto staty Evropské unie svou Smérnici
96/49/ES stanovily, Ze RID se pro clen-
ské zemé Evropské unie stane i vnitro-
zemskym predpisem pro prepravu ne-
bezpeénych véci. V Ceské republice
se tak stalo vstupem do Evropské unie
1. kvétna 2004.

Na pocatku 90. let zacaly nékteré staty
uvazovat jak dale pti prepravach ne-
bezpeénych véci, kdyz se zacala stale
vice prosazovat vypocetni technika
a bylo jasné, ze stavajici strukturu pred-
pisti pro prepravu nebezpeénych véci
v tomto stavu nelze pouzit. Napf. Fran-
cie ¢i Velkd Britanie, kdyz zjistily, ze
Prilohy ADR se maji v budoucnu stét
narodnim pravem pro vnitrostatni pte-
pravy.

Prvni se proto iniciativy chopila pra-
covni skupina WP.15 (pracovni skupina
tvorici zmény a podminky pro silni¢ni
pfepravu nebezpec¢nych véci koordino-
vand EHK OSN), kterd zalozila pra-
covni skupinu pro restrukturalizaci
ADR. Ukolem této skupiny bylo nej-
dfive obsah ADR provéfit, a nésledné
nové zpracovat. V kratkém case se k re-
strukturalizaci pfipojila i zeleznice, a to
z jednoho prostého divodu, aby ne-
doslo k rozdiltim mezi silni¢ni a zelez-
ni¢ni prepravou nebezpeénych véci,
které by negativné ovliviiovaly kombi-
nované prepravy. Z restrukturalizace
ADR stala restrukturalizace ADR
i RID a samoziejmé i ADN. Od po-
¢atku byly tyto prace provadény pod
stalym ¢asovym tlakem, s cilem co nej-
dfive dosahnout vysledkd. Pivodni cil
vstoupit do nového tisicileti s novym
restrukturalizovanym predpisem se
v$ak nepodatilo splnit. Nakonec to byl
1. cervenec 2001, tj. 1. 7. 2021 tomu
bylo pravé 20 let, kdy zacaly platit zcela
nové restrukturalizované podminky pro

prepravu nebezpecénych véci po silnici,
zeleznici a vnitrozemskych vodnich
cestdch (ADR / RID / ADN). Protoze
to byly podminky zcela nové, prelo-
mové, byla i prechodnd ustanoveni, kdy
platily staré i nové podminky, stanovena
na dobu nebyvale dlouhou (1,5 roku)
ato az do 31. prosince 2002!!

Kdo je pamétnikem, ten si jisté vzpo-
mene, Ze predpis RID se ¢lenil na dily:

e dil I se tykal vSeobecnych ustano-
veni,

e dil I byla zvlastni ustanoveni pro
jednotlivé tfidy (téch bylo a je stale
13)a

e dil ITI byly piipojky (téch bylo 11,
kdyz napt. ptipojek V se tykal
obald, pfipojek VIII se tykal ozna-
¢ovani, pripojek IX se tykal nalepek
a pripojek XI se tykal kotlovych
vozi).

Jak jiz bylo zminéno, restrukturali-
zace trvala dlouho (cca 10 let), bylo
tfeba svolat fadu zasedani, prijmout
fadu kompromist, zohlednit fadu bez-
pecnostnich filozofii. Vznikl zcela novy
predpis délici se na ¢asti, kapitoly, od-
dily, pododdily a odstavce. Protoze do-
8lo k ,,osamostatnéni“ RID od CIM (je-
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hoz byl vice jak 100 let tzv. P¥ipojkem
B), musely byt do ného zapracovany
nové podminky, jako napt.
e skoleni,
e povinnosti hlavnich a vedlejsich
ucastniku prepravy,
e prechodna ustanoveni,
e kontroly a opatteni pro plnéni bez-
pecnostnich opatfent,
e bezpeénostni poradci,
e zpracovani zpravy o nehodé / mi-
moriddné udalosti,
e dopravni omezeni, ¢i
e bezpecnostni piedpisy;
Vysledkem jisté neni ,,perfektni, bez-
chybny“ predpis, ale predpis, ktery by
meél uzivatelim praci s nim ulehit.
Tzv. ,restrukturalizovany* LRad pro
mezindrodni Zelezni¢ni prepravu ne-
bezpe¢nych véci (RID)”, ¢i ,Dohoda
o mezindrodni silni¢ni dopravé nebez-
pe¢nych véci (ADR)Y ¢i ,Dohoda
o prepravé nebezpec¢nych véci po vni-
trozemskych vodnich cestach (ADN)“
které nds provazi od pocatku 21. stoleti
a 1. Cervence 2021, jak jiz bylo vyse
uvedeno, tomu bude jiz 20 let. Pro
RID, ADR a ADN to byl pouze prvni
krok spravnym smérem na cesté

k uplné harmonizaci, kterou oba pted-
pisy postupné prochazi.

V 90. letech neprochazely reformou
pouze ADR / ADN a RID, ale i pred-
pisy ostatnich druht doprav (ndmotni,
leteckd), jakoz i ,vzor” véech druht do-
prav - Doporuceni OSN (dne$ni Vzo-
rové predpisy OSN). Cilem vsech
téchto reforem bylo predevsim omezit
prekazky mezi jednotlivymi druhy do-
prav, ¢ili podminky co nejvice “har-
monizovat”. Proto byly ADR i RID pti-
zpusobeny struktute Doporuc¢eni OSN
a z Doporuceni OSN byly do RID
a ADR zapracovany nové predpisy pro
obaly, pfemistitelné cisterny atd. Ne-
jednalo se tudiZ jen o staré znamé véci
v novém “obalu’.

Co ¢eka restrukturalizovany predpis
do budoucna? Protoze vrcholové
tvorbu pro vSechny dopravni mody
dnes tidi Vzorové predpisy OSN (tvo-
fené experty pro nebezpecné zbozi)
tak to bude dalsi a dals$i harmonizace,
aby se prepravy nebezpeénych véci
mohly uskute¢novat bez minimdlnich
prekazek.

Stanislav Hajek
Ilustracni foto: Michal Roh ml.

Exkurze zZaki v SOKV Ostrava

Ze ma smysl vénovat se mladé gene-
raci, se opét potvrdilo pfi spolupraci
CD Cargo a Stiedni $koly technické
a dopravni z Ostravy-Vitkovic.

V prabéhu prakticky celého $kol-
niho roku se Zaci stfednich kol vzdé-
lavali tzv. ,,na dalku® prostrednictvim
online vyuky. Diky tomu odpadla ja-
kakoliv moznost praktické vyuky, at
jiz ve Skolnich dilnach nebo napti-
klad formou odbornych praxi ve fir-
mach a podnicich. Po rozvolnéni
opatfeni k zamezeni $iteni epidemie
bylo kone¢né mozné, alespon cas-
te¢né, vratit praktické dovednosti do
vyuky.

Jedna z naSich smluvnich $kol, kon-
krétné ,,dopravka“ z Ostravy-Vitkovic
nas oslovila, zda by bylo mozno uspo-
radat pro zaky 2. a 3. ro¢nikdl tema-
tické exkurze v nasich provozech. Na-
konec volba padla na SOKV Ostrava,

konkrétné na Opravnu hnacich vozi-
del (OHV) a Opravnu nakladnich
vozil v Ostravé Marianskych horach.
V ramci stavajicich hygienickych pra-
videl se nakonec uskutec¢nilo celkem
$est exkurzi, shodné po tfech na obou
zminénych pracovistich.

Zdkiim jsme ukdzali a vysvétlili nej-
Castéjsi opravy a pravidelné prohlidky
lokomotiv, jak elektrickych tak moto-
rovych. Velky zdjem a zajimavé dotazy
zaznély na stanovisti strojvedouciho,
fikd Ing. Peter Galvas, ktery Zakiim
priblizil a ukazal i rtizné typy loko-
motiv, jejich druhy pohonu a fungo-
vani. Zajimavosti exkurzi v OHV byl
zdjem dvou zakd $koly o praci stroj-
vedouciho. René uz ted, ve 2. ro¢niku
studia, je presvédcen, ze svou kariéru
mini spojit s nasi spole¢nosti jako
strojvedouci. Robinovi by se zase libilo
absolvovat v ptistim Skolnim roce od-
bornou praxi u CD Cargo, a pokud

to bude mozné, jeho cilem je ,svézt
se na masiné®.

V opravné nakladnich vozi v Ma-
rianskych horach provadél zaky ve-

douci opravny pan Roman Lukosz.
»Ukdzali jsme zdkiim, jak se ,kouli
vozy s pahrbku, vysvétlili, co znamenaji
¢isla na vozech,“ tikd. K vidéni bylo

i porovnani novych kompozitnich
brzdovych $palki s pivodnimi litino-
vymi, jejich odli$né opotiebeni pred
nutnou vyménou. Zéci si také méli
moznost prohlédnout vyvazany pod-
vozek u jednoho z nakladnich vozu.

Z tst ,mistrové odborného vy-
cviku® na $kole, pani Jendtejéikové,
kterd se zaky rovnéz exkurze absol-
vovala, zaznélo velké podékovani nasi
firmé za moznost priblizit fungovani
a provoz zelezni¢niho dopravce
a jeho podpiirnych provozi stredo-
$koldktim, studujicim dopravni
obory. Podékovani patti vSem, kteri
se zaslouzili o realizace exkurzi a tim
i 0 zviditelnéni nasi spole¢nosti. Panu
fediteli SOKV Ostrava Ing. Pavlu
Lekkimu patti dik za umoznéni
realizovat exkurze zdkd smluvni
Skoly prakticky za plného provozu.

Text a foto: Tomas Jelinek



Cargovak | Srpen 2021

Virtualni spojovanivlakt |

Jedna z progresivnich myslenek, jak
zvysit dopravni kapacitu a propust-
nost zelezni¢ni sité, pochazi z konce
devadesatych let 20. stoleti. Koncept
virtudlniho spojovani vlaku (virtual
coupling) dokaze zna¢né zkratit pro-
vozni intervaly a nasledna mezidobi
mezi vlaky, byt zatim pouze v teore-
tické a testovaci roviné. V poslednich
letech se timto pojetim zabyvali ze-
jména védci v Ciné, Japonsku
a v ramci iniciativy Shift2Rail také
v Evropské unii.

S rozvojem komunika¢nich technolo-
gii typu vlak-vlak, vlak-pevna infra-
struktura ¢i automatické vedeni vlaki
se dostava virtualné spojenym soupra-
vam znacné pozornosti. PIi vyuZiti to-
hoto konceptu se vlaky nespojuji fy-
zicky, ale udrzuji mezi sebou kratkou
vzdélenost a stabilni rychlost tim, Ze
spolu neustale komunikuji. Pomoci
elektronického ptenosu dat mohou
vlaky pfi vjezdu na trat vytvorit konvoj
a ddle pokracuji ve velmi kratkém sledu
za sebou. Skupinu opoustéji automa-
ticky pti vjezdu do urc¢ené stanice nebo
uzlu. Konvoj vlaka se chova podobné
jako tzv. platooning silni¢nich vozidel.

Plnou realizaci této technologie
umozni az nadstavba ETCS arovné 3
v kombinaci s plovoucim blokem (mo-
ving block), kde jiz nebudou podél trati
existovat hlavni navéstidla.

Tzv. plovouci blok je zalozen na prin-
cipu udrzovani vzdélenosti mezi né-
slednymi vlaky na tzv. ,absolutni®
(aplnou) zabrzdnou vzdalenost.
V tomto systému je konec vlaku pova-
zovan za pohyblivy nebezpecny bod,

ktery musi byt chranén pred nasledu-
jicim vlakem. To znamend, ze mini-
malni vzdalenost mezi dvéma nasled-
nymi vlaky se v systému plovouciho
bloku rovna zabrzdné vzdalenosti dru-
hého vlaku plus dodate¢né pojistné
vzdalenosti.

Virtualni spojovani vsak predpo-
klada odstup vlaku pouze na tzv. ,re-
lativni“ zdbrzdnou vzdalenost. V tomto
pripadé se vzdalenost mezi naslednymi
vlaky rovnd pouze rozdilu zabrzdnych
vzdélenosti téchto vlakd plus doda-
te¢né pojistné vzdalenosti. Pokud se
brzdnd draha druhého vlaku rovna
brzdné drdze prvniho (vedouciho)
vlaku, nebo je kratsi, je jako minimalni
vzdalenost mezi témito vlaky stanoven
pouze tento bezpecnostni odstup.

Budou-li mit oba vlaky stejné brzdné
a akcelera¢ni vlastnosti, pojedou stej-
nou rychlosti a oddéleny budou pouze
minimélnim bezpeénostnim odstu-
pem. K tomu v$ak musi druhy vlak do-
sahovat stejného brzdného zpomaleni
jako vlak predchozi. Pokud se budou
nasledné vlaky spojovat za jizdy (na-
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traté), bude vlak nasledovat predni
soupravu rychlosti vyssi, dokud nedo-
sdhne relativni zabrzdné vzdalenosti,
ktera jej pfinuti zpomalit na rychlost
vedouctho vlaku. Poté ziistanou oba
vlaky oddéleny minimalni bezpe¢-
nostni vzdalenosti. Pro zamyslené roz-
déleni za jizdy nasledny vlak (napf.
smérovany na odbo¢nou trat) zpomali,
dokud nedosahne plné (absolutni) za-
brzdné vzdalenosti, jez mu dovoli né-
sledovat predchozi vlak jiz na principu
plovouciho bloku. Po dosazeni prede-
psaného odstupu miiZe byt rychlost to-
hoto vlaku opét zvy$ovana az na uro-
venn rychlosti vlaku ptedchoziho.
Vzhledem k tomu, Ze virtudlni spojo-
vani a rozpojovani bude mozné i za
jizdy, bude systém vysoce flexibilni.
V urcitém smyslu se musi dalsi vlaky
v konvoji chovat jako by byly tizeny
adaptivnim tempomatem, znamym ze
silni¢ni dopravy.

Koncept méd samoztejmé dalekosahlé
dopady do zabezpecovacich, komuni-
ka¢nich a dal$ich systémt a procesti -
vlakova cesta musi zustat zajiSténa pro
v8echny virtualné spojené vlaky, pre-
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Ruské Zeleznice (RZD) piedstavily moznosti technologie ,virtudlniho spojeni"
v intervalovém fizeni vlakii pomoci vlastniho systému automatického bloko-

vani.

jezdové zabezpecovaci zafizeni byt
v ¢innosti az do prijezdu posledniho
vlaku konvoje, komunikace mezi vlaky
stoprocentné dostupnd, zalohovana
a s velmi kratkou dobou odezvy. Ne-
zbytna je rovnéz spolehliva detekce ce-
listvosti vlaku a dalsi predpoklady.

Zatim se tato technologie jevi jako
zivotaschopna v husté ptiméstské do-
pravé nebo naopak na velmi dlouhych
usecich. V podminkach Evropské unie
v soucasné dobé probihaji studie a vy-
pocty napt. v ramci projektu Moving-
rail.

V posledni dobé se objevily zpravy,
ze Ruské zeleznice jiz tento koncept
testuji. Podle podrobnéjsich dostup-
nych informaci se v8ak jevi, Ze ve svém
pojeti pouze maximadlné vyuzZivaji
moznosti, které poskytuje standardni
automaticky blok, tzn. jizda v co nej-
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krat$im nésledném intervalu (,tésné
na zelenou®). V jeho dosazeni napo-
mahd asisten¢ni informacni systém
strojvedouciho, ktery mu doporucuje,
jak nejlépe a nejefektivnéji vyuzit nej-
kratsi nasledné mezidobi mezi vlaky.

Kromé téchto inovaci RZD testuji
i dal$i koncept plovouciho bloku, kdy
je »virtudlni navéstidlo“ umisténo na
poslednim vozidle soupravy. To vlaku
umoznuje udrzovat standardni bez-
pe¢ny odstup od vlaku predchoziho
bez vyuziti navéstidel automatického
bloku.

Zatim nezminovanou otazkou vsak
je, jak bude na tyto koncepty reagovat
energetickd napajeci soustava (zajisténi
elektrickych mezidobi, kterd jsou ve
vétsiné pripadt delsi, nez mezidobi tra-
tovd).

Petr Jindra

Je ¢as na zelezni¢ni reformu v Némecku?

Némecka antimonopolni komise in-
formovala, Ze sedm zZelezni¢nich
organizaci vyzyva k oddéleni spravy
infrastruktury a Zelezni¢nich spolec-
nosti. Jaké jsou argumenty riazné
zcastnénych stran a samotného do-
pravce DB?

Oddéleni infrastruktury od nejvét-
$tho provozovatele zelezni¢ni dopravy
Deutsche Bahn je jednim z hlavnich
pozadavkil organizaci, presné tak, jak
to na zadatku srpna uvedla némecka
antimonopolni komise. Jejich hlavnim
argumentem je, ze neexistuje zptsob,
jak si byt jisty, Ze finan¢ni opatfeni bu-
dou ku prospéchu pouze infrastruk-
tufe, a nikoliv provozu Skupiny DB.
Vyzaduji pouze pfimé granty na prace
na infrastruktute a oddéleni od DB.

Ve svém stanovisku vyzyva sedm ne-
vladnich organizaci k druhé velké Ze-
lezni¢ni reformé v Némecku. Jak fika
Ludolf Kerkeling ze Sité evropskych
zeleznic (NEE): ,Nikdo nedokaze vy-
svétlit, pro¢ by nova statni dalni¢ni
spole¢nost neméla profitovat, ale dce-
finé spole¢nosti statem vlastnénych
Deutsche Bahn ano. Toto stanovisko
vydavaji spole¢nosti AllRail, Mofair,
Odborovy svaz strojvedoucich (GDL),
Pro Bahn, NEE, Federace némeckych
spottebitelskych organizaci (VZBV)
a Sdruzeni némeckého stavebniho pru-
myslu (HDB).

Odpovidajici investi¢ni
rozhodnuti

v o1

HInfrastruktura a provoz patii k sobé,
tika mluv¢i DB. Podle DB je jejich kor-

poratni strategie Strong Rail velkym spo-
le¢nym projektem. ,,Je klicové, aby roz-
hodnuti v oblasti investic do provozu a in-
frastruktury byla ptijimdna pod jednou
stfechou, aby spolu ladila a poskytovala
nasim zdkaznikiim ty nejlepsi sluzby.”
Vychazejic ze svych dlouhodobych zku-
$enosti DB vi, Ze pouze integrovana
struktura Skupiny DB miize byt pratel-
skd k zdkaznikim a klimatu. ,Uspésné
Zeleznice po celém svété a v Evropé maji
integrovanou strukturu a nevidime Zadny
dobry diivod, proc zvolit jinou cestu pro
budoucnost Zeleznice v Némecku."

To odrézi i nedavny vyvoj ve Velké
Britdnii, ktera loni v kvétnu oznamila
plany na Zelezni¢ni reformu v opa¢ném
sledu: od oddélené Network Rail
k nové ,Great British Railways®, ktera
bude spravovat infrastrukturu i provoz.
Spole¢nost Network Rail v reakei
uvedla, Ze jim to pomtze pii zjedno-
dusovani organizace Zelezni¢niho pro-
vozu a ,vydlazdi cestu” k odstranéni
zatézujictho dédictvi v podobé slozi-
tosti a fragmentace.

Konkurence na kolejich

Jednim z hlavnich argumentt, které
nevladni organizace uvadi, je, ze by
mél existovat neutralni poskytovatel
sluzeb v oblasti infrastruktury, ktery
by zajistil spravedlivou hospodatskou
soutéz mezi dopravnimi spole¢nostmi.
Pokud jde o hospodafskou soutéz
v Némecku, spole¢nost DB ve své ne-
davné konsolidované zpravé uvadi, ze

existuje obecné riziko ztraty konku-
renceschopnosti, pti¢emz klicovou
soucasti boje s konkurenci je zlepseni
kvality sluzeb.

Konkurence na kolejich se v posled-
nich letech ve skute¢nosti zvysila. Na
némeckych tratich dochdzi k mirnému
narustu konkurentti viiéi DB, ale vét§inu
vykont zaji$tuji dopravci skupiny DB.

Do jizdniho fadu na rok 2021 ob-
drzely DB 78 000 zadosti o vlakové
trasy. Provozovatelé vlaka, ktefi nejsou
¢leny Skupiny DB, zddaji o vice tras,
pficemz jejich podil na délkové zelez-
ni¢ni osobni dopravé se zvysil o 11 %.
Regionalni osobni Zelezni¢ni doprava
zaznamenala podobny vyvoj. Objed-
navky v zelezni¢ni nakladni dopravé
zlistaly stabilni.

Vzniklo asi 3000 konfliktt pti kon-
strukei jizdniho fadu, a to z divodu,
ze si vice provozovatelt vlaktl objed-
nalo stejny ¢asovy usek na stejné in-
frastruktute. Podle spole¢nosti je to
stejné jako v predchozim roce. Tyto
konflikty byly vyfeseny vzdjemnou do-
hodou, uvadi DB.

Z pohledu osobni dopravy
Arrién Kruyt, ¢len predstavenstva
Evropské federace cestujicich (EPF),
zdliraznuje, Ze ve vét$iné zemi Evrop-
ské unie je odpovédnost za infrastruk-
turu a provoz oddélena. To umoznuje
novym zelezni¢nim spole¢nostem zi-
skat spravedlivou $anci konkurovat
stavajicim provozovatelim. ,Némecko

je jednou z pozoruhodnych vyjimek,"
fikda Kruyt. Z pohledu cestujicich
a spottebitel nejsou monopoly
obecné dobré. Konkurence obecné
vede k lep$im sluzbam a niz$im ce-
nam. Nicméné tvrdi, Ze oddélit fizeni
infrastruktury od fizeni provozu neni
samo o sobé pro cestujici vyhodné.
»V Nizozemsku zpiisobilo oddélent stit-
niho provozovatele Zeleznicni dopravy
NS a provozovatele infrastruktury Pro-
Rail mnoho problémii. Problémy byly
vyfeseny, kdyZz si obé spolecnosti uveé-
domily, Ze hlavnim cilem by méli byt
cestujici.“ Ve findle si Kruyt mysli, ze
je z dlouhodobého hlediska lepsi od-
délit spravu infrastruktury od fizeni
zelezni¢nich spole¢nosti. Upozoriuje,
ze politici se musi rozhodnout mezi
investicemi do Zzeleznic nebo dalnic
a pti oddéleni neni toto rozhodnuti
ovlivnéno nézorem na vykonnost Ze-
lezni¢nich spole¢nosti.

DB hraji v Némecku prili§ mnoho roli
- spravu infrastruktury, provoz narodni
sité, regiondlni sluzby a ndkladni do-
pravu pod hlavickou DB Cargo. ,,Mohlo
by jit o rozumny krok tyto cinnosti roz-
délit, ale bude to fungovat pouze tehdy,
pokud manaZefi infrastruktury a Zelez-
nicni spolecnosti postavi na prvni misto
osobni a ndkladni dopravu.

Podle Railfreight.com pripravila
Zuzana Kovacova

Foto: Michal Roh ml.
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Zelezniéni promény (18.)

Pfehrady a Zeleznice (1. ast) |

Hned v ivodu naseho miniserialu
o proménach Zeleznice jsme v jed-
nom dile popsali, jak
zZelezni¢ni traté musely
ustoupit rychle ros-
touci tézbé uhli. Nové
traté musely vyrist na
Mostecku, Sokolovsku i na Ostrav-
sku. Nové prelozky Zelezni¢nich trati
v$ak vznikly také v diisledku vystavby
prehrad. Piehrada je stavbou prehra-
zujici vodni tok a zadrZujici vodu.
Tim vytvari vodni nadrz slouzici
k rznym uceléim - vyrobé elektrické
energie, ochrané pred povodnémi,
jako zasobarna pitné vody a také k re-
kreaci a provozovani vodnich sportii.
Zelezni¢ni traté ¢asto vedou v tésné
blizkosti vodnich nadrzi a osobni
vlaky casto vyuzivaji turisté a rekre-
anti mifici k nim za odpocinkem. Jen
malokdo z ¢tenari si lezic na dece
uvédomi, Ze nebyt Zeleznice, Fada
prehrad by mohla byt postavena jen
velice obtizné a s mnohem vyssimi
naklady. Vztah Zeleznice k prehra-
dam by tedy mél byt jednoznacné
kladny. Bohuzel tomu tak neni, nebot
jejich vodam musela fada Zeleznic-
nich trati ustoupit...

Jesté nez se ale dostaneme k budovani
ptehrad, musime zminit fakt, Ze vodni
zivel jiz odedavna komplikoval nejen
provoz, ale i vystavbu Zelezni¢nich
trati. Pfikladem muze byt sesuv pu-
dy po katastroflni pruatrzi mracen
25. - 26. kvétna 1872 u Mladotic.
K destrukci svahu Potvorovského
kopce napomohlo mimo jiné vylamani
zafezu pro vystavbu zelezni¢ni traté
z Plzné do Zatce. Jeji trasu v téchto
mistech zaplavila voda a v zaplaveném
udoli vzniklo Odlezelské jezero.

Zeleznice pomaha stavét
piehrady

Vystavba témér zadné vétsi prehradni
nadrze, zvlasté v povalecnych letech,
se neobesla bez zeleznice. Tak tomu
bylo i v pripadé Vltavské kaskady. Pro
dopravu stavebniho materidlu na prvni
ptehradni nadrz ve Vraném dokonde-
nou v roce 1936 byla vyuzita trat Po-
sazavského Pacifiku z Prahy do Vra-
ného nad Vltavou. Ve stejné dobé se
ptipravovala i vystavba dalsich dvou
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Celkovy pohled na stavenisté orlické prehrady

prehrad u Stéchovic a Slap. I presto, ze
v této oblasti nebyly postaveny zadné
zeleznice, byla v roce 1928 jako nej-
vhodnéjsi doporucena doprava Zelez-
ni¢ni, a to predev$im pro $patny stav

S

Ve tficatych letech 20. stoleti byly pri

vystavbé prehrad bézné pouzivany tzko-

»statni kasu® prili§ vysoké. Pti rozho-
dovani sehraly jisté roli i obtizné pro-
vozni podminky. Nepomohly ani ar-
gumenty o dal$im mozném vyuziti
zeleznice pro rekrea¢ni osobni do-

%,

rozchodné dréhy. Jedna z nich se uplatnila i pfi vystavbé ptehradni hraze na rece

Teplé v Brezové u Karlovych Vart (1931 - 1935).

tehdejsich silnic. Bylo navrzeno polo-
zeni vleckové koleje na silnici vedouci
od stanice Méchenice do Stéchovic. Ve
Stéchovicich by trat odboila ze silnice
a stoupala do stanice Stéchovice nad
staveni§tém prehrady (prevyseni cca
20 m). Odtud by vlecka musela prudce
vystoupat (sklony okolo 25 %o) az cca
do nadmotské vysky 300 m. Zde by
byl vybudovan 1 190 m dlouhy tunel
pod Cervenou horou, ze kterého by
vlaky pozvolna klesaly k obci Slapy a za
viaduktem ptes bo¢ni tdoli by znovu
vystoupaly nad staveni$té prehrady
pod obci Prestavlky. Projekt pak byl
vyprecizovan v letech 1929 - 1930
Ing. Chlumeckym, ktery vsak presunul
pocate¢ni stanici vle¢né drahy z Mé-
chenic do Davle. Na své 11 km dlouhé
trase méla hned za Davli prekonavat
tok Sazavy, projit kratkym tunelem
u soutoku obou tek a pred Stéchovi-
cemi prejit po 150 m dlouhém mosté
na levy vltavsky breh. Odtud uz by vy-
uzila puvodni projektovanou trat.
I ptesto, Ze vystavbou ,vle¢né drahy*
by se na pfrepravném usetfilo cca
30 mil. K¢ proti dopravé po silnici,
k jeji vystavbé nedoslo. V obdobi hos-
podarské krize byly stavebni naklady
na novou zeleznici (do 30 mil. K¢) pro

Sbirka: Michal Roh

Foto: archiv Povodi Ohie

Na stavbé lipenské pfehrady byly pouzivany rovnéz kabelové jetaby. Z jednoho

kladnimi vozy

v ni jednu kolej. Po dobu rekonstrukce
trolejového vedenti jezdily v cele na-
kladnich vlaki parni lokomotivy fady
423.0, poté byly na ,Lipenku” zaptj-
eny elektrické lokomotivy E 423.0
a E 424.0 z Prahy.

Stavba Orlické prehrady byla zahajena
v roce 1954. Nejprve byl stavebni ma-
teridl dopravovan do stanice Milin
a odtud na staveni$té¢ nakladnimi auto-
mobily. Avsak s ohledem na potfebu
znaéného mnozstvi stavebniho mate-
ridlu bylo rozhodnuto o vystavbé 16 km

‘ - -

z nich byl potizeny snimek, na kterém je dole vidét i pvodni stanice Lipno nad

Vltavou.

pravu. Na vystavbu prehrady ve Sté-
chovicich (dokoncena 1944) putoval
tedy stavebni material po silnici z nej-
blizsich zelezni¢nich stanic - z Méche-
nic a Davle. Vystavba prehrady na Sla-
pech byla zahajena az po skonceni
2. svétové valky, v roce 1951. Material
na vystavbu 70 m vysoké prehradni
hraze, pti které bylo potieba témér
375 tisic m® betonu, byl na stavenisté
dopravovan nejen nakladnimi auto-
mobily, ale i tfemi lanovymi drahami.
Lanovkou z Teletinského lomu byl do-
pravovan kdmen. Druhd lanova dréha
byla dlouhd vice nez 4 km a vedla na
stavenisté z zelezni¢ni stanice Luka pod
Mednikem, zvlsté pro tento ucel roz-
$ifené. Ve vozicich druhé jmenované
byl dopravovin predev$im pisek
(cca 6 300 Zelezni¢nich vozl) a cement
(5 800 vozt). Treti lanovka na rizny
stavebni materidl vedla ze Stéchovic.

To na Lipné to stavbarfi méli jedno-
dussi. Trat elektrické lokalni drahy
z Rybnika totiz koncila v tésné blizkosti
stavenisté. V souvislosti s vystavbou
prehrady trat v padesatych letech
20. stoleti prosla rekonstrukei, pi které
stavitelé zabrali ptivodni stanici a snesli

Foto: Radko Kostal, sbirka Michal Roh
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Vystavba prehradni hraze Orlik - pohled na vykladisté Prehrada zaplnéné na-

Lokomotivu 230.058 v Cele vlaku automotive NEx 48370 zachytil Antonin

Cargovak | Srpen 2021

§ %

Sbirka: Michal Roh

dlouhé vlecky vedouci ze stanice To-
chovice (km 0,0 vlecky) lezici na trati
Zdice - Protivin. Zde bylo vybudovano
tytkolejné predavaci kolejisté. Na
vlecce se dale nachazela dvoukolejna
vyhybna Pecice (km 8,0 - 8,5), prekla-
disté Lavicky (13,6 - 14,4) a tfikolejné
vykladisté Prehrada (153 - 16,0).
V prekladisti Lavicky byly k dispozici
4 dopravni a 6 manipula¢nich koleji,
byla zde instalovana kolejova vaha, pro
vykladku zbozi se pouzivaly dva kole-
jové jetaby. Od zahdjeni provozu 1. Cer-
vence 1958 do roku 1962 bylo po vle¢ce
ptepraveno 4 857 vlakd o celkové
hmotnosti pfiblizné 2,15 mil. tun. Pre-
pravoval se predev$im cement (200 tis.
tun) a $térkopisek (1,2 mil. m?). Dalsi
material putoval po Zzeleznici jesté do
dalgich stanic - Cervené nad Vltavou,
Cimelic, Pisku, Tyna nad Vltavou,
Vlastce a Zahoti. 14 km dlouhy zbytek
vlecky byl az do roku 1990 vyuzivan
Ceskoslovenskou lidovou armadou.
Vle¢ka v minulosti poslouzila i filma-
Fim — natacely se zde scény filmu
Zbrané pro Prahu, konkrétné srazka
vagont a obrnéného némeckého vlaku.
Dnes jeji téleso zartista. Pfehradni hraz
na Orliku v$ak svou vyskou 91 m a dél-
kou 361 m budi obdiv neustile. Ze
v8ech Ceskych prehrad zadrzuje také
nejvice vody - 704 mil. m®.
Michal Roh
dokoncent pristé

Némecek nedaleko obce Filipov. Zatimco lokomotiva se v leto$nim roce doziva
55 let aktivni sluzby, vedle stojici zdmecek je o mnoho let star$i. V roce 1760
Filip Krakovsky z Kolovrat prestavél pivodni dviir na barokni zamek, ktery v le-
tech 1863 - 1865 ziskal soucasnou podobu ve slohu anglické gotiky. Poslednim
majitelem byla az do roku 1945 rodina Kleeborn-Eisensteinova. Povedeny snimek
jsme se rozhodli zatadit do rubriky foto mésice.
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