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BliZi se konec fijna a v kalendari
CD Cargo to znamen4 jediné. Mu-
sime se pripravit na konferenci
s nasimi zakazniky. Jako jiz tradi¢né
se uskute¢ni v Krkonosich a pii-
pravy jsou jiz v plném proudu. Pro
ucastniky je pfipraven bohaty a za-
jimavy program. CD Cargo neZije
ve vzduchoprazdnu, a proto se nasi
obchodni partnefi budou moci
v odbornych prispévcich seznamit
s vyvojem ekonomiky u nés i v za-
hrani¢i, s aspekty statni dopravni
politiky nebo s projekty a zaméry
SZDC v nasledujicich letech. Eko-
nomickd situace, dopravni politika,
stejné jako investi¢ni stavebni ¢in-
nost spojend s vylukami, predsta-
vuji faktory, které budou nejen
v pristim roce vyrazné ovliviiovat
nadi ¢innost.

Druhy prednaskovy blok je pak
tradi¢né vénovén CD Cargo. V lon-
ském roce zaznél na konferenci,
z tist vykonného feditele CD Cargo
Tomase Totha, zavazek tykajici se
investic. Béhem uplynulého roku
méli zakaznici moznost se presvéd-
¢it, ze to nebyla jen prazdna slova,
ale ze CD Cargo svoje sliby plni.
Co vice, kromé tspésné realizace
obchodnich ptipadi, mize nase
partnery lépe presvéd<it o tom, ze
jsme spolehlivy a seridzni dopravce,
s kterym se vyplati dlouhodobé
spolupracovat.

Jsem presvédcen o tom, Ze z Kr-
konos budou vsichni tcastnici jiz
16. obchodni konference odjizdét
spokojeni a CD Cargo se i diky této
komunikacéni platformé podari
v priStim roce naplnit jak predstavy
zakaznikd, tak podnikatelsky plan.

Michal Roh
OBSAH
04
Lokomotivy fady 340
Bez tfi lokomotiv fady 340, které vyro-
bily CD ve spolupréci se Skodou Plzen,
si stale nedovedeme predstavit provoz
na tratich do Summerau a Gmiindu.

06
Cviéeni v Cerveném
Potoce

Ve stiedu 18. z4f 2019 se v Cerveném
Potoce konalo cvic¢eni hasi¢skych a za-
chrannych sbort. Do cviceni se zapo-
jilo i CD Cargo.
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Gratulujeme vyherci nasi fotosoutéze CD Cargo od jara do zimy. Stal se jim David Stanovsky z Krnova se snimkem manipula¢niho vlaku pot

2016 ve stanici Détfichov nad Bysttici. Podrobnéjsi informace o fotosoutézi naleznete uvniti Cargovaku.
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izenou 26. ¢ervna

Na Fizeni provozu v Ceské Tfebové
pracujeme jako tym

V dnesnim Cargovaku naleznete roz-
hovor s Martinem Svojanovskym, fe-
ditelem Fizeni provozu Ceska Tre-
bova. Operativni Fizeni provozu
vlaki je uzce spjato s planovanim,
proto se ptivodné mélo jednat o dvoj-
rozhovor. Z prostorovych divodu
vsak odpovédi na stejné otazky, ten-
tokrat z ust Martina Srpa, naleznete
v listopadovém cisle.

» Své pozice jste se ujal v dubnu le-
tosniho roku. Jak zatim hodnotite své
piisobeni? Co se Vam povedlo a kde
naopak vidite slabd mista?
Reditelem fizeni provozu Ceské Tre-
bova (RP CT) jsem se stal v dubnu
2019 a musim fict, ze to hodné zmé-
nilo mtj Zivot. Cinnost a pravomoci
na této pozici chapu jako prilezitost
vlozit svoje myslenky a napady ve pro-
spéch nejen nasi firmy, ale i jednotli-
vych zaméstnanct RP CT. A od toho
se odvijela zakladni priorita mé ¢in-
nosti a prvni cile, protoze zakladem
uspéchu v jakékoliv ¢innosti je tym.
Takze prvnimi zasadami jsou trpélivost
a duaslednost v praci s lidmi. Kazdy na
RP CT musi znat, vnimat a pochopit
nas spole¢ny cil. Pravé s podporou
a uvédomélym zdjmem jednotlivct
miizeme naplnit predstavy a plany,
které pred nas stavi soucasna situace.
Nejedna se o praci od sedmi do pat-

nécti hodin, je to ¢innost, feceno s nad-
sazkou, na 25 hodin denné.

Nestojim o zadnych sto dnd héjeni.
Na siti CD Cargo se denné pohybuje
cca 450 vlakil a ty musi dojet. Takze
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kazdodenni poctiva rutinni ¢innost
a k ni ndstavba smérem k zdravému
rozvoji spole¢nosti v novych podmin-
kach. To je muj cil. A slaba mista? Téch
je hodné. Cloveék se v ptislusné funkci

musi neustale u¢it a rozvijet svoje do-
vednosti. Rict, Ze umim vsechno
a vSemu rozumim, je hrozné jednodu-
ché, povrchni a zavadéjici. Takze
uspésné vyreseni kazdé pracovni situ-
ace musi byt soucasné i zdrojem po-
uceni pro dal$i manazersky i osobni
rozvoj.

" V rdmci reorganizace byly cinnosti

»komoditnich pldnovacii“ prevedeny
do primé piisobnosti O14. Jaky mél
tento krok pfinos?

Dlouhou dobu byla ¢innost ,,komo-
ditnich planovact; oficialné zamést-
nanct skupiny produktovych preprav
- 014/14, nedilnou soucasti RP CT.
Nyni jsou zafazeni ve struktute O14/1.
Ptinos tohoto kroku ziejmé lépe vy-
hodnoti pan feditel Srp, ale z mého po-
hledu je to pozitivni zména. Pro pro-
vozni &innost CD Cargo rozeznavime
dlouhodobé, stfednédobé, kratkodobé
planovani a operativni ¢innost pri fi-
zeni provozni préce. Cinnosti dlouho-
dobého a sttednédobého planu zajis-
toval dfive odbor 14, kriatkodobé
planovani bylo doménou ,,provozu®
Ptevedeni ,komoditnich planovaca®
ptineslo optimalizaci a odstranéni né-
kterych duplicitnich ¢innosti mezi
sttednédobym a kratkodobym pldnem.
Samozfejmé musela zistat zachovana
tésna provazanost mezi ,komoditnimi
planovaci® a dispecerskym aparatem
RP CT, veetné zpétné vazby. Myslim si
ale, Ze se to dafi.

Pokracovini na str. 2
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Dokondent ze str. 1

W Jak hodnotite spoluprdci se SZDC
v provozni oblasti a v oblasti pldno-
vani vyluk?

Slovo vyluka je v soucasné dobé stra-
$ak - a opravnéné. Nic nezptisobi tolik
$kody ve vztahu k vysledkiim provozu
i celého CD Cargo jako jedna ,dobte
napldnovand“ vyluka. Vyluky na Zelez-
ni¢ni siti planuje a realizuje ve své
kompetenci SZDC. Je vedena svymi
ukoly a prostor pro ptripominky do-
pravci je minimalni.

Svoje priority v této oblasti délim
na dvé ¢asti. Za prvé se jedna o eli-
minaci dopadt. Kazda vyznamnéjsi
vyluka musi projit rozborem oceka-
vanych provoznich nasledkd. V ramci
celé ,ctrnactky® je potfeba pfijmout
potfebné kroky a v¢as o nich infor-
movat véechny zucastnéné zamést-
nance tak, aby byla u¢innost provoz-
nich opatfeni co nejvétsi. Soucasné je
nutné informovat o o¢ekavanych do-
padech prostfednictvim O16 ob-
chodni asek. Druhou a slozitéjsi ¢asti
je trvala snaha o vyuziti viech do-
stupnych moznosti pfi prosazovani
zjmt CD Cargo pfi planovani a rea-
lizaci vyluk. Jedna se nejen o ucast

nasich zaméstnanct na oficialnich vy-
lukovych $tabech, ale mezi mé prvni
kroky v nové funkci pattilo i osobni
navazani kontakttl s vedoucimi za-
méstnanci provozniho useku SZDC
s cilem prohloubeni vzajemné dtvéry
a spolupréce.
» Je néjak propojeno operativni fizeni
na nasi siti a v okolnich zemich kde
piisobime? Jakym zpiisobem je orga-
nizovdna napriklad preddvka vlakii
do Rakouska ¢i Polska?

Pojem propojeni operativniho Fizeni
s okolnimi zemémi je ponékud zava-
déjici. Organizaci provozu v jednot-
livych zemich zajistuji prislu$ni ope-
ratofi mistni infrastruktury. Ti maji
za partnery prislusné dopravce s li-
cenci pro jejich Gzemi. Nasim part-
nerem pro praci s vlaky v okolnich
zemich je vidy (pokud si vlak neve-
zeme sami na svou zahranic¢ni licenci)
ptislu$ny zahrani¢ni partnersky do-
pravce, ktery planuje se svou infra-
strukturou dle podminek toho kte-
rého statu. Na zékladé svych zku-
$enosti tady vidim opét prostor pro
osobni jednani. Hledejme spojence,
ale soucasné dodrzujme a respek-
tujme systémovou praci.

BéZnou systémovou a rutinni prdci
pro organizovani jizd preshrani¢nich
vlakil zajistuji zaméstnanci O14/14
a prisluné Dispostelle, nadstavbou pak
jsou osobni jednani a ,,horké linky“
smérem k sttednimu provoznimu ma-
nagamentu prislu§ného zahrani¢niho
dopravce. Vzhledem k tomu, ze nej-
sloZitéj$im provoznim partnerem je
pro nas Polsko, tak i zde jsme navézali
uzsi osobni vztahy a vzdjemnou nad-
standardni vyménu informaci i se
zastupci regiondlni infrastruktury na
prechodech Chatupki a Petrovice.
Utinnou pomoci je ve slozitéjsich pi-
padech nebo kritickych situacich i ¢in-
nost jednotlivych zastoupeni nasi spo-
le¢nosti v sousednich statech, zejména
v Némecku.

» Moznd to bude znit jako klisé, ale
nedd mi to a zeptdm se na komunikaci
provozu s obchodem. Je podle vds do-
stacujici?

Vzdjemna komunikace mezi provo-
zem a obchodem se v posledni dobé
zlepéila. Jiz vznik zdkaznického centra
(dtive O19) prinesl prvni naznaky
a zmény realizované po 1. dubnu 2019
dévaji prostfednictvim O16 dalsi pro-
stor pro rozvoj jesté tésnéjsi spolu-

ZkusSebni provoz prototypoveé

Lokomotivni park CD Cargo pro-
chazi do zna¢né miry omlazovaci
kiirou. Po pofizeni 12 interoperabil-
nich lokomotiv Siemens Vectron,
klepaji na dvere také prvni lokomo-
tivy Bombardier Traxx MS3 a z ji-
ného sméru jiz prichazi nové loko-
motivy nezavislé trakce rady 744
a modernizované lokomotivy rady
742.71. Brzy se dockame i Ctyf no-
vych stroju rady 753.6.

V soucasné dobé je bedlivé sledovan
prubéh zkusebniho provozu prvni
modernizované lokomotivy fady 742.
Projekt na modernizaci, ktery pred-
stavuje doposud jeden z nejvétsich
projektt na obnovu lokomotivniho
parku v CD Cargo, naplno bézi od
22. listopadu 2018. V tento den byla
k modernizaci pfedana do CZ LOKO
lokomotiva 742.322. Brany vyrobniho
zavodu v Ceské Ttebové pak opustila
29. ¢ervence 2019, jiz jako lokomotiva
742.711. A na zacatku srpna doslo
k zarazeni do 5mési¢niho zkusebniho
provozu, ktery tak bude, v souladu se
smluvnim harmonogramem, probihat
do konce letosniho roku. Cilem zku-
$ebniho provozu je diikladné otesto-
vani funkénosti prototypové lokomo-
tivy v provozu a odladéni piipadnych
nedostatkd.

Prototypova lokomotiva je nyni na-
sazovana na vykony v obvodu PJ
Praha, konkrétné na obsluhu vlecky
v termindlu Ceskych ptistavi v Mél-
niku. Jeji hlavni naplni je proto tézky
posun, véetné ,vytahovani“ sestave-
nych vlakd o minimalni hmotnosti
1600 tun z ptistavu do stanice Mélnik.
Nasazenim modernizované lokomo-
tivy bylo vyhovéno pozadavkim
méstské samospravy ve vazbé na sni-
zeni hlu¢nosti posunovaci lokomo-
tivy, jelikoz obsluha terminalu probihd
pres spojovaci kolej vedouci méstskou

zastavbou. Piivodni lokomotivy rady
742 vyznacujici se vyrazné vy$Simi
hlukovymi emisemi totiZ svym pro-
vozem prispély ke vzniku stiznosti ze
strany obcant mésta, bydlicich u spo-
jovaci koleje, na nadmérnou hlukovou

vykony, a to zejména na pravidelné
manipula¢ni vlaky z Kolina do Caslavi
a Skovic, odkud jsou prepravovany
tézké betonové dilce do celé Evropy.
Zaroven lokomotiva v ¢ele manipulac-
nich vlakd vyzkousi i profilové naroc-

Lokomotiva 742.711 pii posunu v termindlu Mélnik

zatéz. Vykony v mélnickém pristavu
jsou pak také idedlnim mistem pro
dukladné otestovani lokomotivniho
kompresoru, ktery musi byt schopen
opakované naplnit vzduchova potrubi
souprav kontejnerovych vlaki o délce
kolem 650 metri.

Zku$ebni provoz lokomotivy se
v prubéhu fijna presune na Kolinsko.
Zde se lokomotiva dostane i na tratové

néjsi traté Kraje Vysoc¢ina. Bude tak
otestovan nejen trakéni vykon, ale sou-
¢asné i elektrodynamickd brzda pri
jizdé v klesani. V zimé pak lokomotiva
zasahne taktéz do vykont dirigovanych
PJ Brno. Béhem zkusebniho provozu
bude také prubézné testovana funke-
nost viceclenného fizeni prototypové
lokomotivy, a to predevsim s lokomo-
tivami fad 753.6 a 744.

CESKE PRISTAVY a.s.
. N I e ==

préce, a to i v osobni roviné. Vazba ob-
chod x provoz musi byt vyvazena v za-
kladni roviné davéry obou slozek
a vzdjemné spoluprace a dostate¢né in-
formovanosti. Obchod musi sjednavat
zakazky s védomim moznosti provozu
a provoz musi trvale optimalizovat
svou ¢innost k prioritdm a cilim ob-
chodni politiky spole¢nosti a cené za
prepravu. Jind cesta neexistuje.

» Od kvalitniho plénovdni a organi-
zace provozu se odvijeji ndklady na
prepravu. Vnimdte v této oblasti né-
jaké rezervy?

Kvalitu planovani a organizace pro-
vozu je nutné rozdélit minimalné na
dvé trovné. Zakladni je odstranéni
nedostatku a chyb takzvané na vlast-
nim pisecku. Jak jsem jiz fekl, aspéch
se odviji od kvalitni ¢innosti celého
tymu. Dodrzenim diisledné zpétné
vazby a prvotni analyzy ziskame in-
formace a ty miizeme prenést zpét
k odstranéni rezerv u vlastnich za-
méstnancd. Kazdy z nasich lidi si musi
dostate¢né uvédomit, Ze soucldsti
préce s vlakem jsou i ndklady na pte-
pravu. Ne vsichni to dostate¢né ché-
pou a to je tikol pro mne i cely nas
tym. Poznatky ziskané z prvotni ana-

Charakteristika lokomotivy jiz byla
blize popsana v ¢ervencovém Cisle
Cargovaku. Lze tedy jen kratce
shrnout, ze modernizovand lokomo-
tiva ma obrovsky potencial na abso-
lutni znovuvzkti$eni lokomotivniho
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parku CD Cargo v oblasti stfedné
tézkého/tézkého posunu a stredné
tézké tratové sluzby. Moderni ovla-
daci prvky a kultivované prostredi
stanovisté nabizi strojvedoucim velmi
ptiznivy komfort plné odrazejici
21. stoleti. CD Cargo postupné pro-
skoluje svij personal pro obsluhu lo-
komotivy a obsluhujicimu personalu
je také k dispozici na lokomotivé za-

lyzy prace s vlakem soucasné slouzi
jako zdroj pouceni z chyb i na trovni
sirstho provozniho okoli CD Cargo
pro tvorbu naslednych opatfeni. Dru-
je rozvoj kvalitnich informacnich sy-
stémil pro fizeni nejen provozni prace
s vlaky, ale zejména systémové plano-
vani celého obchodniho ptipadu a to
s minimalizaci podilu a ovlivnéni lid-
skym ¢initelem. V soucasné obtizné
konkuren¢ni situaci na dopravnim
trhu musi CD Cargo ¢asto piijimat
zakazky na hranici rentability. Pravé
komplexni feseni celé zakdzky za op-
timélniho vyuziti vypocetni techniky
mtiZze potom prinést i drobné uspory,
které v sou¢tu znamenaji ekonomicky
zisk celé nasi spolecnosti. A je dobre,
ze pravé v posledni dobé vidim v této
oblasti vyrazny posun vpred.

Zavér:

Tedy mym krédem pro daldi ¢innost
je tymova prace s dislednym vedenim
lidi a podil na planovaném rozvoji
komplexnich a prafezovych informac-
nich systémda.

Pripravil: Michal Roh
Foto: Michal Roh

lokomotivy 742.711

pisnik k ptipominkdm. Pfipominky
slouzi nejen pro CD Cargo, ale také
pro vyrobce lokomotiv CZ LOKO
a jsou podkladem pro pfipadné pro-
vedeni uprav u nasledujicich séri-
ovych lokomotiv. Odezvy od stroj-
vedoucich jsou zatim prevazné
pozitivni, coZ jen stvrzuje pfinos této
lokomotivy v lokomotivnim parku
CD Cargo.

Z provozniho hlediska se zatim jako
i odstaveni lokomotivy, ukazalo pre-
htivani rozvadéce R3 v pribéhu tep-
1ého letniho pocasi. Lokomotiva pak
byla pti vysokych venkovnich teplo-
tach provozovana s otevienou kapo-
tou v casti umisténého rozvadéce.
S ptichodem chladnéjsiho pocasi
problém opadl a kapoty mohly byt
uzavreny. Nicméné problém tim uza-
vien nebyl. Ze strany dodavatele
a jeho subdodavatele probihd na-
pravné opatfeni v podobé vyroby
zcela nového rozvadéce, ktery dostal
vyznamnych konstrukénich zmén sli-
bujici odstranéni dosavadnich prob-
lému. Doddni nového rozvadéce je ze
strany CZ LOKO deklarovano nejpoz-
déji do konce fijna, kdy zéroven dojde
k jeho vyméné na lokomotivé. Po na-
byti prvnich zku$enosti z provozu
bude soucasné nutné optimalizovat
funkénost skluzovych ochran a fizeni
dobijenti baterii v¢etné nékolika dal-
$ich drobnéjsich nesrovnalosti, pri-
¢emz veskeré tyto provozni pripo-
minky jsou s CZ LOKO intenzivné
feseny.

CD Cargo véfi, e béhem zkuseb-
niho provozu budou ,vychytany
vSechny mouchy“ a Ze si lokomotivy
742.71 vybojuji v lokomotivnim parku
velmi vyznamné misto.

Text: David Jelinek
Foto: Michal Roh
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Vykladame uhli, nejen v Tabore

V kratké reportazi dnes zavitame do
meésta husitskych tradic, do Tabora.
Zdejsi teplarna zajistuje nejen vyrobu
tepla, ale i jeho naslednou distribuci.
Vznikla v roce 1969 delimitaci od
narodniho podniku TAPA Tabor.
Akciova spolecnost Teplarna Tabor,
(TTA) byla zaloZzena v roce 1994.
TTA disponuje dvéma zakladnimi
zdroji tepla.

V zdkladnim zavodé, ktery je zavle¢-
kovany, je jako palivo pouzivino
predev$im hnédé uhli. Druhy mensi
zdroj predstavuje plynova kotelna. Cel-
kovy instalovany tepelny vykon

e o

Celkovy pohled na teplarnu Tabo

r véetné vykladaci koleje

¢ini 208,85 MW. TTA produkuje rov-
néz elektrickou energii (instalovany vy-
kon je 19,55 MW). Vytapéni z centra-
lizovaného zdroje tepla patfi mezi
nejekologi¢téjsi zptisob vytapéni a pri-
spiva vyrazné ke zlepSeni ovzdusi ve
mésté. Teplarna v této oblasti v posled-
nich letech proinvestovala ¢astku pte-
sahujici 750 mil K¢.

Do teplarny v Tabote ro¢né prepra-
vime cca 70 tisic tun uhli. Obchodni
ptipad jsme ziskali v roce 2013 diky
lepsi nabidce proti konkuren¢nimu do-
pravci AWT. Zakaznika jsme presvéd-
¢ili nejen cenou, ale hlavné komplex-
nosti sluzeb. Prepravy jiz realizujeme

Vykladka uhli do hlubinného zdsobniku

témér 7 let a k plné spokojenosti zakaz-
nika. KdyZ jsem zminil komplexnost
sluzeb, mél jsem na mysli, ze dokazeme
uhli nejen prepravit z dolti do stanice
urcent, ale zajistit i obsluhu teplarenské
vlecky a také vykladku paliva na hlu-
binném zasobniku.

Vlecka Teplarny Tabor se vyznacuje
velice obtiznymi sklonovymi i sméro-
vymi poméry. V nékterych usecich do-
sahuje stoupani az 33 %o. Vlecka pro-
tind frekventovanou Chynovskou ulici,
obsluhu prejezdu zajistuje vlakova Ceta.
Nérocny je i prajezd vleckového vlaku
arealem spole¢nosti AL Invest Bfidliénd
- TAPA Tébor, kde na vleckové koleji
casto parkuji kamiony nakladajici zde
zbozi. Je tedy zfejmé, ze obsluha tepla-
renské vlecky neni tplné jednoducha.
I proti ji kromé strojvedouciho zajistuje
vedouci posunu a posunovac. Vozy jsou
do teplarny pristavovany po skupinach
v zavislosti na po¢tu nasazenych loko-
motiv. Zpravidla zde byvaji nasazeny
dvé lokomotivy fady 731, které do stou-

pani vysunou skupinu péti vozil. Pokud
je jeden z ,favoritd“ nasazen na jiny
vykon nebo je v opravé, zvladne jedna
lokomotiva vysunout pouze vozy dva
nebo tfivozy. Vse zalezi také na pocasi.
Vyklddka jednoho vozu fady Falls trva
nékolik vtetin, cely proces je vak limi-
tovana rychlosti vynaseciho pasu hlu-
binného zasobniku a také tim, zda jde
uhli rovnou ,do spotfeby“ nebo na
skladku. Neni tedy divu, ze vykladka
30ti vozového uceleného vlaku probihd
zpravidla dva dny.

V sousedni Plané nad Luznici je vy-
kladka uhli rychlejsi, za sménu se zde
vylozi az 30 vozil. Jsou zde jednoduché
sklonové poméry a také delsi predavaci
koleje. Proto zde dostacuje obsazeni
140. I zde je ro¢né zmanipulovano
okolo 70 tisic tun paliva. Na vykladku
uhli je proskoleno 9 zaméstnancii
PJ Ceské Budéjovice, PP Protivin, ktef
se stfidaji v Tabore i Plané nad LuZznici.

Text a foto: Michal Roh

FotosoutéZ CD Cargo od jara do zimy

Leto$ni zajem fotografi o fotosoutéz
nas velmi pfijemné piekvapil. Déku-
jeme za vSechny snimky, které jste
nam zaslali. Seslo se jich presné 578,
coz je opravdu tuctyhodné Ccislo.
Moina to bylo pomérné volnym té-
matem umoznujicim nam zaslat ce-
lou $kalu hezkych fotografii, mozna
je to tim, Ze lokomotivy a vlaky
CD Cargo jsou tak fotogenické.

Vitézem soutéze se stal David Stanov-
sky s fotografii manipula¢niho vlaku ve
stanici Détrichov nad Bystfici, druhé
misto obsadil Milo§ Chomjak se snim-
kem potfizenym mezi Pardubicemi
a Opocinkem a na tfeti pricce se umistil
Michal Kuty. Tomu se podatilo zachytit
krasnou zimni atmosféru na Ceskomo-
ravské vrchoviné. Na vyherce ¢ekaji
hodnotné ceny - poukazka na ndkup
v modelafském obchodé nebo zajimava

hra s Zelezni¢ni tematikou. VSichni tfi
vyherci pak budou mit moznost nav-
$tivit nékteré z nasich SOKV. Peknych
fotografii se seslo opravdu mnoho, proto

jsme se rozhodli drobnostmi odménit

i nékolik dalsich prispévateld.

Vybrat ty nejhez¢i fotografie opravdu
nebylo jednoduché. O nic leh¢i nebyl

ani vybér fotografii do stolniho kalen-
date CD Cargo. Vsichni, jejichz foto-
grafie byly vybrany do stolniho kalen-
date, jej také po vytisténi samoziejmé

obdrzi. Véfime, ze vyherciim jsme udé-
lali radost a budeme se téit na vase
dalsi fotografie.

Michal Roh




4

Cargovak | Rijen 2019

Pfedstavujeme lokomotivy CD Cargo (22.)

Lokomotivy rady 340

Jen maloktery dopravce se mizZe
pochlubit tim, Ze si vyrobil vlastni
lokomotivni fadu. V Ceské repub-
lice se to podatilo Ceskym draham,
jmenovité DKV Ceské Budéjovice,
dnes SOKV Ceské Budéjovice CD
Cargo. Toto DKV ve spoluprici se
spole¢nosti Skoda Dopravni tech-
nika, dnes Skoda Transportation,
vyrobilo tfi lokomotivy Fady 340,
které vznikly aspésnou prestavbou
lokomotiv fady 240.

Pro¢ vlastné Ceské drahy k prestavbé
ptistoupily? Diivodem byla elektrifi-
kace hrani¢niho prechodu Horni Dvo-
fisté — Summerau mezi Ceskou repu-
blikou a Rakouskem rozdilnymi
napdjecimi soustavami. V Rakousku
jsou traté elektrifikovany stfidavou na-

ey C T

péjeci soustavou 15 kV/16 2/3 Hz, za-
timco na Ceské strané je pouzita stfi-
dava napdjeci soustava 25 kV/50 Hz.
Vzhledem k tomu, ze Ceské drahy ne-
vlastnily zddnou elektrickou lokomo-
tivu schopnou provozu na obou napé-
jecich soustavach, musela byt osobni
doprava zajistovana dieselelektrickymi
lokomotivami fady 749 a nakladni do-

Stroj 340.049 se vydava s Pn vlakem z Horniho Dvotist¢ do Summerau.

prava lokomotivami fady 770 a 771.
O hospodarnosti provozu na elektrifi-
kovaném prechodu tedy nemohla byt
ani fec.

Pro prestavbu bylo posuzovano né-
kolik moznych lokomotivnich fad.
Uvazovalo se o prestavbé vychazejici
z lokomotiv fady 163 nebo 242, ale
jako nejvhodnéjsi byla nakonec zvo-
lena fada 240. Soutéz o tuto zakazku
vyhlasily Ceské dréhy v éervenci roku
2000 a v srpnu 2001 byla uzaviena
smlouva s firmou Skoda. Projektova
dokumentace byla zhotovena do léta
2002. Samotna prestavba byla reali-
zovana v ¢eskobudéjovickém depu
s vyuzitim nékterych komponentii
nové vyvinutych pravé Skodovkou. Na
rekonstrukci byly vybrany stroje
240.049, 055 a 062, které byly poté

oznaceny fadou 340 pti zachovani pu-
vodnich inventarnich ¢isel. Prvni lo-
komotiva ¢isla 055 byla pristavena
koncem roku 2001. Po prestavbé vy-
jela jako 340.055 v breznu 2003 a za-
hajila zkousky. Na jafe 2004 prosla
testovanim na zku$ebnim okruhu
v Cerhenicich a od dubna téhoz roku
byla nasazena do zkusebniho provozu

i o PR i

adnimi vozy ve stanici Ce

ské Velenice.
Foto: Michal Roh ml.

Lokomotiva 340.049, jiz v modrém korporatnim natéru, ¢eka na odjezd z Hor-

niho Dvoristé.

s

Foo: Michal Rh ml.

v DKV Ceské Budgjovice. Mezitim
probéhlo dokonceni druhého stroje
340.049, ktery prosel zkouskami
v Cerhenicich v ¢ervnu 2004. Moder-
nizace tfetiho stroje ¢isla 062 skonéila
na podzim 2004 a vSechny tfi stroje
byly nasledné nasazeny na vykony na
zelezni¢nim prechodu Horni Dvofisté
- Summerau. V roce 2010 byl otevien
druhy jihocesky elektrifikovany hra-
ni¢ni prechod na trati Ceské Budgjo-
vice - Gmiind a fada 340 zacala byt
nasazovana i zde. PfileZitostné se ob-
jevi také v Cele vlaku az do domov-
skych Ceskych Budéjovic.

Zven¢i se lokomotivy lisily od rady
240 predevsim modro-bézovo-cerve-
nym lakem, podle kterého byly lehce
k poznani. Na lokomotivy byly dosa-
zeny nové prepojovace, nové meénice
palubni sité 48 V a nékterych pomoc-
nych pohont. Lokomotivy byly osa-
zeny novym Fidicim systémem BKS 1,
ktery zahrnuje tizeni vykonu i pomoc-
nych pohont, jakoz i jednotlivé
ochrany. Ve vybavé déle pribyla elekt-
ronicka rychlomérnd souprava Metra
LT a systém palubni diagnostiky. Re-
konstruovana byla i silova kabelaz.
K odbéru elektfiny slouzi dva polo-

Foto: Vlastimil Hybrant

pantografové sbérace proudu otoc¢ené
kloubovymi rameny k sobé, ty jsou ve-
dle typického laku markantnim roz-
poznavacim prvkem. Regulaci vykonu
zajituje trakéni transformator, ktery
prosel rozsahlymi tipravami spojenymi
s pozadovanym druhym trakénim sy-
stémem. Vykon je regulovan na vyso-
konapétové strané transformdtoru
elektropneumatickym spinanim odbo-
¢ek. Celkem je u fady 340 k dispozici
35 jizdnich stupnd, z toho jsou 3 po-
sledni stupné Suntovaci.

V mechanické ¢asti jsou lokomotivy
tady 340 prakticky totozné s ptivodni
fadou 240. Jednd se o skiinové loko-

Stanovisté strojvedouciho lokomotivy fady 340

motivy se dvéma koncovymi stanovisti
strojvedouciho a centralni strojovnou.
Stanovisté jsou pristupna z obou stran.
Na obou bo¢nicich jsou zaluzie a $est
malych stfesnich oken. Pohon zajistuje
Ctvetice trakénich motort pevné ulo-
zenych v podvozkovych ramech a je-
jich kroutici moment je prenasen klou-
bovymi spojkami Skoda. Lokomotiva
je vystrojena ru¢ni brzdou, samocin-
nou tlakovou brzdou soustavy DAKO
DK-GP a pfimoc¢innou brzdou. Ru¢ni
brzdou je brzdéno vzdy jen jedno dvoj-
koli ptilehlého podvozku. Samocinna
tlakovd brzda je ovladana dvéma brz-
di¢i DAKO BS2, pfimo¢innd brzda
brzdi¢i DAKO BP. Dvojkoli jsou brz-
déna oboustrannou $palikovou brzdou.
Stlaceny vzduch vyrabi pistovy tiival-
covy dvoustupnovy kompresor 3 DSK
100. Brzdovou soustavu dopliiuje i od-
porova elektrodynamicka brzda. Na ra-
kouské soustavé je vykon lokomotivy
omezen na 1 250 kW.

Po vzniku CD Cargo lokomotivy 340
ptivodné urcené pro smiSeny provoz
véetné osobnich a spésnych vlaku pre-
$ly plné do ndkladniho provozu. Na
ur¢enych tratich se nic nezménilo,
takze je stile muzete potkavat na tra-
tich do Summerau a Gmiindu. Vzhle-
dem k jejich malému poctu a cené
kazdého prototypu nejsou urceny
k montazi evropského vlakového za-
bezpecovace ETCS. CD Cargo jiz také
vlastni jiné moderni lokomotivy
schopné provozu v Rakousku. Presto
se s lokomotivami 340 budeme na tra-
tich v rakouském piihrani¢i potkavat
jisté jesté dlouhou dobu.

Petr Riha

-

Foto: Petr Riha

Zakladni technické tdaje fady 340

Vyrobce
Rok vyroby
Vlyrobeno ks
Rozchod

Usporadani pojezdu
Trakéni systém
Délka pfes narazniky
Sluzebni hmotnost

Regulace vykonu

Typ trakénich motord

Typ trakéniho transformatoru
Max. tazna sila

Trvaly vykon

Maximalni rychlost

Skoda Plzefi, DKV Ceské Bud&jovice

2003

3
1

435 mm

Bo'Bo'
15 kV~16 2/3 Hz /25 kV~50 Hz
16 440 mm

85t

odboc¢kami na primarni strané
transformatoru
9 AL 4446 iP

3

SLZ 61/5063/47

255 kN

3

080 kW

120 km/h
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Spoluprace se strednimi Skolami (2.)

Stfedni primyslova $kola, Usti nad Labem, Resslova 5, piispévkova organizace

Dalsi smluvni $kolou, kterou bychom
vam chtéli predstavit, je Stiedni pri-
myslova $kola v Usti nad Labem.
Jedna se o jednu z patefnich $kol
Usteckého kraje, které jsou propij-
ceny tituly Fakultnich skol: Elektro-
technické fakulty CVUT v Praze, FSI
UJEP Usti nad Labem, P¥irodové-
decké fakulty UJEP Usti nad Labem
a Fakulty strojni TU Liberec.

Historie:

Stavba $koly byla zahdjena v roce 1906,
vyucovani na statni Zivnostenské skole
zapocalo 3. fjna 1910. Postupné se Skola
rozrustala o dalsi budovy. Tak, jak pri-
byvalo studentd, pribyvalo i obort, jez
$lo na Skole studovat. Soucasna podoba
Skoly je vysledkem slouceni dvou pu-
vodné samostatnych vzdélavacich or-
ganizaci. Stfedni pramyslové Skoly
strojni a elektrotechnické a Stfedni skoly
elektrotechniky a spoju, které od spojeni
1. zaf{ 2012 nesou nazev Stfedni pri-
myslova skola, Usti nad Labem, Res-
slova 5. Skola m& dvé stiediska a to
Resslova a Sttibrniky. V pfistim roce
oslavi 110. vyroci svého zaloZeni.

Soucasnost:

S cilem dozvédet se aktudlni infor-
mace o $kole, pozvali jsme k rozhovoru
soucasné vedeni $koly, a to jmenovité
feditele skoly Mgr. Bc. Jaroslava Ma-
rede, statutarniho zastupce feditele
Ing. Vlastimila Sekala, zastupce reditele
$koly Mgr. Bc. Pavla Novaka a Ing. Bc.
Martina Tamu.

» V Cem je vase skola jind nez ostatni
Skoly podobného typu?

Slova se ujal pan feditel Mares: ,,Tak
predné, asi bych zacal krédem nasi skoly.
Je jednoduché a v tom je jeho sila. Kazdy
Zdk si na nasi skole ke vzdélani dojde
podle svych moznosti a schopnosti. Nase
skola je polyfunkcni a nabizi chlapciim
i divkdm vzdélavani v nékolika studijnich
i ucebnich oborech. V oborové skladbeé se
specializujeme na obory elektrotechnické,
strojirenské, logistické, dopravni a velice
Zadané obory informacnich technologii.
Vicetiroviiové vzdéldvant je zajisténo stu-
dijnimi obory s maturitou, ucebnimi
obory s vyucnim listem a ddlkovou for-
mou ucebnich obori, kterd je v posledni
dobé velmi populdrni. Mezi fadou oboril
je vzdjemnd vertikdlni a horizontdlni
prostupnost.

» Co znamend ta vertikdlni a hori-
zontdlni prostupnost?

»10 znamend, Ze Zdci mohou v pfipadé
nevhodné volby oboru nebo ndroénosti

studia ptestoupit na jiny obor, tj. nesta-
¢im na maturitni studium, prejdu na
ucebni obor, plati to i obrdcené. Anebo,
tento studijni obor mi nevyhovuje, za-
Zadam o zménu studijniho oboru.*

» Tak to je velkd vyhoda. Napadd Vis
jesté néjaka?

LUrcite,“ pridava se Ing. Tama. ,, Mdme
velmi tizkou spoluprdci s firmami z bliz-
kého i vzdalenéjsiho okoli. O absolventy
nasi skoly je velky zdjem ze strany za-
méstnavatelit. Skola je pétindsobnym vi-
tézem a drzitelem titulu ,DOPORU-
CENO ZAMESTNAVATELI, ktery
udéluje klub zaméstnavatelis Skole, kterd
nejlépe v kraji pripravuje zdky do pro-
fesniho Zivota. Zdroveri jsme drZiteli ti-
tulu ,Dobrd skola’; ktery v minulych le-
tech udéloval Ustecky kraj.“

» MiiZete ndm uvést néjaky konkrétni
priklad pro predstavu?

»Nase skola je akreditovanym sttedi-
skem pro ziskdni prestizniho mezind-
rodniho osvédceni ECDL (Mezindrodni
standard pro digitalni znalosti a doved-
nosti). Absolventi elektrooborii mohou
na zdvér studia ziskat kvalifikaci podle
§ 5 a 6 vyhlasky ¢. 50/1978 Sb. Zdci
oboru dopravni prostredky mohou zi-
skat za vyhodnych podminek pti vyuce
fidicsky pritkaz na nakladni automobil
(skupina C). V oboru strojirenstvi se uci
CAM systémy v ucebné CNC strojii
a CAD systémy v ucebné pocitacové gra-
fiky. Vyuka informatiky probihd v poci-
tacovych ucebndch a vyuka jazykii ve
specidlnich ucebndch s podporou vyuZiti

Unikatni, plné Vybaveé kovarna se dvémi vyhnémi je chloubou $koly.

o

Foto: Archiv SPS

multimédii pti vyuce. Skola je drZitelem
ceny Evropské kvality v projektu Come-
nius - Vocex — mezindrodni vyména
studentil, “ dodava Ing. Tma.

» Dnesni svét mladych lidi je plny IT,
snad kazdy student je vlastnikem
smart mobilu. Jak skola udrzZuje krok
v této oblasti?

»Myslim si, ze nase skola patfi k lidriim
v této oblasti,“ odpovida reditel skoly.
»Samozrejmé jsme zdvisli na financich
od zfizovatele, kterych neni nikdy dost.
Obzvldst v oblasti IT, kde vyvoj jde mi-
lovymi kroky vpted. Ale neni to jen o pe-
nézich, je to i o ndpadech, jak finance
vyuzit. Asijste si vsiml, Ze na chodbdch
mdme monitory - kolni informacni sy-
stém, kde Zdci vidi nejen rozvrh hodin
jejich tiidy, ale také spousty dalsich in-
formaci, které se tykaji jejich Zivota ve
Skole. Samoztejmé mdme i interni sy-
stém, ktery zase slouzi pedagogiim v je-
jich ptipravé i prdci ve skole. Celd skola
je pokrytd WIFI free, vybaveni uceben
nds stoji statisice, ale to se nedd nic délat,
musime a chceme drzet krok s dobou.

» Na chodbé skoly jsem zaslechl stu-
denty, jak se bavili o kovdrné, vy tady
mdte takové zafizeni?

»Ano, mdme,“ ujima se slova Ing. Se-
kal. ,,Je zde plné vybavend kovdrna se
dvéma vyhnémi. Studenti si na vlastni
kizi vyzkousi a naudi se zdklady kovdr-
ského femesla. Zpolitku maji studenti
vZdy odstup, preci jenom teplota ve vyhni
je velmi vysokd, pfi chybé miiZe vznik-
nout tiraz s ndsledky na cely Zivot. Ale
musim zaklepat, Zddné velké zranéni
jsme zde nefesili, drobné popdleniny si
ale pdr studentii uz domii odneslo. Nic-
méné, naprostd vétsina studenti je nad-
Send, Ze maji moZnost na nasi skole si
toto tizasné femeslo vyzkouset a povazuji
to za perfektni zpestreni vyuky.

» A co mimoskolni aktivity? Jak se
vasi studenti prezentuji na verejnosti?

»Skola md velkou fadu aktivit, kterymi
se miiZe prezentovat na vefejnosti. Jeji
vycet by byl velmi dlouhy. Nasim nejvét-
$im letosnim tspéchem byla ticast na
Mistrostvi svéta stfednich $kol v plavdni
v Rio De Janeiro. Ve velké konkurenci
zemi z celého svéta si SPS Resslova vedla
velmi dobte. V individudlnim hodnoceni
se miize nase skola pochlubit dvéma ti-

“* Hlavni budova SPS Usti nad Labem,

Resslova 5

Foto: Archiv SPS

tuly sttedoskolskych mistrii svéta v pla-
véni pro rok 2019. Skola také organizuje
soutéz , A je to“ pro zdky zdkladnich skol.
V lofiském roce se ziicastnilo 12 skol, cel-
kem 48 chlapcii a dévcat, kteri soutéZili
v disciplindch blizkych oboriim, které se
studuji na nasi skole, “ vyjmenovava ak-
tivity Ing. Novak.

Pokud mate zdjem o vice informaci,
najdete je na www.spsul.cz, ptipadné na
facebooku.

predal nam spousty informaci a na konci
studia nds vyborné pripravil k zdvérec-
nym zkouskam. Co bylo super, Ze znalosti
ze Skoly jsem mél moZnost uplatnit v prit-
béhu praxe v CD Cargo. Skola dlouho-
dobé spolupracuje s P a SOKV v Usti
nad Labem. Diky soucinnosti skoly a per-
sondlniho pracovisté jsem dostal prilezi-
tost byt v opravndch CD Cargo k ruce
elektronikiim. A to byla zase velkd $kola,
ale praktickd, kterd se mi moc libila a jen
mé utvrdila, Ze moje rozhodnuti stdt se
strojviidcem bylo spravné.”

» Po skole si se rozhodl nastoupit do
nasi spolecnosti. Proc?

»Tak prvotni impulz byla odbornd
praxe, kterou jsem tady absolvoval.
Firmu jsem si ,o¢ichal“ zevnitf. A to je
hodné dulezité. V dobé internetu, mul-
timedii a socidlnich siti jste zavaleni in-
formacemi, které ne vzdy jsou pravdivé,
spousty firem hodné slibuje, ale realita
miiZe byt jind. CD Cargo vnimdm jako
perspektivniho zaméstnavatele, se sil-
nym zdzemim, kde mdam budoucnost.
Jako budouciho strojviidce mne samo-
zfejmé zajimd i plan obnovy hnacich
vozidel a hlavné Vectron.“

MWV soucasné dobé jsi v kurzu na
strojvedouciho v Ceské Trebové. Popis
ho par vétami.

»UZ tfi tydny po ndstupu do firmy,
jsem byl vyslan na kurz strojvedouciho.
Presto, Ze jsem v kurzu nejmladsi, roz-

Labem

]
Vyuzil jsem pfileZitosti a udé-
lal také kratky rozhovor s cer-
stvym absolventem této skoly
Jakubem Kouteckym.

» Jakube, letos jsi ukoncil studium na
SPS v Usti nad Labem. Jak se ti studo-
valo na této skole?

»INo, u mé to bylo trochu sloZitéjsi. Zacal
jsem studovat dopravu a logistiku, ma-
turitni obor, ale bylo to spousty teorie,
chybéla mi praxe. Tak jsem po roce presel
na ucebni obor elektrikdf - silnoproud.
Skola mi to umoznila, tak jsem to vyuZil.
V pritbéhu studia jsem se potkal s clové-
kem, ktery mé doslova nadchl pro prdci
strojvedouciho. Zacal jsem se daleko vic
zajimat o tuto profesi, naplno jsem se vé-
noval vybranému oboru, s jasnou per-
spektivou prdce na Zeleznici.

Ted zpétné musim uznat, Ze odbornd
vyuka ve skole je opravdu na vysoké
tirovni. Moc rdd vzpomindm na profe-
sora Havla, ktery nds dva rocniky ucil,

Budouci strojviidce Jakub Koutecky, leto$ni uspéiny absolvent SPS Usti nad

Foto: Petr Tobias

hodné to nepocituji jako handicap. Mdm
znalosti z elektra, takZe kolegiim jsem
schopen dovysvétlit, co jim neni tiplné
jasné, ale plati to i opacné. Jsou zde ko-
legové s praxi na drdze a téch se zase
ptam jd. Jinak ubytovdni a stravovini
je zde na vynikajici tirovni. Jsme tady
prima parta, co md spolecny cil, a to
lispésné absolvovat kurz. A navic se ndm
dostalo diikladné ptipravy od pana Po-
korného ze zdejsi provozni jednotky.

» Jak vidis svoji budoucnost?
~Chci byt profesné na tirovni, takZe
rozhodné dalsi kurz, tentokrdt na elek-
trickou trakci. PrestoZe na strojviidce
nepottebuji maturitu, tak si ji chci urcité
dodélat. Vzdélani je dileZité.“ Velmi rad
cestuji, tak se chci i jazykové vybavit.
Anglictinu jsem mél ve skole, ale tady
na severu je dilleZitd némcina. CD
Cargo nejenom, Ze jezdi do Némecka,
ale také organizuje jazykové kurzy,
takze bych ji mohl vyuzit i profesné.”
Petr Tobias
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Preprava briket do Ostrova nad Ohfi

V nedéli 22. zari 2019 prijel do Os-
trova nad Ohfi uceleny vlak sestaveny
z osmatficeti dvounapravovych pri-
vatnich samovysypnych vozi fady
Fcs lozenych hnédouhelnymi brike-
tami pro drobny prodej v podkrus-
nohorském a karlovarském regionu.

Brikety - nejen hnédouhelné - se po-
uzivaji jako alternativni palivo k tridé-
nému uhli, a jsou kromé hnédého uhli,
resp. hnédouhelného prachu, vyrdbény
i z fady dalsich materiald, a to napt.
dfeva, slamy, energetickych rostlin
nebo recyklovaného papiru (véetné
z obéhu vyfazenych bankovek). Ode-
silaci stanici vlaku bylo némecké Spre-
ewitz, a na Ceské tizemi vstoupil lab-
skou soutéskou u Dé¢ina.

Vzhledem k tomu, Ze brikety jsou
v Ceské republice stale jesté populdr-
nim palivem, a zaroven jiz byla jejich
vyroba u ¢eskych producentt zasta-
vena (jako posledni ukon¢ila jejich vy-
robu v roce 2010 Sokolovska uhelnd),
je jejich spotfeba dnes kryta vyhradné

e

Pristavba prvni ¢tvetice vozil na vlecku 23. zari 2019

dovozem, predevs§im z Némecka. Zde
jsou brikety naptiklad vyrabény v ener-
getickém kombinatu Schwarze Pumpe
v Dolni Luzici. Hlavni ¢innosti tohoto
zdvodu je uprava zdejsiho vytézeného
hnédého uhli na uhli energetické,
pticemz vyroba briket je de facto vy-

uziti a zpracovani pfi této cinnosti
vzniklého uhelného prachu. Uréitou
zajimavosti je, ze némecké brikety jsou
vyrabény za pouziti umélych pojiv,
kdezto ceské byvaly vyrabény pouze
vysokym tlakem pfi lisovani prachu.

Pro vyrobu briket je ve Schwarze
Pumpe (dolnoluzickosrbsky Carna
Plumpa) vyuzivano asi pét procent vy-
tézeného uhli, konkrétné jde o lignit
z doltt Welzow-Siid (Wjelcej) a Noch-
ten (Wochozy), ktery se vyznacuje
velmi nizkym obsahem popela a siry.
Moderni odprasovaci systémy pak za-
jistuji zpracovani s nizkymi emisemi
necistot a vyroba briket tak nezatézuje
zivotni prostfedi. Dopliime, Ze brike-
tarna ve Schwarze Pumpe je soucasti

skupiny LEAG. Némecky provozovatel
hnédouhelnych elektraren a dold
LEAG je vlastnény spole¢nostmi EPH
a PPE Je tedy logické, ze cely obchodni
ptipad zastfesila firma EP Cargo.
Vzhledem k tomu, Ze v textu je zmi-
novan nazev zemé Dolni LuzZice, do-
volime si na tomto misté malé histo-
rické odboceni a néco si o této ¢asti
Némecka fekneme. Luzice, némecky
Lausitz, hornoluzickosrbsky Luzica
a dolnoluzickosrbsky Luzyca, je histo-
rické tzemi rozdélené dnes mezi N¢-
mecko (vétsina uzemi), Polsko a Ce-
skou republiku. V ramci Némecka je
rozdéleno mezi spolkové zemé Sasko
a Braniborsko a polska ¢ast mezi Dol-
noslezské a Lubugské vojvodstvi. Ceska
Cast Luzice se rozkladd v okresech Jab-
lonec nad Nisou, Liberec a Dé¢in, a to
v ramci povodi LuZické Nisy, resp.
Odry. Historicky se tizemi Luzice roz-
klada podle toku Sprévy, a tedy déli se
na Horni LuZici, ktera je blize Cecham,
a Dolni Luzici kterd lezi severnéji.
V némecké ¢asti Luzice dodnes ziji po-
tomci ptvodnich Slovant, Luzickych
Srbti. Neni bez zajimavosti, ze béhem

Pfiprava na vykladku

20. stoleti, pfedevsim v dobach po
1. aznovu po 2. svétové valce si tehdejsi
Ceskoslovensko ¢inilo z historickych
dtvodi naroky na pripojeni LuZice ke
svému tzemi, ale z riznych davodi
k tomuto nikdy nedoslo.

Ale zpét k prepravé briket - uceleny
vlak byl po svém nedélnim ptijezdu do
Ostrova nad Ohfti postupné béhem

Z Némecka byly do Ostrova prepraveny brikety tradi¢ni znacky Rekord.

pondéli 23. a ttery 24. zaf{ pfistavovan
po skupinach ¢tyt vozt na misto vy-
kladky na vle¢ce. Omezeni na ctyfti
vozy je dano jednak délkou vyklada-
ciho mista, a téZ usporadanim kolejisté
vlecky, konkrétné sjizdnou délkou kusé
koleje pred uvratovou vyhybkou koleje
k vykladacimu mistu. Brikety zde byly
vylozeny s uréenim pro dalsi rozvoz
po silnici ke koneénym zakaznikéim,
a to ¢aste¢né ptimo do ndkladnich
automobild, a ¢dste¢né s mezisklado-
vanim na plo$e prilehlého arealu.

Urcité téZ neni bez zajimavosti, Ze
vlecka v Ostrové nad Ohfi byla po
dlouhych letech ne¢innosti znovuob-
novena teprve v samotném zavéru lon-
ského roku a kromé popisované pre-
pravy briket jsou na ni realizovany
prepravy tfidéného uhli z Ledvic
a v mensi mire téz z Tiebusic. Dou-
fejme, Ze vzhledem k obchodnimu po-
tencialu briket jakozto alternativy k tfi-
dénému hnédému uhli neztistane tato
pfeprava jedinou a bude se v blizké
i vzdalenéjsi budoucnosti opakovat.

Text a foto: Martin Bohac

CD Cargo uéastnikem cviéeni 1ZS

Ve stiedu 18. zafi 2019 se v dopravné
Cerveny Potok na trati Dolni Lip-
ka - HanuSovice konalo takzvané
soucinnostni cviceni hasi¢skych a za-
chrannych sbort, jehoz tématem byly
likvidace nasledkii dopravni nehody
na zelezni¢nim prejezdu. Pfi fingo-
vané nehodé doslo ke srazce auto-
busu a nakladniho vlaku; v autobusu
doslo ke zranéni osmi osob a z cis-
ternového Zelezni¢niho vozu doslo
k iniku nebezpecné latky.

Do cviceni se zapojilo devét jedno-
tek pozarni ochrany, z toho jedna jed-
notka z Polska a jedna jednotka
Spravy zelezni¢ni dopravni cesty
a Zdravotnicka zachranna sluzba Par-
dubického kraje. Cviceni se konalo
v ramci programu ,,Bezpe¢né pohra-
ni¢i“ a zapojilo se do ného i CD Cargo,
které zaptjcilo a dopravilo na misto
cviceni cisternovy viiz, na kterém byla
nacvicovana likvidace tniku nebez-
pecnych litek a jednotkou hasi¢t
SZDC i nakolejeni tohoto vozu po
nehodé.

Cviceni zacalo v 9:00 hod. na radnici
v Kralikach brifinkem, na kterém byli

zastupci tcastniki cviceni i jeho hostt
a pozorovatelt seznameni s jeho prii-
béhem a organiza¢nimi a bezpe¢nost-
nimi opatfenimi. Poté nasledoval pre-

sun do dopravny Cerveny Potok.
Chvili pred desatou dopoledni prijel
manipulaéni vlak CD Cargo, ktery jed-
nak provedl obsluhu zdejstho nakla-

I\ifakolejroﬁéz'i.ni cisterny hasici SZDC

disté dfeva vyménou lozenych vozi
Eas za prazdné, ale predev$im privezl
cisternu, kterd poslouzila k nacviku eli-
minace uniku nebezpecné latky -

v tomto pripadé kyseliny chlorovodi-
kové - a zabranéni kontaminace Zivot-
niho prostredi. Pak jiz nic nebranilo
zahdjeni cviCeni, které zacalo prijez-
dem zachrannych vozidel z navétrné
strany vytyceni nebezpe¢né zony, zjis-
ténim druhu nebezpecné litky a zhod-
nocenim moznosti likvidace havarie
s pouzitim pfitomnych sil a prostredk.
Nasledovalo povolani specialnich sil
a prostredkd, uzavieni mista havarie,
vytyceni tylového prostoru, a vytyceni
dekontaminovaného stanovisté. Po této
pripravné fazi nasledovalo vyprosténi
ranénych z havarovaného autobusu
v nebezpecné z6né, vybudovani troj-
nasobné protipozarni ochrany vodou,
pénou a praskem, zabranéni $ifeni ha-
varie pomoci zaplat, uzavienim ventilt
a ohrazenim. Na zavér cviceni, které
skoncilo po necelych dvou hodinach
zhruba v 11:45 hod., bylo jednotkou
SZDC ptedvedeno jiz v tvodu zmi-
néné nakolejeni vykolejené cisterny,
které bylo simulované provedeno vy-
zdvizenim jednoho podvozku specia-
lizovanym zatizenim nad koleje a jeho
opétovnym usazenim zpét.

Text a foto: Martin Bohac
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Sportovni hry 2019

Tradice poradani sportovnich her
saha jiz do roku 2008, kdy se konal
jejich prvni ro¢nik. Zistanme jesté
chvili historicky naladéni a pfipo-
menme si, Zze prvnich pét rocniki se
konalo ve sportovnim komplexu
Zruc¢-Senec u Plzné. V dalSich letech
se akce piesunula do Zeleznych hor
k secské prehradé, nejprve do multi-
funk¢niho arealu hotelu Jezerka a po-
sledni dva ro¢niky do témér rodin-
ného prostredi hotelu Kraskov.

T Cargo N7
Nakladni ielezniﬁni
dopravaod Ado Z

-

portfolio sluzeb
preprava komodit

Ostatni sluiby

M:Adoz

véem osmi sportovnim disciplindm.
Sportovni nadSenci mohli vybirat z te-
nisu a stolniho tenisu, plazového vo-
lejbalu, pétanque, bowlingu, minigolfu
¢i dvou zbrusu novych disciplin - letni
varianté biatlonu ¢i obtiho terce.

I'v pohodové atmosféte byl znat spor-
tovn{ duch a snaha kazdého o co nej-
lepsi vysledek. Neni vsak vibec pod-
statné, kdo a jak se umistil. Cilem
sportovnich her je primdrné prohlu-
bovani a utuzovani vztahd se zakaz-

aleznicni § 0 N

Vojtéch Bernatsky opét pfispél k rodinné atmosféte.

Akce je primarné urcena pro ob-
chodni partnery a zakazniky CD
Cargo, ktefi se pti sportovnim zapoleni
setkavaji s nasimi obchodnimi mana-
zery a samoziejmeé i se zastupci vedeni
spole¢nosti. Letos pti 12. ro¢niku do-
razila do Kraskova téméf stovka tcast-
nikd, které ptivital a celym dnem pro-
vazel moderator Vojtéch Bernatsky.
Pocasi témét jako na objednavku pralo

Slavnostni otevieni nové haly

Za tcasti ministra dopravy Ceské re-
publiky JUDr. Vladimira Kremlika
byla 9. fijna 2019 slavnostné oteviena
nova hala pro opravy Zelezni¢nich vozia

v arealu SOKV Usti nad Labem.

Prestfizeni pasky se pak kromé ministra
dopravy ujali i predseda predstavenstva
CD Cargo pan Ivan Bednarik, MBA, clen
dozorei rady CD Cargo pan Radek Nekola
a zastupce dodavatele, spole¢nosti Met-
rostav, Ing. Petr Ort. Podrobnosti tykajici
se nové haly jsme prinesli v jednom
z predchazejicich ¢isel Cargovaku. Jen pri-
pomenime, Ze celd stavba byla zahdjena

niky, ktefi ocenovali nejen moznost
odpoutat se od kazdodennich pracov-
nich povinnosti a strest, ale i moznost
pti neformalnich setkanich prodisku-
tovat i néktera témata plynouci ze vza-
jemnych obchodnich vztahd. A toto
poslani sportovni hry dlouhodobé
bezezbytku naplnuji.

Nebyla by to vsak ta spravna spor-
tovni akce, aby neméla svoje vyvrcho-

opravy dvojkoli a podvozki vozu.

nim pracovisti.

28. kvétna 2018 podpisem smlouvy s do-
davatelem a v poloviné ¢ervence letosniho
roku byl v hale zahdjen zkusebni provoz.
Diky realizované investici v hodnoté
61,147 mil. K¢ se navysi pocet reviznich
oprav realizovanych vlastnimi kapacitami
az 0 40 %. Kvalitativné se vylepsi také

Ministr dopravy Vladimir Kremlik si
poté v doprovodu Ivana Bednérika novou
halu prohlédl a seznamil se s technologii
oprav nakladnich vozii na tomto moder-

Text a foto: Michal Roh

Tuhé bt.)je prébih;ily na pléi_o-vém kurtu.

leni v podobé predavani pohard a cen
tém nejlepsim. Této tlohy se zmocnila
obchodni feditelka Vlasta Slavikova
spolu s ¢lenem predstavenstva povére-
ného tizenim useku obchodu Bohu-
milem Rampulou. Na tplny zavér pak
nechybéla vecerni diskotéka, kde

mnozi dokazovali, Ze jejich rezervoar
sil je témét nekonecny.

Pti louceni jsme si vSichni mohli jen
poprat sportu zdar a za rok opét na
shledanou!

Zdenék Siler
Foto: Archiv CD Cargo
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Vyhlaseni vitézh bylo prljemnym zakonenim sportovnl her.
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SLOVENSKO

Prispévek na obnovitelné zdroje
elektiiny

Dopravce ZSSK Cargo uvaZzuje
0 mozné uspofe na trakéni elek-
tfiné. Firma ro¢né plati za elektfinu
vice nez 30 mil. EUR, vétsi cast
z této Castky jsou pak distribu¢ni
poplatky, ve kterych jsou zahrnuty
rtizné polozky. Jednou z polozek na
fakture za elektfinu je podpora vy-
roby elektrického proudu z obno-
vitelnych zdroji. Zelezni¢ni do-
prava je pritom zelenou formou
dopravy, proto neni logické, aby
byla nucena podporovat obnovi-
telné zdroje. Cargo se snazi najit
moznost ¢erpat podobnou slevu, ja-
kou méli firmy Slovalco, Fortis-
chem, Duslo nebo OFZ. Osvoboze-
nim od zeleného tarifu tyto firmy
na elektfiné ro¢né usetti 100 mi-
liontt EUR.

Zkusebni jizdy Vectroni ve vice-
nasobné trakci

V druhé poloviné zafi se uskute¢-
nily zkousky spojeni dvou lokomo-
tiv fady 383 Vectron a jejich fizeni
z jednoho stanovisté. Tato fada je
konstruovana pro jizdu ve dvojici
a v Rakousku takto bezproblémoveé
jezdi. V pripadé tspéchu zkousek
by ZSSK Cargo usporilo praci stroj-
vedoucich a také postrkové loko-
motivy na Slanci a na Strbé. Po sta-
tickych  zkouskdch sparovani
Vectronu 18. zafi nasledovala ve
dnech 19. a 20. zari 2019 jizda spo-
jenych lokomotiv 383.205 + 206
v trase Bratislava - Cierna nad Ti-
sou — Leopoldov.

SVYCARSKO
RuSeni mist s vypravnim oprav-
nénim
SBB Cargo v prosinci uzavie
59 mist s opravnénim pro podej a vy-
dej vozovych zasilek na své siti. SBB
Cargo prozkoumala vice nez polo-
vinu z 344 lokalit a vySe uvedené
oznacila za ty s nejslab$im provozem.
Tato mista jiz nebudou od prosin-
cové zmény grafikonu oteviena pro
nakladku a vykladku vozovych za-
silek. Rozhodnuti u¢inilo SBB Cargo
kviili nizké poptavce po loznych ma-
nipulacich v téchto bodech.
Michal Roh
Zuzana Kovacova

7kacka

Pfichazime se SIM kartou 7kacka, nejlevné&jSim tari-
fem, ktery jste kdy vidéli. Za 7kacku zaplatite rovnych

Podzim ve VPN Family neznamena zadné zahaleni nebo Spatnou naladu
z ubyvajiciho sluni€¢ka. Po celé toto obdobi pro vas pripravujeme zaji-
mavé akce, ve kterych muizete usetrit a tyto prostredky pak vyuzit na
podzimni zazitky, které na vas urcité cekaji.

HBO az do konce roku ZDARMA

Nevyuzivate jesté chytrou internetovou televizi Kuki TV? Vyuzijte nasi pfedvanocni
akci s HBO na Kuki Mensi nebo Kuki Vétsi. Prozkoumejte svét televizni zabavy, vy-
berte si k zakladni nabidce az ze 140 programu, které mizete zhlédnout kdykoliv
zpétné az 7 dni na 5 mobilnich zafizenich. Diky Kuki TV ani nemusite feSit vyménu
vasi stardi televize bez podpory DVB-T2. Noci se prodluzuji a Vanoce jsou pfed
nami, a proto je ten pravy ¢as na vyhodnou Kuki TV. Novym zakaznikim a tém,
ktefi prejdou z Kuki Start na Kuki Mensi/Vétsi, nabizime balicek HBO v hodnoté
250 K¢ do konce roku ZDARMA.

Predstavujeme nové tarify ve VPN Family — Vodafone

7kaékd: %

staralych dobijecich karet.

Setiim

7 korun mési¢né, diky kterym mate volani 1 K& za minutu a 1 K& za SMS. Tato fi-
nanéné nenarocna volba je ur€ena pfedevsim pro Skolaky a ty, ktefi telefon vyuZivaji
jen pfileZitostné. 7kacka je inovativni feSeni, které Setfi €as i penize na rozdil od za-

Novy tarif VPN Family s pau$alni cenou 70 K&. S tarifem Setiim ziskate 20 minut

volani, 20 SMS a 100 MB dat zdarma. Po vy&erpani volnych jednotek plati stejna
pravidla jako pro 7kacku. Volani a SMS do vSech siti v Ceské republice za 1 K&
s moznosti nastaveni az 5x autodokupt 50 MB dat.

Ve VPN Family dale najdete

Mame samozfejmé i dal$i vyhodné hlasové tarify a to u dvou operatordl VPN Family

— 02 a VPN Family — Vodafone. Zalezi jen na vas, jaky tarif si z nasi nabidky vybe-
rete. A pro ty, ktefi potfebuji internet v mobilu nebo tabletu, mame nabidku datovych

tarifd od 50 MB az do 100 GB.

Vice informaci o VPN Family a aktudlnich akcich naleznete na portale
family.cdt.cz, anebo nam zavolejte na Zakaznické centrum 972 326 459.
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Den Zeleznice 2019 v Luzné u Rakovnika

Meésic zafi je tradicné mésicem oslav
prace vSech Zeleznicaru. Oslavy této
profese odstartovalo politické roz-
hodnuti v poloviné padesatych let
minulého stoleti, kdy byl den 27. zari
prohlasen ,,Dnem ceskoslovenskych
Zelezni¢aiu“. Tento den je zaroven vy-
ro¢nim dnem prvni jizdy vlaku s pre-
pravou cestujicich na trati Stockton
- Darlington z roku 1825 pod vede-
nim anglického vynalezce a konstru-
ktéra parnich lokomotiv George
Stephensona.

Jiz kazdoro¢né proto Zelezni¢afi
v mésici zafi predstavuji nejen velmi
zajimavou historii Zelezni¢ni dopravy,
ale seznamuji vefejnost i se soucasnou

Pfedstaveni lokomotivy 354.195 na to¢né muzea v Luzné u Rakovnika
Foto: Jifi Vorel

situaci a vyvojem. S postupnym uvol-
novanim pohledu zejména na utajo-
vané a stfezené oblasti Zelezni¢ni do-
pravy jsou navstévnikim v dobé oslav
zptistupiiovany provozy, které done-
ddvna byly ,vefejnosti neptistupné®
Navstévnici oslav se tak mohou podi-
vat do sluzebnich prostor a na praci
profesi, které byly dosud béznym lidem
skryty. I to prispiva k tomu, ze si lidé
uvédomi, jak odpovédna a mnohdy vy-
¢asné oslavy Dne zeleznice jsou regio-
nalné poradané v ruznych oblastech
nasi republiky. Potadaji je Ceské dréhy,
pticemz CD Cargo, jakoZto ¢len Sku-
piny CD, byv jejich pravidelnym part-
nerem. I leto$ni zaf{ bylo v nasi repub-
lice mésicem oslav romantické, ale

V sobotu 7. z&ti 2019 se CD Cargo
zucastnilo na vlakovém nadrazi Praha-
Smichov dal$tho ro¢niku Prazského
zelezni¢niho dne, ktery byl propojen
historickymi i modernimi vlaky, tram-
vajemi a autobusy s dalsi akei - Regio-
nalnimi dny PID, které se konaly pti
prilezitosti 25 let od integrace vefejné
dopravy v oblasti Hostivice do systému
Prazské integrované dopravy. Na smi-
chovském nadrazi se na$ stanek, ob-
sluhovany zaméstnaneckym oddéle-

Rekordmanka 124.601

nim 010 GR za spoluprace s kolegy
z PJ Praha, tésil opét velké pozornosti,
ucastnici si mohli s komentatem stroj-
vedouciho prohlédnout lokomotivu
363.506, kterd se od zafi tohoto roku
pysni novym naborovym polepem.

O vikendu 21. a 22. zafi 2019 byl
usporadan velkolepy Den Zzeleznice
v Muzeu CD v Luzné u Rakovnika, kde
nase spole¢nost byla jednim z hlavnich
partnerti. Pfedstaveni CD Cargo a po-
zvanka k nasi expozici byla promitdna
na velkoplo$né obrazovce umisténé
pred hlavni opravnou. Oslavy byly roz-
déleny do ¢ty sekci - Svét historie,
Svét zmény, Svét zdbavy a Noc¢ni show.
Leto$ni Den zeleznice byl také oslavou
20. vyrodi zelezni¢ni expozice v Luzné.

V sekei ,,Svét historie®, ktera se pre-
zentovala hlavné na to¢né a v ptilehlé
rotundé, si nav$tévnici mohli prohléd-
nout historické provozni exponaty, ke
kterym byl béhem nékolika otoceni na
to¢né podan zasvéceny komentdr k je-
jich historii a technickym parametrtim.
Slo nejen o provozni parni lokomotivy,
ale i o dalsi skvosty z oblasti motorové

vozby, mimo jiné elegantni Stfibrny
$ip M 260.001 vyrobeny v roce 1938.
Absolutni $pickou byla parni lokomo-
tiva ,heligon” 414.096 vyrobend v roce
1906, ktera byla letos opétovné zpro-
voznéna ve 113. roce své existence.
V jednotlivych stanich vytopny si bylo
mozné prohlédnout ostatni neprovozni
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Foto: Josef Hevera

Stanek €D Cargo Byl po oba dny obklopen névitévniky.

T

ZaslouZenou pozornost budil zprovoznény ,.heligon® 414.096. Foto: Jifi Vorel

exponaty, napriklad legendarni parni
lokomotivu ,mikddo” 387.043, jejiz
»sestra® s ¢islem 18 si spolu s Jarosla-
vem Marvanem zahrala hlavni roli ve
filmu Zelezny dédek z roku 1948.
Mnoho dal$ich exponattl bylo mozno
vidét na kolejich pod Sirym nebem
nebo v haldch, kde probihd jejich
oprava. Chybét nesmély ani jizdy his-
torickych vlaki po okolnich tratich. Po
stanici se bylo mozné svézt parnim vo-
zem Komarek M 124.001 z roku 1903.

»Svét zmény“ predstavil naptiklad
posunovaci lokomotivu Effi-Shunter
pro posun ve stanicich, ale i na pru-
myslovych vle¢kich a specialnich
drahdch. Dale byla k vidéni i ,,rekord-
manka“ - elektrickd lokomotiva
124.601-6 (E 469.3030), ktera na Ze-
lezni¢nim zku$ebnim okruhu v Cer-
henicich doséhla 5. zati 1972 rychlosti
219 km/h. Nechybél ani zmodernizo-
vany osobni viz 1. tfidy ARmpee po-
skytujici cestujicim maximalni kom-
fort, vybaveny elektronikou a bistrem.
»Sveét zabavy“ reprezentoval zejména
uzkorozchodny parni vlacek, kterym
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se mohly svézt déti na malém okruhu.
Pro déti zde ale byly i dalsi aktivity -
skakaci hrad, malovani na oblicej, dét-
sky stan - a déti se mohly vyfotogra-
fovat s maskotem CD Elfikem.

Po oba dny byly pro navstévniky pri-
praveny dvé denni prehlidky nékolika
exponati komentované Pavlem Cejna-
rem. Pro ty, ktefi méli §tésti pti nakupu
vstupenek na internetu a vyckali v so-
botu az do setméni, byla jako ,tfesinka
na dortu“ pfipravena velkolepd ,No¢ni
show*. Pohledy na historické exponaty,
které jsou za pomoci laseru a dalsiho
specialniho osvétleni nasviceny na
to¢né, byly nejen velkym zazitkem, ale
i ojedinélou moznosti pro v§echny fo-
tografy k ziskani nadhernych a nezvy-
klych zabéru.

P1i téchto akcich je zcela samoziejmé,
ze nejen hlavni poradatel, ale i part-
nerské organizace chtéji prezentovat
svoji praci. CD Cargo, jakozto jeden

z hlavnich partnerti dne Zzeleznice
predstavil navstévnikam svoji bohatou
a zajimavou c¢innost v prostoru svéta
zmény. Vozovy park byl zastoupen mo-
dernim ¢tyfnapravovym krytym vo-
zem s posuvnymi bo¢nimi sténami
a prestavitelnymi vnitfnimi prepaz-
kami fady Habbillns. Ve voze byla
umisténa expozice o na$i ¢innosti,
hraci détsky koutek a kolo $tésti, kde
bylo mozno si ,vytocit“ nas reklamni
predmét. Dal$im exponatem byla elek-
trickd lokomotiva 122.001 (E 469.2001)

Foto mésice

Na navstévu se do Luzné u Rakovnika pfijel podivat i ,hektorz NDR.

Primofska oblast jizni Francie (Camargue) v okoli mésta Montpellier a tsti

z roku 1967, ktera byla kompletné zre-
konstruovana a opatfena dobovym na-
térem. Navstévnici mohli absolvovat
komentovanou prohlidku, kterou si
velmi pochvalovali. Tu nezajistoval ni-
kdo jiny nez oblibeny youtuber Andy,
strojvedouci z P] Praha, ktery mél mezi
navstévniky akce mnoho pfiznivct.
Ve stanku, ktery byl v rezii zamést-
naneckého oddéleni 010 GR, pak byly
zodpovézeny vSechny otazky tykajici
se zajmu o praci v nasi spole¢nosti
a i zde si G¢astnici mohli vylosovat
drobné upominkové predméty; déti si
o predméty zasoutézily. Velkému za-
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jmu a silnému vétru odolavala nase fo-
tosténa. Vzniklo zde mnoho nejen ro-
dinnych fotografii; k dispozici byla
plazova lehatka, velké papirové modely
Vectrona a vozu s nastavbami Inno-
freight a nechybéla ani povéstnd cer-
vend Cepice s vypravkou pro déti. Vi-
kendovy den Zeleznice byl sice néro¢ny,
ale vétime, ze CD Cargo ptispélo svou
ucasti a svymi expozicemi k tomu, Ze
si vSichni ucastnici akci nalezité uzili
a odnesli si mnoho zazitkd.

Véra Drncova, Jifi Vorel

feky Rhony je zemi vina, syrt, polodivokych bilych koni a plamendkd, jezer, Fic-
nich kanald, lovct i rybart ale i netradi¢nich dopravnich feseni. Na fotografii
Petra Zikmunda je oto¢ny Zelezni¢ni most z roku 1923, ktery ve mésté Aigues
Mortes rozdéluje pristav na dvé ¢asti. Takze po 16. hodiné pozor, pokud se ne-
dohodnete s mistnimi Zeleznic¢ari, do 9 hodin rano neodplujete. Zajimavé snimky
z dovolené jsme se rozhodli zatadit jako Fijnové foto mésice.
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