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Interni magazin pro zaméstnance CD Cargo, a.s.

Po navratu z dovolenych se nyni
miuiZete zacist do prvniho podzim-
niho ¢isla interniho magazinu Car-
govak. Hned na titulni strance na-
leznete zajimavy clanek tykajici se
aktualni kondice nasi spole¢nosti.
Dtivodt k jeho uvefejnéni je vice.
Jednak je jiz mozné, dle pravidel
kapitalového trhu, prezentovat po-
loletni vysledky a také v ném na-
leznete i odpovéd na to, pro¢ bylo
vydano opatteni vykonného redi-
tele CD Cargo tykajici se Gspor
provoznich nakladd. Snad ve vech
jednotkach organiza¢ni struktury
se po jeho vydani rozpoutaly vas-
nivé diskuze. Dokument se od né-
koho z loajalnich zaméstnanct do-
stal i na vefejnost a Ceska televize
hned méla namét na reportaz. Ti
z vas, kteti ji v Udalostech sledo-
vali, potvrdi, Ze to byla reportaz tak
trochu o ni¢em. Snaha o senzaci
tedy nevysla. Ale protoze otazek je
stdle hodné, v nasem tvodnim
¢lanku vam vse vysvétli osoby nej-
povolanéjsi - predseda predstaven-
stva CD Cargo Ivan Bednarik a vy-
konny feditel Tomas Toth.

Véfim, ze i dalsi ¢lanky budou za-
jimavé. Rozbéhl se projekt instalace
meéraku elektrické energie, v letos-
nim roce byla dokoncena nova mo-
derni hala na opravy nakladnich
vozlt v SOKV Usti nad Labem.
V zatijovém Cisle naleznete i prvni
dil nového serialu o stfednich $ko-
lach, se kterymi CD Cargo spolu-
pracuje. Tfeba budou inspiraci pro
vas a vase déti.

Pfijemné Cteni.

Michal Roh
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Nova opravarenska hala
V SOKV Usti nad Labem byla v leto3-
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Nové technologie

v prepravach dieva

Na dfevo dnes nestadi ptistavovat jen
vysokosténné vozy. Do popredi se do-
stavaji nové prepravni technologie. Se-
znamte se s nimi.
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Jak jsme avizovali, lokomotiva 742.711 je jiz ve zkusebnim provozu na vleéce Ceskych pfistavii v Mélnice. Lokalita jejiho prvniho nasazeni nebyla vybrana
nahodné. Jednim z ukoltl v ramci zkousek je ovéreni hlu¢nosti nové lokomotivy s ohledem na stiznosti mélnickych ob¢ant. Dodejme, Ze kontejnerové termindly
spole¢nosti Maersk a Rail Cargo Operator - CSKD patii k vjznamnym zdkaznikiim CD Cargo.

Vysledky 1. pololeti 2019
a co dal?

Spolecnost CD Cargo, nejvétsi dcefina
spolecnost Ceskych drah, ktera se za-
byva nakladni Zelezni¢ni dopravou,
realizovala za prvni pololeti roku 2019
zisk pred zdanénim dle mezinarod-
nich ucetnich standardii (IFRS) ve vy$i
481 mil. K¢. Do konsolidovaného vy-
sledku skupiny CD pak segment na-
kladni dopravy prispél ¢istym ziskem
po zdanéni ve vysi 270 mil. K¢. Za
prvni pololeti letosniho roku piepra-
vila skupina CD Cargo na vlastni
licence celkem 33,4 mil. tun zbozi
a navysila celkové provozni vynosy
0377 mil. K¢, tedy o 5,8 %.

»Za prvni pololeti pozitivné hodnotim
rozvoj mezindrodnich preprav uhli a dal-
sich komodit ve spoluprdci s nasimi dce-
finymi spolecnostmi v zahranici. Jiz nyni
jsme schopni viastnimi kapacitami uspo-
kojit pozadavky nasich zikaznikii v Pol-
sku, Rakousku i na Slovensku a toto te-
ritorium ddle rozsifujeme. Navysuji se
také vykony kombinované dopravy ve
spoluprdci s nasimi dcefinymi intermo-
ddlnimi termindly, jejichZ kapacity jsou
dnes jiz témét zaplnény a rostou i vynosy
z logistiky a dalich doplikovych sluZeb
k Zelezni¢ni ndkladni dopravé, “konsta-
tuje predseda predstavenstva CD Cargo
Ivan Bednarik.

Masivné investujeme

Rozvoj mezinarodnich preprav byl
podporen pokracujicimi investicemi
do modernizace parku lokomotiv a na-
kladnich vozi. Ivan Bednarik k tomu
dodava: ,,Bez parku interoperabilnich
lokomotiv bychom na evropském do-

Stavebniny jsou komo

ditou, kterou povazujeme za dlouhodobé perspetivm’.

pravnim trhu neméli Sanci uspét, proto
jsme rozsitili flotilu nasich Vectronii
a brzy k nim pribydou také prvni loko-
motivy Traxx MS3. Modernizaci si vSak
zaslouzi i nase zastaralé dieselové loko-
motivy a nosné fady nikladnich vozii.
Pofidili jsme prvni ,,JUMBO® cisterny
pro prepravy pohonnych hmot, navysu-
jeme pocet vozii pro kombinovanou do-
pravu a prepravy v systému Innofreight.
V Cervenci byly zahdjeny doddvky no-
vych vysokosténnych vozii fady Eanos.
Pro vSechny tyto investice mdame oka-
mzité obchodni vyuziti.

Foto: Milo$ Kratky

Negativné ptitom vysledky CD Cargo
v leto$nim roce ovliviiuje vyssi cena
elektrické energie i nafty a situace na
trhu préce, kterd se promita do ristu
realnych mezd. To spolu s vy$simi nd-
klady na pofizeni a externi financovani
investic ptispélo k mirnému meziro¢-
nimu poklesu zisku nédkladniho do-
pravce. ,,Modernizace parku Zeleznicnich
kolejovych vozidel a udrzeni zamést-
nancii v klicovych profesich je nasi
prioritou, musime do nich vsak investo-
vat s rozvahou.

Pokracovadni na str. 2

Foto: Tomas Sagner
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Vysledky 1. pololeti 2019 a co dal?
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Dokondent ze str. 1

Jaké bude 2. pololeti?

»Jednoznacné ndrocné’; odpovida na
otazku vykonny feditel CD Cargo, To-
mas$ Toth a hned to také upfesiuje: ,Jiz
nyni zaznamendvime v nékterych ko-
moditdch pokles pfeprav v diisledku
zpomalovdni ekonomického riistu v Ev-
ropé. Prozatim se ndm tento pokles po-
datilo kompenzovat v jinych komodi-
tdch, ale situace na dopravnim trhu se
priostfuje a my musime byt pripraveni
kvalitou a cenou nabizenych sluzeb kon-
kurovat ostatnim dopravciim v boji
o prepravni objemy".

O tom, Ze nas neceka lehké obdobi,
jsme se zminovali v minulém isle, nyni
jsou informace stéle konkrétnéjsi. Prv-
nim odvétvim, které by krize mohla po-
stihnout, je hutnictvi. Na trhu se stale
vice zac¢inaji objevovat dopady ob-
chodni vélky mezi USA a Cinou, kdy
Amerika uvalila 25% clo na veskeré do-
vozy ocelafskych produktt. Firmy, ze-
jména z Asie, které dfive vyvazely do

USA, hledaji nové trhy a dnes své zbozi
exportuji do Evropy. ,,Pro CD Cargo to
v budoucnu miiZe znamenat vyrazny po-
kles prepravy surovin pro vyrobu Zeleza
a oceli. Na jednu vyrobenou tunu Zeleza
potrebujete zhruba dvé tuny surovin -
Zelezné rudy, vipence a koksu. Sami si
tak miiZete udélat obrdzek,“ doddva Ivan
Bednarik. V prvnim pololeti poklesla
o0 1,5 % meziro¢né i vyroba osobnich
automobilt a tento pokles bohuzel za-
tim nekonc¢i. Provézanost metalurgie
a automotive je zfejmd a zaznamend-
vame tak negativni multiplikovany efekt
v expedicich plecht z Zelezaren do auto-
mobilek a z nich pak nasledné nizsi ob-
jemy preprav hotovych automobilt.

»S opatrnosti pozorujeme vyvoj v hor-
nictvi, resp. energetice,“ navazuje na
pfedsedu predstavenstva vykonny fe-
ditel Tomas$ Toth, ktery situaci dale
upfesniuje: ,,Letosni rok je ve znameni
vyrazné vyssich cen emisnich povolenek
a velkého predzdsobeni elektrdren a tep-
laren uhlim. Vysledkem je pak pokles
objemi preprav tzv. studeného hnédého

Velka pozornost musi byt vénovana profitabilité jednotlivych vozovych zasilek.

uhli. Zatim co predzdsobeni je véc krat-
kodobd, riist ceny emisnich povolenek
pak véci trvalou a je prvnim signdlem
postupného vtlumu vyroby elektrické
energie z neobnovitelnych zdrojii.
»Tim se dostdvame k tomu, pro¢ bylo
vyddno opatieni ¢. 6/2019 vykonného

Foto: Tomas Sagner

feditele k tispordm provoznich ndkladii
a investic CD Cargo,“ pokracuje Tomas
Téth a doplnuje: ,,Zatim se ndm daii
dobte, ale musime byt ptipraveni na
pripadny pokles piepravnich objemil
spojeny s vyse uvedenymi komoditami
a optimalizovat vsechny Cinnosti v pro-

vozni oblasti firmy s cilem efektivniho
vyuziti nasich stavajicich vystavenych
kapacit (vozy, lokomotivy, persondl).
Opatreni je sméfovino v nikladové ob-
lasti do zdrojii, které miiZeme krdtko-
dobé postrdadat. Nekrdtime tak nyni
v oblastech, které by znamenaly trvalé
nebo dlouhodobé omezeni kapacit CD
Cargo. Sedim se vSemi fediteli odborii
a provoznich jednotek a hleddme prostor
pro optimalizaci. Ddle investujeme do
obnovy a udrzitelnosti nasich kolejovych
vozidel.

Jiz od kvétna alarmujeme nds ob-
chodni tsek, aby s mnohem vétsi akti-
vitou vyhleddval nové obchodni pti-
lezitosti za komodity, v nichZ lze
predikovat pokles a v maximdlni mozné
mite se snazil uplatnit nase kapacity
a to jak optikou dnesni, tak i budoucich
let. Trh se nam vyviji a méni. Jak tedy
dopadne druhé pololeti, mame plné
v rukou vSichni,“ uzavird rozhovor
Tomas Toth.

Petra Slovackova
Michal Roh

Méreni spotreby elektrické energie
s finanéni podporou z OPD

EVROPSKA UNIE

Evropskeé strukturaini a investiéni fondy

Operaéni program Doprava

CD Cargo vyuzije pro vybaveni 118
hnacich vozidel syst¢émem pro mé-
feni spotieby elektrické trakcni
energie financni podporu z Operac-
niho programu Doprava.

V Ceské republice byl v lednu letos-
niho roku zaveden tzv. hybridni mo-
del, podle kterého je spotifebovana

Skrin elektroméru patii k nejvyznamnéj§im komponentiim systému.

Ministerstvo gh
dopravy LE

LBy

trakéni energie dopravetim tctovana
podle uskute¢nénych dopravnich vy-
kont nebo dle naméfenych hodnot
spotfebované elektrické energie na
hnacim vozidle. Zapocal tak prechod
na systém rozuctovani spotfeby
trakéni elektrické energie (TEE) na
zakladé jeji realné spotieby. Postupné
bude upusténo od systému roztéto-

Foto: Archiv CD Cargo

vani pomoci smluvnich mérnych spo-
tieb, ktery odebranou TEE déli mezi
dopravce podle dohodnutého klice
(cena elektrické energie* smluvni
mérnd spotteba, resp. nové méteny od-
bér na lokomotivé * vozebni vykon do-
pravce v daném obdobi + prispévek na
tihradu elektrické energie spotfebované
vSemi dopravci mimo vozebni vykony).
Hybridni model v rozictovani nove
uvazuje i skutecné spotfebovanou
elektrickou energii méfenou pomoci
systému pro méfeni spotieby trakéni
elektrické energie na lokomotive.

Nutnou podminkou pro ptechod na
zptisob rozacétovani podle skute¢né
spotteby TEE je tedy mimo jiné vy-
baveni hnacich vozidel systémem pro
méfeni trakéni elektrické energie.
CD Cargo mé v tuto chvili takovy
systém instalovan a aktivovan na
170 hnacich vozidlech raznych fad
véetné nejnovéjich interoperabilnich
lokomotiv. A na dalsich 12 hnacich
vozidlech je vybaveni ve stadiu roz-
pracovanosti.

V souvislosti s naplnénim nutné
podminky pro prechod na zptsob
rozuctovani podle skute¢né spotieby
TEE byla také zahdjena realizace pro-
jektu s nazvem , Vybaveni hnacich
vozidel CD Cargo, a.s., systémem
méfeni spotieby energie“. V ramci
tohoto projektu CD Cargo plénuje vy-
bavit celkem 118 hnacich vozidel fad
111, 123, 130, 181, 182, 210 a 240.
Prvni lokomotiva urcend pro vyba-
veni méficiho systému byla zhotoviteli
preddna 2. zati 2019, pricemz veskeré
instalace budou dle smluvniho har-
monogramu dokonceny do konce
roku 2020. Pro projekt CD Cargo vy-
uzije finan¢ni podporu v ramci Ope-
ra¢nfho programu Doprava, kon-
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krétné vyzvy ¢. 45 — Zajisténi intero-
perability v Zelezni¢ni dopravé - systém
méreni spotreby energie. Spolufinan-
covani bylo schvéleno na zakladé Mi-
nisterstvem dopravy vydaného schva-

Prvni pristavenou lokomotivou do DPOV byl ,,Sestikolak 181.0

84.
Foto: Archiv DPOV
lovaciho protokolu 31. fijna 2018

a celkovd finan¢ni podpora ¢ini ma-
ximalné 50 % zpusobilych vydaju.

David Jelinek
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Nova hala pro opravy nakladnich vozu

Vyznamnou stavebni investici CD
Cargo je v leto$nim roce vystavba
nové ocelové haly v SOKV Usti nad
Labem. Hala je soucasti pracoviste,
ve kterém se provadéji predevsim re-
vizni opravy nakladnich vozi.

Cela stavba byla zahdjena 28. kvétna
2018 podpisem smlouvy s dodavatelem
stavebni i technologické vybavenosti,
spole¢nosti Metrostav, a. s. Samotné
stavebni prace byly spustény v poloviné
¢ervna 2018. Za 12 mésicti bylo celé
dilo dokonceno a po vytizeni kolau-
dacnich povoleni preddno CD Cargo
k uzivani.

Nova hala pro ¢isténi nakladnich
vozil je postavena na misté nepouzi-
vané staré haly ,HFiiz a byvalého

skladu technickych plynt. Hala je tvo-
fena nosnou ramovou konstrukei ze
$roubovanych profilti. Ocelova nosna
konstrukee je zavétrovana v Grovni
sttechy a v podélnych sténach. Rozpéti
ramu je 28 metri, osova vzdalenost
jednotlivych ramd ¢ini 5 metrt, vyska
v hiebeni je cca 9 metri. Obvodovy
a stfesni plast jsou tvoreny izola¢nimi
sendvicovymi panely s PIR pénou.
Denni osvétleni haly umoziuji systé-
mové sténové a stie$ni prosvétlovaci
panely.

Interiér haly je v podélném sméru
rozdélen na dva prostory. Prvni ¢ast,
ktera je urcena pro ptipravné bouraci
a distici prace na vozech; je dvojkolejna.
Na jedné koleji je vybudovan vnitini
prohlizeci kandl pod drovni podlahy
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v celé délce haly doplnény o patkové
zveddky. V druhé ¢asti haly je nainsta-
lovan technologicky provoz pro ¢isténi
nakladnich vozu. Ten je tvoren tryska-
cim boxem, odmastovaci a susici ka-
binou pro dvojkoli i podvozky vozidel.
Kabina technologie tryskani ndklad-
nich vozii je vybavena tplnou zpétnou
podlahovou dopravou abraziva, eleva-
torem a tfistupiiovym separatorem ab-
raziva, dvéma tlakovzdu$nymi tryska-
cimi jednotkami s ochrannymi
pomuickami pro obsluhu zafizeni a dal-
$im nezbytnym pfisluSenstvim. Sou-
¢asti haly je i socialni zdzemi pro za-
méstnance. V ramci stavby bylo
provedeno napojeni na inzenyrské sité

Celkovy pohled na novou ocelovou halu v SOKV Usti nad Labem

pro budouci provoz a nutné prelozky
stavajicich inzenyrskych siti. K zajisténi
manipulace a provozu u haly jsou nové
upravené zpevnéné plochy, které jsou
napojeny na ucelovou prilehlou komu-
nikaci.

Personalni obsazenost je nastavena
na 8 zaméstnanct v denni sméné. Hala
slouz{ pfedevsim pro udrzbu a ¢isténi

Zastavéna plocha nové haly:
40,9 x 28,2 =1 153 m?

Uzitna plocha nové haly:

1107 m?

Obestavény prostor nové haly:
10 500 m?

voz, jejich podvozki a dvojkoli tech-
nologii tryskini. Doposud veskeré
ocistovaci a bouraci prace byly vyko-
navany ve spole¢né ¢asti, kde se finali-
zuji revizni opravy vozi. Podle novych
platnych podminek pro opravy vozii
jsou takovéto spole¢né prostory nepti-
pustné. I po technologické strance toto
nebylo v poradku.

Diky realizované investici ve vysi
60 milionti K¢ se navysi pocet reviz-
nich oprav nékladnich vozil, zejména
vysokosténnych, a kvalitativné se vy-
lepsi opravy dvojkoli i podvozkii vozii.

Text: Zdenék Stépanek
Foto: Michal Roh

Vyjela ,staroceska“

Kdyz na jafe vyjela z opravy lokomo-
tiva 182.168 v citlivé renovovaném
historickém natéru, avizovali jsme,
Ze to neni posledni prekvapeni, které
priznivce Zeleznice v tomto roce ceka.
Jiz v té dobé byla do opravy R1 pfi-
stavena lokomotiva 122.001 a bylo
rozhodnuto, Ze i ona z opravy vyjede
ve stejném natéru, jaky méla v roce
1967, tedy v roce vyroby.

Obnovit pivodni lak z vyroby. Lehko
se to fekne, ale cesta k ispé$né realizaci
je trnitd. Kdo dnes pamatuje, jak
presné lokomotiva vypadala? Kdo ma

barevné fotografie a rozpis barev? Fo-
tografovani v barvé nebylo v $edesd-
tych letech 20. stoleti v Ceskoslovensku
uplné bézné, proto se barevnych foto-
grafif mnoho nedochovalo. Zacala tedy
honba za podklady, ze kterych by bylo
mozné zjistit, jak lokomotiva presné
vypadala, a zda je mozné ji opatfit stej-
nym natérem za pomoci modernich
barev, které jsou na jiné bazi. A to vse
tak, aby nebyla oprava R1 opozdéna,
ale lokomotiva mohla vyjet v daném
terminu. Prvnim aspéchem bylo zi-
skani technickych podminek, ve kte-
rych byl i seznam pouzitych barev.

122.001 v historickém natéru

Tehdy se ovSem nepouzival systém ba-
rev RAL jako dnes. Dal$im vyznam-
nym uspéchem bylo objeveni skodo-
vackého katalogu v ruském jazyce,
ktery prezentoval lokomotivy 122 jako
mozny exportni artikl. V ném byla
velka barevna fotografie lokomotivy
122.004.

Vzhledem ke stati katalogu bylo tfeba
fotografii vycistit a barvy prevzorkovat.
Pokud ale mate seznam pouzitych ba-
rev pfevedeny do RAL systému, pak
presné vyznéni barev neni nutné a i ze
zaslé fotografie se vyloupne lokomotiva
v plné krase v¢etné detaild, které nikdo
z nas necekal, naptiklad cervené trubky
pisecniki a jejich vika. Protoze cilem
bylo ptiblizit lokomotivu co nejvice
podobé v dobé jejiho vzniku nejen
zvenku ale i na stanovisti, dalsim tko-
lem bylo shanéni ptvodnich pristrojit
a zatizeni. Vzhledem k velkému poctu
provoznich lokomotiv fady 122 se po-
datilo poshdnét a povyménovat pri-
stroje z jinych lokomotiv.

Ptiprava se podarila a nova lakovna
v CMZO Pterov mohla za¢it s realizaci
natéru. Znamenalo to otryskani barev
az na holou ocel, u lokomotivy tohoto
stafi i opravy prorezlych casti skiiné
formou vyvarteni celych ¢asti skiiné.
Potom ptislo na radu kytovani, brou-
Seni, zdkladni natér a vrchni nétér.

V plné krase se ,,staroceska“ predsta-
vila pfi predani z opravy 13. srpna
2019, a pak pti jizdé do svého domov-
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Lokomotiva 122.001 (E 469.2001) v historickém natéru projizdi 29. srpna 2019

se soupravou prézdnych pater usekem Velké Biezno — Usti nad Labem-Stiekov.
Fotografie Petra Malého vyhrala 1. misto v nasi minisoutéZi na facebooku.

ského SOKV Usti nad Labem. Loko-
motiva na prvni pohled zaujme zativé
oranzovymi sbéraci a spojovacimi ty-
¢emi elektrovyzbroje na stfese, Cerve-
nymi trubkami a viky pise¢nikd. Dalsi
zvlastnosti, které si v§imne jen pozorny
pozorovatel, jsou pouzdra narazniki
v $edé barvé skiiné. Ale podle dobo-
vych fotografii i to pattilo k origindlni
podobé. Té se samoziejmé nepodatilo
dosahnout ve vSech detailech - napti-
klad popisky na skiini musi odpovidat
soucasnym predpistim. Lokomotiva je

provozni soucasti lokomotivniho
parku CD Cargo, proto ji bylo tfeba
vybavit i modernimi ¢dstmi, bez kte-
rych se dnesni provoz neobejde. Takze
ma na stfeSe antény, které samoziejmé
na ptvodnim stroji nebyly.

Prejme této krasné zrenovované lo-
komotivé mnoho kilometrt v jejich
obnovenych barvach a drdznim foto-
grafim hodné povedenych snimki
s touto lokomotivou v cele vlaki
CD Cargo.

Petr Riha
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Pfedstavujeme lokomotivy CD Cargo (21.)
Lokomotivy rady 799 ,, Adéla“

V lokomotivnim parku nema CD
Cargo mensi a vykonové slabsi loko-
motivy, nez je fada 799. Pfesto denné
najedou spoustu kilometrii a provoz
v opravnach kolejovych vozidel si bez
nich nedovedeme pfedstavit. Velké
lokomotivy je tfeba na mista, kde bu-
dou opravovany, néjakym zptisobem
dostat, a to zajistuji pravé lokomotivy
fady 799 nadrazackym lidem zvané
»Adéla“. Pfezdivka vznikla z ozna-
Ceni typu lokomotivy ADL (aku - die-
selova lokomotiva). Vétsina lidi, ktefi
se nezajimaji o déni na Zeleznici, lo-
komotivy fady 799 viibec nezna. Je
to dano tim, ze jen malokdy opoustéji
kolejisté a uzaviené arealy stiedisek
oprav.

Koncem osmdesatych let 20. stoleti
byly do provozu zavadény malé dvou-
napravové dieselelektrické lokomotivy.
ZkuSenosti s jejich provozem, kdy byly
v nékterych pripadech schopny nahra-
dit mnohem vétsi a vykonnéjsi loko-

motivy pti vyrazné nizéi spotiebé nafty,
vedly k rozhodnuti zavést tento typ vo-
zidel i pro lehky posun v lokomotiv-
nich depech. Vzhledem ke zhorsené
finanéni situaci CSD po roce 1990 viak
nakup novych vozidel neprichazel
v tvahu. Proto byla zpracovana doku-

mentace pro vyrobu posunovacich lo-
komotiv vzniklych pfestavbou strojit
fad 700 - 703. Pti opravach téchto jiz
zastaralych a na opravy nakladnych lo-
komotiv byl zjistén dobry technicky
stav puvodniho pojezdu, a proto byl
vyuzit pro nasledujici modernizace.
Koncem roku 1991 zacala vyroba
prvni prototypové lokomotivy fady
799 v lokomotivnim depu Jihlava.
Vzhledem k tomu, Ze se v depech ¢asto
zajizdi do krytych hal, kde kvili $kod-
livym zplodindm z vyfukovych plyni
neni vhodné pouziti spalovaciho mo-
toru, byla nova lokomotiva navrzena
jako dvouzdrojovad s alternativnim vy-
uzitim dieselového nebo akumuldto-
rového pohonu. Tato varianta si zaro-
ven vyzadala zménu pfenosu vykonu
z mechanického nebo hydraulického
na elektricky. Lokomotiva byla dokon-
¢ena v poloviné roku 1992 a jiz s no-
vym fadovym oznacenim 799.001-3
vystavena na podzim roku 1992 na
MSV v Brné. Sériové dodavky, probi-

ik 5

Lokomotiva 799.008 posunujici v SOKV Ostrava je opatiena korporatnim natérem.

hajici v letech 1994 az 2000, prevzala
Jihlavskd lokomotivni spole¢nost (JLS).
Sériova vyroba do inventarniho ¢isla
799.039 byla ukoncena v roce 1997.
Pozitivni zkusenosti s jejich provoznim
nasazenim vedly CD k objednani dal-
$ich dvou strojii poradovych C¢isel

Také nékteré z lokomotiv fady 701 byly modernizovany na fadu 799. Ta na
snimku Michala Roha vsak stale spolehlivé slouzi dopravci ODOS.

40 a 41, pficemz stroj 799.040 byl vy-
baven dalkovym ovladanim.
Lokomotiva je dvounapravova kapo-
tového provedeni s vézovou kabinou
symetricky umisténou mezi dvéma

‘Fotoz Michal Roh

predstavky. Vyuzit byl pouze ptivodni
pojezd, kapota a kabina byly vyrobeny
nové. Po vycisténi byl do rdmu na-
pevno dosazen trakéni motor a trakéni
prevodovka TK 37, pohanéjici karda-
novymi htideli pfes ndpravové prevo-
dovky obé napravy. Na vrchni ¢ast
ramu byly z obou stran dovareny ple-
chy, rozsitujici ochozy na uroven ka-
biny, ¢imz byl maximalné vyuzit pri-
jezdny profil.

Nové vyrobend kabina obdélniko-
vého profilu zajituje lepsi rozhledové
poméry nez ptvodni u vozidel fad
700 - 703. Pristup do kabiny je umoz-
nén z obou stran bo¢nimi dvefmi. Pro
zajisténi tepelné pohody v letnich mé-
sicich je kabina vybavena dvojitou tro-
piko stfechou. Pod tropikem jsou
umistény pro kazdy smér reflektor
a houkacka a dale vystrazny zvonec
pouzivany na tramvajich. V kabiné je
jeden fidici pult, jehoZ spodni ¢ast
slouzi zdroven jako elektricky rozvadéc
ptilehly ke sténé predniho predstavku.
Obsahuje pulzni ménic tizeni akumu-
latorového pojezdu a dale pottebné
stykace a relé. Z kazdé strany pultu je

jedno sedadlo pro strojvedouciho.
Proudéni vzduchu je zajistovano ven-
tilatory kalorifert, v letnich mésicich
pak dvéma ventildtory umisténymi
u stropu kabiny. Jiny zdroj vytdpéni na
vozidle neni. U druhé stény kabiny je
rozvadéc s nabijec¢i akumulatorové ba-
terie, reguldtorem vykonu spalovaciho
motoru a ptipadné s dalkovym ovla-
danim. Rizen{ lokomotivy se uskute¢-
nuje kontrolérem, ovladanym jedinou
sptazenou pakou z obou konct tidi-
ciho pultu. Kontrolér je spole¢ny pro
jizdu i elektrodynamickou brzdu. Na
fidicim pultu je dale prepina¢ druhu
pojezdu a prvky ovladani spalovaciho

Stanovisté strojvedouciho lokomotivy fady 799

motoru, dopliikovych brzd, osvétlent,
topeni, vétrani a prvky signalizace. Lo-
komotiva je dvouzdrojovd, coz zna-
mena, ze dvojkoli jsou pohanéna trak-
¢nim motorem, ktery muize byt napdjen
budto proudem z akumulatoru, nebo
proudem vyrobenym trak¢nim alter-
natorem sprazenym se spalovacim mo-
torem. Spalovaci motor je naftovy tii-
valec Zetor. Brzdova soustava je
tvofena ru¢ni brzdou, elektrodynamic-
kou a elektromagnetickou kolejnico-
vou brzdou. Ru¢ni brzda je Celistova
bubnova brzda pisobici na obé dvoj-
koli. Zdrojem stlaceného vzduchu je
jednovélcovy stojaty kompresor typu
JIKOV 4174. Na lokomotivé neni in-
stalovan zadny vlakovy zabezpecovac,
coz je u tohoto typu lokomotivy a je-
jiho uréeni, pochopitelné.

CD Cargo vlastni 7 lokomotiv tohoto
typu a ty spolehlivé obsluhuji v§echny
nase opravny kolejovych vozidel. Jak
jsou na tom se spolehlivosti, neni
snadné posoudit, vzdyt opravafi jsou
vzdy po ruce. Kazdopadné spalovaci
motor je jiz davno nevyrabény typ, coz
s sebou nese problémy se zajistovanim
nahradnich dild. Proto je pravdépo-
dobné, ze v budoucnu dojde na remo-
torizaci spalovacim motorem novéj-
$tho typu, protoze vétsina opraven je
na préci téchto miniaturnich lokomo-
tiv zdvisla a jejich vypadek by nebylo
mozné nijak snadno napravit.

Text: Petr Riha

Foto: Petr Riha

Zakladni technické tdaje fady 799

Vyrobce

Rok vyroby

Vyrobeno ks

Rozchod

Usporadani pojezdu
PFenos vykonu

Délka pfes narazniky
Sluzebni hmotnost
Regulace vykonu

Typ spalovaciho motoru
Trvaly vykon SM

Trvaly vykon akumulatoru
Vykon EDB

Typ trakénich motord
Maximalni tazn4 sila
Maximalni rychlost

JLS

1992 [1988]
41

1435 mm
B

elektricky

7 240 mm
24 t
elektronickym regulatorem [tyristorova]
Zetor 25801
37 kW

19,5 kW

31 kW

TE 022 J
62 kN

10 [5] km/h

Udaje v hranatych zdvorkdch plati pro akumuldtorovy provoz
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Spoluprace se strednimi Skolami (1.)

Vy$$i odborna $kola (VOS) a Stfedni $kola technicka (SST) Ceska Trebova

Pocinaje timto Cislem startujeme se-
ridl o spolupraci CD Cargo se smluv-
nimi stfednimi $kolami. Zac¢iname
ve vyznamném Zeleznicnim uzlu,
v Ceské Trebové. Zde ma své sidlo
Vyssi odborna $kola a Stredni Skola
technicka Ceska Tiebova (VOS a SST
Ceska Tiebova - VDA). Zkratka
VDA znamena Vyssi dopravni aka-
demie. Jejim mottem je ,,Technika
nas bavi Skola nabizi studentim §i-
rokou $kalu oborit poskytujicich
pevné zaklady, na kterych 1ze budovat
budouci kariéru. Uplatnéni jejich ab-
solventi v praxi je velmi dobré.
V uplynulém $kolnim roce $kolu nav-
Stévovalo 652 studenti v celkem
36 tiidach a studijnich skupinach.

Beseda se studenty

Historie

Soucasné technicka $kola v Ceské
Ttebové navazuje na dlouholetou tra-
dici vyuky maturitnich i u¢ovskych
obord v naSem mésté. Pocatky $koly
spadaji do povale¢ného roku 1945 a ve
stavajici historické budové gkola sidli
od roku 1952. Od Sedesatych 60. let
minulého stoleti byla $kola nerozlu¢né
spjata se zeleznici a jeji profilace se za-
¢ala ménit s transformaci skolstvi v de-
vadesatych letech 20. stoleti. V roce
1995 vznikla Vy$si dopravni akademie,
ktera se po slou¢eni s VOS socidlni
zménila v roce 2000 ve VOS a SOS
Gustava Habrmana. Posledni velka
zména potkala Skolu v roce 2011, kdy
se sloucila se Stfedni odbornou skolou
a Stfednim odbornym u¢iliStém tech-
nickych oborii Ceska Ttebova. Skola
je nyni jednou z patefnich $kol Pardu-

Skolni simulator fizen{ lokomotivy

bického kraje s rejstrikovou kapacitou
1 570 zakt a svym technickym zamé-
fenim napliiuje koncepci vzdélavani
Pardubického kraje.

Sidla a obory

Skola je slozena ze dvou arealft. Areél
Habrmanova nabizi stfedoskolské
vzdélani s maturitou, a to ve tfech obo-
rech. Prvnim je obor Elektrotechnika,
kde se studenti zaméfuji bud na inter-
net véci, nebo na vykonové a trakéni
systémy. Studenti elektrotechniky ab-
solvuji odbornou praxi prevazné u ze-
lezni¢nich dopravcid. Druhym oborem
jsou stdle popularnéjsi Informacéni
technologie. Neni treba zduraznovat,
ze jejich absolventi maji v soucasné

dobé skute¢né siroké pole pisobnosti.
Studenti a ucitelé maji k dispozici od-
borné u¢ebny s mimoradné kvalitnim
vybavenim CISCO. Ttetim oborem,
jak jinak v Ceské Tiebové, je Provoz
a ekonomika dopravy. V pribéhu stu-
dia se zaci dale specializuji, takze obor
opoustéji bud jako ekonomové, nebo
jako logistici. Velkou prednosti $koly
je vysoky podil praxe na studiu, ktery
zvy$uje konkurenceschopnost absol-
venti na trhu préce.

Druhou casti $koly je areal Skalka,
ktery je zaméfen na praktické vzdéla-
vani. Ptipravuje zdky na budouci po-
volani v u¢novskych a maturitnich
oborech, po jejichz absolventech pop-
tavka dlouhodobé prevysuje nabidku.
Kvalita vyuky je podporena moderné
vybavenymi dilnami. Uchazeci si mo-
hou vybrat mezi tfiletymi obory za-

Foto: Archiv ZESNAD.CZ

konc¢enymi vyuénim listem a Ctyfle-
tymi obory zakon¢enymi maturitou.
Ttiletymi obory jsou Elektrikdf — mo-
derné koncipovany obor pfizpiiso-
beny nejnovéj$im trendiim v elektro-
technice, s vyvazenym podilem
slaboproudé a silnoproudé elektro-
techniky. Obor Strojni mechanik -
trfleté studium s vyucnim listem a sva-
fe¢skym prikazem, velmi zadany
strojirensky ucebni obor pro vyrobu,
montaz, Gdrzbu a opravy stroju a za-
Fizeni vyuzivanych v pramyslu, sta-
vebnictvi, zemédélstvi, dopravé a v do-
macnostech a obor Truhldi - za-
jimavy a perspektivni u¢ebni obor za-
méfeny na vyrobu nabytku, pricemz
soucasti odborné pripravy je také vy-

Foto: Tomas Jelinek
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Areal Habmanova

prostorovymi a materidlné-technickymi
podminkami pro vyuku.

Komplexnost vzdélani uzaviraji
obory vyssiho studia, coz jsou Logis-
tika a management a Socidlni prdce.
Absolventiim je udélen titul Diplomo-
vany specialista.

Skola ziskava pravidelné Cestné
uznan{ Hospodaiské komory Ceské re-
publiky za vysokou troven praktické
ptipravy. Skola se kazdoroéné s ispéch-
cem ucastni nejriiznéjsich sportovnich
a odbornych soutézi. Za vSechny uva-
dime napriklad Logistik Junior, Re-
meslo Skill, Machfi roku ¢&i PRDOLOG
- soutéz zaméfend na dopravu a logis-
tiku. Studentska firma CLASSY WOOD
prevzala v rezidenci amerického velvys-
lance v Praze certifikat za 4. misto v ce-
lorepublikové soutézi, velmi Gspésnd je
také studentskd firma Paletea. Vzdéla-
vaci nabidku doplnuji mimoskolni ak-
tivity. Tyto nabizeji zdkiim moznost se-
berealizace v oborech nebo odvétvich,
které jsou pro né konickem ¢i zabavou.
Jde o zajmové krouzky, tady predstavu-

Student Tomas M. pred budovou tizeni provozu Ceska Trebova

roba stavebnich konstrukei, zejména
oken a dvefi.

Ctytletymi obory jsou Mechanik elek-
trotechnik a Operdtor dievaiské a nabyt-
kafské vyroby. Obor Mechanik elektro-
technik je zaméfen na slaboproudou
elektrotechniku a automatiza¢ni tech-
niku. Obsah vyuky je ptizptisoben pop-
tavce firem v dobé, kdy je nedostatek
elektrotechnickych odbornikd s matu-
ritou s nélezitou pripravou v praktické
vyuce. Obor Operdtor dievai'ské a nd-
bytkdiské vyroby je zaméfen na oblasti
dfevozpracujictho priimyslu a reaguje
na nejnovéjsi technologie v nabytkar-
ském pramyslu. Vyuka probihd v uceb-
nach s grafickymi programy pro 3D
modelovani a navrhovani nabytku a dil-
nach odborného vycviku s vynikajicimi

Foto: Tomas Jelinek

jeme jeden z nejzajimavéjsich: Krouzek
s nazvem ,,Zelezniéni provoz* - jeho
naplni jsou odborné prednasky napt. na
téma trakéni charakteristika, napajeci
soustava, zabezpecovaci technika nebo
elektrické lokomotivy. Soucasti jsou i ex-
kurze, studenti maji moZznost naucit se
v dopravnim séle postavit cestu pro vlak
zjedné stanice do druhé. Dale maji pii-
lezitost naucit se idit lokomotivy fady
362 (ESo) na simulatoru a jako by ,,na-
Zivo“ se svézt.

Formy spoluprace:

Dlouhodoba spoluprice a podpora
vzdélavani se déje na zakladé uzaviené
ramcové smlouvy o spolupraci. CD
Cargo umozinuje studentiim $koly vy-
konavat odbornou praxi v ramci studia

Foto: Archiv VDA

na nékterém z nasich provoznich pra-
covist. Studenti méli v uplynulém skol-
nim roce zdjem zejména o praxi na po-
zicich strojvedouci ze studujniho
oboru elektrotechnika, dopravni dis-
pecer nebo také skladnik MTZ, ze stu-
dijniho oboru Provoz a ekonomika do-
pravy. Dalsi formou spoluprace, kterou
v leto$nim $kolnim roce zahdjilo od-
déleni 010/2, byla beseda se studenty
na $kole, se kterou ndm pomohla PJ
Ceskd Trebova. V ni doslo na predsta-
veni spole¢nosti z pohledu nasich ob-
chodnich aktivit a vozidlového parku,
ve druhé ¢asti pak probéhla prezentace
jednotlivych vybranych pracovnich po-
zic zakonc¢ena besedou se studenty
véetné zodpovézeni vsech jejich
mnohdy velmi zajimavych dotaza.

Partnerstvi se Skolou se také ubira
cestou vzdjemné spoluprace na propa-
gaci zeleznice, modernich strojii a tech-
nologii budoucnosti a samoziejmé také
motivovani novych zdjemcti o praci na
draze. V neposledni fadé se vzajemna
spoluprace protina v rimci dnt oteve-
fych dveti $koly, na kterych se nase
spole¢nost predstavila na konci minu-
1ého a na zacatku leto$niho roku. Tato
vzdjemna symbidza je spravnym smeé-
rem propojeni $koly a firmy, kdy ze
vzdjemné spoluprace mohou tézit $kola
ifirma.

A mily piibéh na zdvér. Student VOS
Tomas M. si na posledni chvili potte-
boval sehnat v ramci absolutoria 3-mé-
si¢ni praxi, a tak se obratil na perso-
nalni odbor CD Cargo. Zaméstnanci
oddéleni personalniho rozvoje ve spo-
lupraci s kolegynémi z personalniho
pracovisté v Ceské Trebové narychlo
vytidili vSechny nezbytné formality.
Velkou zasluhu na samotném zdarném
prubéhu praxe mél i pan Evzen Gryc
z odboru planovani kapacit, ktery fika:
»Pozvali jsme Tomdse k ndm, ukdzali
a vysvétlili jsme mu co a pro¢ délame
a v rdmci své cinnosti jsme se mu indi-
vidudlné vénovali.“ Tomas byl velmi
spokojeny, sezndmil se se zakladni
strukturou pracovi$té Rizeni provozu
Ceskd Ttebovd, jeho vyznamem pro
préci ve spole¢nosti CD Cargo a také
s dal$imi pracovisti, kterd maji ve
struktute spole¢nosti pfimou vazbu na
¢innosti RP Ceska Trebovd. Student
pak zpracoval zévéreénou praci na
téma ,,Optimalizace zmén zdkaznického
centra CD Cargo, a. s.“ a ispé$né ji ob-
hajil pti zavére¢nych zkouskach.

Vice se o $kole muzete dozvédet
na jejich webovych strankach:
www.vda.cz, popt. na socialni siti
facebook.

Tomas Jelinek
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Noveé technologie v prepravach dreva

V poslednich letech se i na ceské Ze-
leznici prosazuje trend oddélovani
lozného prostoru od pojezdu vozi,
a to po vzoru tradi¢ni intermodalni

dopravy.

Naposledy jsme o tomto trendu psali
v reportazi z leto$niho mnichovského
veletrhu Transport Logistic, a proto se
jen omezme na zopakovani toho, Ze
jde 0 kombinaci pomérné nékladného,
ale univerzélniho plosinového Zelez-
ni¢niho vozu s dlouhou Zivotnosti,
a odlisnych, snadno vyménitelnych na-
staveb, vhodnych pro rtzné komodity
a typy nakladi. U nas tuto technologii
reprezentuje technologie Innofreight
vyvijend stejnojmennou rakouskou fir-
mou. V dne$nim ¢lanku se blize podi-
vame na dvé nova fe$eni pouzivana pti
prepravach dfeva z mist tézby do mist
jeho zpracovani.

AgroTainer Open Top

Prvni fe$eni predstavuji kontejnery
AgroTainer Open Top, které jsou ur-
¢eny pro prepravy zhruba dvoume-
trové vlakniny. Jde o upravenou verzi
30" kontejnertt AgroTainer, které
i v origindlnim provedeni disponuji
malymi bo¢nimi dvefmi pro ¢isténi
lozného prostoru a nékdy i oteviratel-
nymi Celnimi dvefmi. Verze pro pte-
pravy dfeva mé Cela pevnd a nalozena
vlaknina je v nich umisténa napfi¢. Vy-
kladka probiha drapakem, kontejnery
nejsou za normalnich okolnosti viibec
snimany z zelezni¢niho vozu. Vykladka
jednoho vozu trva pouze 5 az 7 minut.
30 kontejnert je spole¢nostmi Wood
& Paper a CD Cargo vyuZivano k riiz-
nym prepravam ve vnitrostatnich i ex-
portnich relacich, pticemz v soucasné
dobé dominuji ptepravy do papirny
Mondi ve Stéti. Vitbec prvni preprava

se odehrala 3. ledna 2019 v relaci Lip-
nik nad Be¢vou - Pols.

Hlavni vyhodou téchto kontejnert je
velmi vysoky lozny objem a tedy i vy-
soka lozna hmotnost, kterd pti vlastni
vaze 4 tuny a celkové vaze lozeného
kontejneru 36 tun dosahuje 32 tun. Je-
den viiz lozeny dvéma kontejnery tak
muize prepravit az 64 tun ndkladu nebo
zhruba 50 m? dreva. Pfi srovnani cel-
kové délky vlaka sestavenych z téchto
kontejnert a konvencnich vozt Eas vy-
chazi pti stejné délce vlaku prepraveny
objem v kontejnerech az o tfetinu vétsi
nez u vozl Eas, coZ se vyrazné promita
do rentability preprav. V soucasné
dobé je z ptvodni jedné patnactivo-
zové soupravy vytvoreno nékolik sku-
pin vozu, které operativné zajizdéji na
rizna mista nakladky. Urcitou zajima-
vost predstavuji i pouzité vozy, nebot
k jejich prepravam byly od ZSSK Cargo
pronajaty vozy fady Sdgnss, ktera byly
ve druhé poloviné devadesatych let vy-
robeny v poctu $edesati kusti pro teh-
dejsi ZSR jako tzv. koSové. Jednd se

o dnes jiz pozapomenutou konstrukci
vozu, kterd pomoci vyjimatelného
»kose“ umoznovala Zelezni¢ni pre-
pravy standardnich silni¢nich navést,
neupravenych pro vertikalni manipu-
laci. Postupem ¢asu byly z téchto vozii
»ko$e“ odebrany a vozy jsou dnes po-
uzivany v bézné intermodalni dopravé.

Smart GigaWood

Mozina jesté zajimavéj$im pripadem
jsou kontejnery Smart GigaWood re-
prezentované klanicovou konstrukei,
nasazenou na 90" InnoWaggonech (2x
45’, jedna se o viibec prvni vyuziti 90
InnoWaggonu na ¢eské Zeleznici), ktera
svym fe$enim umoznuje viibec nejvétsi
vyuziti sttedoevropského prijezdného
profilu. Tato konstrukce byla nejprve
vyuzita ve Svédsku pro tamni prii-
jezdny profil SE-C a posléze byla upra-
vena i pro sttedoevropsky profil UIC
505-G2. Tato verze byla poprvé pred-
stavena na berlinském Innotransu v za{
2018. Na kazdém ¢lanku vozu je umis-
téno deset part klanic, které umoznuji

AgroTalnery Open Top ]sou prlpraveny k odvozu z dopravny Netolice

na jihu Cech.

Kontejnery GigaWood predstavuji velice efektivni pfepravni feseni.

nakladku vlakniny o délce 2,4 a7 2,8 m.
Regeni klanicové ndstavby o nejvétsi
$ifce 3,14 m a stejné vySce umoziuje
lozit 116 - 129 m? plnometrti dfevni
hmoty (teoreticky lozny prostor je az
187 - 195 m?).

Vlastni hmotnost plné vystrojeného
vozu je pouhych 39 tun, a nabiz{ tak na
tratové tridé D loznou hmotnost az
141 tun, a na t¥idé C, coz je omezujici
parametr velké ¢asti regiondlnich trati,
na kterych je nakladka dreva realizo-
vana, je to stdle jesté velmi zajimavych
121 tun. Prvni viiz s témito ndstavbami,
31 81 4657 001, byl vystaven na letos-
nim ¢ervnovém ostravském veletrhu
Czech Raildays, a to po jiz probéhlé
prvni nakladce, kterd se uskutecnila
5. ¢ervna 2019 v Hradci nad Moravici
(kdyz jesté predtim probéhl zhruba piil-
ro¢ni zkusebni provoz v Rakousku).
Zbylych devatenact vozt bylo prevzato
31. ¢ervence 2019 a jsou, stejné jako je-
jich vyse popsani ,,kolegové®, provozo-
vany ve skupinach v prepravach do pa-
piren Mondi Stéti.

Hlavni vyhodou tohoto feseni je opét
velmi vysoky lozny objem, resp. lozna
hmotnost vozii i celé soupravy, vztazené
k celkové délce vlaku. Tato vyhoda se
momentdlné navic velmi pozitivné pro-
jevuje i v prepravach do Stéti, a to z dii-
vodu dlouhodobé vyluky napojeni do
stanice Hnévice. Béhem ni je nutno vy-
uzivat ndhradni napojeni pfes nevyho-
vujici stanici Stéti na trati Vetaty - Usti
nad Labem-Stiekov. V této stanici je
z divodu zachovani uroviiového pii-
stupu cestujicich k osobnim vlakim
omezena délka manipulujici soupravy
na 304 metrtl, coz predstavuje jednu de-
setivozovou soupravu téchto vozii, nebo
jednu patnactivozovou soupravu vozi
s kontejnery AgroTainer Open Top.

Nakladky téchto vozti probihaji
v soucasné dobé v nejvic kiirovcem po-
stizenych oblastech jizni Moravy
a Ceskomoravské vysociny, naptiklad
ve Skalici nad Svitavou, Réjci-Jesttebi,
Greslovém Myté, Olbramkostelu,
Humpolci a dal$ich.

Text a foto: Martin Bohac

Vvkladka vojaku v Balkové

Ve dnech 9. a 10. srpna 2019 se usku-
tecnil navrat posledni casti vojaka
Armady Ceské republiky (ACR)
z mezinarodniho nasazeni v Litvé.
Vojensky transport vstoupil na ceské
uzemi hrani¢nim prechodem Cha-
tupki/Bohumin-Vrbice a je zajimavé,
Ze sméfoval do kdysi vojensky velmi
dilezité stanice Balkova Lhota.

Sléva této stanice lezici nedaleko od

vvvvv

rajici trat1 Tabor - Pisek, jiz ale davno
pohasla a vykladka nebo nakladka

(nejen) vojenské techniky je zde spise
ojedinéla.

Samotné nasazen{ vojaki ACR v Li-
tvé bylo realizovano jako soucast
tzv. Alianéni predsunuté pritomnosti
(Enhanced Forward Presence, eFP)
spocivajici ve vytvoreni ¢tyf bojovych
uskupeni v sile posileného praporu
umisténych v Polsku pod vedenim
USA, v Litvé pod vedenim Némecka,
v Loty$sku pod vedenim Kanady
a v Estonsku pod vedenim Velké Bri-
tanie. Konkrétni vojensky prispévek
kazdého ¢lenského statu je potvrzenim

narodniho zévazku vyplyvajiciho
z principu kolektivni obrany NATO.
Na uzemi Litvy ptsobilo od ledna do
31. ¢ervence 2019 druhé rotni tkolové
uskupent, které bylo postaveno na bazi
mechanizované roty ze Zateckého
41. mechanizovaného praporu v celko-
vém poctu do 230 osob. Toto druhé
rotni ukolové uskupeni navézalo na ¢in-
nost prvniho uskupenti, které v Pobalti
pusobilo od éervence 2018. Na nasazeni
v Litvé navazalo od cervence 2019 jiz
treti tkolové uskupeni, které ptisobi
v Lotyssku, jehoz jadro tvori ptislusnici

Dvé fotografie z vykladky v Balkové Lhoté z p<->§morného rana v sobotu 10. srpna 2019

72. mechanizovaného praporu v poctu
do 55 osob. Jeho ptislusnici posilili
sestavu bojového uskupent ptisobictho
v Loty$sku pod vedenim Kanady.

Pfi ervencovém a srpnovém névratu
z Litvy byly technika i vojsko prepra-
veny celkem tfemi transporty, vyprave-
nymi z litevské pohranié¢ni stanice Se-
$tokai, ktera disponuje i normalné-
rozchodnym napojenim na polskou ze-
lezni¢ni sit. Prvni transport vyjel z vy-
chozi stanice 15. ¢ervence a do cilové
stanice, kterou byly Trnovany, dorazil
18. ervence. V ten samy den vyjel

Foto: Lukas Strejc

Lhoté

z Litvy druhy vlak, ktery do cile, tento-
krat v Klatovech, dorazil 20. ¢ervence.
A kone¢né posledni vlak opustil Litvu
az o vice nez dva tydny pozdéji, 7. srpna,
ado cile v Balkové Lhoté dorazil, jak uz
bylo zminéno, rdno 10. srpna. Tyto tfi
rozdilné stanice urceni vyplynuly z rtiz-
nych domovskych posadek ceskych jed-
notek, Trnovany byly urceny pro po-
sédku z Zatce a Klatovy a Balkova Lhota
pro posadku ze Strakonic.

Jizda posledniho transportu se usku-
te¢nila v noci z 9. na 10. srpna, a to for-
mou uceleného vlaku, ktery na nase
uzemi vstoupil hrani¢nim prechodem
Chatupki/Bohumin-Vrbice v odpoled-
nich hodindch 9. srpna. Odtud az do
Tabora byl pfes Prahu tazen elektrickou
lokomotivou (nejprve 130.034 a z Pra-
hy-Béchovic pak 363.513). Posledni mili
na kolejich tzv. Ceskomoravské trans-
verzalky z Tabora do Balkovy Lhoty za-
jistila dvojice tdborskych lokomotiv
731.008 + 011. Do cilové stanice vlak
dorazil v 5:46 rano v sobotu 10. srpna,
prakticky presné dle jizdniho fadu. Vy-
kladka techniky pak probéhla velice
rychle a béhem dopoledne jiz skoro nic
neptipominalo, Ze sem dorazil dilezity
vojensky transport a ve stanici i na trati
zavladl obvykly poklid regionalni traté
na pomezi jiznich a sttednich Cech.

Martin Bohac
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Zeleznice v Evropé 27. dil (Dansko)

Dansko spolu s Gronskem a Faer-
skymi ostrovy tvofi statni celek zvany
Danské kralovstvi. Gronsko a Faerské
ostrovy vsak disponuji autonomii,
nejsou Cleny Evropské unie a na jejich
uzemi se nenachazeji Zadné Zelez-
nice. Prvni Zelezni¢ni trat na tzemi
dnesniho Danska byla zprovoznéna
26. cervna 1847.

Jednalo se o propojeni hlavniho
mésta Kodané s 35 kilometra vzda-
lenym méstem Roskilde, které
v 11. - 15. stoleti bylo sidelnim méstem
danskych kralt. Ve vztahu k Dansku
je dulezité poznamenat, Ze 18. zati
1844 byla zprovoznéna zeleznic¢ni trat
mezi Altonou a Kielem, tedy mezi Se-
vernim a Baltskym motem, pricemz
trat vedla pres Holstynsko, pattici v té
dobé Déanskému krélovstvi.

Postupné dochézelo k rozsitovani trati
na nejvét$im a hlavnim danském os-
trové Sjeelland (Cesky Zéland), jez je rov-
néz nejvétsim ostrovem v Baltském
moti. 26. dubna 1856 doslo k propojeni
Kodané s pristavnim méstem Korser le-
zicim na zdpadnim pobteZi. Prvni traté
na ostrové Sjelland byly az do roku
1880 budovany soukromou spole¢nosti

gard

na Jutském poloostrové a ostrové
Sjeelland) a vzniku DSB (Danskych stat-
nich drah).

Uzkorozchodné traté v podstaté vy-
mizely v pribéhu padesatych a Sede-

L

Kontejnerovy vlak dopravce DB Cargo u Gredstedbro

DS]J, ktera byla poté prevzata statem.
K zestatnéni nedoslo bezduvodné -
spole¢nost DSJ v nékolika ptipadech
odmitala vystavbu dalsich trati nebo ne-
zbytnou modernizaci bez finan¢nich ga-
ranci. Na Jutském poloostrové (tvofi
hlavni pevninskou ¢ast Dénska a pred-
stavuje 70 % celkové rozlohy) a ostrové
Fyn (druhy nejvétsi dansky ostrov) se
stat rozhodl k rozdilnému pristupu pti
vystavbé Zeleznic. Zde stat od samého
pocatku financoval a vlastnil infrastruk-
turu, zatimco provoz svétil soukromé
spole¢nosti. Prvni trat na Jutském po-
loostrové byla zprovoznéna v roce 1862
mezi mésty Aarhus a Randers. V roce
1885 doslo ke spojeni dvou zelezni¢nich
spole¢nosti (spravujicich oddélené traté

Most Oresund spojujici Dansko se Svédskem

Foto: ].Boeisen; www.railpictures.net

satych let 20. stoleti. Nékolik zbyvaji-
cich muzejnich odkazuje na éru
dobyvani radeliny, $térku a vapence.
Elektrifikace v Dansku zapocala po-
mérné pozdé — prvni elektrifikovana
trat byla uvedena do provozu v roce
1986 s dokonc¢enim hlavniho koridoru
na Némecko v letech devadesatych.
Dle statistik z roku 2018 dosahuje cel-
kova délka provozuschopné danské ze-
lezni¢ni sité 2 508 km, pficemz 26 %,
tj. 653 km je elektrifikovanych (patefni
trat z Kodané na némeckou hranici
25 kV, 50 Hz; kodanské méstské a pii-
méstské traté 1 650 V a kodanské
metro 750 V). Pozoruhodné je, ze jak
Némecko, tak Svédsko pouzivaji
odli$nou napdjeci soustavu 15 kV,

n.!

.

Osobnimi vlaky je v Dansku ro¢né prepraveno 186,7 miliont cestujicich.

16 2/3 Hz. Dvojkolejnych trati je 985 km
a celkové se na danské Zelezni¢ni siti
nachdzi 939 prejezdii a 506 stanic.
Zajimavosti, zvlasté v ¢eském kon-
textu, je danska strategie vystavby vy-
sokorychlostnich trati, kterd ma za cil
zkratit cestovni ¢as mezi 4 nejvétsimi
dénskymi mésty. Tento dlouhodoby ze-
leny plan byl zvefejnén v prosinci 2008.
31. kvétna 2019 byl slavnostné otevien
prvni usek mezi mésty Kodani a Ring-
sted. Nova trat sice umoznuje jizdu
vlaku az do rychlosti 250 kilometrti za
hodinu, ale zatim se nepocita s jejim
plnym vyuzitim. V avodni fézi dojde

rupu - ¢erven 1993.

pouze ke zvySeni cestovni rychlosti pti
uziti stavajicich souprav, coz bude mit
za nasledek zkraceni ¢asu prepravy
mezi uvedenymi mésty pouze o 5 mi-
nut. Hlavni ptinos nové traté je tedy
nyni predev$im vniman ve zkvalitnéni
plnéni jizdniho fddu a snizeni zpoz-
déni.

Foto: Michal Roh

Lokomotiva dopravce DSB MZ 1429 s nakladnim vlakem do Némecka u Melle-
Foto: Maarten van der Velden; www.railpictures.net

i

Foto: Michal Roh

Specifikem danské Zzelezni¢ni na-
kladni dopravy je vyrazny podil tran-
zitu zbozi. V roce 2018 bylo na danské
zelezni¢ni siti pfepraveno 9,097 mi-
liont tun zbozi, pficemz tranzit doséhl
74 % (6,706 miliond tun). Vnitrostatni
zelezni¢ni preprava predstavovala pou-
hych 11 % vsech preprav po zeleznici,
zbylych 15 % pak vyvoz ¢i dovoz. Podil
zelezni¢ni nakladni dopravy na celko-
vém dopravnim trhu byl ve zminova-
ném lonském roce 2,6 %. O zbylé pte-
pravy se téméf rovnym dilem déli
silni¢ni doprava (48,5 %) a doprava
vodni (48,9 %).

Rizeni provozu a tidrzbu vétsiny dén-
ské zelezni¢ni sité md na starost spo-
le¢nost s ndzvem Banedanmark. Jedna
se o vladni agenturu vyclenénou v roce
1997 z DSB, kterd v soucdasnosti za-
méstnava okolo 2 200 pracovnika.

Jak jiz bylo uvedeno, v roce 1885 byly
zalozeny Danské statni drahy (DSB),
které v souCasnosti na vét$iné danské
zelezni¢ni sité spolu s kodanskym pri-
méstskym systémem zajistuji pouze
osobni dopravu. DSB v minulém roce
zaméstnavaly 6 997 pracovniki a pre-
pravily 186,7 miliond cestujicich.
K hlavnim konkurentim DSB patfi
spole¢nost Arriva sidlici v Anglii,
jejimz vlastnikem jsou Némecké dra-
hy (DB).

V roce 2001 byla nakladni divize DSB
sloucena se spole¢nosti Railion, pozdéji
pfejmenovanou na DB Schenker Rail,
ktera se v roce 2009 rozdélila na dvé
spole¢nosti — DB Cargo Danmark
Services a DB Cargo Scandinavia.
DB Cargo Scandinavia piisobi jako do-
pravce, ktery se soustteduje na koridor
z Hamburku do Malmé a zaméstnava
okolo 200 pracovnikil pfevazné stroj-

Ze zahranicéi

POLSKO

Akcie PKP Cargo klesly na histo-
rické minimum

Hodnota spole¢nosti PKP Cargo
se ocitla na historickém minimu.
V pétek 23. srpna 2019 klesla hod-
nota akcie na 27 zlotych (PLN).
Znamena to tedy pokles hodnoty
firmy na 1,2 mld. PLN, pfi¢em?z his-
torické maximum dosdhlo 4,2 mld.
PLN. Spole¢nost vstoupila na burzu
v roce 2013 s hodnotou akcii 81,16
PLN/akcii. VySe uvedené snizeni
uzce souvisi s jiz sedm mésict tr-
vajicim poklesem poptavky po pre-
pravé hromadnych substrat a se
stale rostouci konkurenci dalsich
dopravcu.

EVROPA - ASIE
Nové multimodalni spojeni

Ruské spole¢nosti RZD Logistics,
dcefina spole¢nost Ruskych Zzelez-
nic, a FESCO testovaly zahdjeni
nové multimodalni trasy kombinu-
jici tri zptisoby dopravy: lodni, Ze-
lezni¢ni a silni¢ni. Nova trasa spo-
juje Jizni Koreu s Evropskou unii
prostrednictvim Transsibifské ma-
gistraly. Zkusebni kontejner byl pre-
vazen 25. ¢ervna z jihokorejského
ptistavu Pusan. Spole¢nost FESCO
ho dorucila do obchodniho pristavu
Vladivostok, nasledné spole¢nost
RZD Logistics zorganizovala do-
davku kontejneru do Brestu v Bé-
lorusku, kde byl prelozen na viz
s normalnim rozchodem a poté do-
praven do stanice Brzeg Dolny. Ko-
necna dodavka do skladu zakaznika
ve Vratislavi byla zajiSténa ka-
mionem. Celkova doba pfepravy
¢inila 21 dni, coz je dvakrat méné
nez trasou po morti pres Suezsky
pruplav.

Zuzana Kovacova
Michal Roh

vedoucich. A7 do bfezna 2018 ptisobil
(49 %) v DB Cargo Scandinavia §véd-
sky dopravce Green Cargo. Nyni je tato
spolecnost, tak jako spedi¢né pusobici
DB Cargo Danmarks Services, plné ve
vlastnictvi DB.

K dal$im zelezni¢nim nakladnim
dopravcim pusobicim na danském
trhu patfi dcefind spole¢nost lucem-
burského dopravce CFL cargo Dan-
mark, kterd k prosinci 2018 zamést-
navala 16 pracovniki. Vlastni licenci
pro danskou Zzelezni¢ni sit ziskal dne
8. ¢ervna 2019 i dopravce TX Logistik,
ktery se orientuje na kombinovanou
dopravu. TX Logistik je plné vlastnén
italskou statni spole¢nosti Mercitalia
Logistics.

K nejen danskym zajimavostem patfi
Oresundsky most propojujici dénské
hlavni mésto Kodan se §védskym pri-
stavnim méstem Malmo pres Baltské
mofe. Cely prejezd méfi 16 km a tvori
ho (z danské strany): 430 m dlouhy
uméle vytvoteny poloostrov, tunel mé-
fici pres 3,5 km, 4 km dlouhy umély
ostrov a 7845 m dlouhy most. Vlastni
most je dvoupatrovy. Horni patro
slouzi automobilové dopravé, ve spod-
nim patfe jezdi vlaky rychlosti az
130 km/hod. Dohoda o stavbé mostu
byla podepsana v roce 1991. K inau-
guraci stavby zahdjené v srpnu 1995
doslo 1. ¢ervence 2000.

Michal Vitéz
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Murmansk, Soloveckeé ostrovy a ruska Kareélie

Po priletu z ru$ného Sankt-Petér-
burgu (po sedmihodinovém ¢ekani na
vstup, v davu turistd, s limitovanym
pobytem a se zakazem fotografovani,
kdy se kopie Jantarové komnaty nezda
nijak zvlast ohromujici...) se Mur-
mansk jevi jako oaza klidu. Pristavni
mésto lezi na poloostrové Kola na
bi'ehu Barentsova more, asi 200 km
za polarnim kruhem.

Atomovy ledoborec Lenin

Diky vlivu Golfskému proudu zdejsi
pristav nezamrzd. Pfes svoji nepfili§
dlouhou historii (zaloZeno v roce 1916)
mésto Murmansk pamatuje nejen
transport ¢eskoslovenskych legionart,
ale predev$im krutost 2. svétové valky,
kdy bylo téméf srovnané se zemi. Na-
sledné bylo vyznamenano titulem
Meésto hrdina. Na pamét state¢nych
obranct, kteti branili ptistav jako du-
lezitou spojnici Sovétského Svazu se
svétem (viz tfeba znamy vale¢ny ro-
man Konvoj do Murmanska), se vy-
soko nad méstem ty¢i 35,5 metru vy-
sokd socha neznamého vojaka
nazyvana familidrné Aljosa. Od pamat-
niku je krdsny vyhled na mésto a za-
toku s rusnym obchodnim pristavem.

Murmansk, mésto namoinikt
a vojakd

Samotny Murmansk ptisobi ponékud
neutésenym dojmem, obnova valkou
zni¢eného mésta byla vyfesena obrov-
skymi bloky panelovych domu, které
si jejich dnesni obyvatelé rizné vylep-
$uji, takze tak trochu pripominaji
stavby znamého architekta Hundert-
wassera, jen barevnost chybi... K vi-
déni je i nejdelsi paneldk na svété
o délce 1,5 km. V éfe SSSR zde zilo ko-

Pamatnik namoinikm, ktefi zemfeli v mirovych dobach. Pfipomerime, ze na pa-

lem ptl milionu obyvatel s fadou pri-
vilegii. Dnes jich zde ztstala asi polo-
vina. Jednim z diivodu je pfesun vo-
jenské namorni zdkladny do nového,
severnéjsiho piisobiste.

Ve mésté je spousta pamatniki vzta-
hujicich se k vale¢nym udélostem
a k ndmofnictvu - patii k nim prede-
v$im pamatnik z ¢asti jaderné ponorky
Kursk pattici véem namorniktim, ktef{

tragicky zemfeli v mirovych dobach.
V pristavu kotvi atomovy ledoborec
Lenin, jiz vyfazeny z provozu a slouZici
dnes jako muzeum. Navstévnici si mo-
hou prohlédnout nejen jeho pvodni
vybaveni (slouzi ¢aste¢né i k reprezen-

ta¢nim ucelim), ale dozvédi se historii
nejen tohoto ledoborece, ale i dal$i in-
formace o ruské flotile atomovych le-
doborct. Reprezentativni schodi$té ob-
lozené vzacnymi dfevy a doplnéné
podobiznou délnického viidce by se
dalo ¢ekat spi$ v luxusnim sidle nez na
technické lodi postavené za socialismu.

lubé ponorky Kursk zahynulo 12. srpna 2000 v Barentsové moti 118 namornikd.

Nadherna atmosféra Soloveckych ostrovii

Soucasti lodi je i slusné vybavena ne-
mocnice, ledoborec na svych cestach
poskytoval zdravotnické sluzby, véetné
jednodussich operaci, kromé posadky
i obyvateltim severskych oblasti.

Murmansk je kone¢nou stanici Mur-
manské Zeleznice z Petrohradu, ktery
je odtud vzdalen 1 445 km. Je elektri-
fikovana a ¢aste¢né dvojkolejnd. Jeji
vystavba probéhla vletech 1915 - 1917.
Mimo osobnich vlaki je zde velka fre-
kvence téch nakladnich, prevazejicich
hlavné hromadné substraty. Cesta mo-
dernim ltizkovym vlakem sice neni
rychld, ale pohodIna urcité a s uklid-
nujicim vyhledem na nekonec¢né
mnozstvi jezer a bfezovych haji. Po
11 hodinéch jizdy a ujetych cca 600 km
vystupujeme ve stanici Kem, kde se
presouvame do pristavu, odkud vy-
plouvaji lodé na Solovecké ostrovy.
Cestou mijime zbytky Zelezni¢ni trati,
po které byli pfepravovani vézni do
pfistavu a néasledné pak do Solovec-
kého tdbora zvlastniho urcent, ktery se
stal predlohou k budovani mnoha dal-
$ich podobnych tabort po celém Ru-
sku, zndmych u nas jako gulagy.

Solovecké ostrovy

Solovecké ostrovy jsou malické sou-
ostrovi uprostied Bilého mote, velmi
tajemné a s pfimo magickym nébojem.
Ukryvaji duchovné bohatou minulost
z dob rozkvétu klastera i neobycejné
krutou z dob komunistického teroru.
Dnes jsou oazou klidu a cilem pravo-

slavnych poutniki. Tvorti je $estice os-
trovll, z nichz trvale osidlen je dnes
jen nejvétsi z ostrovii Velky Solovecky.
Na ostrové se nachazi stovky kristalové
distych sladkovodnich ledoveovych je-
zer, néktera jsou propojena kanaly, po
nichz se dalo plavit po celém ostrové.

Zdejsi klaster byl zalozen v poloviné
15. stoleti a z malé poustevny béhem
staleti vyrostl velky a slavny kamenny
klaster a soucasné i téméf nedobytna
pevnost. V dobach nejvétsiho rozkvétu
zde Zilo nékolik tisic mnichd, diky skvé-
lému hospodareni naprosto sobéstacné.
Jednim z technickych pocint byla po-
¢atkem 20. stoleti vystavba hydroelekt-
rarny v tésné blizkosti klastera, ktera
vyuzivala rozdil vysky hladiny mezi mo-
fem a Svatym jezerem. Obdobi rozkvétu
ukonc¢il komunisticky prevrat. Klaster
byl vypalen, mnisi vétsinou vyvrazdéni.
Od roku 1923 zde fungoval bolsevicky
koncentra¢ni tabor, jehoZ vézni budo-
vali Bélomorsko-baltsky kanal. Nikdo
nevi, kolik lidi zde v této dobé prislo
o Zivot, statistiky nikdo nevedl. I po
ukonceni ¢innosti Gulagu byly ostrovy
zakdzanym tizemim vyuzivanym Rudou
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V pfistavu Murmansk stale panuje ¢ily ruch.

armadou, dodnes zde funguje namorni
ucilisté. Po rozpadu Sovétského svazu
se zacal rezim vstupu uvolnovat a po-
stupné se obnovuje i ¢innost klastera.
V roce 1992 byly ostrovy zapsany na
Seznam svétového kulturniho a histo-
rického dédictvi UNESCO. Kromé nav-
$tévy klastera je zde mozné navstivit
muzeum Gulagu, kamenné labyrinty,
botanickou zahradu nebo nejvyssi bod
ostrova — Sekyrnuju horu, odkud je
krasny vyhled a stoji tu unikatni majak,
ve kterém se nachazi i kaple. Na odvré-
cené strané hory jsou schody, které v éfe
gulagu slouzily jako popravisté.

Ostrov Kizi

Dalsi zajimavou zastdavkou na Mur-
manské Zelezni¢ni magistrale je Petro-
zavodsk lezici na biehu Onézského je-

Foto mésice

zera, hlavni mésto Karelské republiky.
Byvalo znamé velkou zbrojni manu-
fakturou zalozenou carem Petrem
I. Mésto na prvni pohled zaujme kla-
sicistni architekturou, ze zdejstho pti-
ory na ostrov Kizi se skanzenem
drevénych staveb, jenz také nalezi k pa-
matkam chranénym UNESCO. Zaji-
mavosti mésta je jediny pamatnik pri-
pominajici tragédii Cernobylské
jaderné elektrarny v celém Rusku.

Od Murmasku az po ruskou Karélii
se jedna o nadhernou ¢ast Ruska, ktera
rozhodné stoji za vidéni a zatim bez
davi turistil. T kdyZ na Solovkach se
stavi leti$té, takze za par let mize byt
v$echno jinak.

Text a foto: Jana Lemberkova

(1

Na kfest naborové lokomotivy se do Prahy-Libné dostavila i vSem znama sojka
z Krkonosskych pohadek. Tim jsme méli zaruku, Ze se zprava o této slavé rychle
roz$iti. Povedeny snimek Véry Drncové jsme vybrali jako zafijové foto mésice.
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