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Neradostné
letni zpravy

V posledni dobé se na nés ze
véech stran hrnou informace
o stagnaci ekonomiky. Cesky sta-
tisticky urad naptiklad oznamil, ze
primyslova vyroba v Cesku po ¢ty-
fech mésicich riistu letos v cervnu
meziro¢né oslabila o 3,8 %, pfi-
¢emz nejvétsi vliv mél pokles vy-
roby automobilil. Podil trzeb z pre-
pravy ,automotive dlouhodobé
prevysuje 10 %, je tedy ziejmé, ze
se pro CD Cargo jedné o velmi dd-
lezitou komoditu. S poklesem vy-
roby aut tzce souvisi omezovani
produkce plecht a dalsich hutnich
vyrobki a s ni spojend niz$i po-
ptavka po surovinach k vyrobé ze-
leza a oceli - rud, koksu a vapenct.
Od ,kolegti“ ze Slovenska jiz prisla
informace o zkraceni pracovniho
tydne vybranych zaméstnanct
v dusledku omezovani vyroby v ze-
lezarnach US Steel Kosice. Pokles
avizuje i novy majitel ostravskych
huti - spole¢nost Liberty Ostrava.

CD Cargo se doposud miize chlu-
bit dobrymi vysledky. Nezijeme
vsak ve vakuu a je vice nez zfejmé,
Ze se nds stagnace evropské eko-
nomiky také dotkne. Aby jeji vliv
byl co nejmensi, o to se musime
postarat také sami. Mame k dispo-
zici moderni interoperabilni loko-
motivy, obnovujeme vozovy park.
»Obchod“ musi byt aktivni, aby
tyto nase klady dokazal prodat,
»provoz“ musi zajistit co nejvyssi
kvalitu. Jinak neobstojime.

Michal Roh
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Pfepravy vapenct nové
V Cervnu probéhla zkusebni preprava
vépence do cementérny v Cizkovicich
s vyuzitim nové specialni ndstavby
Rocktainer.
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Bez ,péties” si dnes nelze predstavit
provoz vlaki CD Cargo nejen v tuzem-
sku, ale i v zahranidi.

Na pozadi s masivem nejvyssich hor Dolnich Rakous - pohoti Rax - projizdi 1. srpn
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okomotiv 187.344 + 383.012 s uhelnym vlakem do Werndorfu.

Lokomotiva Traxx 187.344, najatd od spole¢nosti Railpool, je nové opatiena polepem, ktery upozoriiuje na aktivity spole¢nosti CD Cargo na rakouském tzemi. Od
pocatku své ¢innosti zajistila pobocka CD Cargo Niederlassung Wien piepravu témét 200 tisic tun zbozi.

Foto: Erich Nahrer

Prepravy zeminy z rekonstruovaného
nadrazi Praha-Vrsovice

V 1été 2018 byla zahajena jedna z nej-
vyznamnéjsich Zelezni¢nich staveb
v Praze: zasadni prestavba tratového
useku Praha-Hostivar - Praha-Vrso-
vice. Béhem této stavebni akce v hod-
noté zhruba 4,4 miliardy korun se
tento tsek traté Praha - Ceské
Budéjovice zméni k nepoznani.
Predevsim zcela zanikne pivodni
dvoukolejna trat pres zastavku
Praha-Strasnice, kde by za podpory
méstské casti Praha 10 méla vznik-
nout cyklostezka, a moderni ¢tyrko-
lejna trat povede v nové stopé pres
nékdejsi sefadovaci stanici Praha-Vr-
Sovice.

V rekonstruovaném useku vzniknou
dvé nové zastavky, Praha-Eden ve stej-
nojmenné ¢asti Vrsovic, a Praha-Za-
hradni mésto, nesouci nazev dle pti-
lehlé méstské ctvrti. Déle dojde
k rozsahlé prestavbé a modernizaci sta-
nice Praha-VrSovice osobni nadraZi,
véetné vybudovani zcela nového 4. na-
stupisté a predevsim prodlouZeni sta-
vajictho podchodu az do prostoru
Bartoskovy ulice, ¢imz dojde ke zptis-
tupnéni tohoto nadrazi pro celou pti-
lehlou oblast Nusli. Kromé vyznamu
pro ptiméstskou dopravu ve sméru Be-
neSov u Prahy a Tabor je tato stavba
pojata také jako souc¢ast mozného za-

usténi vysokorychlostni zeleznice ve
sméru od Brna do Prahy. Do plného
provozu by cely modernizovany tsek
mél byt uveden v roce 2021.

V lonském roce probihaly prace
predev$im v prostoru nékdejsiho se-
tadovaciho nadrazi, kdy vznikla nova
pribéznd - zatim jen dvojkolejna

a ¢astecné jen jednokolejnd — traf pres
nové dopravny Praha-Eden a Praha-
-Zahradni mésto. Jiz v této etapé se
CD Cargo do stavebnich praci inten-
zivné zapojilo, a to predev$im navozy
stavebnich materiald a stavebnich
komponent - $térku, trakénich stozara
a podobné - do oblasti ndkladového

obvodu Praha-Strasnice. Naptiklad
stérk zde byl z vysypnych vozil vyk-
l4dan zaméstnanci CD Cargo a ukla-
dan na ptilehlou deponii, odkud byl
a je nasledné odebiran dle postupu
stavby.

Pokracovini na str. 2



Prepravy zeminy
Z rekonstruovaného
nadrazi Praha-Vrsovice

Dokondent ze str. 1

V leto$nim roce byla zahdjena pre-
stavba osobniho nadrazi Praha-Vrso-
vice. Béhem ni bude zrekonstruovano
celé kolejisté, budou vybudovana nova
krytd nastupi$té nahradou za stara
zroku 1967 a vybudovan vy$e zminény
podchod do Nusli. Tato etapa vyzaduje
provedeni zna¢ného objemu vykopo-
vych praci, pficemz jen v leto$nim roce
by odsud mélo byt odvezeno zhruba
70 tisic tun zeminy. Dle projektu je
z divodu eliminace zatéze prilehlych
obytnych ¢tvrti nutno tento objem
kompletné odvézt po Zeleznici, a to do
tlozisté v Ceskych lupkovych zavodech
v Novém Stradeci. Tyto prepravy,
véetné odvozu vykopové zeminy z pro-
storu Prahy-Stra$nic, resp. nové za-

Rocktainer

stavky Praha-Eden, opét zajistuje CD
Cargo. Pouzity jsou ucelené soupravy
sestavené z ¢trnacti samovysypnych
vozu ,dumpcar® fady Ua, které jsou
po celodenni nakladce odvazeny kazdy
vecer od nedéle do ¢tvrtka z Prahy-Vr-
$ovic pres ,prazsky Semmering® do
Nového Straseci.

Ucelené vlaky jezdi pomérné kom-
plikovanou trasou pres Prahu-Liben,
nebot z divodu stavebnich praci ve Vr-
$ovicich neni mozny ptimy odjezd
z VrSovic smér vyhybna Vysehrad.
V ptipadé odjezdu z Prahy-Vrsovic
vede trasa vlaku zpravidla okruhem
pfes Prahu-Male$ice, Prahu-Liben
a Prahu hlavni nddrazi na Smichov,
a déle smér Hostivice. V ptipadé od-
jezdu z Prahy-Edenu je vlak naopak
veden pres Prahu-Vr$ovice a Prahu

cementarn

Piepravy nemletého volné lozeného
vapence probihaji standardné ve vy-
sypnych vozech fady Falls. Ty jsou
vyuzivany i na pfepravy korek¢niho
vapence z Berouna (vlecka Vapenka
Certovy schody) do Lovosic s urce-
nim na vlecku cementarny Lafarge
Cement (diive Cizkovicka cemen-
tarna) realizované ve spolupraci s fir-
mou SPEDICA. Jedna se o prepravy
frakce 0-20, tedy od prachu po ka-
minky o priiméru 2 cm. V téchto pre-
pravach jsme omezeni tratovou tfi-
dou C, kdy do vozu rady Falls
nalozime dle vlastni hmotnosti jed-
notlivych vozii cca 52 tun vapence.

Na jare letosniho roku jsme dostali
od firmy Innofreight nabidku na vy-
zkouseni prepravy vapence ve special-
ni nastavbé - Rocktaineru ORE na
zdvojenych plosinovych vozech rady
Sggrrs. Kromé mnoha technickych
a technologickych vyhod pro do-
pravce ma tento systém své vyhody
samozfejmé i pro zdkazniky, a to jed-
nak proto, Ze se jedna o vozy respek-
tive kontejnery nové, umoznujici
snadnéjsi vykladku (snadné ovladani
vysypnych klapek) a jednak v tom, ze
do nich Ize naloZit, v rdmci stejné tra-
tové tridy, vice zbozi, coz miize mit
vliv na vysi ceny prepravy. Dilezita

hlavni nadrazi do Libné, kde je prove-
dena tvrat a vlak pak pokracuje zpét
na Hlavni nddrazi a Smichov. Tento
postup ale neni dodrzen vzdy, navic
jednou byla z Prahy-Libné vyuzita
trasa pfes Kralupy nad Vltavou
a Kladno.

Podékovani za doposud tspésnou
realizaci patfi nejen manazerce Jolané
Liskové, kterd cely pripad obchodné
zastre$ila a podilela se i na pripravé
technologie, tak samoziejmé provoz-
nim zaméstnanctm PJ Praha, ktefi se
na prepravach podileji.

Text a foto: Martin Bohac
Odjezd smér Nové Stradeci. V cele P

vlaku se zeminou stanulo 20. kvétna
2019 dvojce lokomotiv 742.369 + 362.
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ORE na viecce

z hlediska bezpecnosti prace je i sku-
tecnost, ze v kontejnerech pfi vy-
kladce neztstavaji zbytky nalozeného
zbozi a neni proto nutné docistovani.

Po vzijemné dohodé s odesilatelem,
ptijemcem a firmou Innofreight jsme
napldnovali  zku$ebni ptepravu
v ramci pravidelného uceleného
vlaku, kdy jsme nahradili dva klasické
vozy fady Falls jednim vozem rady
Sggrrs se 2 Rocktainery. Pred vlastni
prepravou jsme jesté vyridili projed-
nani mimoradné zasilky, nebot Rock-
tainery svymi rozméry ve své horni
¢asti zasahuji ¢aste¢né do prujezd-
ného prirezu.

Pti nakladce vozt nebyl predpokla-
ddn zddny problém, protoze tato jiz
byla v nedavné minulosti vyzkousena
v jiné relaci. Zkusebni vykladka v ce-
mentarné probéhla 26. ¢ervna 2019.
Zkusebni vykladky se kromé ,,doma-
cich® ¢izkovickych zacastnili i zastupci
dopravce a spole¢nosti Innofreight,

kteri prakticky predvedli obsluhu ote-
vreni a zavieni Rocktaineru a také od-

povidali na dalsi dotazy ohledné to-
hoto zptisobu prepravy.

Zastupci cementarny se dotazovali
predev$im na mozné docisténi Rock-
taineru po vyklddce, protoze s vozy
Falls byva problém pri desti a v zimé,
kdy ve voze zistavaji ,ptilepené*
zbytky vapence. S timto souvisel i do-
taz na nastavitelnost miry otevieni vy-
sypnych klapek. Dalsi dotaz sméroval
na problematiku odolnosti podvozku
pti pfipadném rozmrazovani s vyuzi-

v v Cizkovicich

tim proudnicového motoru. Z pre-
zentace vozu vznikl pozadavek zajistit
osazeni plo$iny vozu pochozi podla-
hou a zabradlim, aby bylo mozné pre-
chazet z jedné strany vozu na druhou.
Dal$i dotaz naptiklad sméfoval na
moznosti barevného provedeni Rock-
tainert véetné umisténi loga firmy.

Innovatives
fiir dii

Zhruba za tyden se uskutecnila jesté
jedna zkusebni vykladka, a to za vy-
uziti maximalni lozné kapacity Rock-
taineru, kdy bylo nalozeno 118 t va-
pence (pti prvni zkousce bylo lozeno
stejné mnozstvi zbozi, jako v klasic-
kém voze rady Falls z divodu kapacity
vykladky). Pii obou zkusebnich vy-
kladkach probéhlo vse bez problému
a zakaznik pozadal o realizaci doda-
vek témito vozy doplnénymi jiz zmi-
nénymi prechodovymi plosinami co
nejdrive, jak to bude mozné.

Text a foto: Frantisek Zeman
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Pfedstavujeme lokomotivy CD Cargo (20.)
dy 363.5 ,,petlesa

Lokomotivy ra

Jesté pied vznikem samostatné spo-
le¢nosti CD Cargo v roce 2007 bylo
rozhodnuto o modernizaci lokomo-
tiv fady 163, tzv. ,persingi, a CD
Cargo se Skodou Transportation na
konci roku 2008 uzavfely smlouvu na
modernizaci tficeti lokomotiv této
fady. Vzhledem k pozadavkiam ze
strany provozu na zvySeni poctu
dvojsystémovych lokomotiv byla mo-
dernizace pojata opravdu dukladné
se zvySenim uzitnych vlastnosti a od-
stranénim nékterych omezeni, ktera
univerzlnim lokomotivim Skoda II.
generace zanechal stav techniky osm-
desatych let 20. stoleti. Jejich prezna-
ceni na fadu 363.5 jim taky zajistilo
prezdivku ,,pétiesa“.

CD Cargo plénovalo rozsiteni svych
obchodnich aktivit i do jinych zemi,
na Slovensko a do Madarska, z ¢ehoz
vyplynul hlavni pozadavek - dvojsys-
témovost. Pfi rozhodovani o rozsahu
modernizace zvitézilo feSeni kompletni
modernizace s vyjimkou skfiné a po-
jezdu, kde byla provedena pouze hlavni
oprava a modernizované lokomotivy
maji nové dosazeny bo¢ni tlumice pro
eliminaci vrtivych pohybt. Moderni-
zaci byla prodlouZena Zivotnost mini-
mélné o dalsich 20 let a jejich nasaze-
nim doslo ke sniZzeni provoznich
nakladd.

Lokomotivy jsou vybaveny vlakovym
zabezpecova¢em MIREL, ktery je pod-
minkou schvaleni do provozu v obou
zminovanych zemich a jsou vybaveny
vicenasobnym fizenim NVL. To umoz-
nuje v soucinnosti se zvysenim vykonu
lokomotiv na 3 700 kW ve dvoj¢len-
ném fizeni prepravu vlakil o dopravni
hmotnosti pres dva tisice tun. Strojve-
douci dokazi ocenit jednoduchost
procesu spojovani nebo rozpojovani
vicendsobného fizeni. Diky moderni-
zované elektrické vybavé jsou lokomo-
tivy schopny rekuperace, tedy doda-
vani elektrické energie zpét do troleje
pti brzdéni, coz jesté vice vylepsuje
ekologi¢nost vlakové dopravy a pii in-
stalaci méfenti spotieby trakéni energie
snizuje naklady. Velkou zménou bylo
pouziti pouze jednoho kompresoru
Knorr VV270T, ale obavy z jeho ne-
dostate¢ného vykonu, nebo porucho-
vosti se nepotvrdily a lokomotivy s nim
jezdi bez vétsich problému. Nové byly
instalovany trakéni stridace a revoluci
prosel i cely rfidici systém, kde ptivodni

analogovy systém nahradil digitalni.
Modernizaci proslo i stanovisté stroj-
vedouciho. Jeho dominantou je nyni
barevny dotykovy displej fidiciho po-
¢itace a kldvesnice pro zadévani dat.
Veskeré upravy stanovisté byly pred fi-
nalizaci konzultovany s odborovymi
centralami, aby se k Gpravam mohli
vyjadrit i ti, ktefi na stanovisti strojve-
douciho travi zna¢nou ¢ast svého zi-
vota.

Prvni lokomotivy fady 363.5 byly do
provozu prfevzaty na jafe roku 2011,
posledni na jate roku 2013. Lokomo-
tivaim se nevyhnuly riizné détské ne-
moci, které se projevily pti nasazovani
do provozu. Strojvedouci a jini zamést-
nanci CD Cargo postupné hlésili ne-
dostatky do domovského Stiediska
oprav kolejovych vozidel Ceské Budé-
jovice, od drobnosti, az po zdvady zne-
moznujici provoz lokomotiv. Navrhii
ke zlep$eni a ptipominek obdrzel na-

Strojovna lokomoti fady 363.5
Foto: Petr Riha

konec vyrobce od zaméstnanct spo-
le¢nosti CD Cargo zhruba 120 a v na-
prosté vétsiné jiz byly zohledné-
ny. Napt. nové instalované sbérace
AX-NG se systétmem ADD, ktery za-
bezpecuje odpojeni lokomotivy od tro-
leje pti naruseni uhlikové listy, byly
z vyroby vybaveny pouze jednim prit-
lakem sbérace k troleji, spole¢nym pro
oba napdjeci systémy. To se ukdzalo
jako chybné feseni, kdy v zimnim ob-
dobi na stejnosmérné napdjeci soustavé
lokomotivy nedokazaly pres namrazu
detekovat napéti v troleji, a tim byly
neschopné provozu. Vyrobce lokomo-
tiv zajistil vyrobu dvojptitlakovych jed-

S interoperabilnimi lokomotivami fady 363.5 se miizeme bézné setkat i na Slo-
vensku. Stroj 363.510 projizdi 14. dubna 2018 tsekem Senec - Sladkovicovo.
Foto: Peter Melicher

Dvo;ce Iokomotlv 363.522+523 pl‘O]lZdl s nakladnim vlakem do Plzné zastavkou

Cernofice.

notek, které byly na lokomotivy dosa-
zeny.

D4 se tici, Ze v mechanické ¢asti zi-
staly lokomotivy témér stejné, jako pu-
vodni fada 163, mechanické zmény
byly vétsinou vyvolany pouze prestav-
bou v elektrické ¢asti. Naopak pte-
stavba v elektrické casti je velmi roz-
sahla a zahrnuje tyto hlavni zmény:

e trakéni vyzbroj je vesmés slozena
z novych komponentt pro napajeci
soustavy 3 kV ss a 25 kV stf.,

e puvodni stejnosmérné cize buzené
$estipdlové kompenzované trakéni mo-
tory (1)AL 4542 FiR s vykonem
870 kW byly prestavény na provedeni
AL 4542 FmS s vy$§im vykonem a tii-
dou izolace H,

e ptivodni trak¢ni a pomocné analo-
gové fizené tyristorové ménice byly na-
hrazeny novymi IGBT méni¢i Skoda
4 MS-1, které umoznuji rekuperacni,
odporové nebo kombinované brzdéni,

o blok filtra¢nich tlumivek mezi pod-
vozky byl odstranén a na jeho misto je
dosazen novy trakéni transformator
Siemens EFAT 6745 koncipovany tak,
aby se do jeho nadoby vesly i ptivodni
tézké filtra¢ni tlumivky a ztstal zacho-
van pavodni ventilaéni koncept loko-
motivy,

e dosazeny jsou nové vzduchem ovla-
dané sbérace AX-NG 2600 s detekei
poskozeni sbéraci listy (ADD), dosa-
zen je novy stiidavy vakuovy vypina¢
MACS, je doplnén prepojovac systému
a novy uzemnovac, pavodni odpojo-
vace sbéracl jsou nahrazeny novymi,
jsou dosazeny nové bleskojistky, kabe-
lové svody a pojistka indika¢niho ob-
vodu, stfe$ni bloky jsou propojeny no-
vymi propojkami,

e stejnosmérny vypinac je nahrazen
novym elektromagnetickym vypina-
¢em UR 26 se spousti rychlého vy-
pnut,

e lokomotiva je vybavena novym
elektronickym nabfjecem ZS-71Em, na-
péti palubni sité je zménéno na 24V,

e je dosazen systém méfeni spotieby
energie dle EN 50463,

e ve strojovné je umistén vysokona-
pétovy transformator indikace sy-
stému, novy elektromotoricky ptepo-
jova¢ napdjeni vlakového topeni
(3 kVss a 3/1,5 kV, 50 Hz), pro praci
na infrastruktute SZDC, ZSR a MAV
je lokomotiva vybavena vlakovym za-
bezpecovaéem Mirel VZ1 a elektronic-
kym tachografem RJE 111.G,

Foto: Michal Roh ml.

e nové je vyfeSeno vnéjsi (navéstni
svétla LED) i vnitni (zativky) osvétleni
lokomotivy,

e pozarni signalizace vyhodnocuje
signdly ze 7 ¢idel a piipadny pozar
oznamuje akusticky v kabindch,

o stavajici radiostanice VS47 byla do-
plnéna/upravena na typ VS67 a napo-
jena na samostatné antény 150/160
MHz, 450 MHz a GSM-R/450 MHz,

e vétsina ovladacti v kabindch je no-
vych, ptvodni fidici kontroléry byly
prestavény na provedeni 1 KRD 19,

Stanovisté strojvedouciho lokomotivy fady 363.5

hlavni zménou je odstranéni ovladace
EDB, jeji ovladani se presunulo na
hlavni ovladaci pdku, ta ma navic po-
lohy brzdy BE1 a BE2,

o zcela nové je vyreseno nadfazené
fizeni lokomotivy, Fidici pocitac je spo-
jen s periferiemi véetné TFT displeju
v kabindch a zatizenim dalkového pfe-
nosu dat Skoda Datarail osmi CAN

linkami, dalsi propojuje komponenty
AVYV s vystupem na kabinovy displej.

e na obou systémech je mozna jizda
na jeden podvozek, nouzovd jizda bez
nadfazeného fizeni i rezim aktivniho
odstaven{ lokomotivy,

e lokomotiva je vybavena zafizenim
CRV-AVV s prislusnymi periferiemi
(snimace informacnich bodug, ¢idla
otdcek, klavesnice v kabindch), s re-
zimy ru¢ni/ARR/cilové brzdént; fizeni
lokomotivy umoziiuje nasobné fizeni
dle standardu NVL (TNZ 281500) pro-
stfednictvim zasuvek pod ¢elnimi okny
a propojovacich kabeld,

e nové kontaktni pfistroje byly insta-
lovany do ptivodniho upraveného
ptistrojového bloku, lokomotivy byly
vybaveny zcela novou kabelazi s odol-
nosti proti pozdru.

Co zarazeni modernizovanych loko-
motiv 363.5 do provozu pfineslo?
Pfedevsim omlazeni parku CD Cargo
bez rozsifeni poctu tad a ziskani né-
hradnich dila pro starsi provozovana
vozidla. Déle vozidla pro provoz v za-
hrani¢i a prvni dvousystémové loko-
motivy s vicendsobnym fizenim. Vel-
kym plusem modernizovanych
lokomotiv jsou jejich zlep$ené uzitné
vlastnosti, at jiz jde o vyssi vykon, na-
vySeny na jednofdzové soustavé oproti
fadé 363 dokonce o vice nez pétinu, ¢i
rekuperaci na obou systémech. Po né-

Foto: Petr Riha

kolika letech provozu je mozné kon-
statovat, Ze modernizované lokomotivy
fady 363.5 jsou v soucasné dobé jed-
nim z hlavnich pilitt vozby CD Cargo
a pomohly odstranit deficit vicesysté-
movych lokomotiv, ktery si CD Cargo
neslo jiz od svého vzniku.

Petr Riha

Zakladni technické udaje rady 363.5
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Vyrobce

Rok vyroby
Vyrobeno ks
Rozchod
Usporadani pojezdu
Trakéni systém
Délka pfes narazniky
Sluzebni hmotnost
Regulace vykonu
Typ trakénich motort
Maximalni tazn4 sila
Trvaly vykon
Maximalni rychlost

SKODA Plze

2011 -2013

30

1435 mm

Bo'Bo'

3 kV ss, 25kV~50Hz
16 800 mm

88t

pulzni tyristorova

AL 4542 FmS

300 kN

3 480 kW ss/ 3060 kW stf.
120 km/h



Naposledy do Litvinova

Podobné jako roky predchazejici,
irok 2019 je ve znameni velkych pro-
jekt v oblasti modernizace infra-
struktury. Jedna velmi podstatna
zména probéhne vletech 2019 - 2020
v samotném Litvinové a také na pii-
lehlém tratovém tuseku do Louky
u Litvinova. Na uvod v8ak nahléd-
neme do nedavné historie.

Duchcovsko-podmokelska  trat
vznikla jako konkuren¢ni spojeni
k Ustecko-teplické dréze a byla uréena
predev$im pro prepravu uhli z hné-
douhelné panve do pristavu v Podmo-
klech (dnes Dé¢in). Trat zacinala ve

Cerven roku 2011 - v Zelezni¢n{ stanici Litvinov v tomto obdobi probihala in-

chazi dalnim tzemim, a proto v celé
oblasti byla dfive fada vlecek k jednot-
livym $achtdm. V Louce u Litvinova
se pozdéji k Duchcovsko-podmokelské
draze pripojila trat Prazsko-duchcov-
ska od Mostu do Dubi a Moldavy
v Kru$nych horach, s prechodem do
Saska. V dne$ni dobé je tzv. ,kozi
draha“ ukoncena v koncové zelezni¢ni
stanici Litvinov, byt dfive pokracovala
pres Zelezni¢ni stanice Horn{ Jifetin,
Diinov a Jirkov do Chomutova, kde se
napojila na trat UTD; dnes je byvalé
nadrazi Duchcovsko-podmokelské
drahy naproti dne$nimu a je vyuzivano
pouze pro nakladni vlaky.

tenzivni vykladka potrubi, za asistence stroje CD Cargo 742.018, ktery zde cely

den slouzil na posunu.

stanici Duchcov (dnes je jiz tato stanice
zrudena a slouzi pouze jako vlecka)
a byla trasovana pres Liptice, Haj
u Duchcova, Kostany, Teplice lesni
branu a posléze se tahlym stoupanim
pfimkla tésné k pasmu Krusnych hor,
které sledovala az do stanice Telnice.
Poté draha presla plochym sedlem pod
Nakléfovskym priismykem do tdoli Ji-
lovského potoka, aby pred stanici Malé
Chvojno dosahla svého vrcholu. Odtud
trat pres Libouchec a Jilové prudce kle-
sala aZ do samostatné stanice Décin
zapadni nddrazi. Cela trat byla slav-
nostné oteviena 2. ffjna 1871. 19. pro-
since 1872 byla jesté prodlouzena
z Duchcova pres Osek a Litvinov az do
Chomutova. Trat za Duchcovem resp.
nyni za Oldfichovem u Duchcova pro-

Trat vedla vice jak z poloviny izemim
hnédouhelné panve, a proto jeji osud
psala tézba uhli. Koncem $edesatych
let byl vydolovan tisek mezi Jirkovem
a Dfinovem a vSechny osobni i na-
kladni vlaky byly ukonceny v Litvi-
nové. Naopak ¢ast pivodni trasy z Jir-
kova byla poutzita pro novou prelozku
byvalé Ustecko-teplické dréhy (hlavni
dvojkolejné traté z Mostu do Chomu-
tova). Kvuli délni ¢innosti padnul za
obét i usek Osek — Duchcov, podobné
jako tisek drahy pres Kostany. Naopak
usek z Oldtichova u Duchcova pres
Louku u Litvinova do Mostu byl elek-
trifikovan a v 70. - 80 letech slouzil
nejen k pristavbé prazdnych souprav
do hnédouhelné panve, ale i k odvozu
vytézeného uhli. Po ukonceni nakladni

vozby nebyla trolej vyuzivina, pouze
na prelomu 80. a 90. let se sem na
kratko vratily osobni vlaky v elektrické
trakci, v ¢ele s lokomotivami fady 121
nebo 141 tehdejsiho usteckého loko-
motivniho depa. Zahy se provoz vratil
zpét do rezie motorovych vozi 810
a pfedimenzované soupravy s elektric-
kou lokomotivou a tfemi osobnimi
vozy se staly minulosti.

Nyni se opét vratme do stanice Lit-
vinov. Vzhled zdejsiho typicky lokal-
kového nadrazi zustaval od sedmde-
satych let téméf nezménén. Osobni
doprava byla provozovéna ve sméru
Teplice v Cechach (do roku 2007 také
po ,kozi draze“ do Décina) a cestujici
smér Most méli moznost jednak vyuzit
moldavskou drdhu z nedaleké Zzelez-
ni¢ni zastavky Litvinov mésto nebo
tramvajovou linku provozovanou Do-
pravnim podnikem mést Most a Litvi-
nov. Z téchto diavodt se v minulosti
nikdy nepfistoupilo k napojeni ,nové
vzniklé“ koncové stanice Litvinov na
zeleznici smér Most. Po dil¢ich tpra-
vach silni¢ni sité v katastru mésta Li-
tvinov, se tato myslenka stala nereali-
zovatelnou. Nicméné pred vice jak péti
lety vznikal v tsteckém kraji projekt
rozvoje Zelezni¢ni dopravy. V ramci
zkvalitnéni zakladni dopravni obsluz-
nosti pocital s kompletni rekonstrukci
¢asti ,kozi drahy® mezi stanicemi Ol-

Jedna z poslednich obsluh stanice Litvinov pfed zahdjenim plinované modernizace.

dfichov u Duchcova a Litvinov, a to
vcetné elektrifikace zbyvajictho tseku
mezi Loukou u Litvinova a Litvinovem,
¢imz by doslo ke vzniku dalsi patefni
linky v ramci zékladni dopravni ob-
sluznosti, resp. linky U3 Ust{ nad La-
bem - Litvinov.

Neméné zajimava je i ndkladni do-
prava. Jak jiz zaznélo vyse, pravidelné

Modernizace stanice Louka u Litvinova je v planu az v nasledujicim roce 2020.
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pomérné rozsahly kovosrot, ktery viak
s koncem devadesatych let ukoncil
svoji ¢innost a tim i zanikl kratky tsek
za Litvinovem. Obcasnd nakladka Zze-
lezného $rotu pak byla presunuta do
samotné stanice Litvinov. Déle se zde
jesté v nedavné dobé vykladal mlety
vadpenec z Berouna. Urcitou zajima-
vosti je i kratkd manipula¢ni kolej za-

T —

Fotografie zachycuje pohled na zdejsi ponékud zanedbané kolejisté, kde pravé za
asistence obou mosteckych zéloh probiha posun s vozy se stavebnim materialem

pro nedalekou stanici Litvinov.

pribézné nakladni vlaky pres Louku
u Litvinova jsou jiz od konce osmde-
satych let minulosti. Nicméné prepravy
jednotlivych vozovych zasilek do Lit-
vinova jsou i nadale pomérné béznou
zaleZitosti. V nedavné dobé jsme se
mohli dokonce setkavat s vleckovymi
vlaky, které pokracovaly po torzu ,,kozi
drahy* ve sméru Horni Jifetin, kde byl

Mostecka zaloha 742.242 pravé dorazila pro prazdnou soupravu vozi rady Res,
které jsou vyuzivany mj. i na pfepravy betonovych prazcti napiiklad z Uherského
Ostrohu nebo jako v tomto pfipadé z Novych Hradu. Dalsi lozend zésilka stavebniho
materialu ten den jiz vyckavala v nedaleké stanici Louka u Litvinova.

usténd smérem k hlavni silnici, kterd
dfive, ale i dnes mutize slouzit k ptevozu
tramvaji po Zeleznici. V soucasné dobé
je hlavni prepravovanou komoditou
dfevo. Jednak do Litvinova sméruji
jednotlivé vozové zasilky ze Slovenska,
které zde némecky zakaznik preklada
na silni¢ni vozidla a odvazi na zpraco-
vani nedaleko za nase hranice a dale
se zde naklada vytézené dfevo z Krus-
nych hor. Litvinovskd Zelezni¢ni sta-
nice tak vypliuje pomérné velky pro-
stor mezi Jirkovem a Osekem, kde maji
také zdkaznici CD Cargo moznost vy-
uzit sluzeb Zeleznice.

Posledni pravidelny manipula¢ni vlak
Mn 86640 / Mn 86641 zavital do Lit-
vinova 18. kvétna 2019 a 0 14 dni poz-
déji byla zavedena na trati nepretrzita
vyluka, kterd po nasledném ukonceni
ptivede vlaky do jiz nové zmoderni-
zované Zzelezni¢ni stanice. Nicméné
z diivodu nutného ptisunu stavebniho
materialu, sem budou i nadéle opera-
tivné privazeny zasilky s ndlezitostmi
CD Cargo, pracoviité Most. Jako prvni
jesté pred zahajenim vyluky, to byla
souprava 12 lozenych vozi fady Res
(betonové prazce) z Novych HradL.

Text a foto: Antonin Némecek

Proces vymény brzdovych Spaliku byl zahajen

EVROPSKA UNIE

Evropské strukturalni a investiéni fondy

Operaéni program Doprava

CD Cargo zahijilo realizaci projektu
vymény litinovych brzdovych Spaliki
za brzdové $paliky LL.

SOKV Usti nad Labem pievzalo
v Cervenci prvni diléi ¢ast dodavky
kompozitnich brzdovych $paliki ka-
tegorie LL a CD Cargo tak zahjilo rea-
lizaci projektu, jehoz predmétem je
nahrada litinovych brzdovych $paliki
na vybranych vozech. Zamérem pro-
jektu je pak snizeni hlukového zatizeni
a splnéni hlukovych pozadavki dle
technickych specifikaci interoperability
subsystémil ,hluk a nakladni vozy“
Kompozitni brzdové $paliky totiz sni-
zuji hlu¢nost vozd az o 10 dB. CD
Cargo chce timto projektem rozsifit
soucasnou flotilu ,.tichych vozi®, ktera
zatim ¢itd 521 vozi a je pfevdiné tvo-

Ministerstvo
dopravy
fena nové pofizovanymi vozy vybave-
nymi brzdovymi $paliky kategorie K.
Z prvni uzaviené smlouvy na do-
davky brzdovych $palikia LL budou
prednostné vybaveny vozy, které jsou
provozovény mj. na tzemi Svycarska
a Némecka. Divodem je, Ze v téchto
statech za¢ne platit zakaz provozu na-
kladnich vozi s litinovymi $paliky nej-

e g L L]

e -

Prvni dodavka brzdovych $paliki LL

dfive (od 1. ledna 2020 ve Svycarsku
a od 13. prosince 2020 v Némecku).
Na ostatnich tzv. tissich tratich v Ev-
ropské unii (sit TEN-T) bude, dle
rozhodnuti Evropské komise zménou
TSI NOI, a to provadécim nafize-
nim Komise (EU) 2019/774 ze dne
16. kvétna 2019, tento zakaz platit od
8. prosince 2024.

Protoze se vzhledem k vysokému
poctu ndkladnich vozii jedna o znacné
naklady, které je na prestrojeni naklad-
nich vozli nutné vynaloZit, zazadalo
CD Cargo o finané¢ni podporu (dotaci)
v ramci vyzvy ¢. 46 Opera¢niho pro-
gramu Doprava - Zajistén{ interopera-
bility v Zeleznicni dopravé - vyména
brzdovych Spalikiy u ndkladnich vozil.
Projekt s nazvem ,,Vyména brzdovych
$palika u vybranych nakladnich vozii
CD Cargo, a.s. _ projekt 1 pak byl,
na zékladé schvalovaciho protokolu ze
dne 31. fijna 2018, schvalen Minister-
stvem dopravy k financovani.

.31 54 5963 057-)

Celkova finan¢ni podpora ¢ini ma-
ximalné 50 % zpusobilych vydajt, pfi-
¢emz zpusobilé vydaje jsou omezeny
do vyse 12 000 K¢ na vybaveni jednoho
nékladniho vozu. CD Cargo v sou-

¢asné dobé predpoklada vyuzit schva-
lené finan¢ni prostredky pro prestro-
jeni celkem 12 404 ndkladnich vozi.
Text: David Jelinek

Foto: Archiv CD Cargo
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Zeleznice v Evropé 26. dil
(Albanie, Kosovo a Cerna Hora)

V dnesnim pokracovani naseho cyklu
se podivame do tii balkanskych zemi,
pomeérné exotickych, kde bohuzel ani
v jedné nehraje Zelezni¢ni doprava
prilis vyznamnou roli.

Albanie

Zelezni¢ni doprava v Albnii je Gplné
nejmladsi v Evropé. Jeji patet tvori trat
na jaderském pobrezi s jedinou delsi
odbockou prochézejici ndaro¢nym hor-
skym terénem z Drace (Durrés) do Po-
gradece. Albanska Zelezni¢ni sit je
dlouhd 447 km a je zcela bez elektrifi-
kace. Maximadlni dosahovana rychlost
se na vétSiné trati pohybuje mezi
35 a 50 km/hod. Zdejsi Zelezni¢ni sit
zacala byt budovéna v roce 1917,
ovsem $§lo o Zeleznici uzkorozchodnou,
urenou predev$im pro piepravu
vytéZenych surovin do ptistavu Vloré.

Nakladni viak lozeny $rotem vedeny lokomotivou T 669.1044 byl zachycen

zelezni¢ni sit napojeno hlavni mésto
Tirana. A i do Albanie jiz dospéla li-
beralizace Zelezni¢ni dopravy, nebot
od roku 2018 zde aktivné pisobi firma
Albrail (zaloZend v roce 2016), ktera
provozuje nakladni dopravu v tseku
Fier - Vloré (druhy nejvétsi pristav
zemé), a udajné také Fier — Ballsh, kde
se nachazi nejvétsi albanskd rafinérie
ropy ARMO, ktera je véak od listopadu
2011 v upadku. Nékladni doprava se
omezuje na viceméné ndhodné a ne-
pravidelné prepravy hromadnych sub-
stratt a chemickych surovin, ve vztahu
k Ceské republice $lo napiiklad o jednu
zasilku koksu z Ostravska do Elbasani
v roce 2018, §tétovnice z Vitkovic do
Tirany v letech 2017 a 2018.

Albansky lokomotivni park je dnes
tvofen vyhradné ,¢melaky“ rady T
669.1 Ceskoslovenské produkce. Téch

18. kvétna 2018 v pristavu Durrés. Kuriozitou je vedeni traté pfimo pres kruhovy

objezd.

Teprve v roce 1947, po uchopeni moci
komunisty v ¢ele s Enverem HodZou,
byl otevien prvni tsek trati s normal-
nim rozchodem koleji z Drace do Pe-
ginu. Rozvoj Zelezni¢ni sité v Albdnii
pokracoval az do osmdesatych let.
V roce 1984 byla dobudovéna spojka
do Cerné Hory a Albénie tak byla ko-
ne¢né napojena na evropskou Zzelez-
ni¢ni sit, av§ak pouze nakladnimi
vlaky. Osobni zde nebyly nikdy zave-
deny. V letech 1991 az 2003 byla tato
mezinarodni spojnice uzaviena, od
brezna 2003 je zde ndkladni doprava
opét obnovena. V roce 1987 dosahla
délka albanské zelezni¢ni sité 677 km.
Podle dostupnych informaci dnes He-
kurudha Shqiptare - zkratka HSH,
UIC kéd 0041 - provozuji dopravu na
severojizni hlavni trati: ¢ernohorska
statni hranice - Shkodér — Dra¢ - Fier,
s odboc¢kami Voré - Kashar a Rrogoz-
hiné - Librazhd, pticemz? urcitou ku-
riozitou je, Ze od roku 2013 neni na

17. kvétna 2018

Nakladni vlak samovysypnych vozii s lokomotivou T 669.1061 u obce Novoselé

Foto: Lubomir Huda¢

sem bylo v letech 1968 - 1991 dodano
62 kust. V provozu je dnes neznamy
pocet stroji. Pocatkem devadesatych
let bylo do Albanie dodéno i pét star-
$ich repasovanych lokomotiv zapado-
némecké fady V 200, ty se ale v pro-
vozu prili§ neosvédcily a byly zdhy
odstaveny. Dopravce Albrail provozuje
dvé lokomotivy, a obé rovnéz cesko-
slovenského ptivodu: jednak je to opét
»¢melak® 770.526, ptivodem od Seve-
roceskych dold, a dale posunovaci lo-
komotiva 711.081, ptivodem ze sloven-
ské Bane Cigel.

Kosovo

V prvni fadé je treba predeslat, ze sta-
tus Kosova neni dodnes jednozna¢né
stanoven, nebot fada zemi, véetné sa-
moziejmé Srbska, ale i nékolika ¢lentt
Evropské unie, jeho samostatnost do-
sud neuzndvé. Zelezni¢ni dopravu na
uzemi Kosova zajistuje spole¢nost Tra-
inkos sh.a (albansky Operimet me

Foto: Martin Sarman

Lokomotiva severoamerické produkce prevzata

'Ji-':}! e ALY ~

od srbskych Zeleznic, 2620.016

projizdi s vlakem IC 761 Pristina — Pe¢ obytnou zastavbou vychoziho hlavniho

meésta.

Trena té Hekurudhave té Kosovés sh.a).
Pred vznikem této spole¢nosti byla do-
prava zajisténa misi UNMIK Kosovo
Railways J.S.C UNMIK Railways, ktera
ptevzala kontrolu a fizeni Zelezni¢ni
dopravy od Srbskych zeleznic (JZ).
V roce 2011 vznikly dvé spole¢nosti,
Trainkos jako dopravce a Infrakos, od-
povédny za Zzelezni¢ni infrastrukturu.
Tu tvori 430 km vyhradné neelektrizo-
vanych trati vedenych v jednoduché siti
v severojiznim a vychodozapadnim
sméru. Traté se setkdvaji v Kosové Poli,
kde se déli na dvé vétve severni, pres
Zvecan do srbského Kraljeva, a druhou
pres Pristinu a Podujevo do srbského
Nise. Jiznim smérem pak trat pokracuje
do severomakedonského hlavniho
mésta Skopje. Trat zapadnim smérem
vede do mésta Pe¢ (albansky Pejé)
a dale do Prizrenu na jihu Kosova. Sit
jesté doplnuji kratké traté do Magury
a Gracanice. V soucasnosti je doprava

Foto: Martin Sarman

predaly do Kosova. U NSB nesly ozna-
¢eni fadou Di3 ¢&isel 619, 633, 641
a 643, a v Kosovu jsou oznacen ¢isly
005 - 008 (neni ale jisté, zda v tomto
potadi). Dale je zde provozovano né-
kolik ,,Amerik® fad 2620 a 2640, pu-
vodem ze Srbska a Chorvatska.

Nakladni doprava je velmi omezena.
Pravidelna vnitrorelace existuje pouze
jedna, a to kazdodenni prepravy fero-
niklové rudy z dolu Medvec (nedaleko
letisté v Pristiné) do zpracovatelského
zdvodu ve mésté Drenas. Mezinarodni
doprava funguje jen pres Makedonii -
ptes Srbsko je samoziejmé politicky
nepriichozi — a omezuje se prakticky
jen na zasilky do a z Rakouska v kry-
tych vozech, zfejmé na blize neurc¢enou
vlecku pobliz Kosova Pole. Tyto zéasilky
jsou prepravovany na rychlicich, tedy
jako smigené vlaky. Do Ceské repu-
bliky ani v opa¢ném sméru nejsou
zadné prepravy realizovany.

Vlak prazdnych autovozii z Baru do Kragujevace vedeny lokomotivou fady 461
ZCG projizdi 15. kvétna 2014 pres jeden z mnoha viaduktii na trati z Podgorice

k srbské hranici.

zajiStovana pouze mezi Pe¢em, Pristi-
nou a méstem Han i Elezit na kosov-
sko-makedonské hranici. V useku od
severni hranice se Srbskem po Kosov-
skou Mitrovici zajituji Zelezni¢ni do-
pravu Srbské Zeleznice, coz je diisledek
neuzndni samostatnosti Kosova ze
strany Srbska.

Vozidlovy park je velmi pestry a se-
stava témét vyhradné z vozidel pori-
zenych z riiznych evropskych zemi,
¢asto jimi ptimo vénovanymi. Tak se
zde lze naptiklad setkat s unikatnimi
a priznivci Zeleznice vyhledavanymi
¢tyfmi  dieselovymi lokomotivami
$védské produkee firmy Nohab z pte-
lomu padesatych a $edesatych let. Ty
jsou ptivodem od norskych NSB, které
je pocatkem tohoto tisicileti prodaly
Spojenym narodim, které je nasledné

Foto: Martin Boha¢

Cerna Hora

Patefi Zeleznicni sité v Cerné Hofe je
hlavni jednokolejna elektrizovana trat
ze srbského Bélehradu do jaderského
¢ernohorského pristavu Bar. Ta byla
postupné budovana mezi roky 1951 -
1976, pficemz jeji vystavba trvala celé
Ctvrtstoleti z diivodu mimoradné na-
ro¢ného terénu, kterym prochazi. Na
trati se nachazi 120 viaduktt (mezi ji-
nymi 458 metrt dlouhy a az 200 metrt
vysoky viadukt Mala Rijeka, ktery byl
az do roku 2001 nejvys$$im zelezniénim
mostem na svété) a 121 tuneld, nékte-
rych i vicekolejnych, nebot se v nich
mnohdy nachazeji i ¢asti kolejist pra-
videlné rozmisténych dopraven. Pied
zprovoznénim této traté se na uzemi
dnesni Cerné Hory nachézelo jen né-
kolik vzajemné izolovanych uzkoko-

Ze zahranicéi

SLOVENSKO

Vysledky roku 2018

Dopravce ZSSK CARGO dosahl
za rok 2018 zisk po zdanéni ve
vy$ce 121 tisic EUR. Spole¢nost
v tomto roce prepravila 34,386 mil.
tun zbozi, coz predstavuje nespl-
néni planu o 1,314 mil. tun a pokles
oproti roku 2017 o0 1,279 mil. tun
(4 %). Poklesla rovnéz pramér-
na prepravni vzdalenost, a to na
195,7 km, pti planu 199,6 km.
Meziro¢ni pokles trzeb dosahl 2 %
a ZSSK CARGO se nepodatilo
v lonském roce navysit ceny tak,
jak uvazoval podnikatelsky plan.

Pokles prepravnich objemti byl
din zejména provozné-technic-
kymi problémy na strané Ukrajin-
skych Zeleznic s dopadem na hutni
podniky nejen na Slovensku, ale
i v dalsich zemich. Prekladka hro-
madnych substrattl - Zelezné rudy
a uhli - poklesla ve Vychodosloven-
skych prekladistich ze 7,4 mil. tun
v roce 2017 na necelych 6,8 mil. tun
v roce 2018. Nasledné pak poklesla
i pfeprava hutnich vyrobki.

Michal Roh

lejnych trati o rozchodech 750 a 760
mm; mezi nejdulezitéjsi patfila trat Bar
- Podgorica prekonavajici privozem
jezero Skadar. Az do konce 1. svétové
valky hlavni mésto tehdejsi nezavislé
Cerné Hory, Cetinje, ve kterém se na-
chazela vyslanectvi véech evropskych
velmoci, nemélo nikdy zadné zelez-
ni¢ni spojeni se svétem.

Dnesni Zelezni¢ni sit v Cerné Hote
tvori 250 km trati, z toho 225 km elek-
trizovanych soustavou 25 kV 50 Hz.
Kromé zminéné magistralni traté (Bé-
lehrad -) Vrbnica - Bar jsou to dvé
odbocky, obé vychazejici z hlavniho
mésta Podgorice (v letech 1946 — 1992
Titograd). Severozapadnim smérem je
to trat do Niksice a jihovychodnim do
Tuzi a déle do Albanie. Zelezni¢ni do-
pravu provozuje sttni podnik Zeljez-
nica Crne Gore/ JKemesnuna Iipne
Tope (ZCG), s UIC kédem 62. ZCG
jsou od roku 2008 ¢lenény na ¢tyti vy-
konné slozky, spravu infrastruktury,
drzbu vozidel a osobni (Zeljeznicki
prevoz Crne Gore AD) a nakladni pre-
pravu (Montecargo). Stejné jako je
v Cerné Hote jednoduchd zelezniéni
sit, je zde i jednoduchad Zelezni¢ni do-
prava. Na trati do Baru jezdi nékolik
osobnich vlakt mezi Barem, Podgorici
a stanici Bijelo Polje, doplnénych
dvéma dvojicemi rychliki Bar — Béle-
hrad. Na trati do Niksice jezdi pét parti
osobnich vlaki z Podgorice a ve sméru
Tuzi a albanska hranice neni osobni
doprava provozovana vibec. Tézistém
nakladni dopravy jsou prepravy osob-
nich automobilt ze srbského Kraguje-
vace do ptistavu v Baru a déle do Italie,
a prepravy hlinikovych rud z Niksice.
Ty jsou jako jedind komodita prepra-
vovény i do Ceské republiky, konkrétné
do Borohradku. Nosnou lokomotivni
tfadou jsou zde $estindpravové loko-
motivy rumunsko-§védské licen¢ni
produkce fady 461, vyrabéné v letech
1971 - 1980; tyto lokomotivy jsou dnes
z byvalych jugoslavskych stata provo-
zovany pouze v Cerné Hote a Make-
donii. Kazdopadné lze fici, ze ¢erno-
horské Zzeleznice maji pomérné
vysokou urover, kterou vyrazné pre-
vySuji vyse popsané zelezni¢ni systémy
v Kosovu a Albanii.

Text: Martin Boha¢



Nakladka dfeva s vuni pary,
aneb Kralicky Snéznik
opét vyjel (letos moznd naposledy)

Objem prepravy dieva se v posled-
nich letech drzi na vysokych hodno-
tach. MuzZe za to kiirovcova kalamita,
ktera v letech 2015 a 2016 postihla
Jesenicko a severni Moravu. Kurovec,
odborné zvany lykozrout smrkovy se
»k moci“ dostal diky pfiznivym po-
vétrnostnim podminkam, a tak za
obét jeho Fadéni padlo nepredstavi-
telné mnozstvi krychlovych metra
dreva, které bylo nutno co nejdrive
Vytézit a zpracovat.

S rozsédhlou naklddkou dreva se mi-
zeme setkat i na zapadnim okraji zmi-
néného regionu. A tak stanice Podlesi,
Cerven)’l Potok, ale i Jablonné nad Or-
lici jsou provonéné Cerstvym dfivim,
které nasi zakaznici nakladaji do Zelez-
ni¢nich vagoni. Od cervna az do zafi
se kazdou druhou sobotu k této pti-
rodni vini ptiddva neméné atraktivni
viné pary z parni lokomotivy, jez vozi
historicky vlak ,,Kralicky Snéznik®, coz
je vyznamny pocin Pardubického kraje
a Ceskych drah, kterym se tyto dvé or-
ganizace jiz patym rokem snazi zpopu-
larizovat tento pohrani¢ni kraj. Na trati
je mnoho turistickych a vojenskych za-
jimavosti spojenych s obranou repu-
bliky ve tficatych letech minulého sto-
leti, ale také rtizné sportovni aredly.
Velice atraktivni je v posledni dobé
stezka v oblacich na Dolni Moravé.

Pro dopravu ,,Kralického Snézniku®
je urcena predev$im parni lokomotiva
423.009 ,velky bejcek” z roku 1922.
V ptipadé, ze by parni lokomotiva ne-
mohla byt nasazena at pro poruchu

nebo v soucasné dobé vzhledem
k panujicimu suchu, si pfijdou na své
i pfiznivci motorové trakce, nebot
v tom ptipadé parni lokomotivu alter-
nuje neméné atraktivni historic-
ké vozidlo - motorova lokomotiva
»sergej“ T 679.1529 z roku 1973. O dal-
$ich sobotach se zdjemci o historii
mohou svézt historickym motorovym
vozem ,krokodyl® M 286.0001
(850.001-9). Jizda ,,Snézniku® zacind
v 8:54 hod. v Ceské Trebové a pokra-
Cuje pres Usti nad Orlici, kde lokomo-
tiva objede na opacny konec vlaku, do
Letohradu, Dolni Lipky a HanusSovic,
odkud se odpoledne v 14:30 hod. vy-
déva na zpate¢ni cestu. Vyjimkou byva
jedna srpnova sobota, kdy v okoli Kra-
lik probiha vojensko-historicka akce

Vyhrajte hodnotné ceny! Zaslete nam fotku nakladniho viaku nebo’

lokomotivy €D Cargo v jakémkoliv roénim obdobi. Vybrané snimky budot

vybrany do stolniho kalendare pro rok 2020. Fotografie zasilejte
na e-mail: fotosoutez@cdcargo.cz, véetné kratkého popisku.

1.cena: Poukazka do modelafstvi v hodnoté 5.000,- K¢
Deskova hra Pogatek Zeleznice v Ceskych zemich
Exkurze do SOKV dle vlastniho vybéru

2.cena: Deskova hra Poéatek Zeleznice v Ceskych zemich
Exkurze do SOKV dle vlastniho vybéru

3.cena: Exkurze do SOKV dle vlastniho vybéru

CD Cargo si vyhrazuje pravo pouZit zaslané fotografie k propagacn

s nazvem Cihelna. V tento den je od-
jezd z Hanusovic posunut az o dvé ho-
diny, aby navstévnici vojenské akce ne-
museli spéchat a zpate¢ni ,Krélicky
Snéznik“ v pohodé stihli. Letos se Ci-
helna konala 17. srpna.

Lonska jizda prvniho ,Kralického
Snézniku® 23. ¢ervna 2018 byla obo-
hacena scénkou pripominajici 90. vy-
ro¢i prijezdu prezidenta Tomase Gar-
rigue Masaryka do Usti nad Orlici.
Bylo velice zajimavé pozorovat stari¢-
kého pana, ktery se zaslouzil o osa-
mostatnéni Republiky ¢eskoslovenské
z Rakouska-Uherska, v blizkosti loko-

motivy 464.202, nejmodernéjsi parni
lokomotivy z padesatych let minulého
stoleti, ktera nikdy nepoznala presi-
denta Masaryka, zato v roce 1961 se
svoji o ¢islo starsi sestrou odvezla pres
nasi republiku vlak se sovétskym vid-
cem Nikitou Sergejevicem Chrusco-
vem. Akci ptipravilo Méstské muzeum
v Usti nad Orlici ve spolupraci s dal-
$imi organizacemi, zejména s Krouz-
kem divadelnich ochotnikii Dolni
Dobrou¢. Kromé pana presidenta byli
k vidéni tehdejsi hodnostati mésta Usti
nad Orlici, okresu Lanskroun, majitel
fotografického ateliéru FrantiSek Slezak
a také prednosta stanice Josef Novdk,
ktery po ptijezdu podal presidentovi
predpisové hlaseni. Sbor dévcat nepres-

.

taval provolavat hlaveé statu slavu a re-
citoval basné. Pan president si prohlédl
nové nadrazi, sbor dobrovolnych ha-
si¢u predvedl ru¢ni a motorovou stfi-
kacku. Akci obohatil Dechovy orchestr
mésta Usti nad Orlici.

Ale to by ani nebylo v nasich konci-
nach mozné, aby se do celé akce ne-
vloudila drobna usmévna chybicka.
Pravdépodobné podcenénim nového

usporadani kolejisté zrekonstruova-
ného nadrazi v Usti nad Orlici ze
strany poradateltl akce doslo k tomu,
ze parni vlak s panem presidentem pfi-
jel sice ke druhému nastupisti, ale az
k jeho zapadni ¢asti disponujici dlou-
hou koleji, kam se pomérné dlouha
souprava vesla bez problému. A jelikoz
uvitaci vybor s dastojnymi Ciniteli
mésta stdl u kratké vychodni ¢asti, mu-
sel pan president za vydatného mrho-
leni ujit skoro 200 metrti, nez se mu

Foto mésice

Romantickou krajinou Ceské Sibife projizdi lokomotiva 383.010 s ucelenym

Cargovak | Srpen 2019

dostalo okdzalého uvitani. Kdyz jsem
podobnou nadrazni scénu, ovsem roz-
vinutou do naprosté dokonalosti, vidél
ve slavném Chaplinové filmu Diktator
z roku 1940, jenz byl skvélou parodii
na nacistického viiddce Adolfa Hitlera,
myslel jsem, Ze je to jen fikce vymys-
lend pro film. Ze se s touto scénou ve
zkracené podobé s milovanym presi-
dentem prvni republiky setkdm po
80 letech, mé ani ve snu nenapadlo.
Inu, Zivot tropi hlouposti; a jak je vidét,
zeleznice mu pro potéseni nejen nas

Jelikoz od jizdniho fadu 2019/2020
vstoupi do Pardubického kraje sou-
kromy Zzelezni¢ni dopravce Leo Ex-
press, kterému bude preddna osobni
doprava na tratich 024 a 025, tj. z Usti
nad Orlici do Letohradu, Hanu$ovic
a Stita, je pravdépodobné, Ze se s his-
torickym ,,Krélickym Snéznikem", na
kterém se vyznamné podileji Ceské
drahy, setkame toto 1éto naposledy. Ne-
vahejte proto a s vyuzitim historickych
vlakii Ceskych drah navstivte béhem
léta tento krasny kraj, ktery skyta nejen
mnoho turistickych a sportovnich za-
jimavosti, ale nabizi také prohlidku vo-
jenskych objektt reprezentujicich od-
hodlani branit koncem tficatych let
nasi republiku pfed nacistickym ne-
bezpecim. A samozfejmé si pii pozo-
rovani okoli v§imnéte, Ze v Zelezni¢-
nich stanicich je pripraveno mnoho
dfeva vytézeného z lesti z diivodu ku-
rovcové kalamity, jehoz odvoz do zpra-
covatelskych podniki dokdze CD
Cargo bez problémtl zajistit.

Text a foto: Jiri Vorel

vlakem strusky z zelezaren v Linci do cementarny v Praze-Radotiné. V historicky
blizké dobé jiz podobny snimek nebude mozné poridit, nebot ptivodni trat Drahy
cisate Frantiska Josefa bude opusténa a vlaky budou projizdét po zcela nové trase
s fadou tuneld a dokonce jednou estakadou. Z téchto divodi jsme se rozhodli
zatadit fotografii Lukase Strejce jako srpnové foto mésice.
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