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Nasi zaméstnanci
L d
sportuji

Kdyz jsem sestavoval obsah cerv-
nového Cargovaku, pripadal jsem
si spise jak $éfredaktor néjakého
sportovniho Casopisu. Ptite se
pro¢? Dtvodi je nékolik. V druhé
poloviné kvétna se uskute¢nil v po-
fadi jiz osmy ro¢nik oblibeného
sportovniho setkdni nasich zamést-
nanct - Cargiada. Discipliny byly
jiz tradi¢né blaznivé, ale to viibec
nevadilo. VSechny tymy bojovaly,
se¢ mohly.

Ale bojovali i dalsi zaméstnanci
CD Cargo. Ne sice na Cargiddé, ale
na jinych kolbistich. V Hradci Kra-
lové se konala dalsi tradi¢ni akce,
cyklomaratén. Ani zde nemohl
chybét tym CD Cargo, jehoz ¢len,
Augustin Fry¢, zde dosahl vybor-
nych vysledkil. Stejné jako Patrik
Sery v kulturistice.

Serial zajmy a zaliby nasich za-
méstnanci nemusime Ctendiim
predstavovat. Ale shodou nahod se
vjeho ¢ervnovém dilu dozvite, jaké
to je padlovat na draci lodi. A uz
dnes miizeme ¢tendfim prozradit,
ze i dalsi dil ,,z4jma a zalib“ bude
zameéfen sportovne.

Sport posiluje télo i ducha, pri-
spiva k vyplavovani endorfint
a tim samoztejmé k dobré naladeé.
Pro zaméstnance, kteti kouzlu
sportu zatim nepropadli, je urcena
nabidka MultiSport, jejiz pod-
minky najdete uvnitt ¢isla. Tak
v blizicim se [été: Sportu zdar.

Michal Roh
OBSAH
03
Veletrh Transport &
Logistics 2019

Na mnichovském veletrhu byla mimo
jiné prezentovana silni¢ni Megasou-
prava firmy Schmitz, velmi vyrazné
upozornujici na Gspory emisi CO: vzta-
zené na prepravenou jednotku nakladu.
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ZatéZova zkouska
nového mostu

V dubnu se uskuteénila zatézova zkou-
$ka nového Zzelezni¢niho mostu nad
prehradou Hracholusky. Role zkuseb-

nich vozidel se ujaly tfi lokomotivy
fady T 679.1.

23. kvétna 2019 hostil hotel Harmony ve S

gova

pindlerové Mlyné jiz tieti konferenci sdruzeni zelezni¢nich nakladnich dopravci Ceské republiky - ZESNAD.CZ.
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2019

Za dobu své existence si sdruzeni vydobylo své misto na slunci a dnes je respektovanym partnerem statni spravy, SZDC a dalsich instituci. Je nutné vysoce hodnotit
zejména ¢innost pracovni skupiny "Trakéni energie”, pod vedenim Tomése Tétha z CD Cargo, které se podatilo zavést do praxe hybridni model odtétovani trakéni

energie.

Musime oddélit provoz

rychlych a pomalych viaku

Zacinal jako topic na parnich loko-
motivach. Vystudoval Vysokou §kolu
dopravy a spoji v Ziliné, obor elek-
tricka trakce, pozdéji pracoval jako
hlavni konstruktér v CKD. Dnes patii
mezi uznavané dopravni odborniky.
Reé je o Ing. JiFim Pohlovi, senior en-
gineerovi spolecnosti Siemens Mobi-
lity, kterému jsme polozili nékolik
otazek na aktualni témata z oblasti
zelezni¢ni nakladni dopravy.

» S dopravou jste spojil cely sviij pro-
fesni Zivot. Jak jste se k tomuto odvétvi
dostal a jak hodnotite jeho vyvoj?

Vystudoval jsem elektrickou trakci
na prazské dopravni primyslovce

a nasledné na Vysoké skole dopravni
v Ziliné. Mél jsem moznost zazit tento
obor v prvni linii produktovych ino-
vaci od doby néahrady parnich loko-
motiv pfes nastup polovodicové tech-
niky az do soucdasnosti. A zejména
jsem mél to $tésti poznat v primyslu
i v dopravé, v tuzemsku i v zahranici,
mnoho vybornych opravdovych od-
bornikd a pfitom s velmi pratelskym
ptistupem ke svému okoli. Hodné mi
pomohli, mnohému jsem se od nich
nauc¢il a jsem jim za to vdé¢ny. Mnozi
z nich ¢tou va$ casopis, a proto bych
chtél vyuzit této prilezitosti, abych jim
podékoval.

» Verejnosti jsou zndmé Vase pred-
ndsky tykajici se vlivu dopravy na Zi-
votni prostiedi. Je skutecné doprava
tak skodlivym odvétvim?

Pro harmonicky tzemni rozvoj, pro
zapojenti celé plochy tizemi statu do sy-
stému tvorby a spotfeby hodnot, je
rychld a kvalitni doprava nezbytna.
Avsak nelze se smifit se skute¢nosti, Ze
se v Ceské republice doprava stala nej-
vétsim a nejrychleji rostoucim konec-
nym spotiebitelem energie. Doprava jiz
ve spotiebé energie predstihla pramysl
i domdcnosti. Témér 98 % energie pro
dopravu v Ceské republice tvofi ropna
paliva a jejich nahrazky. Nelze se tedy
divit skute¢nosti, ze doprava v Ceské
republice produkuje dvakrét tolik oxidu
jsou toxické vyfukové emise spalovacich
motoru. Poskozuji zdravi obyvatelstva
mnohem vice nez dopravni nehody.

Aktualnim trendem je bezemisni
multimodalni mobilita zaloZend niko-
liv na konkurenci, ale na kooperaci
(spolupraci) a komplementarnosti (do-
plnovani se) jednotlivych druhti do-
pravy. Moderni Zeleznice s elektrickou
vozbou v ni ma dulezitou roli zajistovat
silné a pravidelné prepravy. Dokdze to
s osmkrat niz$i spotfebou energie nez

Pokracovini na str. 2
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Musime oddélit provoz rychlych
a pomalych viaku

Dokondent ze str. 1

automobily a navic bez emisi, coz jsou
stale vice cenéné hodnoty. Automobi-
lam (jiz brzy elektrickym) naopak lo-
gicky nalezi slabé a obcasné prepravy,
ty dokazi automobily pruzné a opera-
tivné zajistit.

» Velké diskuze se nyni vedou okolo
implementace ETCS. Jaky je Vs ndzor
na tuto problematiku?

Misto diskusi naplno pracovat. V po-
slednich letech se vyrazné posunula
vpred technika stani¢nich a tratovych
zabezpecovacich zatizeni. Mechanické,
elektromechanické a reléové systémy
jsou nahrazovany elektronickymi sta-
védly. Ty vsak nefidi jizdu vlaka pfimo,
nybrz rozsvicenim ur¢itého navéstniho
znaku na navéstidle. V dobé, kdy si
cestujici ve vlaku stahuji z internetu
zabavné porady s objemem dat v fadu
GB, predava navéstidlo vlaku svételnou
navésti informaci pouhych nékolika
bitti. To jiz neodpovidd moznostem
soucasné techniky. Bezpe¢nost vlakové
dopravy zavisi na tom, zda strojvedouci
navést postehne, spravné vyhodnoti,
Ze patfi jemu, a uposlechne ji.

V soubéhu s tim vzrostla rychlost
jizdy vlaka, strojvedouci vidi navést
kratsi dobu, brzdna dréha je delsi. Za
sménu ujede strojvedouci vétsi vzda-
lenost nez dtive a tedy spatfi vice nd-
véstidel. Je tedy na misté pomoci stroj-
vedoucimu nést jeho odpovédnost

pomoci moderni techniky, aplikaci no-
vych informacnich technologii. Cilem
je nahradit tradi¢ni predavani infor-
maci mezi trati a vozidlem, zaji$tované
prostiednictvim ndvésti na navéstid-
lech, novym stylem. A to bezkontakt-
nim preddvanim opravnéni k jizdé
véetné dovoleného rychlostniho pro-
filu zobrazovaného strojvedoucimu na
displeji ve vozidle a prubéznou kon-
trolou jeho dodrzovani.

Palubni jednotka ETCS dohlizi, zda
strojvedouci ¢i zafizeni pro automa-
tické vedeni vlaku zadany rychlostni
profil respektuji. V opa¢ném pripadé
dojde k aktivaci samoc¢inného brzdéni.
Cilem ETCS je poslu$ny vlak, ktery
jede, jen kdyZ smi, a to jen tim smérem
a tam, kam je mu povoleno. Respektu-
jici pritom veskera trvala i pfechodna
omezeni rychlosti a misto zastaveni.
Vzijemné koordinované vybaveni trati
a vozidel jednotnym evropskym vla-
kovym zabezpecovacem ETCS je za-
kladem vy$si automatizace provozu Ze-
leznic. Dal$imi kroky bude propojeni
automatického vedeni vlaku (ATO -
Automatic train operation) s ETCS
(ATP - Automatic train protection)
a s automatickym stavénim vlakovych
cest s cilem automatické jizdy vlaku
podle dynamického jizdniho fadu
(ATS - Automatic train supervision).

V podminkich Zeleznice, dtisledné
rozdélené na provozovatele drahy a na
provozovatele drazni dopravy, neni
snadné zavadét tak komplexni systém

s navzdjem spolupracujici tratovou
(staciondrni) a vozidlovou (mobilni)
¢asti, jakym ETCS nepochybné je. Ale
spolecny cil stoji za to. Kazdopadné je
na véech urovnich zakladem vzdélani:
naucit se novému systému porozumeét,
umeét vyuzit jeho prinosy. Ale to jiz
bylo na zeleznici mnohokrat - pfi na-
stupu elektrické trakce, pfi ptichodu
elektroniky, pti zavadéni vozidel s fre-
kven¢né fizenymi asynchronnimi
trakénimi motory, ...

» Vysokorychlostni traté jsou pova-
Zovdny za diilezité pro Zeleznicni
osobni dopravu? V ¢em vidite budouc-
nost dopravy ndkladni?

Utinnym feSenim pro pretizené kon-
venc¢ni traté je oddéleni provozu rych-
lych a pomalych vlaku. Intenzivné pri-
pravovand vystavba prvnich tif asekd
vysokorychlostnich trati (Polabi: Bé-
chovice - Pofi¢any, Moravska Brana:
Prerov - Ostrava, Jizni Morava: Brno
- Vranovice), na které budou odklo-
nény rychliky, bude pfinosem i pro na-
kladni vlaky. Zbyde pro né na konven-
¢nich tratich vice volnych tras. Bylo by
véak chybou tvrdit, Ze vysokorych-
lostni traté budou slouzit jen dopravé
osob, lze je vyuzit i pro dopravu véci.
Nikoliv béznych substrati v konven-
¢nich nakladnich vozech, ale bali¢ko-
vého zbozi ve vysokorychlostnich vo-
zidlech. Zeleznice se tak miize vratit
k prepravé kusovych zasilek, a to
v nové velmi atraktivni podobé.

Nakladni dopravé na konvenc¢nich
tratich pomiize jak posileni vykonnosti
silné pretizenych tranzitnich koridort,
jehoz soucasti je téz zvy$eni prenosové
schopnosti trakéniho vedeni zménou
systému 3 kV na 25 kV;, tak i zapojeni
dalsich trati do nédkladni dopravy jejich
modernizaci. Jde o elektrizaci dal$ich
trati, a to i na dosud elektrizaci opo-
mijeném severu Cech, pochopitelné jiz
jednotnym systémem 25 kV, budova-
nim druhych tratovych koleji, jakoz
i rozsifovanim ETCS i mimo traté sité
TEN-T.

V oblasti trakénich vozidel jsou za-
kladnim trendem moderni vysoce vy-
konné interoperabilni elektrické loko-
motivy, schopné velmi produktivné
prepravovat zasilky napti¢ Evropou. Ve
srovnani se silni¢ni automobilovou do-
pravou dokaze byt Zelezni¢ni doprava
nejen energeticky efektivnéjsi, ale
i mnohem produktivnéjsi. Avsak maji-
li nédkladni vlaky dostat volné trasy na
tratich silné zatizenych soubéhem na-
kladni i osobni dopravy, must jet rychle,
v tésném soubéhu za rychliky. K tomu
potiebuji vysoce vykonné lokomotivy.
Ceska republika je mal4 a je hospodai-
sky tésné propojend s ostatnimi evrop-
skymi zemémi, dvé tretiny prepravnich
vykont v Zelezni¢ni nakladni dopravé
Ceské republiky za¢inaji ¢i konéi v za-
hrani¢i, interoperabilita je proto ptiro-
zenou nutnosti. Cilem je téZ systema-
ticka nahrada Zelezni¢nich vozidel se
spalovacimi motory elektrickou voz-
bou. A to v kombinaci liniového elek-
trického napdjeni, lithiovych akumu-
latort a vodikovych palivovych ¢lanki.
Dekarbonizace zelezni¢ni dopravy je
jednoznaénym programem.

» Myslite si, Ze je redlny dalsi piesun
zboZi ze silnice na Zeleznici?

To neni otazka, to je ukol. UloZila jej
dopravé vlada Ceské republiky v rémci
Nérodniho programu sniZovani emisi.
Zadanti je prevést do roku 2030 ze sil-
nice na Zeleznici 30 % prepravnich vy-
kont nakladni dopravy. Pochopitelné
je k naplnéni tohoto cile potfebné uci-
nit mnoho. Modernizovat vSechny
Ctyti strukturdlni subsystémy Zeleznice
(INS - trat, ENE - energie, CCS - fi-
zeni a zabezpeceni i RST - vozidla)
tak, aby dokazaly vysokou kvalitou,
rychlosti, spolehlivosti, dochvilnosti,
navazujicimi sluzbami a akceptovatel-
nou cenou dovozného motivovat pre-
pravce k prechodu ze silni¢ni dopravy
na Zeleznici. A téz vSechny Ctyfi struk-
turdlni subsystémy zeleznice harmo-
nicky posilit, aby Zzeleznice vysokou
prepravni poptavku kapacitné zvladla.
I kvantita je soucasti kvality.

Niz$i energetickd naro¢nost Zelez-
ni¢ni dopravy v elektrické vozbé ve
srovnani dopravou silni¢ni pfindsi tfi
zasadni benefity: snizeni spotfeby
energie, zejména fosilnich paliv, sni-
zeni produkce oxidu uhli¢itého, po-
$kozujiciho zemské klima, a snizeni
produkee jedovatych zplodin hofeni,
poskozujicich lidské zdravi. Jde proto
o spole¢ensky mimoradné dulezity cil.
Velka mnozstvi nakladnich automobilti
ve svych ulicich Zadna obec, ani Zadné
mésto, opravnéné nechce. Je proto nasi
spole¢nou povinnosti cil v oblasti pte-
sunu nakladni dopravy ze silnic na ze-
leznice naplnit.

Pripravil Michal Roh
Foto: Michal Roh
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Zajlmava

apraja traktoru

Firma Berec provadi na zakazku odstranovani na-

letovych dfevin a jinych porostii pod rozvodnou

siti elektrické energie po celé Ceské republice.

Hlavnim pomocnikem pfi téchto pracich je trak-
N\ tor Valtra 190 s osazenou rekultiva¢ni frézou.

Na prepravé traktoru na urcena mista prace jsme
se jiz nékolikrat podileli. Vzdy se jedna o jednora-
zové prepravy na voze fady Kns s vyuzitim nasich
pravidelnych spojil. V minulém roce jsme traktor
prepravili naptiklad 1. listopadu ze Sumperka do
Prahy-Libné¢, 14. prosince z Prahy-Libné do Chebu
a'9.ledna 2019 zpét do Prahy. Také v letosnim roce
jsme k plné spokojenosti zakaznika zajistili jiz né-
kolik pieprav. Konkrétné 9. biezna z Prahy-Libné
do Usti nad Orlici, 19. brezna do Suchdola nad Od-
rou a 4. dubna zpét do Prahy.

Za uspés$nou realizaci téchto preprav patfi podé-
kovéani v§em ztcastnénym provoznim pracovnikéim
CD Cargo. Obzvlaté bych vyzdvihl jejich profesio-
nalni pristup pri operativnim posouvani data na- =
kladky a také pri hlidani kvality preprav, pti které je |
kladen velky diiraz na rychlost prevozu traktoru. =
| Po uplynuti vegeta¢niho obdobi je velky predpoklad,
| Ze se na nas zakaznik znovu obrati.

Text: Jan Kadlec
Foto: Jifi Vorel
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Veletrh Transport & Logistics 2019

Leto$ni, jiz 21. ro¢nik mnichovského
veletrhu Transport & Logistics, ktery
se konal ve dnech 4. az 7. ¢ervna, cel-
kem prekvapivé nepfinesl Zadnou
skute¢né prevratnou novinku, ani na
Zeleznici, ani na silnici. V$echny vy-
stavované exponaty reprezentovaly
jiz znamé technologie a feseni, at uz
v oblasti lokomotiv nebo nakladnich
vozil. Pozoruhodna byla predevsim
nepritomnost - aZ na zfejmé jedinou
vyjimku, viz niZe - jakychkoliv expo-
nati odkazujicich na dne$ni trendy
v elektromobilité, autonomnim §i-
zeni a umélé inteligenci.

Exponaty zelezni¢ni nakladni dopravy
jako obvykle dominovaly volné plose

nohodnotného vedeni vlaku i na ne-
elektrizovanych tratich. Tfetim strojem
byla zjednodusena verze pouze pro sy-
stém 15kV/16,7 Hz, prodédvana pod ob-
chodnim nazvem Smarton. Druhym
vystavujicim byla firma Toshiba, ktera
predstavila jednak vzorek své ttizdro-
jové konstrukce posunovaci lokomotivy
pro pohon z troleje, baterie a spalova-
citho motoru a také hybridni lokomotivu
1094.001 DB vzniklou rekonstrukci ze
stars lokomotivy 294 DB. Firma Bom-
bardier zde letos viibec nevystavovala,
udajné z davodu zaneprazdnénosti
véech potecidlnich novinek rtiznymi
zkouskami a schvalovacimi procesy.
Pro vystavené ndkladni vozy byla
velmi pfizna¢nd jedna véc: nebyl vy-
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Trojzdrojova lokomotiva Toshiba je z jedné strany opatiena
natérem pronajimatele Railpool, zdruhé DB Cargo.
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vystavi§té. Vystaveno zde bylo celkem
pétlokomotiv a nékolik desitek naklad-
nich vozi. Vystaveny byly lokomotivy
jen dvou vyrobcti - firem Siemens
a Toshiba. Prvné jmenovana vystavila
tfi verze své aktudlné vyrabéné rady
Vectron. Prvni byla standartni elek-
tricka vicesystémova verze MS, kon-
krétné stroj 193.362 ze stokusové série,
pravé dodavané DB Cargo a opatieny
polepem I"am European, odkazujici na
celoevropskou moznost nasazovani
téchto interoperabilnich lokomotiv,
které vlastni a provozuje i CD Cargo.
Druhou lokomotivou tohoto typu byla
dudlni verze 248.002 s elektrickym
a dieselovym pohonem, schopnym pl-

staven zadny novy kryty viz fady Ha-
bins, ani jiné podobné konstrukee.
Z tohoto faktu sice nelze vyvozovat
zadné kategorické zavéry, nicméné ur-
¢ity trend vypozorovat lze. Je totiz
mozné Fici, Ze konstrukce ndkladnich
vozi se dnes rozpadaji do dvou skupin.
Prvni, ve které nalezneme konvenéni
konstrukce, zpravidla pro hromadné
substraty, jako jsou kotlové vozy, sa-
movysypné vozy pro obiloviny, pti-
padné i vysokosténné vozy pro uhli
a podobné komodity. Do druhé sku-
piny pak patti vozy intermodalni, a to
jak pro kontejnery, vyménné nastavby
a navésy, tak i novéji vozy s nastavbami,
provozovanymi v dlouhodobéjsim re-
zimu. Sem patfi i u nds zndma tech-
nologie Innofreight, ale i nékteré dalsi.
Principem téchto fe$eni, ktera se ob-
jevila i na minulych ro¢nicich veletrhu,
je oddélit pojezd vozu, ktery je kom-
plikovany, nakladny a m4 proto dlou-
hou zivotnost, od ndstavby a lozného
prostoru, ktery muze byt - dle vzoru
silni¢nich vozidel - fe$en pomérné jed-
noduse, mtize mit krat$i Zivotnost
a muze tak byt na voze ménén Castéji
dle aktualnich obchodnich potieb pro-
vozovatele. Téchto vozil s riznymi na-
stavbami zde byla vystavena celd skala.
Asi nejzajimavéjsi byla varianta kose
do specialnich koSovych vozii pro pte-
pravu novych nakladnich a uzitkovych
automobilti. Prvni skupinu zde zastu-
povaly dva vozy, v obou pripadech se

Kos pro prepravu nakladnich a uzitkovych automobilit

jednalo 0 80" ¢tyfnapravové vozy pro
maritimni intermodalni pfepravy. Je-
den jiz znamé starsi konstrukce z pro-
dukce Tatravagonky Poprad v netra-
di¢ni zluté barvé polského operatora
Clip a druhy vlastni nové konstrukce
lounského Legiosu.

Silni¢ni doprava byla zastoupena riiz-
nymi verzemi tahac¢d, intermodalnich
navésu a také dvéma megasoupravami
o0 délce dvou navési. Stale otevienou
otazkou je provoz téchto souprav na
evropskych komunikacich, véetné me-
zindrodni dopravy.

Vnitfni expozice zaplnily desitky
stankd vystavovatelt ze vSech moznych
obort, byt i jen vzdalené souvisejicich

s dopravou, logistikou a skladovanim.
Zelezni¢ni nakladni dopravci obsadili
halu B, véetné samoziejmé stanku CD
Cargo, kde se uskutecnila fada taspés-
nych jednani s mnoha stavajicimii po-
tencidlnimi zdkazniky. Nedalekému
stanku DB Cargo pak dominovalo
zfejmé jediné autonomni vozidlo ce-
lého veletrhu, ndkladni automobil
T-Pod, ktery je jinak nasazovan v pro-
vozu v termindlu DB Schenker ve §véd-
ském Jonkopingu. Je skute¢né velmi
paradoxni, ze autonomni silni¢ni tech-
nologie vyviji a prezentuje firma, ktera
patti do velké evropské drazni skupiny.

Text a foto: Martin Bohac

Co vlastné znamenaji hospodarské vysledky dle
+IFRS" a konsolidované vysledky hospodareni? (2.)

(dokonceni z minulého Cisla)

Dle jakych pfedpist sestavu-
je €D Cargo daiové pfiznani
pro dan z pfijmu pravnickych
osob?

Bohuzel zdkon ¢. 586/1992 Sb. o dani
z piijmu, na zakladé kterého ptipravu-
jeme priznani k dani z pfijmu prav-
nickych osob, vyzaduje sestaveni ucetni
zévérky dle Ceskych ucetnich predpistL.
Z této ucetni zavérky sestavené dle
téchto predpisti je pak nutné pripravit
danovy zaklad, ze kterého je nasledné
spocitdna dan z pfijmu pravnickych
osob.

Tento kli¢ovy nesoulad zpiisobuje
nekomfortni situaci pro celou spo-
le¢nost. Odpovédni pracovnici od-
boru ucetnictvi, respektive finané-
niho useku musi zabezpecit vedeni
ucetnictvi jak dle ¢eskych ucetnich

predpisti, tak dle IFRS. To je samo-
zfejmé velmi naro¢né kapacitné i ¢a-
sové. A jelikozZ se ani v nejblizsi dobé
neocekava zadny posun v harmoni-
zaci uletnich a danovych predpist,
rozhodlo vedeni spole¢nosti o pro-
jektu v ramci apravy SAP (klicovy
ucetni software), ktery by mél zabez-
pecit, Ze ucetnictvi bude vedeno jed-
nak dle ¢eskych ucetnich predpist,
tak dle IFRS.

V soucasné dobé totiz vedeme tcet-
nictvi pouze dle ¢eskych ucetnich
predpist a ndsledné nékolikrat roéné
prevadime takto pripravené ucetni vy-
kazy do podoby IFRS. To obnasi
spoustu ru¢ni prace, kterd je velmi na-
ro¢na na ¢as. Po Gispé$ném dokonceni
projektu by se mély vSechny tcetni
transakee uctovat dle ¢eskych tcetnich
predpisti (jako doposud) a zaroven
automaticky i dle IFRS.

Konsolidovana ucetni zavérka

Mimo povinnost sestavit ti¢etni za-
vérku dle TFRS musi spole¢nost CD
Cargo pripravit a vykazat konsolido-
vanou ucetni zavérku, opét dle IFRS.
V ramci konsolidované ucetni za-
vérky jsou prezentovany hospodarské
vysledky za celou skupinu CD Cargo,
do které patti dcefiné spole¢nosti (na-
ptiklad CD Cargo Poland nebo Ter-
mindl Brno) a pfidruzené spole¢nosti
(naptiklad ODOS nebo Bohemia-
kombi). Podstatou konsolidovanych
ucetnich udaju je ziskdni informaci
za skupinu samostatnych spole¢nosti,
tak jako by tato skupina byla pouze
jednou ekonomickou jednotkou.
Konsolidovana tcetni zavérka je tak
ucetni zavérkou skupiny podniki, ve
které se slucuje stav majetku a za-
vazkll a dosazené hospodarské vy-
sledky matetského podniku s jeho po-

dilovou udasti v ostatnich podnicich,
které kontroluje (dcefiné spole¢nosti)
nebo v nichz ma podstatny vliv (pti-
druzené spolec¢nosti).

Zékladnim principem ptipravy kon-
solidovanych vykazi je slouceni stavu
majetku, zdvazki a hospodatskych vy-
sledkd, na druhé strané jsou elimino-
vany vSechny ucetni transakce, které se
uskute¢ni mezi matefskou spolecnosti
CD Cargo a dcefinymi spole¢nostmi ¢i
mezi deefinymi spolecnostmi navzajem.
V ptipadé, kdy napriklad matetska spo-
le¢nost proda nékteré z dcefinych spo-
le¢nosti majetek ¢i zasoby a z této tran-
sakee realizuje matet'ska spole¢nost zisk,
tak tento zisk je v ramci konsolidované
ucetni zavérky eliminovan. Tato tran-
sakce je totiz povazovana za ,pouhy
vnitfni vztah v rdmci skupiny“a v ramci
konsolidované ucetni zavérky neni
mozné jej vykazovat, jelikoz prodej ne-

byl realizovan vii¢i externimu zakazni-
kovi. V ramci skupiny doslo pouze
k pfesunu majetku z jednoho mista na
druhé, ale pordd v ramci jedné skupiny,
respektive spole¢nosti. Dal$im typic-
kym ptikladem jsou vyplacené divi-
dendy.

Cilem konsolidované tcetni zavérky
je podat akciondfim matefského pod-
niku a odborné vetejnosti komplexni
informace o hospodarskych vysledcich
celé skupiny spole¢nosti vii¢i externim
subjektiim stojicim mimo konsolido-
vanou skupinu.

Na zavér je nutné zdtraznit, Ze kon-
solidované ucetni vysledky neslouzi
pro danové ticely a ani pro rozdélovani
hospodarskych vysledku, napriklad
formou dividend. Pro tyto tcely jsou
zésadni finan¢ni vysledky jednotlivych
spolecnosti.

Robert Hedénec
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Pfedstavujeme lokomotivy CD Cargo (18.)
»,@S0"

Lokomotivy rady 363

Podélné rozdéleni CSSR na stejnos-
mérnou a stfidavou trakéni napajeci
soustavu prineslo problém prechodu
mezi témito soustavami. Sice jiZ exis-
tovaly dvousystémové lokomotivy
350 (puvodné ES 499.0) s odporovou
regulaci vykonu, ty mély ovSem uzké
urceni pro rychlikovou prepravu.
Proto jiz v roce 1976 Federalni mi-
nisterstvo dopravy zadalo plzenské
lokomotivce vyvoj a nasledné vyrobu
novych univerzalnich lokomotiv po-
uzitelnych v provozu na obou téchto
soustavach, jiZz s moderni tyristoro-
vou pulzni regulaci. Prvni dva stroje
vyjely z bran zavodu v roce 1980 pod
tovirnim oznalenim Skoda 69E
a o Ctyri roky pozdéji doslo k zahajeni
sériové vyroby. Do roku 1990 bylo
celkem vyrobeno 181 lokomotiv Fady
363 (puvodné ES 499.1), coz z nich
c¢ini nejpocetnéjsi fadu elektrickych
lokomotiv dodanych CSD.

V roce 1980 probéhlo dokonceni
dvou prototypt, po jejichz diikladnych
zkouskdch a réiznych Gpravéch, prede-
véim v elektrické vybavé, byla v roce
1984 zahdjena sériova vyroba. Sériové
stroje byly dod4vany CSD do roku
1990 v péti sériich citajicich celkem
179 strojt Fady 363. V roce 1991 byla
pfipravovana dal$i objedndvka mirné
upravenych a zrychlenych strojt, ktera
se véak z finan¢nich divodt neusku-
te¢nila. Doddn byl pouze prototyp
362.001-0. Uprava spo¢ivala v dosazenf
nového typu motoru a v tpravé pre-
vodu pro maximalni konstrukéni rych-
lost 140 km/h. V devadesatych letech
dvacitého stoleti zacaly takto rychlé
stroje v provozu chybét a bylo to vyte-
$eno jednoduSe. Probéhly vymény
podvozkil u fad 162 a 363 za ucelem
ziskdni dvojsystémovych stroji schop-
nych provozu rychlosti 140 km/h. Pro-
hozeni podvozki se dotklo i oznaceni
strojii — lokomotivy 363 byly prezna-
¢eny na 362, rychlé ,persingy“ rady
162 byly po prevazani preznaceny na
fadu 163.2, ktera je také soucasti flotily
,persingti CD Cargo. Lokomotivy 363
muzeme diky jejich pocétu potkat na
vétsiné elektrifikovanych ceskych a slo-
venskych trati. Jejich zavedeni do pro-
vozu znamenalo doslova revoluci v Ze-
lezni¢ni prepravé. Neslo o pouhou
nahradu starych hnacich vozidel no-
vymi. Diky nim byly vyrazné zkraceny
pfepravni Casy, odstranény zbyte¢né
preptahy, prodlouzena vozebni ramena

#

a zvySena produktivita hnacich vozidel.
Jejich nasazeni znamenalo nejen na-
hradu za starsi elektrické lokomotivy,
ale 1 nadbyte¢nost velkého mnozstvi
tézkych motorovych lokomotiv. Zaro-
ven se jejich nasazeni projevilo i v tlaku
na tpravu infrastruktury, tedy budo-
vani prechodovych mist obou napaje-
cich systémda.

V elektrické ¢asti se ptivodné uvazo-
valo o tyristorové fazové regulaci na
sttidavém systému a o odporové regu-
laci na systému stejnosmérném. Na-
konec v8ak pro oba systémy zvitézila
moderni koncepce tyristorové pulzni
regulace a jako prvni na svété byly
touto regulaci vykonu vybaveny. To
svédei o tehdejsi vyspélosti ¢eskoslo-
venského primyslu, nebot v dobé nor-
malizace nebyla moznost spolupraco-
vat s technicky vyspélejsimi zemémi.
Pokrokova elektricka vyzbroj vznikla
diky uzké spolupraci Skodovky s pod-
nikem CKD Elektrotechnika, dodava-
telem silové a ridici elektroniky, a z po-
¢atku provozu se stala zdrojem
zna¢ného mnozstvi zdvad. Divodem
nebylo ani tak $patné konstrukéni te-
$ent, ale spi$ prvni takto rozsahla apli-

jem i $panélské a jugoslavské Zeleznice,
ale k dodavkam bohuzel nakonec ne-
doslo, a to predevs$im pro nedostatek
financ{ a nedostate¢nou kapacitu za-
vodu v Plzni, vytizeného vyrobou lo-
komotiv pro SSSR.

Lokomotiva fady 363 je sktifova
podvozkova lokomotiva se dvéma kli-

Lokomotiva 363.037 projizdi stanici Citice.

kace silové elektroniky a nedostatek
zkusenosti s touto technikou v zelez-
ni¢nim provozu. Diky rekonstrukcim
provedenym vyrobcem, jeho pracov-
niktim pfimo v depech dislokace lo-
komotiv a obétavosti pracovniki dep,
kam byly stroje dislokovany, se vsak
spolehlivost lokomotiv postupné do-
stala na daleko vyssi troven. Casem se
tak z pivodné nespolehlivych vozidel
staly spolehlivé a oblibené lokomotivy.
Staly se vzorem pro vyvoj lokomotiv
163 a 263. O lokomotivy projevily za-

Lokomotivy fady 363 dopravce ZSSK Cargo jsou nepostradatelné pro zajisténi

provozu nakladnich vlakd na elektrifikovanych tratich na Slovensku.

Foto: Michal Roh ml.

Foto: Michal Roh ml.

matizovanymi stanovisti strojvedou-
citho umisténymi v koncovych ¢astech
skiiné a prosavanou priichozi strojov-
nou. Spodek skiiné lokomotivy rady
363 je tvofen hlavnim ramem, vyro-
benym ze svatovanych ocelovych pro-
fila. Uprostred je pod hlavnim rdmem
zavé$en trakéni transformator. Stfecha
lokomotivy je sestavena ze stfech kabin
strojvedouciho, dvou odnimatelnych
stfe$nich dilt pod sbéraci a centralni
skfini brzdovych odporniki. Jedna
bocnice je feSena jako prosdvana - je
zde umistén pds se Zaluziemi a nad
nimi ¢tyfi pevnd obdélnikova okna. Na
druhé bocnici jsou ctyfi kruhova
pevna okna. Dutiny kostry skfiné jsou
zéroven vyuzity jako piskojemy plnéné
ze stiechy. Ke sktini lokomotivy jsou
oto¢nymi Cepy pripojeny dva hnaci
dvounépravové podvozky Skoda I1. ge-
nerace. Ty jsou unifikované koncepce
a vyhovuji pro rychlost az 200 km/h.
Ram podvozku je ocelovy svarovany,
z jeho pri¢niku sméfuje dolii oto¢ny
¢ep, ktery zasahuje do podvlec¢eného
pri¢niku, prochazejiciho pod sttednim
pti¢nikem podvozkového ramu. Vy-
pruzeni lokomotivy je dvoustupnové,
tvofené vinutymi ocelovymi pruzi-
nami, a paralelné zatazenymi hydrau-
lickymi tlumi¢i. V ramu obou pod-
vozki jsou pevné umistény dva trakéni

Foto: Michal Roh ml.

motory 1AL 4542 FiR. Lokomotiva je
vystrojena zafizenim pro vyrovnavani
napravovych tlakd, které pracuje na
bazi pneumatickych valct, napousteé-
nych stlacenym vzduchem. Pistnice
poté ptisobi na Celniky ramu podvozkil
a potlacuji tak klopny moment. Dale
je vybavena mezipodvozkovou vazbou
a zafizenim pro mazani okolkd. Vy-
robu tlakového vzduchu zabezpeluji
dva kompresory typu 3 DSK 100. Lo-
komotiva je vystrojena mechanickou
ru¢ni brzdou, samocinnou tlakovou
brzdou, ptimoc¢innou brzdou a vykon-
nou elektrodynamickou brzdou. Sa-
mocinna tlakova brzda je soustavy
DAKO DK-GP s rozvadé¢em DAKO
LTR 8. Je fizena elektricky ovladanym
brzdicem DAKO BSE, umisténym ve

St

anovisté strojvedouciho na lokomotivé rady 363

strojovné a ovladanym dvéma ovladaci
DAKO OBEL. Pfimocinnd brzda je
ovladdna dvéma brzdi¢i DAKO BP.
Volba rychlosti, resp. tazné sily, je za-
davana z pultu pakovym kontrolérem
nebo (u pozdéjsich sérii) tlacitkovou
soupravou prostfednictvim systému
automatické regulace rychlosti (ARR).
Regulator tahu dostava vstupni signaly
ze stanovis§té, centrdlniho fidiciho
¢lenu a protiskluzové ochrany, zpraco-
vava je a vydava povely pro ovladani
trakénich obvodii lokomotivy.

V prubéhu let probéhla na lokomo-
tivach cela fada rekonstrukci. Vétsina
strojit ma nahrazenou ptivodni klima-
tizaci modernéj$imi typy, jsou na né
dosazeny elektronické rychloméry,
bezpec¢nostni Celni skla a nové radios-
tanice. Nejradikalnéjsi byla rekon-
strukce lokomotiv 363.174 a 363.175
CD, které dostaly modernéjsi zpétné
vodivé RCT tyristory pouzZité pivodné
jen u poslednich tfi lokomotiv fady
162. Nékteré lokomotivy dostaly od-
hlu¢néni stanovist, protoze ze stro-
jovny na stanovi$té pronikd nejen
bézny hluk, ale hlavné na druhé sta-
novisté i bzucivy zvuk produkovany
pulznimi méni¢i. Nyni lokomotivy
Ceka daldi radikalni rekonstrukee pred-
stavovand montazi vlakového zabez-
pecovace ETCS. Nebude to jen néjaké
dosazeni ,,dalsi bedny“ na lokomotivu,
ale jde i o zasahy do oblasti fizeni lo-
komotivy a montaz velkého mnozstvi
komponent pro ETCS. Situace doda-
vatele je ztiZena o to vice, Ze kazda lo-
komotiva je diky vyse uvedenym re-
konstrukcim vlastné origindl. Po
uspésné instalaci ETCS ¢eka lokomo-
tivy fady 363 jesté mnoho let spolehlivé
sluzby ve flotile CD Cargo.

Petr Riha

Foto: Petr Riha

Zakladni technické tdaje fady 363

Vyrobce

Tovarni znaceni

Rok vyroby
Vyrobeno ks
Rozchod
Usporadani pojezdu
Trakeni systém
Délka pres narazniky
Sluzebni hmotnost
Regulace vykonu
Typ trakénich motord
Maximalni tazna sila
Trvaly vykon
Maximalni rychlost

SKODA Pizeri

69 E 0-5

1984 — 1990

181

1435 mm

Bo'Bo'

3 kV ss, 25kV~50Hz
16 800 mm

87t

pulzni tyristorova
1AL 4542 FiR

260 kN

3 480 kW ss/ 3060 kW stf.
120 km/h



Cargovak | Cerven 2019

CARGIADA 201

L2 -

Da se napsat, Ze jiz tradi¢né - potreti,
se 30. kvétna 2019 kratce po 9 hodiné
zacali sjizdét do EA Hotelu Kraskov
prvni hosté. Celkem 13 tymii sloze-
nych vzdy z 8 zaméstnanci se prijelo
zhcastnit jiz 8. ro¢niku oblibené spor-
tovné-spolecenské akce pro nase za-
méstnance s nazvem CARGIADA
2019. Po vydatnych destich v pocatku
tydne se ve ¢tvrtek na Kraskové vy-
klubalo slunicko z mrakii a v nadher-
ném prostiedi hotelového arealu
umisténého v Zeleznych horach, bylo
vSe pripraveno!

Cargiadu 2019 zahajil, humorem
sobé vlastnim, predseda predstavenstva
spole¢nosti Ivan Bednérik. V$emi pii-
tomnymi je osobni ucast vedeni spo-
le¢nosti vzdy kladné ptijata. Nejen pan
predseda, ale i vykonny feditel Tomds
Toth, ¢lenové predstavenstva Bohumil
Rampula, Zdenék Skvatil, finanéni fe-
ditel Martin Simek a dal3i feditelé od-
borti a JOS, se zajmem po cely den sle-
dovali sportovni zapoleni. Néktefi si
soutézni discipliny i vyzkouseli a jesté

zde stihli i své pracovni povinnosti.
V jednacim séle hotelu zasedla ke
svému jednani dozor¢i rada CD Cargo
jesté pod vedenim Miroslava Kupce,
predsedy predstavenstva a generalniho
teditele CD.

Po spole¢ném foceni jednotlivych
tymd a za vzdjemného povzbuzovani
se soutézici rozprchli nejen po arealu
hotelu. V rdmci jiz tradi¢niho

VALY VSR

: ey Y il
Masinkafina Lesnim okruhu
A P

3

Brnénsti draci u F1 pit stop

¥ ,.

»okruhu“ se bézelo v krasném lese
(biatlon), hazelo se poleno do nuse
a kouli se srazeli ,,plysaci® (kuzelky).
Dal$im tkolem bylo vryt si do paméti
obrazek z lesa se zvitatky, ktery souté-
zici poté u hotelu méli prenést jako
kresbu na papir (obrazek). Pokud je
mozné hodnotit i esteticky dojem
ucastnikd, tak letos nové slozeny tym
Masinkatt mél velmi vyvedend tricka,
coz konec konctt mitZete posoudit sami
na fotografii nize z Lesniho okruhu.
Ani v okoli hotelu se nezahalelo.
Utastnici zde méli ménit kola na si-
muldtoru formule (F1 pit stop), zahrali
si na bankovni lupice pti chytani léta-
jicich penéz v nafukovaci bance
(Money Cabine), mohli si vyzkouset
svou silu megakladivem (silomér). Za-

| Prazici u siloméru £

e

I pan predseda si vyzkousel silomér. Pan feditel Hejduk silu jeho
uderu "prezil’, i kdyz to mozna na této zajimavé fotografii nevypada.

hrali si i Kin Ball - hru s mega mic¢em,
kterou jsme tak trochu nepochopili.
Neékolik hract si odneslo odérky a poh-
mozdéniny, a tak jsme nakonec byli
vsichni rddi, Ze se oba mice ,,zrusili
a zvolila se ndhradni varianta - beach
volejbal. Disciplina, kterd je vzdy s ra-
dosti sledovana, se odehrdva na hladiné
mistniho rybnika Peklo. Letos se na
jeho hladinu nahazely barely, které
ucastnici za pomoci kdnoe mély pre-
mistit na bfeh a postavit z nich véz.
Kazda disciplina méla svého asistenta,
ktery mél vysvétlit princip hry a navi-
govat tym na dalsi stanovisté. VSech

i
8

13 tymu soutézilo jak o Zzivot a co je
dulezité, vsichni se ndramné pobavili.
Nevyhnuli jsme se ani drobnym odér-
kdm a zranénim, ale véfime, Ze vse se
brzo zahoji.

Den utekl jako voda a prisel podve-
erni Cas se slavnostnim vyhlasenim
vysledk a slibené prekvapeni! Po cely
den programem provazela a akci mo-
derovala Gébina PartySova, ktera si pfi-
vedla i vecerniho hosta - byvalého
reprezenta¢niho fotbalistu pana Anto-
nina Panenku.

Pokracovéni na str. 6

i Ostravsti Chachari pripraven
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Dokonceni ze str. 5

% Boj urybnﬂ;a v.po.'dém’ Sumavaka... asi-"ﬂlto spadlo Machale... | 1 misto B §rou bv aM atice

A .o

Jesté pred tim, nez jsme méli moznost
mu polozit par otazek, jsme shlédli
velmi pékné video z celého dne, nato-
¢ené z dronu. Pan Panenka byl milym
prekvapenim - mohli jsme se s nim
vyfotit a ziskat jeho podpis. A jesté vétsi
ptekvapeni bylo, kdyz pan Panenka
predal osobni darek, reprezentaéni dres
s podpisem, pfedsedim Bedndrikovi
a Kupcovi.

A to zdaleka nebylo vSechno. Pro
druzstvo, které se umistilo na prvnim

misté, byly pripraveny pamétni

I S — r— stiibrné medaile Tondy Panenky

% Money Cabine - tak tady lapaji penize ve vzdu- | hodnoté 1500 K¢ s jim vlastnorucne
chové bance ¢lenové z tymu Dycky Sever | podepsanym certifikdtem. Pro druz-
stvo na tretim misté byly ptipraveny
reprezenta¢ni dresy, které jen cekaly
na Panenkav podpis. Druhy vitézny
tym mél jako cenu ptipraven tlakomér,

no byly to prece nervy!

Kdo nemél za cely den sportu dost, 2. misto - Kam arédi
mohl vyuzit bowlingovou drahu, posi- 1 ——
lovnu, bazén, wellnes. Vecer bylo mozné E e f ahin ‘.,‘ a3

prozit bud v disco rytmech DJ Mirka
Raise anebo se jen tak divat do ohné
a prikusovat opeceny $pekacek pri ne-
zapomenutelnych pisnickach skupiny
Klasickej Postup. A co dodat na zavér?
Neni vibec dulezité jaké bylo poradi
tymd, i letos se potvrdilo, ze Cargidda
je akei, kterd nage zaméstnance sblizuje
a udi je byt tymovymi hraci. Nase spo-
le¢nost potiebuje, abychom vsichni tahli
za jeden provaz. Podékovani patti sku-
te¢né vSem, ktefi se nejen podileli na
ptipravé letosniho ro¢niku, ale také se
ho se zdravou soutézivosti zucastnili!
Tesime na shledani pti Cargiadé 2020!
Véra Drncova

nesoutézici ucastnik

Foto: Archiv CD Cargo

KONECNE PORADI 3. misto - Pernikafi
 Th 1. Srouby a Matice g a a 1 -
Hod polenem v tymu Vagon plnej SamYc byfflspé\gl-l}'l. f 2 Kamarad!
i ik, At & 3 == AL 3. Pernikari
Rakete z OPT
4.-6. Sumavaci
Masinkari
JAGERMEISTER
7.-8.
Chachafi
Vagon plnej SamYc
9.-11. Brnénsti draci
PraZaci
12. Dynamo OSZ
13. Dycky Sever
CisLo < < 5 . LESN! . SOUCET | CELKOVE
TYMU CARGIADA 2019 OBRAZEK KUZELKY BIATLON | SOUCET LES OK‘I’lUHI KINBALL MONEY PITSTOP KANOE SILOMER PORAD( PORAD(
PORADI
1 JAGERMEISTER 1 12 7 20 11 3 5 11 11 3 44 7
2 Vagon plnej SamYc 1 3 9 13 5 10 4 12 9 6 46 9
3 Kamaradi 1 3 1 5 2 6 8 4 3 4 27 2
4 Rakete z OPT 1 5 10 16 8 1 2 10 12 10 43 4
5 Brnénsti draci 1 6 6 13 5 5 6 13 13 4 46 9
6 Pernikafi 1 1 8 10 3 10 1 8 6 1 29 3
7 Sumavici 1 12 5 18 9 7 12 2 1 12 43 4
8 Dynamo OSZ 1 9 3 13 5 7 13 9 8 7 49 12
9 Prazaci 1 11 13 25 13 4 10 3 5 11 46 9
10 Dycky Sever 1 9 12 22 12 10 3 6 10 9 50 13
11 Srouby a Matice 1 1 2 4 1 2 9 7 2 2 23 1
12 Chachafi 1 7 11 19 10 7 7 5 7 8 44 7
13 Masinkafi 1 7 4 12 4 10 11 1 4 13 43 4
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Zajmy a zaliby zaméstnanci CD Cargo (14.)
Dracilodé vyrazeji do Thajska

Dnesni dil nds zavede ,,na vodu“
konkrétné za panem Markem Cer-
nym, opravaiem kolejovych vozidel
OKYV Nymburk. Ten se jiz nékolik let
zavodné vénuje vodnimu sportu, pro
Nymburk nejtypictéjsimu, dracim lo-
dim. Letos byl jejich ,,dra¢i“ tym no-
minovan na mistrovstvi svéta do
Thajska. Tento sport je krasny, plny
synchronizace a predevsim je to ty-
movy sport, kde kazdy padlujici je
dulezitym clankem.

» Jak jste se k zdvodiim dracich lodi

dostal?

Vodni sport ma v nasi rodiné dlou-
holetou tradici. Mé osobné k padlovani
ptivedl muj stryc, ktery trénoval ka-
noistiku. Médme tedy v rodiné stabilni
voddky télem i dusi. K padlovani jako
takovému jsem se poprvé dostal

v rychlostni kanoi. Tento sport jsem
vyzkousel jako dité, od deseti let pad-
luji v rychlostni kdnoi a padlovani mé
od té doby nepustilo.

» Jak dlouho se jizdé v draci lodi vé-
nujete?

Jak jsem jiz zminil, padlovani se vé-
nuji od détstvi. Dra¢im lodim jsem
podlehl a vénuji se tomuto sportu néco
pres jedendct let. Za tu dobu jsem stéle
vérny jednomu tymu, konkrétné Dra-
gon teamu Nymburk. Za dobu mého
ptisobeni v tymu se samoztejmé rada
padlujicich obménila, ale mam tady
i stabilni kolegy, ktefi se mnou zacinali
a padluji dodnes.

» Mohl byste nase ctendie s timto
sportem blize sezndmit?
Dracilod se poprvé objevila pred vice

nez 2 000 lety v Ciné. Pravé tady do-
stala podobu draka, kde se na $pici lodé
nachazi drac¢i hlava a na konci lodé
draci ocas. Lod ma tvar oteviené kdnoe
a méfi priblizné 12 metrd. Jeji vaha
dosahuje 250 kg. Na lodi je dohromady
20 padlujicich (10 vlevo a 10 vpravo),
1 bubenice/bubenik na $pici lodi
a 1 kormidelnik na zadi lodi, ktery ce-
lou lod ridi. Hlavni tkol bubenice je
drzet tempo celé lodé, povzbuzovat
k vétsim zabérim. Pomoci udert do
bubnu se v rytmu bubnovani i padluje.

W Nymburk patii v Ceské republice
mezi Spicku. Kolik casu vénujete pri-
pravé na zavody?

Dradi lodé jsou sportem s neuvéfi-
telnou synchronizaci. Kazdy padlujici
je dilezitym ¢lankem v lodi, bez kte-
rého by to neslo. Predstavte si, ze dva-

cet lidi padluje, déla stejny pohyb ve
stejny okamzik jako jeden muz. Jde
o semknuti dobré party lidi, kterou
tady v Nymburce mame, za coz jsem
velmi rad. Celkové v Ceské republice
nemame tolik padlujicich tymi jako
jinde na svété, proto se mezi sebou
(tymy po Cesku) v podstaté zndme. Jde
o to, si kazdy zavod maximalné uzit.

» Jak probihd Vas trénink?

V sezéné trénujeme dvakrat tydné.
Nejprve pred plavbou rozcvi¢ujeme
svaly v posilovné. Samotna plavba pak
trvd cca 40 minut. Trénujeme starty,
vytrvalost a synchronizaci. V zimé
chodime na bézky a opét do posilovny.
Zavody se vétsinou konaji o vikendech.
Nase lod ma predevsim panské zastou-
peni s jednou bubenici.

» Kolikrdt jste se ziicastnil zdvodii
v dracich lodich?

Bohuzel to nepolitim. Jezdime
hlavné za zdbavou a ne za medaili ©.
Zavody se daji rozdélit do tti skupin -
zavody po Ceské republice, zavody po
Evropé a zavody mistrovstvi svéta.
U nés v Cechéch se konaji zévody
4 - 5x do roka a to predev$im o viken-

dech (Praha, Racice, Kojetin a Ostroz-
ska Nova Ves). Zavody po Evropé se
konaji jednou ro¢né. Byli jsme napfi-
klad v Madarsku, Italii, Némecku
a Francii. A do tfetice mistrovstvi svéta,
které se tradi¢né konaji v Asii. Byli
jsme v Malajsii, v Ciné, v Hongkongu.
A letos nas ¢eka Thajsko.

» Co musi Cesky tym splnit, aby byl
nominovdn na Mistrovstvi svéta
v dracich lodich?

Je to jednoduché, musite byt zkratka
nejlepsi tym ve staté, za ktery padlujete.
Organizatori daného statu zajistuji puj-
¢eni lodé jak na rozplavbu pred zavody,
tak v den zavodi. Leto$ni Mistrovstvi
svéta v dracich lodich se kona 20. - 25.
srpna 2019 v thajské Pattaye (14. IDBF
WORLD DRAGON BOAT RACING
CHAMPIONSHIPS). Startuje 16 lodi
reprezentujicich 16 stattl. Zavody trvaji
¢tyti dny a jezdi se nékolik disciplin
s riznymi délkami trati.

Pane Cerny, dékujeme Vam za roz-
hovor a na mistrovstvi svéta Vam bu-
deme rozhodné drzet palce.

Text: Michala Griinbaum
Foto: archiv Marek Cerny

Tablety pro strojvedouci

Uplynulo jiz par mésici od posled-
niho ¢lanku, ktery se zabyval proble-
matikou tableti, jimiz jsou od lon-
ského roku vybaveni vsichni stroj-
vedouci v nasi spolecnosti CD Cargo.

V uplynulém roce 2018, konkrétné
od ledna do bfezna, probéhla prvni
vlna $koleni strojvedoucich pro praci
s tabletem. Tehdy se mohli v8ichni
strojvedouci prvné seznamit s aplikaci
ASC, ktera jim pfinasi digitalni kalen-
daf (plan) smén, prehled predepsanych
dokumentt v elektronické podobé
a propojeni na vybrané provozni apli-
kace. Po skonceni plosného skoleni
a potrebné systémové stabilizaci pro-
vozovaného feseni eSC (projekt elekt-
ronizace strojvedoucich Cargo) byla
v Cervnu 2018 spusténa 1. etapa ové-
fovaciho provozu prace strojvedoucich
s tabletem.

Béhem ovérovaciho provozu byla od-
zkous$ena funkénost aplikace ASC, dis-
tribuce dokumentti a také ,,povinné se-
zndmeni se s dokumentem®, coz
umozni v budoucnu nahradit ,,Knihu
normalii. Dale bylo ovéfovano zazna-
menani datovych informaci (uloZeni
v DISC OR) potvrzenych ¢innosti
strojvedoucim na tabletu. Mezi prvni
uvolnéné provozni ¢innosti a udalosti

potvrzované funkénim tla¢itkem na
tabletu byly: Prichod na pracovisté, na-
stup na sménu, nastup na hnaci vo-
zidlo, ptipravenost k odjezdu, prejezd
statni hranice, zahdjeni a ukonceni Rg
jizdy apod. Postupné jsme snizili pocet
zasilanych SMS zprav (H1, H2, H3)
z mobilnich telefonti ze 100 % (coz
predstavuje cca 2 700 SMS denné) na
2 % a presunuli jsme 98 % na jedno-
duché potvrzovani z tabletu. Pro stroj-

vedouci se tato ¢innost vyrazné zjed-
nodusila. Soucasné doslo k vyrazné
uspore nakladd za provozovani SMS
brany.

V prosinci 2018, kdy byl vydan novy
grafikon, nastala zdsadni zména v dis-
tribuci sesitovych jizdnich rada. Spo-
le¢nosti SZDC byly vydény tabelarni
jizdni fady uz jen elektronicky, bez tis-
téné verze se$itovych jizdnich radi.
Tablety strojvedoucich, zejména apli-

kace ASC, byly na tuto zménu pripra-
veny a my jsme mohli spustit 2. etapu
ovéfovaciho provozu, kdy hlavnim
ovéfenim byla schopnost jizdy stroj-
vedouciho s vlakem jen na elektronicky
tabeldrni jizdni fad zobrazeny na tab-
letu. Stabilita prenosu a zobrazeni dat
na elektronickém zobrazovaci byla po-
tvrzena procesem ovétovaciho provozu
v soubéhu obou metod (papirové
a elektronické) od 1. zafi do 9. prosince
2018. V celém procesu ptipravy byl
kladen velky dtiraz na bezpec¢nost pro-
vozu pti jizdé vlaku. Béhem celého pti-
pravného obdobi se prokézalo, ze po-
uziti tabletdt v provozu Zzddnym

|

zptisobem nebude jakkoliv ovliviiovat
vykon strojvedouciho a nebude mit
vliv na bezpe¢nost provozovani drazni
dopravy.

V dobé, kdy ¢tete tyto radky, jiz skon-
¢ilo 2. kolo plosného $koleni strojve-
doucich pro praci s tablety. Aplikace
ASC byla rozsitena o dalsi ¢innosti, ze-
jména ty, které ndm pomohou zazna-
menat ¢asové udaje o vlaku v zahranici.
Dokon¢ili jsme zfizeni vydejnich mist
nahradnich tabletd, kterych je v ramci
tizem{ Ceské republiky vice nez 30. Na
téchto mistech si mize strojvedouci
poskozeny, nefunkéni tablet vyménit.
Tablet je 100% pracovni pomtckou
strojvedouciho, bez které jiz neni
mozny plnohodnotny vykon strojve-
douciho ve sméné.

Po skonceni 2. kola plosného $koleni
bude ukoncen ovétovaci provoz a pte-
jde se do ostrého rutinniho provozu.
V systému ASC piipravujeme zménu
v distribuci tabelarnich jizdnich rada.
Jizdni fad uz nebude muset strojve-
douci vyhledavat v knihovné doku-
menttl, ale konkrétni tabeldrni jizdni
fad bude spojen se sménou, s trati
a s vlakem, a bude tak okamzité do-
stupny jedinym funkénim tlacitkem
k zobrazeni na tabletu.

Tablet se dnes stal nedilnou soucasti
prace strojvedouciho a rozhodné neni
pritézi, ale vyhodou.

Clanek ptipravil:
projektovy tym eSC.
Ilustracni foto: Michal Roh
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Nakladni vlaky pres Pansky

V Zelezni¢ni siti v Ceské republice je
mnoho trati, predevsim téch ,lokal-
kového typu®, kde je od nepaméti
provozovana vyhradné osobni do-
prava. Cast takovych ,,lokalek* méla
vyznam pouze mistniho charakteru
a hned po jejich vystavéni se zde po-
citalo s vlaky smiSenymi, které mezi
obcemi prepravovali nejen mistni
obyvatelstvo, ale i drobné kusové
zbozi.

Typickym ptikladem je Severoceska
prumyslova draha. Tento jiz ddvno za-
pomenuty nazev nese lokalka ve Sluk-
novském vybézku vychazejici z Miku-
lasovic dolniho nadrazi a vedouci pres
Brtniky, Pansky a Staré Ktecany do
Rumburku (podle prvotnich plant
mélo jit o vlecku z Rumburku do Dol-
nich Krecan. V dobé, kdy jiz byla vy-
budovana zakladni sit Zelezni¢nich
trati, existovalo je$t¢ mnoho obci, které
zeleznici postradaly. Mezi nimi byly
Mikulasovice, Brtniky, Kfecany a Za-
hrady - tehdy pramyslové obce, které
pottebovaly dopravovat suroviny, vy-
robky i pracujici. Na trase zamyslené
drahy zilo v roce 1890 témér 20 000
obyvatel a byl v nich zna¢ny pocet to-

véren a provozu. Prosluld byla vyroba
nozu a nizek v Mikuldsovicich (firma
Rosler) a vyroba pleteného zbozi
v Brtnikach (firma Klinger). Do sou-
¢asné doby se z nékterych zdejsich to-
varen dochoval pouze zlomek, pre-
vazna Cast je jiz zaviend a na nékterych
se podepsal zub ¢asu a jsou do znaéné
miry znicené.

Roku 1894 bylo zalozeno Konsor-
cium obci, v jehoz ¢ele stal MUDr. Kin-
dermann z Mikuldsovic. Cilem Kon-
sorcia bylo prosadit stavbu mistni
zeleznice. V roce 1897 skute¢né ziskalo
licenci na vystavbu tiseku Mikulasovice
- Brtniky - Pansky - Kfec¢any - Rum-
burk, s odboc¢kou Pansky - Krasna
Lipa. Stavba byla zahdjena v cervnu
1901. Stavba drahy byla dokoncena
v fijnu 1902 a téhoz mésice na ni byl
zahdjen provoz. Konsorcium obci,
z néhoz se stala akciova spole¢nost, za-
nedlouho svéfilo provoz na trati Ceské
severni draze. Vlaky zde jezdily pte-
vazné smisené, tzn., Ze byly sestavo-
vany z nakladnich a osobnich vagon.
SmiSeny provoz znamenal dlouhé stani
vlakil ve stanicich pti nakladce a vy-
kladce zbozi z vagonu a tim se jizdni
doba pro cestujici netinosné prodlu-

Lokomotwa 742.394 pri zdtéiové zkousce nové mostovky v Brtnikich -

- 25.7ar1 2018

Jednou z dominant méstecka MikulaSovice je kostel Svatého MikulasSe. Lokomotiva 742.372 odvazi prazdnou soupravu

z Mikuld$ovic do Dé¢ina.

zovala. Z téchto dtvodi bylo rozhod-
nuto osobni dopravu motorizovat. Pfi-
blizné v roce 1930 zacaly prepravu
osob zajistovat motorové vozy. Po roce
1945 se zdejsi obce vyrazné vylidnily
a pramysl postupné zanikl, stejné jako

nakladni doprava, kterd jak jiz zaznélo
vyse, méla pouze lokalni vyznam.
Pteprava riizného zbozi, materialu ze
sméru od Dolni Poustevny a Mikula-
$ovic se odehravala po sousedni Zelez-
ni¢ni trati vedouci z Mikula$ovic dol-

Asi nejdelsi vlak v novodobé historii drahy odjel z Mikuldsovic dolniho nadrazi
pres Pansky a Zahrady do Krasné Lipy 30. dubna 2019. Soucasny pohled na rozsahlé
kolejisté dolniho nadrazi, om$elou vypravni budovu se ¢asem stane minulosti.

niho nadrazi pres Velky Senov, Sluknov
do Rumburku. Ta neméla tak ndro¢ny
profil, jako dréha ptes Pansky. K pte-
chodnému oziveni doslo v osmdesa-
tych letech, kdy v Mikuldsovicich vzni-
kalo nevelké sidlisté, a stavebni
materidl byl navazen z dolniho nédrazi
do nakladisté Mikulasovice stred.
K prechodnému vyuziti moznosti,
dnes jiz davno pro nakladni dopravu
zapomenuté Zeleznice, doslo na pte-
lomu dubna a kvétna 2019. Z dvodu
modernizace Zelezni¢ni stanice Miku-
lasovice dolni nddrazi bylo potteba ze
sméru od Dé¢ina dopravit na vyluku
7 voz fady Res s kolejnicemi z Ttince
a6 vozil téze fady s prazci z Uherského
Ostrohu. Jako idedlni moznost se pravé
nabizela spojka pfes Zahrady u Rum-
burku do Mikuld$ovic, i za cenu roz-
déleni zasilky z divodu naro¢nych
sklonovych pomért. Ve dnech 30. dub-
na - 2. kvétna 2019 byl stavebni mate-
ridl za pomoci lokomotivy fady 742
z pracovisté CD Cargo Dé¢in na vy-
luku navezen.

Text a foto: Antonin Némecek

Zatézova zkouska nového mostu v Pnovanech

27. dubna 2019 probéhla v dobé od 8:00 hod. do 13:30 hod. za-
téZova zkouska nového Zelezni¢niho mostu v Pnovanech pres
prehradu Hracholusky. Zkouska se uskutec¢nila pod dohledem
odborniki z Kloknerova tistavu CVUT.

Jako zatéz byla pouzita trojice muzejnich lokomotiv fady 781
puvodniho oznaceni T 679.1 ,sergej, a to konkrétné strojit

T 679.1600, T 679.1578 a T 679.1529 o celkové hmotnosti 348 tun.
Zkouska probihala tak, ze zaméstnanec sledu navadeél jednotlivé
lokomotivy na kazdé mostni pole ocelové konstrukce do trojice
a poté probéhlo méreni. Zkouska se 5x opakovala a po provedenych
zatézovych zkouskach se trojice lokomotiv rozmistila kazda samo-
statné na jednotliva pole ocelové mostni konstrukce pro velky
zdjem verejnosti a fotografii. Novy most testy Gispé$né prosel.

Vymeéna dvou ocelovych mostnich konstrukei pokracovala letos
zaCatkem unora a ve druhé poloviné biezna. Kromé vymény oce-
lovych mostnich konstrukei, opravy kamennych pilitti a opravy
zelezni¢niho svr$ku bude na mosté ztizena ldvka pro pésia cyklisty.
Lavka pro bezpe¢ny pohyb osob bude zavésena na bocni strané
mostu. Jeji vyrobu a instalaci financoval Plzensky kraj.

Text a foto: Libor Lorenc

——



Cargovak | Cerven 2019

9

Zeleznice v Evropé 25. dil (Srbsko)

Prvni zelezni¢ni trat v Srbské repub-
lice byla slavnostné zprovoznéna
20. srpna 1854. Zelezniéni spojeni
mezi rumunskymi mésty Oravice
a Bazias prochazelo pres srbské mésto
Bela Crkva. Konskou silu, zpocatku
vyuzivanou pro pohon vlakd, nahra-
dily v roce 1856 parni lokomotivy. Je-
likozZ velka cast uzemi patfila Rakou-
sko-uherské monarchii, byly vSechny
dalsi traté smérovany na Budapest. Na
uzemi patfici dfive Osmanské fi8i byla
jako prvni zprovoznéna v roce 1874
trat Skopje - Kosovska Mitrovica.

Na tratich v Srbsku je celd fada umélych staveb.

15,44 km. Trat pfi prekonavani 300 m
prevyseni na nékolika mistech kfizuje
sama sebe a opisuje i osmicku, podle
které nese svij nazev. Za hodinu jizdy
vlak prekond 22 tuneld a vice nez pét
mostl. Prvni elektrifikovana trat byla
zprovoznéna v roce 1970 mezi Bélehra-
dem a hrani¢nim méstem Sid ve sméru
do chorvatského Zahtebu.

V obdobi 1918 - 1929 byly Srbské
drahy souddsti Nérodnich drah Kra-
lovstvi Srbd, Chorvatt a Slovinct,
v roce 1929 se piejmenovaly na Jugo-
slavské statni drahy. V roce 1941 doslo

Foto: MladjaSRB441, www.railpictures.net

Vznik Srbskych drah, jakozto organi-
zace, je datovan do roku 1881, kdy princ
Milan I ohlasil zalozeni Srbskych na-
rodnich drah. Prvni jizda vlaku z hlav-
niho mésta Bélehradu do Nise se usku-
te¢nila 23. srpna 1884. V druhé
poloviné 19. stoleti vznikaly i traté pri-
marné urc¢ené pro ndkladni dopravu.
Jednalo se napiiklad o tizkorozchodnou
(600 mm) trat pro prepravu médéné
rudy mezi dolem v Majdanpek a 12 km
vzdalenou vesnici Velike Livade uvede-
nou do provozu v roce 1882. Dalsi
uzkorozchodnou (760 mm) trat pred-
stavuje 82 km dlouhé spojeni mezi uhel-
nym dolem Vr$ka Cuka a dunajskym
pristavem Radujevac. VSechny srbské
uzkorozchodné traté byly postupné uza-
vieny nebo prestavény na traté s nor-
mélnim (1 435 mm) rozchodem. Jedi-
nou funkéni vyjimku predstavuje
Sarganska osmicka, muzejni Zelezni¢ni
trat o rozchodu 760 mm a s délkou

ke vzniku samostatnych Chorvatskych
statnich drah a Srbskych statnich drah,
jez se po 2. svétové vélce opét sjedno-
tily a od roku 1952 spolu s dal$imi dra-
hami byvalé Svazové republiky Jugo-
slavie nesly nazev Jugoslavské Zeleznice
(JZ). Rozpad Jugoslavie zapocaty v roce
1991, dlouholety vale¢ny konflikt a té-
méf tfimésiéni bombardovani Srbska
silami NATO v roce 1999 znamenaly
obdobi stagnace a tpadku. K obratu
doslo teprve od roku 2010, kdy byl pri-
jat program modernizace infrastruk-
tury a vozového parku nasledovany vy-
raznou drézni reformou v roce 2015.

Soucasné Srbsko ma zelezni¢ni spo-
jeni se vSemi prilehlymi staty, kromé
Albénie (pokud bychom sporné tizemi
v tnoru 2008 vyhlasené Kosovské re-
publiky povazovali i nadale za izemi
Srbska). Dle statistik z roku 2017 je
celkova délka provozuschopné srbské
zelezni¢ni sité 3 764 km, pticemz

34 %, tj. 12 78 km je elektrifikovanych
(25 kV, 50 Hz). Dvojkolejnych trati je
323 km a celkové se v Srbsku nachazi
559 zelezni¢nich stanic.

Podil zelezni¢ni osobni dopravy na
celkovém dopravnim trhu dosahuje
8 % (377 milion osobokilometr).
U nékladni dopravy je podil Zelezni¢ni
nakladni dopravy tctyhodnych 36,5 %
(3 288 miliont tunokilometrtt), pfi-
¢emz je dulezité upozornit, Ze v této
balkanské zemi hraje vyznamnou roli
i vnitrozemska vodni doprava po Du-
naji (8% podil na ndkladnim trhuy).

Jak jiz bylo uvedeno vyse, doslo
v roce 2015 (10. srpna) k reformé, pti
niz byly Srbské drahy rozdéleny na
¢tyfi nezavislé akciové spole¢nosti. ,,In-
frastruktura srbskych Zeleznic®, jak na-
povida nazev, se zabyva spravou zelez-
ni¢ni infrastruktury a zaméstnavala
v minulém roce 6 328 pracovnika. ,,Sr-
bija Voz“ je provozovatel Zelezni¢ni
osobni dopravy, ktery zaméstnava
2 235 pracovniki. Osobni dopravce
disponuje 691 vozidly, které v thrnu
predstavuji 48 000 mist k sezeni. Ze-
lezni¢ni nakladni dopravou se zabyva
spolecnost ,,Srbija Cargo® a vlastni

Vyletni vlak na Sarganské osmicce

fady 441.

6 781 nakladnich vozii. V roce 2018
zaméstndval nakladni dopravce 2 814
pracovnikd. Posledni spole¢nosti je
,Zeleznice Srbije“ (ZS), tedy spole¢-
nost, kterd nese ptivodni nazev pred
délenim v roce 2015. U ZS vsak doglo
ke zméné podnikatelské ¢innosti, kdy
se spolecnost se 119 zaméstnanci nové
zabyva inZenyrskymi ¢innostmi, tech-
nickym poradenstvim, spravou nemo-
vitosti a také historickym dluhem Srb-
skych drah. K dcefinym spole¢nostem

Foto: Jifi Maurenz

Unie Zelezni¢ni zaméstnancli porada akci

5 denni tenisovy kemp pro déti
s programem, kvalifikovanymi trenéry
a obcerstvenim.
Termin: 13. — 17. srpna 2019 (9:00 — 17:00)
Misto: Praha 5, Vista Resort
kemp vrcholi Memorialem Strycka jedlicky
Prihlasit se mizete na emailu UZZPHAsek@uzz.cd.cz,

Ziklad lokomotivniho parku dopravce Srbija Kargo tvori elektrické lokomotivy
Foto: MladjaSRB441, www.railpictures.net

ZS pati{ Dopravni institut, Zdravot-
nické oddéleni, Asociace pro kombi-
novanou dopravu a dal$i. Zajimavym
faktem ve vztahu k zaméstnanosti
v ramci srbského Zelezni¢niho sektoru
je, ze jesté v roce 2000 bylo v tomto
odvétvi zaméstndno 32 832 zamést-
nanct. V roce 2016 to bylo jen 17 635
pracovniki se snizenim na 11 496
vroce 2018. Cilovy stav zaméstnanosti
v zelezni¢ni dopravé je pro rok 2020
stanoven na 10 000 pracovnika.

Od roku 2015, kdy srbska vlada po-
depsala s ¢inskou vladou memoran-
dum o modernizaci traté z Bélehradu
do Subotice, jsou podnikany vyznamné
kroky ke zlepseni dopravniho spojeni
mezi Bélehradem a Budapesti. Cilem
rekonstrukce, v nékterych mistech
i zdvoukolejnéni, je uvést trat do sou-
ladu s vysokorychlostnimi parametry
160-200 km/h. Do projektu je zapojeno
i RZD International mj. ve 40 km dlou-
hém useku Stara Pazova — Novi Sad,
kde dojde ke zdvoukolejnéni, vystavbé
tff viaduktd, 19 mostt a jedné nové
stanice. RZD zde vybuduje i novy,
1 100 metri dlouhy tunel Cortanovci.
Modernizaci zbylych dvou tseku tj.
Bélehrad - Stara Pazova (75 km)
a Novi Sad - Subotica (108 km) zajis-
tuje ¢inskd strana.

V poslednich letech doslo téz v ze-
lezni¢ni osobni dopravé k obnové vo-
zového parku nakupem 60 novych jed-
notek - 39 dieselovych jednotek RA2
od ruské spole¢nosti Metrovagonmash
a 21 elektrickych jednotek FLIRT3 od
$vycarské spole¢nosti Stadler.

Michal Vitéz

®MultiSport
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V rdmci zaméstnaneckych benefita
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K¢ / karta / mésic
JA KARTU OBJEDNAT?

m MultiSportku si Ize objednat vidy do 13. dne v mésici
z= prostfednictvim pfisluiného zaméstnance PaM

nabizime kartu MultiSport.
S ucinnosti od 1. 5. 2019 za
zvyhodnénou cenu:

’

KARTA MULTISPORT

ditéte.

Dospélé osoba:
790 K& / karta / mésic

Déti do 15 let:
400 K& / karta / mésic

DETSKA A DOPROVODNA

Ke své zaméstnanecké karté si mizete
poridit jednu doprovodnou pro dospélou
osobu a az 3 détské do 15 let véku

Aktudini seznam sportovist, kde Ize uplatnit MultiSportka,
naleznete na www.multisport.cz

Zlato a dvé
stiibra

pro Ceskou
republiku
a CD Cargo

Po pilrocni odmlce ze zdravotnich
diivod se reprezentant Patrik Sery
opét v plné sile vratil. A hned na
prvnim zavodé, na Mistrovstvi Mo-
ravy a Slezka v Rosicich u Brna vy-
bojoval 19. dubna 2019 zlato.

O dva dny pozdéji absolvoval
dalsi zdvod IFBB International Au-
strian v Salzburgu, kde opét zabo-
doval a dovezl ze dvou kategorii 2x
stiibro. Ted je v pfipravé na svéto-
vou soutéz, ktera se kond v Ame-
rice. Budeme drzet palce.

Michala Griinbaum
Foto: Archiv Patrik Sery
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Cokoladovy viak

Svycarsko je svétu znamé predeviim
jako zemé syri, ¢okolady, alpskych
velehor a Zeleznice. Vychutnat a zazit
vSe nejednou nabizi cokoladovy vlak,
ktery je spolecnym projektem spolec-
nosti GoldenPass Services a cokola-
dovny Cailler-Nestlé. Jedna se o za-
zitkovy vlak v turisticky atraktivni
trase, kterou cini jesté atraktivnéjsi
nasazeni klasickych salonnich vozi
Pullman, vyrobenych jiz v roce 1915,
které jezdi spolecné s modernimi pa-
noramatickymi vagony.

Vychozi stanici ¢okolddového vlaku
je Montreux lezici na severovychod-
nim pobiezi Zenevského jezera. Bé-
hem prvnich jedenacti kilometrt vlak
vyjede do vysky 750 metrii a cestujicim
se nabizi prekrasné vyhledy na Zenev-
ské jezero. Dél pak uz pokracuje hor-
skou piirodou do stanice Montbovon,
kde je z technologickych diivodii nutny
prestup na autobus, ktery cestujici do-
veze do Gruyeres, aby mohli navstivit
starobylé méstecko, zamek a predev$im
syrarnu, kterd lezi pfimo u nadrazi,

kam sice normalni vlaky jezdi, ¢oko-
ladovy vlak vsak bohuzel ne. Béhem
prohlidky syrarny se navstévnici mo-
hou dozvédét zajimavosti z historie vy-
roby syru Gruyere, jejiz tradice saha
az do 12. stoleti. Zajemci maji pres
velka prosklena okna moznost nahléd-
nout pfimo do vyroby a navstivit
sklepy, kde je ulozeno az 7 000 kol zra-
jicich syrt. Gurmani mohou syr
i pfimo ochutnat a porovnat chut syrt
podle zralosti. Samozfejmé, ze
v Gruyeéres nechybi ani restaurace se
syrovymi specialitami a firemni ob-
chod se syry a suvenyry.

Po ukonceni doprovodného pro-
gramu pokracuje autobus k ¢okola-
dovné do obce Broc, kam sice koleje
taky vedou a pravidelné vlaky tam stéle
jezdi, ale z organizac¢nich davodu je
jednodussi zavést turisty k cokold-
dovné autobusem. Cokolddovna je do-
dnes napojena na zelezni¢ni sit vlastni
vleckou, kterd je pokra¢ovanim stani¢-
niho kolejisté, ¢okolada se vsak uz vla-
kem nevozi. P¥imo pted ¢okoladovnou
je odstavena historicka souprava smi-
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Cokoladovna spolecnosti Cailler-Nestlé

Foto: www.lenouvelliste.ch

$eného vlaku, ktera byla v minulosti
provozovana na trati Bulle - Broc.
Z nadrazi je to do ¢okoladovny jen par
kroku, a tak sem mohou zavitat nor-
mélnim vlakem i jini turisté, ktefi po
zaplaceni vstupného mohou shlédnout
poutavou expozici, ktera je doslova
vtahne do pribéhu ¢okolady od dob
Mayt a Aztéki aZ po soucasnost. Sa-
motnou vyrobu ¢okolady Ize spatfit jen
pres sklo, ale zato si milovnici ¢okolady

mohou osahat a ocichat jednotlivé
ingredience, které mistfi ¢okolatiéfi
k vyrobé pouzivaji. A kdyz jsou vsichni
dostate¢né ¢okolddové naladéni,
nasleduje ochutnavka. V prostorné
mistnosti jsou na tdcech vyskladany
véechny produkty znacky Cailler a je
mozné je neomezené ochutnavat.
Komu ani to nestac¢i, miize jesté shléd-
nout ¢okoladové filmy v mistnim ki-
nosale, posedét v kavarné a samo-
zfejmé ve zdejsim obchtudku nakoupit
¢okolddu a pralinky za zvyhodnéné
ceny. Po hodiné a ptil program pro ces-
tujici za zazitkem v ¢okoladovné Broc

Tym CD Cargo uspél na Cyklomaratonu

v Hradci Krdlove

Sestnacty ro¢nik BIKERO Cyklomaratonu piilakal
2. ¢ervna 2019 do Hradce Kralové stovky navstévnika
a predevsim ucastnika zavodu. Nechybéli mezi nimi
ani zaméstnanci CD Cargo. Akce pat¥i mezi nejvjznam-
néji sportovni udalosti v celém kraji. Kromé profesi-
onalnich a amatérskych cyklisti si zavod velmi oblibily
i stovky hobby jezdct a dokonce celé rodiny s détmi,
pro které BIKERO Cyklomaraton Hradec Kralové pri-
pravil celodenni program plny sportu a zabavy.

CyKklisté k zavodu startovali z VSesportovniho stadionu,
kde byl také cil. Pro zavodniky byly ptipraveny dvé trasy,
jedna 60 a druha 30 kilometrt. Obé vedly z vétsi ¢asti po
zpevnénych lesnich a polnich cestach, zéasti v terénu
a mens$i ¢ast po asfaltovych cestach. Samotny zavod byl
rozdélen do tfi ¢asti. Prvni Innogy Kids Cup byl odstar-
tovan v 10:00 hodin a jak je z nazvu zfejmé, byl pfipraven
pro nejmensi cyklisty a cyklistky. Druhy zdvod 60 km BI-
KERO CYKLOMARATON HRADEC KRALOVE byl od-
startovan v pravé poledne a deset minut po jeho zacatku
byl odstartovan kratsi, 30 kilometrovy ziavod BIKERO
CYKLOMARATON HRADEC KRALOVE.

,Chceme ukazat, Ze horska cyklistika je celorocnim spor-
tem®. Pod timto mottem celou akci zastituje statutarni
mésto Hradec Kralové. Generalnim partnerem cykloma-
ratonu je BIKERO. Konani akce umoznily podniky Lesy

Ceské republiky a Méstské lesy Hradec Kralové, které jsou
v tomto regionu také vyznamnymi zékazniky CD Cargo.
Kazdy zavodnik dostal po absolvovani zavodu pamétni
medaili. Na ty aspésnéjsi ¢ekal i vystup na ,,bednu

Cely den byl ve znameni sportu a kazdy prihlaseny za-
vodnik zavodil jak v tymu, tak pfedev$im sim za sebe - ve

své veékové kategorii. Jak jiz bylo fe¢eno v tivodu, zdvodu
se zt¢astnil i tym CD Cargo. V jeho &ele byl pan Augustin
Fry¢, vedouci provozniho pracovisté Hradec Kralové, dale
v tymu zavodil pan Petr Macek, vedouci posunu PP Hradec
Kralové a David Pettik, dispecer PP Hradec Kréalové a ¢tvr-
tou pozici v tymu obsadil pan Norbert Molnar, dobry ka-
marad a cyklisticky tahoun pana Augustina Fryce. Ten na-
konec v osobni kategorii obsadil 1. pricku a 30 kilometrovou
trasu zvladl za pouhych 63 minut. Gratulujeme.

Text a foto: Michala Griinbaum
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Foto: www.lenouvelliste.ch

kon¢i. Kdo chce, miize se presunout za
45 minut autobusem do Montreux, vy-
choziho bodu ¢okolddového vlaku,

Cargovak | Cerven 2019

£ Avalic

Foto: Martin Kalousek

nebo se projet normalnim vlakem po
uzkorozchodné trati do méstecka
Bulle.

Cokoladovy vlak spole¢né s autobu-
sovym transferem jezdi v kvétnu
a ¢ervnu od pondéli do ¢étvrtka, v Cer-
venci a srpnu denné a v zaf{ nebo
v tijnu vyjizdi uz jen v pondéli, ve
sttedu a ve ¢tvrtek. Zména jizdniho
tadu je vyhrazena. Cena jizdenky pro
dospélého na celou cestu je stanovena
na 99,- CHE pro drzitele Swiss Travel
Pass je cena 69, CHE V cené je za-
hrnuto jizdné, rezervace mista, kava
a croissant ve vlaku, transfer autobu-
sem z nadrazi Montbovon, prohlidka
syrarny v Gruyeres a prohlidka expo-
zice s degustaci v cokoladovné Cailler-
Nestlé.

Text: Martin Kalousek
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Pfimo pied &okoladovnou je odstavena historicka souprava smiseného vlaku,

ktera byla v minulosti provozovana na trati Bulle - Broc. Foto: Martin Kalousek

Foto mésice

I kdyz seCD Crgo dafi, pfeci jen md asfalt v dnesni dobé navrch. I tak by s tro-

chou nadsazky bylo mozné komentovat fotografii Petra Zikmunda potizenou
u obce Klinky na trati Velké Bfezno - Usték horni nédrazi. I ptesto, ze ma pod-
zimni nddech, rozhodli jsme se ji zaradit jako ¢ervnové foto mésice.
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