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Zeleznice
dfive a dnes

Na posledni strané kvétnového
Cargovdku naleznete tradi¢ni ces-
topis. Tentokrat vas vSak nezavede
do dalek, ale ,jen* do stfednich
Cech, do mist, kde se party nad-
$enctl snazi uchovat dédictvi mi-
nulosti. Zavitdme do Kolina a do
Svatého Jana pod Skalou. Pravé
tady se muizete svézt tizkorozchod-
nymi vlacky, jez dnes patii mezi
vyhledavané turistické atrakce, ale
jesté v nedavné minulosti byly ne-
postradatelnymi pomocniky pri
praci v lese, v lomech, na polich
i v celé fadé prumyslovych pod-
nikd.

Ani u nds, ani na zdpad od nasich
hranic se s témito zeleznickami jiz
témér nesetkame, ale vydame-li se
napriklad do Rumunska, Ruska
nebo jinych zemi, uzkorozchodky
zde stale plni svoji funkci, a spo-
lehlivé.

Vétsina z nds si uz dnes asi nedo-
vede predstavit pomalu jedouci
vlacek s voziky naplnénymi treba
cukrovou fepou, nebo s opleny na-
loZzenymi dfevem. Doba je prosté
jind, uspéchana. Ale obcas je dobré
se zastavit a podivat se do historie.
Na historické poslani zeleznice pte-
pravit levné a snadno velky objem
zbozi, se ¢asto zapomina. Jinak by
preci nebylo mozné umistovat na
ddlnice zafizeni umoznujici za
jizdy dobijeni kamiont z troleji
nebo nasazovat silni¢ni vlaky. Ne-
bylo by jednodussi se zaméfit na
zkapacitnéni Zzelezni¢nich trati
a urychleni implementace novych
technologii na Zeleznici?

Michal Roh
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26. bfezna 2019 byla uzaviena smlouva s ZOS Zvolen na provedeni periodickych oprav lokomotiv fady 750. Aktuilné byly do Zvolena pfistaveny prvni dvé
lokomotivy. Tyto opravy predstavuji jednu z cest feseni nahrady a udrzitelnosti lokomotivni fady 750 a jsou tak nejvétsim spole¢nym projektem CD Cargo a ZOS
Zvolen. Na snimku Tomase Sagnera z 22. dubna 2019 je zachycena podvecerni jizda Mn 83372 z Hradce Kralové do Trutnova v cele se stroji 750 213 a 287.

Bodujeme diky nabidce
kvalitnich sluzeb

Na pocatku ledna vznikla pobocka
CD Cargo ve Vidni. Od té doby jsme
ctenare nékolikrat informovali o ak-
tualnim déni v této pobocce a samo-
zfejmeé i o jeji cinnosti. Dnes jsme se
rozhodli polozit otazky dvéma klico-
vym zaméstnancim pobocky - je-
jimu vedoucimu panu Norbertovi
Mollerovi a provozni dispecerce Anje
Strickner.

» Jak hodnotite proces vzniku po-
bocky ve Vidni?

NM: Az na nékolik byrokratickych
prekazek probéhlo zalozeni pobocky
hladce. Na pocatku ¢innosti jsme pre-
pravy realizovali spedi¢né prostrednic-
tvim nasi sesterské firmy CD Cargo
Austria, ale jiz na konci ledna jsme
mohli v8e zajistit vlastnimi silami a za-
¢it vozit vlaky na licenci a s lokomoti-
vami CD Cargo.

» Neni pro Vds komunikace s ,,ma-
tefskou“ firmou CD Cargo prilis slo-
zita? Co myslite, Ze by slo zjednodusit?

NM: Pobocka ve Vidni predstavuje
pro obé strany néco nového. A protoze
CD Cargo nebylo zcela ptipraveno na
to, ze pobocka bude tak rychle ob-
chodné i provozné ¢inna, je spoluprace
mnohdy trochu komplikovand. Nyni
ladime a harmonizujeme vSechny pro-
cesy, takze se domnivam, ze to bude

lepsi a lepsi. Zaroven si ale preci jen
musim povzdechnout, protoze pro tak
malou organiza¢ni jednotku, jakou je
pobocka ve Vidni, je casto velice ob-
tizné pochopit vSechny velmi byrokra-

tické procesy spole¢nosti CD Cargo.
Ale jak tikam, spole¢né se pokousime
nalézt co mozna nejlepsi feSeni, aby-
chom dostéli vSem poZzadavkim a za-
roven neohrozili obchod.

Kolektiv pobocky ve Vidni - zleva Norbert Moller (vedouci pobocky), Gerald
Lang (strojvedouci-instruktor), Anja Strickner (provozni dispecerka) a Michal

Rattman pracujici ditve na CD Cargo.

Foto: Archiv CD Cargo Wien

» Na jaké segmenty trhu se v Rakou-
sku zamérujete? Je mezi zdkazniky
o sluzby CD Cargo zdjem?

NM: Od pocitku se soustfedujeme
na ucelené nakladni vlaky v tranzitu
ze Slovenska a Madarska pres Rakou-
sko do Némecka. Prepravujeme nejen
obili a séju, ale i dalsi zbozZi. V nasi na-
bidce je samoztejmé i zajisténi preprav
koncicich v Rakousku, véetné posledni
mile. Ptikladem mohou byt prepravy
dfeva do Lenzingu nebo Gratwein-
-Gratkornu, prepravy svitka plechu do
Krems an der Donau nebo rizné pte-
pravy chemickych produktt. Nasi nej-
silngjsi prepravou jsou v soucasné dobé
dodavky cerného uhli z Ceské repu-
bliky do elektrarny ve Werndorfu, ve
Styrsku.

Ano, z4jem zakazniki tu je - bodu-
jeme diky nabidce vysoce kvalitnich
sluzeb a také diky rychlé reakci na pop-
tavky.

" Jaké jsou vase cile pro letosni rok?

NM: Z téch obecnych cilt bych jme-
noval predevsim stabilizaci nasi po-
bocky na rakouském trhu. Chceme
roz$ifit portfolio nasich zdkazniki
a byt pro né opravdu spolehlivym a fle-
xibilnim partnerem. Jinak nemdme
$anci uspét. Samoziejmé cilem je vy-
tvateni zisku pro CD Cargo. Z téch
konkrétnich cilt mizu jmenovat na-
bidku na ptepravy v tranzitu do Italie
nebo Slovinska.

Pokracovini na str. 2
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Bodujeme diky nabidce kvalitnich sluzeb

Dokondent ze str. 1

» Co vse mdte v ramci pobocky Vider
na starosti?

AS: Ve videnské pobocce jsem kom-
petentni pro planovani vlakd a opera-
tivni Fizent jejich jizdy. V oblasti vyuziti
persondlu podporuji naseho strojve-
douctho-instruktora Geralda Langa,
ktery ma v nas$i pobocce na starosti
vzdélavani strojvedoucich, jakoz i pla-
novani jejich nasazeni.

W S jakymi ditvary v ramci CD Cargo
spolupracujete a jak byste tuto spolu-
prdci zhodnotila?

AS: Spolupracuji zejména s dispecin-
kem v Breclavi. Spoluprace funguje
velmi dobfe - tym nasi pobocky se jiz

[

Lokomotiva 188.006 pii zkusebnim nasazeni na ptepravu uhli do Werndorfu

Foto: Lukas Kriwetz

byl v Breclavi sezndmit s technologii
a postupy v pohrani¢ni prechodové
stanici. Realizovali jsme také spole¢né
Skoleni na téma objednavani tras na
infrastruktufe OBB. Intenzivné spolu-
pracuji také s oddélenim pldnovani ka-
pacit nasich lokomotiv. Objednavani
funguje na jedni¢ku. Vyuziji tohoto
rozhovoru a vSem, se kterymi spolu-
pracuji, dékuji za pocate¢ni pochopeni
a podporu!

» Jaké lokomotivy vyuZivite pro do-
pravu vlakiis CD Cargo v Rakousku?

AS: Zpocatku jsme vyuzivali prede-
v$im lokomotivy Vectron nasi matet-
ské spole¢nosti. Dlouhodobé mame od
Railpoolu najaté lokomotivy TRAXX
187.341 a 344. Druhy jmenovany byl

poprvé nasazen 11. dubna 2019 na uce-
leny vlak z Passau do Krems an der
Donau. Je zajimavy tim, ze je vybaveny
dieselovym modulem umoznujicim
naptiklad obsluhu neelektrifikovanych
vlecek. V prubéhu kvétna bychom si
méli pronajmout dal$i podobnou lo-
komotivu. Pro spole¢nost Bombardier
jsme také na pocatku kvétna testovali
lokomotivu TRAXX 188.006.

» Dd se fici, kolik jste od pocdtku vasi
cinnosti odvezli vlaki?

AS: Pfesné ¢islo bych musela najit
v nasich statistikdch, ale od pocatku
nasi ¢innosti jsme zajistili vozbu vice
nez 150 vlakd.

pripravil Michal Roh

Rok 2018 a mimoradneé udalosti

Mimoradné udalosti jsou Zhavym té-
matem poslednich dnii. Podivejme se
proto nyni na to, jak to bylo s ,,mi-
motadkami“ v roce 2018. V tomto
roce eviduje CD Cargo jako provo-
zovatel drahy a provozovatel drazni
dopravy celkem 247 mimoradnych
udalosti. Celkové ¢islo je tak podobné
tomu z roku predchazejiciho.

Z pohledu odpovédnosti za vznik
jednotlivych mimoradnych udalosti
méli zaméstnanci CD Cargo odpovéd-
nost celkem za 96 ptipadu. S pocty mi-

motadnych udélosti tzce souviseji
vzniklé $kody. S potésenim lze konsta-
tovat, Ze v roce 2018 evidujeme nejnizsi
celkové vzniklé Skody za poslednich
pét let. Jejich hodnota je odhadovana
na ¢astku kolem 45 milionti K¢. Kratce
se miizeme zastavit u ostfe sledova-
ného téma posledni doby, kterym jsou
»projetd navéstidla“ V roce 2018 evi-
dujeme 32 téchto ptipadu, kdy Ize ho-
votit o tom, Ze doslo k nedovolené
jizdé drézniho vozidla za navéstidlo
zakazujici jizdu. Proti roku 2017
je to nartst o 4 pripady. Mezirocné
ale doslo k nartistu predev$im u mi-
motadnych udélosti s odpovédnosti
zaméstnanct - strojvedoucich, a to
o rovnych 50 %.

Podivejme se ted na nékteré kon-
krétni ptipady z roku 2018. V daném
obdobi evidujeme jednu véznou ne-
hodu a to pfedevsim z pohledu vyse
vzniklé skody. Tou se stalo vykolejeni
vlaku Pn 62228 14. prosince 2018 za
vjezdu do stanice Nymburk hlavni na-

Nehodova udalost v Nymburce 14. prosince 2018

drazi, obvod sefadovaciho nddrazi.
Vlak vjizdél ze 4. tratové koleje na ,,pti-
volavaci navést” vjezdového navéstidla
2BL a mél pokracovat dale na 0. sta-
ni¢ni kolej. Z divodu nespravné pre-
stavené vyhybky 202a/b ve vlakové
cesté doslo k jizdé vlaku smérem na
vylou¢enou 300. stani¢ni kolej, kde byl
za vyhybkou snesen kolejovy svrSek
a vyhrabany $térk. Nasledkem bylo vy-
kolejeni hnaciho drdzniho vozidla
a prvniho vozu za nim. Samotnd $koda
vznikla z divodu vykolejenti je odha-
dovana na cca 4,2 miliony K¢. Bohuzel

pti nakolejovani hnaciho drézniho vo-
zidla nebyl zaméstnanci nehodovych
pomocnych prostredki zvolen ade-
kvatni postup, a proto doslo k jesté vy-
raznéj§imu poskozeni vozidel, které
bylo nasledné vy¢isleno na cca 5 mi-
liont K¢. Samotné $etfeni je tésné pred
ukoncenim, tedy asponi z pohledu pro-
vozovatele drahy a provozovatele
drazni dopravy. Drazni inspekce, ktera
uvedenou mimoradnou udalost také

Setfi, bude provadét zjistovani vSech
okolnosti jesté nékolik tydn.

Je zajimavé, Ze z pohledu zdvaznosti,
tedy aspon podle kritéria vzniklé
skody, se vétsina mimoradnych uda-
losti v roce 2018 odehrala v obvodu PJ
Praha. 3. tnora 2018 doslo pfi jizdé
posunového dilu (samostatné hnaci
drézni vozidlo) ve stanici Mélnik ke
srazce s jinym stojicim hnacim draz-
nim vozidlem. Vy$e $kody vznikla
z této srazky presahuje ¢astku 3,4 mi-
lionu K¢. Pri¢inou vzniku bylo uvedeni
posunového dilu do pohybu bez po-
kynu vedouciho posunové cety, nedo-
drzeni podminek jizdy podle rozhledo-
vych pomért a nedani pokynu k zas-
taven{ posunového dilu nejdale v misté
oznameného konce posunové cesty.

30. brezna 2018 ptijel na 0. stani¢ni
kolej ve stanici Celékovice vlak Mn
85000 a bylo nutno s touto soupravou
vykonat posun z diivodu prfestaveni na
jinou stani¢ni kolej, aby bylo mozné
soupravu objet hnacim draznim vo-
zidlem. Pfi sunuti draznich vozidel
smérem za navéstidlo Se 14, na zékladé
fadné udéleného souhlasu k posunu
od zaméstnance provozovatele drahy,
doslo vlivem nespravné prestavené vy-
hybky ¢. 19 k jejimu roziezu a ndsled-
nému vykolejeni prvniho sunutého
drézniho vozidla. Vyse $kody z této
udalosti ve vysledku presahuje 1,5 mi-
lionu K. 18. ¢ervence 2018 doslo v Ny-
fanech pti jizdé sunutého posunového
dilu k vykolejeni ¢tyf draznich vozidel
na vyhybce ¢. 16 pres zapomenutou
zardzku, kterd se ndsledné zasekla
v srdcovee predmétné vyhybky. Doslo
k celkem rozsahlému poskozeni infra-
struktury, a tak vysledna $koda z této
udalosti presahla 1 milion K¢. 18. fijna
2018 se v zelezniéni stanici Jihlava

Nedovolena jizda za navéstidlo zakazujici jizdu
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uskuteciioval posun z 6. stani¢ni koleje
do vytazné koleje ¢. 4a, kdy posunovy
dil byl tazen. Vedouci posunu dal po-
kyn k zastaveni posunového dilu,

Vykolejeni dréznich vozidel v Jihlavé 18. fijna 2018

incidentd. Srazek draznich vozidel
evidujeme 12, vykolejeni pak 61. Ve
14 ptipadech doglo ke stretnuti na pte-
jezdu s osobou nebo silni¢nim vozid-

300
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Pomér odpovédnosti zaméstnanctl
na celkovém poctu MU

Odpovédnost zaméstnancti €DC
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H Celkovy pocet MU

a aniz se presvédcil o uvolnéni vyhybky
¢. 6, dal pokyn stani¢nimu dozorci
k prestaveni predmétné vyhybky, ktera
zlistala obsazena vozidlem. Nutno po-
dotknout, Ze stani¢ni dozorce na vy-
hybku nemohl vidét. Po informaci
o prestaveni dal vedouci posunu pokyn
k jizdé sunutého posunového dilu,
¢imz doslo k jizdé kazdého podvozku
drazniho vozidla na jinou kolej a na-
sledné i k vykolejeni drazniho vozidla.
Nastésti nedoslo k vy$sim Skoddm,
a tak se odhadovana c¢astka pohybuje
okolo 55 tisic K¢&, coz v$ak zdaleka ne-
musi byt kone¢né.

Na zavér mizeme je$té nahlédnout
do statistik. Z celkového poctu 247 mi-
mortadnych udalosti je 54 nehod a 193

lem - z toho 9 pfejezdil bylo vybaveno
PZZ. Reili jsme 13 pozard draznich
vozidel a 46 mimoradnych udalosti na
rozhrani sbérace hnaciho drazniho vo-
zidla a trakéniho vedeni. Pfi naSem
provozovani drazni dopravy v roce
2018 bylo usmrceno celkem 30 osob
a dalsich 18 jich bylo zranéno (z toho
pét zaméstnancii CD Cargo).

Zavérem si lze jen prét, aby se nepti-
znivy vyvoj po¢tu mimoradnych uda-
losti z pocatku roku 2019 zastavil
a v kone¢ném vysledku bylo mozno
konstatovat, ze rok 2019 byl lep$i nez
ten predchazejici.

Text a foto: Jan Hnilica
Grafy: Leona Peckova
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Jak se nam dafrilo v roce 2018?

Hospodafsky vysledek - zisk
pied zdanénim

Spole¢nost CD Cargo doséhla v roce
2018 zisku pied zdanénim ve vysi
935 mil. K¢ dle mezindrodnich stan-
dardt finan¢niho vykaznictvi (IFRS)
a celd skupina CD Cargo pak vykazala
konsolidovany zisk pfed zdanénim
dle IFRS ve vysi 878 mil. K¢. Téchto
pozitivnich vysledku se podatilo do-
sahnout pfi sou¢asném nemalém ristu
cen energii, zvy$eni realnych mezd
a predev$im rekordni vysi investic,
které se v hospodarském vysledku od-
razily formou vy$sich odpist a ptisobi
tak na hospodarsky vysledek nega-
tivné. Posledni dva dopady je vsak
nutné vnimat v kontextu budoucich
investic, které se spole¢nosti v dalsich
letech vrati a pomohou ji obstat v si-
lici konkurenci.

Jak je patrné z nize uvedeného pre-
hledu klicovych finan¢nich ukazateli
za skupinu CD Cargo, doslo ve srov-
nani s lonskym rokem k mirnému po-
klesu zisku pfed zdanénim, ale vzhle-
dem k vySe uvedenym faktorim jde
o velmi pozitivni vysledky.

TrZby a piepraveny objem
zbozi

Za rok 2018 nase spole¢nost ptepra-
vila 66,4 mil. tun zboZi, coz predstavuje
nardst o 1,6 mil. tun ve srovnani s ro-
kem 2017. Celd skupina pak prevezla
zbozi v celkovém objemu 68,4 mil. tun,
coz znadi narlst oproti stejnému ob-
dobi loniského obdobi o 2,3 mil. tun.
Vyse uvedené objemy se pak projevily
pozitivné i v objemu trzeb. Trzby

z vlastni pfepravy vzrostly z ¢astky
8738 mil. K¢ 0 396 mil. K¢ na celkovou
hodnotu 9 134 mil. K¢ pro rok 2018.

Tento pozitivni trend se odrazil
i v ristu podilu CD Cargo na doprav-
nim trhu, a to o celych 1,75 % (vyja-
dfeno v hrtkm). Prispély k tomu
predevsim zvy$ené prepravy hnédého
uhli, novy model zakazkového Fizeni
¢esko-polskych preprav a v neposledni
fadé aktivni obchodni politika. Mezi
dalsi tahouny zvys$eného objemu pre-
prav patfily komodity dfevo a papi-
renské vyrobky, kde se pozitivné pro-
jevil odvoz kalamitniho dfeva, a to
navzdory nizké profitabilité, kterou
tyto prepravy nasi spole¢nosti prinasi.
K této problematice v$ak nase spole¢-
nost nepristupuje jen cisté pragma-
ticky, ale i s védomim spolecenské od-
povédnosti, kterou mdme a pravé
v takovych situacich ji musime napl-
novat. Naopak se nedafilo v prfepra-
vach komodit ¢erné uhli a koks. Trzby
z téchto preprav meziro¢né poklesly
a nepodaftilo se u nich ani naplnit plan.
Klicovym faktorem poklesu objemu
preprav je postupny uatlum tézby
v OKD a v polskych dolech. Polské
doly pak logicky pti nizsich objemech
vytézeného uhli upfednostnuji tuzem-
ské zakazniky. Propad prepraveného
uhli se nepodatilo zastavit ani tzkou
spolupraci s nasi dcetinou spole¢nosti
CD Cargo Poland. Vysledky v komo-
dité Zelezo a strojirenské vyrobky
ovlivnila restrukturalizace preprav Ze-
lezné rudy do tuzemskych huti. Jak je
jiz uvedeno vyse, trzby v komodité
hnédé uhli se podatilo prekrocit, a to

i pfes fadu okolnosti, které mély spise
negativni dopad. Ve prospéch silni¢ni
konkurence v dtisledku omezené vo-
zové kapacity vyrazné poklesly pre-
pravy tfidéného uhli. Neptiznivé se
projevovala také vylukovd ¢innost
a niz$i objednavky nékterych teplaren.
Pozitivniho vysledku bylo dosazeno
zejména diky navy$eni preprav do
elektrarny Chvaletice, které pak od
kvétna plné probihaly v kontejnerech
Innofreight.

V druhé poloviné roku se datilo
v prepravach obili v tranzitu pres Ce-
skou republiku do Némecka, Gspésné
1ze hodnotit i novou linku na ptepravu
napojit PEPSICO z Prahy do Buda-
pesti. CD Cargo, a.s., tradiéné zajistilo
ptepravu cukrové fepy do Hrusovan
nad Jevisovkou nejen z Ceské repu-
bliky, ale i ze Slovenska nebo Rakouska.
V komodité potraviny a zemédélské
vyrobky tak vysledky pred¢ily oceka-
vani. Situace v komodit¢ ostatni byla
stabilni - doslo sice ke ztraté preprav
velkych transformétort nebo nékte-
rych kolejovych vozidel, ale oproti
tomu byla ziskana celd fada vojenskych
preprav. V segmentu kombinované
dopravy jsme zahdjili provoz novych
vlaki z Ciny, podatilo se rozjet i novou
linku pro LKW Walter v relaci Rostock
- Curtici. Celkové vysledky pak ovliv-
novala i preference vlastnich kapacit
operdtora Metrans zejména ve vyvozu
na Slovensko, stejné jako pokles u dal-
$ich operatortl. Datilo se i segmentu
automotive, kde v disledku aktivni
obchodni politiky realizované v sou-
¢innosti s dcetinou spole¢nosti CD

Cargo Germany pfepravy mezirocné
narostly.

Investicni ¢innost

K zajisténi provozu ndkladnich vlaka
mélo CD Cargo ve svém eviden¢nim
stavu 804 hnacich vozidel, z toho
65 lokomotiv potizenych na finan¢ni
leasing. Pro prepravni vykony bylo vy-
uzivano 692 lokomotiv. Park ndklad-
nich vozu tvotilo k 31. prosinci 2018
bezmadla 21,7 tisic ndkladnich vozt
v rtizném typovém provedeni. Podle
potteby byl vozovy park dopliovan
skupinou najatych vozll v primérném
poctu 3 000 vozi. Z celkového vozo-
vého parku bylo cca 18 tisic vozil v pro-
voznim stavu. Za rok 2018 pak proslo

rekordni pocet. V roce 2018 byla pti-
jata opatfeni ke zlepSeni provozni spo-
lehlivosti hnacich vozidel. Investice CD
Cargo byly v roce 2018 realizovany
v celkové hodnoté 2,51 mld. K¢ a dal-
$ich 213 mil. K¢ bylo zaplaceno na za-
lohéch na potizeni a modernizaci lo-
komotiv a nakladnich vozi v dalsich
letech. To znamend meziro¢ni narutst
o0 cca 1,26 mld. K¢ Nad ramec vyse
uvedeného byla také zaplacena zaloha
na implementaci ETCS (evropsky za-
bezpedovaci systém) na lokomotivy
tady 742. Projekt je kofinancovan z do-
ta¢niho programu CEFE. Podrobné ¢te-
nare s investicemi sezndmime v nékte-
rém z dal$ich cisel Cargovaku.

periodickou opravou vice jak 5,5 tis. Robert Hedénec
vozi, coz v historii CD Cargo znamenad Michal Roh
Prehled nékolika kli¢ovych konsolidovanych finanénich ukazatelt Skupiny €D
Cargo (dle IFRS) 2013 2087
Struktura aktiv a pasiv (v mil. Kg)
Celkova aktiva 19 995 18 470
Dlouhodoby majetek (pfedevsim Zelezniéni kolejova vozidla) 16 601 15626
Vlastni kapital 9046 8529
Struktura hospodarského vysledku (v mil. K¢)
Vynosy z hlavni ¢innosti* 13056 11923
Triby z vlastni pfepravy (pouze samotné €D Cargo, a.s.) 9134 8738
Provozni vysledek hospodareni 1021 1097
Vysledek hospodareni pfed zdanénim 878 947
Pomérové ukazatele (%)
Bézna likvidita (kratkodobd aktiva/kratkodobé zavazky 80% 83%
Celkova zadluZenost (cizi zdroje/celkova aktiva) 55% 54%
Priimérny pfepocteny pocet zaméstnanctl 7113 7 110
Vykonové ukazatele
Objem prepravy (mil. tun) 68 66
Prepravni vykon (mil. tarifnich tuno-kilometr() 12928 11819

* v dusledku implementace IFRS 15 jsou triby z prondjmu prezentované v roce 2018 nové ve ,Vynosech z

hlavni ¢innosti“

Co vlastné znamenaji hospodarské vysledky dle
+IFRS" a konsolidované vysledky hospodareni? (1.)

Historie IFRS v €D Cargo
Spolecnost CD Cargo, stejné jako jiné
spolecnosti se sidlem na tizemi Ceské
republiky, maji dle platnych ucetnich
a danovych zdkont a predpist fadu
povinnosti, které musi plnit. Mezi tyto
povinnosti samoziejmé patti vedeni
ucetnictvi, priprava a zvefejnéni fi-
nan¢nich vysledka spolec¢nosti, sesta-
veni danovych pfiznani (napt. k DPH,
dané z ptijmu pravnickych osob) atd.
0d svého vzniku v roce 2007 CD
Cargo sestavovalo a zvefejnovalo
pouze uletni zavérku pripravenou
v souladu s ¢eskymi ucetnimi pravidly
a predpisy (CUP). K tomuto tiéelu byly
a jsou nastaveny interni predpisy a pra-
vidla fungujici ve spole¢nosti. Od roku
2012 zacalo CD Cargo sestavovat a zve-
fejiiovat i cetni zavérky dle Mezina-
rodnich standardd finan¢niho vykaz-
nictvi (déle jen IFRS). K tomuto
vykazovani se spole¢nost v roce 2012
rozhodla dobrovolné. Diivodem byla
predevsim snaha poskytnout externim
uzivatelim nasich finan¢nich vykazi
(napt. obchodni partnefi, banky, atd.)
i vysledky sestavené dle mezinarodnich
ucetnich predpist, které umozni snazsi
komparaci dosazenych vysledka s ji-
nymi spole¢nostmi vcetné téch zahra-
ni¢nich. Vétsina z nich totiz dle IFRS
jiz své hospodarské vysledky pravi-
delné zverejnuje ¢i jejich ndrodni

ucetni predpisy jsou s IFRS témér iden-
tické.

V priibéhu roku 2016 se spole¢nost
CD Cargo stala emitentem investi¢nich
cennych papirt ptijatych k obchodo-
vani na regulovaném trhu, ¢imz ji
vznikla v souladu s § 19a zdkona
o0 ucetnictvi povinnost sestavit ucetni
zévérku dle mezinarodnich standardii
finan¢niho vykaznictvi (IFRS). Od
roku 2016 se tak z ,,dobrovolné“ pii-
pravy financ¢nich vykazi dle IFRS stala
pro nasi spole¢nost povinnost a misto
hospodatskych vysledki dle ¢eskych
ucetnich predpisti prezentujeme vy-
sledky dle IFRS.

V ¢em se liSi IFRS od éeskych
ucetnich predpisti?

Soucasti IFRS ucetni zavérky jsou,
podobné jako u ucetni zavérky, sesta-
vené dle CUP:

® rozvaha,

o vykaz zisku a ztrat (vysledovka),

o vykaz cash flow,

e vykaz prehledu zmén ve vlast-

nim kapitalu,

o priloha k ucetni zavérce.

Zkratka IFRS oznacuje souhrn pred-
pist a pravidel, podle kterych musi
ucetni jednotka své hospodarské vy-
sledky sestavit a zvefejnit. Pro pred-
stavu, zatimco zdkon ¢&. 563/1991 Sb.,
o0 ucetnictvi, spolu s vyhldskou a ce-

skymi ucetnimi standardy ¢itaji néko-
lik desitek stran, tak predpisy IFRS
spolu s vyklady a interpretacemi do-
sahuji nékolik tisic stranek textu a pri-
kladu, jak acetni transakce prezento-
vat. Ministerstvo financi se primarné
snazi harmonizovat cesky tcetni sy-
stém s tetnimi smérnicemi Evropské
unie a soucasné vét§ina zmén vede
k priblizeni k IFRS. Stale vsak mezi té-
mito téetnimi rAmci pfetrvava mnoho
vyznamnych rozdild.

Jeden z takovych prikladt snah o po-
stupnou harmonizaci je napf. imple-
mentace komponentniho zptsobu ode-
pisovani ¢asti majetku do ceskych
ucetnich pravidel, coz se vyznamnym
zptsobem dotyka i nasi spole¢nosti. Dle
IFRS bylo od samotného pocatku po-
zadovano, aby se kazda vyznamna ¢ast
majetku samostatné evidovala a odepi-
sovala. Jako priklad mizeme uvést tfeba
dvojkoli. Obecné plati, Ze dvojkoli ma
vyznamné kratsi Zivotnost nez cely na-
kladni vz ¢i hnaci vozidlo. Mezina-
rodni tcetni predpisy proto stanovi, ze
dvojkoli se ma evidovat zv1ast a odepi-
sovat po dobu predpoklddané Zivot-
nosti. V IFRS hodnotu nékladniho
vozu roz¢lenime na tzv. ,komponenty“
a kazdou takovou ¢ast majetku (kom-
ponentu) odepisujeme zvIast po oceka-
vanou dobu jejtho realného pouziti. Do-
nedavna v ¢eském ucetnictvi takovy

ptistup nebyl mozny a nakladni viz se
musel evidovat a odepisovat jako celek.
To znamenalo, ze byla v okamziku po-
Fizeni stanovena doba Zivotnosti tako-
vého vozu tfeba na 25 let a celd jeho
hodnota se tedy 25 let odepisovala. A to
i bez ohledu na skute¢nost, Ze po 6 le-
tech ptivodni dvojkoli na voze jiz nebylo
a bylo v ramci oprav nahrazeno novym.
Pokud vezmeme v Gvahu cely vozovy
park nasi spole¢nosti, tento odli$ny zpa-
sob odepisovani vede k diametralné od-
li$né vysi odpist a nasledné k vyrazné
jinému hospodérskému vysledku v da-
ném ucetnim obdobi.
Nejvyznamnéj$im rozdilem co do ob-
jemu i poctu transakei je prezentace
finan¢niho ¢i operativniho leasingu.
V Ceském ticetnictvi je finan¢ni leasing
postaven jako ¢isty prondjem, za ktery
ndjemce plati mési¢né urcity poplatek.
Ve vétsiné pripadu se tak déje na za-
kladé vystavené faktury ¢i splatkového
kalendafe ze strany pronajimatele,
ktery je i vyhradnim vlastnikem tako-
vého predmétu z pohledu prava. IFRS
se na takové smluvni vztahy diva zcela
odli$nym zptisobem nez ceské ucetni
predpisy. Z pohledu IFRS jde o poti-
zeni daného predmétu a tato akvizice
je financovana formou uvéru. Jinymi
slovy, majetek ve svém tcetnictvi pre-
zentuje nikoliv pronajimatel (coz je
»pravni vlastnik®), ale ndjemce, ktery

majetek skute¢né vyuziva a plyne mu
z néj vétsina vyhod, ale i rizik s jeho
drzbou spojenych. Zatimco v ¢eském
ucetnictvi tak G¢tujeme pouze o po-
platku za najem predmétu, v IFRS
uctujeme o vlastnictvi majetku, ktery
nasledné odepisujeme. V pasivech spo-
le¢nosti pak prezentujeme ,,uveér, je-
hoz prostfednictvim jsme si puj¢ili na
potizeni daného predmétu, ktery vy-
uzivame a po dobu platnosti ndjemni
smlouvy uctujeme také o uroku
z Gvéru. Tento zpusob uctovani uka-
zuje opét velmi odlisné vysledky dle
jednotlivych ucetnich standardu.
V piipadé CD Cargo se jednd o stami-
liény korun v hospodatském vysledku
za jednotlivd ucetni obdobi.

Vyse uvedeny piiklad rozdilného pii-
stupu v ucetnictvi ukazuje i dalsi vy-
znamnou odli§nost. Ceské G¢etni pred-
pisy pti zptisobu uctovani berou zfetel
na pravni charakter smluvnich ujed-
nani. IFRS v8ak pozaduje jit na sku-
te¢nou podstatu transakce bez ohledu
na jeji pravni status. Na prikladu na-
jemného je tento rozdil patrny. Majetek
v IFRS neodepisuje pronajimatel (vlast-
nik dle pravniho vztahu), ale ndjemce,
ktery redlné majetek vyuziva a nese ri-
zika, ackoliv zadny pravni vztah k da-
nému predmétu nema.

Robert Hedénec
(dokonceni ptisté)
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Pfedstavujeme lokomotivy CD Cargo (17.)
Lokomotivy rady 743 , elektronik*

Lokomotivy fady 743 (puvodné
T 466.3) byly z vyroby uréeny pouze
na jednu trat, a to na nasi sklonové
nejnaro¢néjsi ozubnicovou trat Tan-
vald - Harrachov. Zde mély nahradit
unikatni rakouské ozubnicové loko-
motivy 715 (pivodné T 426.0). V po-
loviné osmdesatych let nastaval
u starnoucich lokomotiv fady T 426.0
zvySeny spravkovy stav, coZ mnohdy
vedlo az k zastaveni ndkladni do-
pravy na harrachovské trati, protoze
sehnat nahradni dily z devizové ci-
ziny nebylo nic jednoduchého. Na-
hradit je jen tak lecjakymi lokomoti-
vami nebylo mozné, vzdyt maximalni
sklony zde dosahuji az 57,9 %o.
Ozubnicové lokomotivy se v tehdej-
sim Ceskoslovensku nevyrabély a de-
viz bylo malo. Bylo tieba najit jiné
FeSeni.

V lednu 1985 probéhly na zubacce
zkousky s lokomotivou T 466.2369.
Nebyla to obycejnd lokomotiva fady

742, oproti ptivodni sérii byla vyba-
vena elektronickym regulatorem vy-
konu ur¢enym do lokomotiv D12E pro
Vietnamské zeleznice. Elektronicky re-
gulator soustredil veskeré fidici funkce
lokomotivy, zajistoval optimalni nasta-
veni a zatézovani naftového motoru
a zlepSoval adhezni vlastnosti stroje.

.Elektronik" 743.010 na své materské trati z Tanvaldu do Kofenova

To bylo samoziejmé velmi vhodné pro
pouziti na sklonové naro¢né trati, kte-
rou ,zubacka“ je. Na zakladé téchto
zkousek federalni ministerstvo dopravy
zadalo CKD v roce 1986 vyvoj a vy-
robu deseti lokomotiv nové rady. Za-
kladnim pozadavkem bylo co mozna
nejrychlejsi dodani deseti lokomotiv
pro potteby provozu na ,zubacce®. Vy-
baveny mély byt elektrodynamickou
brzdou (EDB) po vzoru lokomotiv
CME 3T pro Sovétsky svaz a vyse uve-
denym elektronickym regulatorem.
Pro urychleni vyvoje a vyroby bylo roz-
hodnuto o vyrobé lokomotiv vychaze-
jicich z uspésné fady 742. Vyrobou de-
seti lokomotiv fady 743 byla zakoncena
dodavka témér péti set strojii fady 742
pro CSD.

Coje od fady 742 odliSuje? Nejmar-
kantnéjsim rozdilem je zabudovani
EDB o vykonu 1 040 kW, kterd na ,,zu-
bacce® s jejimi dlouhymi velkymi
spady znamena velkou tsporu litino-
vych $palikii. U lokomotiv pro CSD

byl poprvé montovan i regulator jizdy
a brzdy spolu s EDB. EDB je nadrazena
prubéiné brzdé, ale rychlobrzda a pii-
mocinna brzda jsou z divodu bezpe¢-
nosti nadfazeny EDB. Z vyroby loko-
motivy dostaly elektronicky regulator,
ktery pozdéji dostavaly i lokomotivy
fady 742 formou zmény schvaleného

Lokomotivy 743.002 a 007 v neobvyklych natérech ¢ekaji 8. ledna 2015 v Liberci

na svijj vykon.

Foto: Michal Roh ml.

stavu. Spalovaci motor md snizené vol-
nobézné otacky z 500 na 400/min.
a predehfev. Lokomotivy maji rezim
manipula¢niho pojezdu z baterii, jsou
osazeny analogovym rychlomérem,

Foto: Jifi Stfecha

ktery je urcen pro nizké rychlosti.
Ru¢ni brzda ptisobi na vSechna dvoj-
koli.

Lokomotiva fady 743 je Ctyfndpra-
vova, kapotova lokomotiva s postran-
nimi ochozy a jednou kabinou stroj-
vedouctho. Zakladnim rysem fady 743
je unifikace s vyvojové predchazejici
fadou 742. Jak jiz bylo zminéno vyse,
na lokomotivé je mnoho novych prvki
oproti fadé 742. Jedna se o zmény vy-
volané pouzitim EDB (odporniky
s ventila¢ni jednotkou, zvétseny elek-
tricky rozvadé¢, akumuldtorové baterie
v naftové nddrzi, pohon ventilatort
chlazeni trak¢nich motor elektromo-
tory), snahou o zlepseni funkénosti lo-
komotivy (zdsuvky mnohocleného fi-
zeni, pfechodové miistky ¢i premisténi
pise¢nikii na podvozky), snahou
o usporu energie (ventildtory chlazeni
trakénich motort s vy$si ucinnosti
a niz$i hlu¢nosti), zvysenim spolehli-
vosti a zjednodusenim montdze
a udrzby. Pojezd tvofi dva dvoundpra-
vové podvozky. Rdm podvozku je sva-
fovany, k nému jsou pripevnéna kyvna
ramena osazend trakénimi tlapovymi

Lokotl fa 743 se inlel ina atens;’rch lokalkéach.

Gy

Foto: Michal Roh ml.

motory TE 015C. Dvojkoli jsou vypru-
zena dvojici $roubovych pruzin a tlu-
mena dvojici paralelné fazenych tlu-
mic¢d. Hlavni rdm je celosvafovany
s hlavnimi podélniky, ¢elniky a nos-
nymi prickami. Ve stfedni ¢asti je naf-
tova nadrz s akumulatorovymi bate-
riemi a hlavni vzduchojemy. V kabiné
strojvedouciho jsou diagonalné insta-
lovany dva ovlddaci pulty s devitistup-
novymi kontroléry pro ovladani jizd-
nich stupnt a EDB. V del$i pfedni
kapoté je ulozeno motorgeneratorové
soustroji slozené z naftového motoru
K 6 S 230 DR, nastaveného na vykon
800 kW a pfimo spojeného s trakénim
dynamem TD 805. Z volné strany mo-

Stanovisté strojvedouciho lokomotivy fady 743

toru jsou pres prevodovku pohanény
ventildtory a kompresor, pres klinové
femeny pak pomocné dynamo slouzici
jako zdroj pro elektromotory ventila-
tord chlazeni trakénich motori. Chla-
zeni motoru je dvouokruhové. Dile je
v predni kapoté kompresor K 3 LOK 3
s mezichladi¢em. V prostoru pred ka-
binou je budici a nabijeci dynamo
a tlumi¢ vyfuku. V krat$i zadni kapoté
je elektricky rozvadéc¢ a odpornik EDB
véetné ventila¢ni jednotky. Pneuma-
tickd brzda je soustavy DAKO LTR
s elektrickym brzdicem DAKO BSE
s ovlada¢i DAKO OBEL, pfimo¢innou
brzdu fidi brzdi¢ DAKO BPE.

Rada 743 se stala vzorem pro mnoho
modernizaci star$ich lokomotiv, napt.
dosazeni manipula¢niho pojezdu u lo-
komotiv fad 742, 751, 753, 754, prede-
ht'ev vodnich okruht, pneumaticky vy-
pinatelné spojky pro pohon kompre-
soru, atd. Provozné se lokomotivy
osvédcily, diky nim se ovétilo, ze ad-
hezni provoz na ,zubacce® je mozny
iza nepfiznivych povétrnostnich pod-
minek. Lokomotivy prokazaly svoji
spolehlivost a osvédcila se i fada vy-
lepseni oproti fadé 742. Pti vzniku CD
Cargo vSechny lokomotivy této rady
presly do nakladni dopravy. Néaklad-
nich preprav na Liberecku ov§em neni
tolik, aby zde bylo zapottebi vsech
10 lokomotiv. Nyni zde jezdi pouze
4 lokomotivy, zbyvajici jezdi na jihu
Cech v PJ Ceské Budgjovice.

Petr Riha

i ¥
Foto: Petr Riha

Zakladni technické tdaje fady 743

Vyrobce

Rok vyroby
Vyrobeno ks
Rozchod

Usporadani pojezdu
PFenos vykonu

Délka pfes narazniky
Sluzebni hmotnost
Regulace vykonu
Typ spalovaciho motoru
Provozni vykon

Typ trakénich motord
Trvala tazna sila
Maximalni tazna sila
Trvala rychlost
Maximalni rychlost

CKD Praha
1987 — 1988
10

1435 mm
Bo'Bo'
elektricky

13 600 mm
66 t
elektronickym regulatorem
K6 S 230 DR
800 kW
TEO15E

123 kN

198 kN

22,8 km/hod
90 km/h
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Zajmy a zaliby zaméstnanci CD Cargo (13.)
Vlakem z Hradce do Lhoty

Dalsi dil o zajmech a zalibach nasich
zaméstnanct nds zavede do Hradce
Kralové, za strojvedoucim CD Cargo,
panem Lukasem Novakem z pro-
vozni jednotky Ceska Tebova. Jeden
z pokoju jeho panelakového bytu
ukryva velké modelové kolejisté ve
velikosti TT, na kterém panuje cily
ruch.

» Co Vs privedlo k modelateni?

S Zelezni¢nim modelafstvim jsem za-
¢al uz jako dité. Do stavby kolejisté se
pustil mdj déda a pokracoval v ni poté
mtj stryc, ktery byl mimochodem také
strojvedouci. Kolejisté jsme tehdy méli
v Mezimésti, ale nikdy nebylo krajinat-
sky kompletné dokoncené. Jeho revita-
lizaci, fe¢eno dnesni terminologii, jsem
zahdjil v roce 1998, ale pozdéji mne jez-
déni dokola prestalo bavit a chtél jsem

A

nich vod.

Lokomotiva rady 742 CD Cargo pravé provadi obsluhu vlecky stacirny minerdl-

také 1épe vymodelovat krajinu a stavby.
Nové kolejisté jsem zacal stavét v Fijnu
2012. Chtél jsem na ném co nejvice na-
podobit skute¢ny provoz, proto se ne-
jedna o klasicky ovdl, ale o nékolik na
sebe navazujicich moduli. V ¢ervnu
2015 jsem se prestéhoval do Hradce
Krélové a rozhodl jsem se pro likvidaci
starych a stavbu novych moduld. Po-
tom, kdyz jsme se stehovali do vlastntho
bydleni a samoziejmé i diky pochopeni
moji manzelky, se v novém byté pocitalo
i s mistnosti pro modelové kolejiste.
Kdyz to shrnu, se zelezni¢nim mode-
lafstvim jsem se zacal seznamovat v de-
viti letech. TakZze letos mam 20leté ju-
bileum a stale mne to bavi.

» Popsal byste ndm Vase nejnovéjsi

kolejisté a provoz na ném?
U truhlare jsem si nechal zhotovit né-

kolik drevénych rdmd, na kterych je
kolejisté umisténo. Z predchazejiciho
kolejisté jsem vyuzil stavby, stromy
a nékdy i kusy krajiny. Koleje jsem
vsak, stejné jako vyhybky a prestavniky,
koupil nové. Mam zde tii stanice -
Hradec, Lhotu a Kostelec, velké depo,
nékolik vlecek. Je zde okolo 35 metrii
koleji a asi 40 vyhybek. Kolejisté je ana-
logové, s izolovanymi tseky a navés-
tidly. Kazda stanice ma svijj ovladaci
pult, a tak mtizu ¢as od ¢asu pozvat
kamarady a jezdime spole¢né.

Jsem zastdncem néazoru, Ze modelové
kolejisté by alespon ¢aste¢né mélo zna-
zoriovat skute¢ny provoz. Nejsem
proto ptiznivce vlakodromu, kde se
sice prohani vice vlak, ale bez néja-
kého vétsiho smyslu nebo logiky. Jako
strojvedouci jezdim velice ¢asto na po-
sunu nebo s manipula¢nimi vlaky
a protoze mne posun bavi, zaméruji se
na néj i na modelovém kolejisti. Mym
poslednim ptirtistkem je proto modul
s vleckou, kde se pomyslné staci po-
honné hmoty a u rampy se vyklada
rizné zbozi. Zaméstnance sem vozi
motorovy viiz. Protoze imituji skute¢ny
provoz, vozim kdmen z lomu, mine-
ralky ze sta¢irny, pohonné hmoty do
skladd, kontejnery na prekladisté apod.
Své misto ma vsak na kolejisti samo-
zfejmé i osobni doprava.

» Proc praveé velikost TT?

Uz moje prvni kolejisté bylo v této
velikosti, tak abych mohl vyuzivat né-
které komponenty, u této velikosti jsem
zlistal. Métitko 1:120 navic povazuji za

Lukas Novak u svého kolejisté

rozumny kompromis, ktery umoznuje
na kolejisti realizovat fadu detailt
a modely zdroven nezabiraji tolik
mista. Madm priblizné 60 lokomotiv,
vozy ani nepocitdm. Neni mozné mit
vée na kolejisti, proto je je dulezity
i tlozny prostor.

W Jaké detaily miizeme vidét na Va-
Sem kolejisti?

Detaild mam na kolejisti opravdu
mnoho a stale pridavam dalsi. Velkou
praci mi dal naptiklad interiér kostela
s ktizovou klenbou a oltdfem. Za zminku
stoji i archeologicky vyzkum probihajici
na hradg, letni détsky tabor nebo treba
tajemna podzemni tovarna. Na kolejisté
jsem umistil i sta¢irnu mineralnich vod,
akdyz trochu nadzvedneme jeji stfechu,
uvidime pas, po kterém jezdi bednicky
s lahvemi. Samoziejmé ve stacirné se
pracuje i v noci, proto musi byt vée pa-
tficné osvétlené.

" Jaké mdte plany do budoucna?

Kolejisté asi nebude nikdy hotové,
vzdycky je na ném co zlepSovat a do-
pliovat. Casem uréité ptibydou dalsi
detaily, chtél bych trochu doplnit po-
rost okolo traté atd. Urcité se na mém
kolejisti objevi i dalsi modely. Zelez-
ni¢ni modelatstvi v poslednich letech
proslo bouflivym vyvojem. Digitalné
ovladané modely dnes umi téméf vse.
I kdyz chci ztstat u ,analogu®, mozna
budu muset na kolejisti udélat i néjaké
technické upravy.

Poprejme Lukasovi spoustu modelo-
vych kilometri bez nehod a at ho prace
na modelovém kolejisti a samoziejmé
iu CD Cargo bavi i nadale. A pokud si
chcete prohlédnout vice fotografii
z jeho kolejisté, podivejte se na face-
bookovy profil ,Zelezni¢ni svét
z Hradce Kralové®.

Text a foto: Michal Roh

Budoucnost je na

Sdruzeni zelezni¢nich nakladnich do-
pravci ZESNAD.CZ, jehoz vyznam-
nym ¢lenem je i CD Cargo, ve spolu-
praci se Spravou Zeleznic¢ni dopravni
cesty (SZDC) a Vy3si odbornou 3ko-
lou a Stredni $kolou technickou Ceska
Tiebova (VDA), usporadaly na konci
dubna zajimavou interaktivni akci,
jejimz hlavnim cilem bylo seznamit
Zaky, studenty a Sirokou vefejnost s Zi-
votem na Ceské Zeleznici v 21. stoleti
a rovnéz vzbudit u mladeze zajem
o budouci povolani spojené s Zelez-
ni¢ni dopravou a provozem. Nazev
akce byl proto vic nez symbolicky:
»Budoucnost je na zeleznici‘.

Patecni ¢ast akce byla urcena prede-
v§im pro zéky zakladnich $kol a stu-
denty stfednich skol z Ceské Trebové
a okoli. Poradatelé velmi vhodné zvolili
4 prohlidkova stanovisté: skolu, pro-
fesni stanky dopravct, hasi¢skou tech-

"\.

niku a Zelezni¢ni techniku véetné lo-
komotiv. Ceskottebovsk stiedni $kola,
ktera v minulosti vychovala nejednoho
zeleznic¢are, se nyni snazi navazat na
historii dopravnich Zelezni¢nich obort
znovuotevienim maturitniho oboru.
Navstévnici se zde dozvédéli informace
o $kole, studijnich oborech a o uplat-
néni jejich absolventt. V prostorach
Skoly si pak mohli vyzkouset jizdu na
simulatoru lokomotivy, prohlédnout si
modelovou Zeleznici nebo postavit vla-
kovou cestu v dopravnim séle. Samo-
zfejmé nejvétsi zdjem byl o lokomo-
tivni simulétor.

Druhé stanovisté se nachdzelo v pro-
luce mezi budovou vlakového nadrazi
a postou, kde byly pripraveny profesni
stanky vystavovatelt. Nase spole¢nost
zde méla novy stanek ve firemnich bar-
vach, ktery jiz vizualné ptitahoval
mnohé ucastniky akce. Ti méli moznost
zi&astnit se kvizu na téma ,CD Cargo -

-

Vectron CD Cargo ve spolecnosti dal§i moderni kolejové techniky

u nastupisté stanice Ceska Trebova

Foto: ZESNAD.CZ -,

& I | |
- vyznamny zaméstnavatel na Zeleznici®
Pokud spravné odpovédéli na otazky,
odnageli si upominkovy predmét s lo-
gem nasi spolecnosti. O tento kviz byl
velky zdjem nejen z fad studentd, ale
taky z fad soucasnych a byvalych za-
méstnancit CD a CD Cargo. ,Jako by-
valy ,fira“ jsem rdno se svym vnukem
vyrazil na akci, kterd nds oba velmi za-
ujala. Krdsny stdnek v barvich CD Cargo
se nedal prehlédnout, tak jsem se Sel zep-
tat, jak se firmé dati a byl jsem mile pre-
kvapen,“ tikd Karel H., dnes strojve-
douci v diichodu a doplnuje: ,, Zdstupci
CD Cargo mne pozvali si zasoutéZit. No
a vidite, za spravnou odpovéd jsem dostal
toto krdsné pexeso. Vnuk md radost a jé
taky. Tak snad bude po mné a jednou
bude fidit tak vizasné lokomotivy, jaké
mdte zde vystavené.”

Tieti stanovi$té se nachdzelo na 3. na-
stupisti zelezni¢ni stanice v Ceské Tre-
bové. Zaky zakladnich $kol z okoli Ce-
ské Trebové organizatofi svezli
zvlastnim vlakem p¥imo na nastupisté,
kde probihala po oba dny vystava jak
lokomotiv, tak rtznych Zelezni¢nich
pracovnich strojii. CD Cargo zde vy-
stavovalo svtij klenot v podobé loko-
motivy Vectron 383.006 od vyrobce
Siemens AG. Tato nejmodernéjsi lo-
komotiva opravnéné vzbuzovala zdjem
naprosté vétiny ucastnik akce. Po
oba dny byla doslova obsypana prede-
v$§im mlddezi, kterd hltala kazdé slovo
strojviidct Frantiska Faista, Ludvika
Koutného a Petra Janecka. Na otazku
jak se mu libila lokomotiva Vectron,

T carge
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Profesni stanek CD Cargo je ptipraven ptivitat prvni navstévniky.

odpovédeél jeden z navstévnika Jan H.
takto: ,Popravdé feceno jsem nadsen.
Tato lokomotiva je doslova prospiko-
vand elektronikou, elektronické systémy
zefektiviuji jizdu, mdji zdsadni vliv na
bezpecnost provozu a obsluhu samot-
nou. Jsem mile prekvapen, na jak vyso-
kou tiroven se dnes dostalo fizeni
hnacich vozidel. A tak trochu tém
Lprofikiim-firim*z CD Cargo zdvidim
fizeni takovéhoto stroje. Rozhodné sem
poslu svého bratra, ktery uvaZuje o prdci
strojvedouciho, to prosté musi vidét.“

Ctvrté stanovisté bylo plné v reZii ha-
si¢ti Hasi¢ského zachranného sboru
SZDC Ceska Trebovd, ktei na parko-
visti pfed postou predvadéli svoji uni-
katni zachrannou a vypro$tovaci tech-
niku.

Zavérem je tfeba fici, Ze vyznamné
na této akei bylo také spojeni firem
podnikajicich na zeleznici (CD Cargo,
Metrans Rail a LokoTrain), ktefi do-
kazali vzorné spolupracovat, at uz na

ptipravé celé akce, tak i v samotném
prubéhu, byt jsou ve své profesi ¢asto
konkurenty. Kromé $kolakt a ostatnich
navstévnikl, se akce zuclastnila také
fada vyznamnych hostt a predstavitelil
mésta. Poradatelé tak mohli pfivitat
napfiklad hejtmana Pardubického
kraje pana Martina Netolického, sta-
rostku Ceské Ttebové pani Magdalenu
Peterkovou, vykonného feditele Zes-
nad.cz pana Oldficha Sladka a dalsi
vyznamné hosty.

Poradatelé akce byli nadseni ze zajmu
i Ucasti z fad zaka, studentd i verej-
nosti. Organizatofi jiz spradaji plany,
jak néco podobného uskutecnit i v dal-
$ich regionech. Na Moravé i v Cechach
jsou mésta, kde ma Zeleznice silné his-
torické koteny a kde by podobna akce
méla srovnatelny tspéch. My, CD
Cargo, do toho ptjdeme znovu!!

Text: Petr Tobias
Foto: Tomas Jelinek



Prepravy betonovych
dilcu do papirny OlSany

Od pocatku biezna probihaji pfe-
pravy riznych betonovych dilcit do
stanice Ruda nad Moravou. Dily jsou
urceny pro OP papirnu v OlSanech
na gumpersku, konkrétné na stavbu
haly pro novou vyrobni linku na
vyrobu nizkogramazovych tenkych
tiskovych papirt. Firma, ktera je od
roku 1997 soucasti rakouské skupiny
Delfort, v soucasné dobé vyrabi
70 000 tun tenkych tiskovych a ciga-
retovych papirii rocné, z cehoz
zhruba 95 % vyvazi.

Pro rozsiteni vyroby je od jara letos-
niho roku budovéna nova hala sesta-

vovana z betonovych prefabrikatt do-
davanych némeckou firmou Max Bogl
z bavorského Sengenthalu. V hale
bude instalovan novy papirensky stroj
a hodnota celé investice dosdhne
zhruba 3,8 miliardy korun. Novy pa-
pirensky stroj bude samoziejmé vyba-
ven nejmodernéjsi technologii a umoz-
ni navysit objemy vyroby o 100 tisic
tun ro¢né, tedy na vice nez dvojnaso-
bek soucasného vykonu. Novy stroj by
mél zahdjit vyrobu v roce 2020.
Prepravy jsou realizovany ze stanice
Neumarkt (Oberpfalz), kterd leZi ne-
daleko ¢eskych hranic, asi tficet kilo-
metrd od Norimberka. V nedaleké

6. dubna 2019 byl u Nové Vsi u Kolina zachycen jeden z vlaki vezouci komponenty na stavbu nové haly OP papirny.

obci Sengenthal sidli jiz zminéna firma
Max Bogl. Ta je u nas znama — bohuzel
asi trochu nespravedlivé - predev$im
ve spojitosti s tragickym padem nad-
jezdu ve Studénce 8. srpna 2008. Ve
skute¢nosti se oviem jedna o vyznam-
nou némeckou firmu, ktera je dodava-
telem velkych dopravnich, pramyslo-
vych a komercnich staveb po celé
Evropé i na dal$ich kontinentech,
mimo Némecka napriklad v Chorvat-
sku, Rumunsku nebo Spojenych Arab-
skych Emirdtech. Firma byla zalozena
v roce 1929, dnes zaméstnava 6 500
lidi vSech moznych profesi a v roce
2017 vykazala obrat 1,7 miliardy EUR;

Foto: Jorg Flecks

urcitou zajimavosti je, ze dosud zistava
v drzeni rodiny Bogli. Zhruba v ty-
denni frekvenci jsou z Neumarktu vy-
pravovany ucelené vlaky sestavené
z raznych typt plosinovych a nizko-
sténnych voza DB, loZenych vSemi
typy betonovych prefabrikovanych
dilcti pro stavbu papirenské haly.
Vlaky jsou trasovany pres Cheb do
Zabtehu na Moravé, odkud jsou pak
zasilky pristavovany do vykladaci sta-
nice Ruda nad Moravou. Z té jsou pak
stavebni komponenty prepravovany po
silnici na misto stavby. Stanice Ruda
nad Moravou, leZici na trati Bludov -
Hanusovice, je pro obsluhu papirny vy-
uzivana z toho divodu, ze zdvod je sice
vybaven vleckou, ale ta priléha ke
skladu s rampou, a pro prekladku ob-
jemnych betonovych dilcti neni vyuzi-
telnd. Prazdné vozy, nalozené pouzi-
tymi naklddacimi pomtickami, jsou

Prekladka beténovych dil&i v Rudé nad Moravou
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Foto: Luka$ Soukup

pak odesilany zpét do Némecka pres
hrani¢ni prechod Cesk4 Kubice. Ob-
chodné prepravy zajistuje dcefina spo-
le¢nost CD Cargo Germany GmbH.

OP papirna vyuziva zeleznici jen pro
navozy buniciny a hydroxidu sodného,
které jsou dulezitymi surovinami pro
vyrobu zdejsiho papiru. Bunicina je do
stanice Ruda nad Moravou dopravo-
vana vozovymi zasilkami z celé Evropy,
predev$im zdpadni. Hydroxid sodny je
dovazen z ceskych a ¢aste¢né i zahra-
ni¢nich chemicek. Pro nakladku papi-
renské produkce Zeleznice vyuZzivana
neni, ovéem urcitou zajimavosti je, Ze
ve stanici Ruda nad Moravou jsou né-
kolikrat ro¢né nalozeny Zelezni¢ni vozy
papirovymi vyrobky z Papirny Aloisov
z nedalekych Hostic. Ty jsou urceny
pro fecké zakazniky.

Text: Martin Boha¢

Drevo pres Vlarsky prusmyk

Kdyz po roce 1989 nastal vyrazny po-
kles Zelezni¢ni nakladni dopravy,
bylo témér jasné, Ze Casem osifi
mimo jiné i znama Vlarska draha.

Posledni pomyslny htebi¢ek do jeji ra-
kve zatlouklo rozdéleni tehdy Ces-
koslovenské federace k datu 31. prosince
1992. Zeleznice pres Vlarsky priismyk
se stala pro nakladni dopravu zbyte¢nou
a nutno dodat, Ze ani osobni doprava
neméla rizovou budoucnost. Stejny
osud potkal i sousedni drahu pres My-
javu, ktera do té doby byla k Vlarské
draze ,konkuren¢ni spojnici Cech
a Slovenska a diky priznivéjsim sklo-

od Vlarského priasmyku

Pn 44701 se strojem 742.105 ve stanici Horné Srnie kratce po piijezdu ze sméru

novym pomértim byla hojnéji vyuzi-
vana nakladnimi vlaky. Postupny po-
kles frekvence cestujicich na ,vlare®
a redukce nejen klasickych souprav, ale
¢asem i samotnych spoji i v podobé
motorovych vozil, vygradovala v ne-
davné dobé zruSenim Zzelezni¢ni
osobni dopravy mezi Vlarskym pru-
smykem a pohrani¢ni pfechodovou
stanici Horné Srnie. Letosni GVD jiz
neobsahuje ani osobni vlaky mezi Byl-
nici a zelezni¢ni stanici ve Vlarském
Prasmyku, vyjimkou je pouze spoj
soukromého dopravce Arriva, ktery
tudy posledni dobou nabizi spojeni ve
sméru do Trencina a Nitry.

Nicméné dopravee CD Cargo zdejs
oblast zcela neopustil. Pomérné pravi-

ver

delné (3x tydné) se sjizdéji manipulacni

nad Moravou ve stanici Bylnice, kde se
nachdzi firma Kloboucka lesni s.r.o.,
jenz je ve zdejsi oblasti nejvétsim za-
kaznikem CD Cargo. Jednotlivé vozové
zasilky dfeva se nakladaji i pfimo v Ze-
lezni¢ni stanici Vlarsky prasmyk. Ur-
¢itou novinkou lonského GVD je ve-

Po prevzeti vlaku slovenskym dopravcem sledujeme spoj Pn 44701 v udoli ricky Vlary.

deni vlaku Pn 44701 z Veseli nad Mo-
ravou do Bylnice, resp. Vlarského pri-
smyku. Ve své podstaté se jedna o kla-
sicky manipula¢ni vlak, ktery nové
zajizdi pes statni hranici az do sloven-
ské pohrani¢ni prechodové stanice
Horné Srnie. Tento spoj byva relativné
pravidelné vyuzivan na prepravu jed-
notlivych vozovych zasilek z vlarské
drahy, prevazné jde o komoditu dfevo
s mistem urceni Liskovd. Ve stanici

O

Horné Srnie si vlak prebird dopravce
Zelezni¢né spolo¢nost Cargo Slovakia
(pracovis$té Trencianska Tepld).

Ve své podstaté se jednd o jediné ozi-
veni nakladni dopravy mezi dvéma staty
od roku 1989, které je urcitym ditkazem
toho, Ze i v dne$ni dobé mutize ndkladni
doprava svym zakaznikim nabidnout
zajimavou alternativu prepravy jednot-
livych vozovych zasilek.

Text a foto: Antonin Némecek
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Stredocesky Zelezni¢ni den

V sobotu 27. dubna narodni do-
pravce Ceské drahy opét po roce zor-
ganizoval Stfedocesky Zeleznicni den.
Ten se tentokrat uskutecnil na na-
drazi v Kralupech nad Vltavou. Ve
spolupraci s dal$imi dopravci, orga-
nizacemi ROPID a IDSK, ale i s CD
Cargo a méstem Kralupy nad Vltavou
¢i zamkem Nelahozeves pripravil bo-
haty doprovodny program nejen na
nadrazi. Na akci, ktera se konala od
9 do 18 hodin, prislo vice nez 8 tisic
obdivovatelii Zeleznice.

V ramci akce se tcastnici mohli po-
vozit modernimi vlakovymi jednot-
kami ¢i historickymi motorovymi
vlaky v $irokém okoli Kralup nad VI-
tavou. I kdyz parni vlaky z déivodu
dlouhodobého sucha bohuzel nevyjely
z dep, v8ichni se radi svezli historickym

O propagaéni predméty CD Cargo byl opét velky zdjem.

LHurvinkem“ do Nelahozevsi, kde se
mohli za zvyhodnéné vstupné podivat
do zamku.

Jednotka InterPanter a vlaky vedené
historickou lokomotivou ,,bobina“ jez-
dily na vybranych pravidelnych spojich
mezi Prahou a Kralupy nad Vltavou,
historicky motorak ,,kredenc® zajisto-
val spojeni s Velvary a motorovy viiz
fady 810 odvézel zdjemce do hasi¢ské
stanice SZDC v Kralupech nad Vlta-
vou. Motorovou jednotkou RegioShark
bylo mozné z Kralup dojet az na Rip-
skou pout v Krab¢icich (zastavka Cti-
néves) a navstivit tteba i Podtipsky ro-
dinny pivovar.

Po Kralupech a okoli jezdily na spe-
cidlnich linkdch historické autobusy.
Karosa SD 11 bez problémi zvladla
napor na okruzni lince po mésté. Ika-
rus 280.10 modry priméstsky, tzv. ,,har-

Strojvedouci Lukds z PJ Praha na stanovisti nasi retro ,,hrbaté“

monika“ krouzil v trase Kralupy nad
Vltavou - Nelahozeves - Veltrusy -
- Kralupy nad Vltavou a Skoda 706
RTO si svoji trasu zkfiZila s Cyklohra¢-
kem na trase Kralupy nad Vltavou -
- Tursko — Holubice - Svrkyné - Velké
Prilepy - Noutonice (pfestup na
Cyklohracek) a zpét. Mnoho zajemctl
se vydalo na komentovanou prohlidku
knihovny a archivu Ceskych drah, na
prohlidku stanice Hasi¢ského zachran-
ného sboru SZDC a sledovalo vystou-
peni zakd ZUS z Kralup nad Vltavou.

I kdyz kousek od stanku CD Cargo
byl specialni détsky viz ,Vlacek Hra-
ek, ktery byl plny hracek a dalsi za-
bavy, byli jsme ve stalém obleZeni.
U naseho stanku déti soutézily s rébusy,
hledaly rozdily mezi obrézky a s velkou
radosti si odndsely balonky, pistalky,

$titky na sedity, reflexni masinky nebo
oblibené skladacky Vectront. Dospéli
ziskali pozndmkové blo¢ky a propisky
a bitka nastala o casopis Cargovék.
,Hrbatou“ 130-027 ve slu$ivém retro
oblecku dovezl nas strojvedouci Lukas,
ktery na stanovisti odpovidal i na zvi-
dané otazky.

Dovolim si touto cestou jesté jednou
podékovat kolegyni Lence a kolegiim
z PJ Praha - pracovisté Kralupy nad
Vltavou - Sérce a ,,klukam* od posu-
nu - Jardovi, Zdekovi, Petrovi a La-
dovi a samosebou, ze i strojvedoucimu
Lukasovi, kteti svou pomoci prispéli
k dal$i zdarné akci propagujici nasi
spole¢nost.

Text: Véra Drncova
Foto: Archiv CD Cargo

TRANSRUSSIA 2019

Hlavni mésto Ruska, Moskva, jiz tra-
di¢né hostila vystavovatele z oboru
dopravy, spedice a logistiky. Veletrhu
TRANSRUSSIA 2019, ktery se konal
ve dnech 15. - 17. dubna 2019 na vy-
stavi§ti Crocus Expo se zucastnilo
398 vystavovatelii z 28 zemi.

Po ro¢ni odmlce mezi nimi nechy-
bélo ani CD Cargo a jeho dcefiné spo-
le¢nosti. Pravé ty maji v oblasti preprav
z/na vychod co nabidnout a nage na-
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jiz bylo feceno i nase 100% dcefiné
spole¢nosti CD Cargo Logistics a CD
Cargo Poland. Obchodni manazefi na
stanku nabizeli pfepravy v produkto-
vém vlaku MalaTrain a také zaji$téni
preprav z/do Ciny. Velmi zajimavd je
i nabidka na ptepravu zbozi pres kali-
ningradska prekladisté, do kterych mo-
hou po normalnim rozchodu zajizdét
i lokomotivy CD Cargo Poland. Nasi
polsti kolegové prezentovali v Moskvé
také schopnost zajistit vlakové spojeni

T3 cargo

Podpis memoranda mezi CD Cargo a RZD Logistics

bidka tak oslovila fadu potencialnich
klientt.. Pro komplexni zhodnoceni ve-
letrhu dodejme, Ze na vystavisté zavi-
talo témér 19 tisic navstévnikd.
Stanek CD Cargo byl v letognim roce
spole¢ny s dopravcem ZSSK Cargo
a spedi¢ni firmou Budamar. Predsta-
vilo se na ném nejen CD Cargo, ale jak

do Litvy a dal$i moznosti predevs$im
vintermodalnich pfepravach. Radi by-
chom, aby se i v prepravach z/na vy-
chod prosadila technologie Inno-
freight, v jejimz pouzivani je CD Cargo
skute¢nym lidrem. V této souvislosti
muiZeme uvést, Ze mimo veletrh,
v utery 23. dubna 2019 prezentovalo

CD Cargo pouziti této technologie na
2. dopravné obchodni konferenci RZD,
ktera se konala v Kaliningradé.

Své zdkazniky si jisté najde projekt
pfipravovany ,dcefinkou“ CD Cargo
Logistics na prepravu sbérného zbozi
z Vietnamu a Ciny do Ceské republiky,
ptipadné dale do Evropy. Na stanku
probéhla celd fada obchodnich jed-
nani, dal$i se pak uskutec¢nily v expo-
zicich spolupracujicich firem. Za velmi
vyznamny krok Ize povazovat podpis
memoranda mezi CD Cargo zastou-
penym ¢lenem predstavenstva panem
Bohumilem Rampulou a spole¢nosti
RZD Logistics zastoupenou general-
nim feditelem panem Viacheslavem
Valentikem. Smluvni strany se v me-
morandu dohodly, ze budou spolupra-

'_.-__-——;_-.-_‘._
Na stanku €D Cargo bylo velmi ru$no.

covat na vyvoji mezinarodnich doprav-
nich produktd, véetné oblasti prepravy
kontejnert, a také chtéji usporadat spo-
le¢ny marketingovy vyzkum Zelezni¢ni
nakladni dopravy.

15. dubna vystoupila na veletrhu
v panelové diskuzi nase specialistka na
vychodni prepravy Liliana Krutonog.
Ta mimo jiné zhodnotila jiz realizo-
vané prepravy a vyzdvihla vyznam pre-
prav po Nové hedvabné stezce.

Utast na veletrhu Ize hodnotit jedno-
znaéné pozitivné. A ackoliv na to nasi
politici nemajf jasny nazor, Cina i Rusko
pro nas predstavuji dopravné vyznamné
partnery. A pokud chceme uspét v kon-
kurenci, ktera v prepravach z/na vychod
panuje, musi o nas byt slySet. Veletrh
TRANSRUSSIA je vybornou platfor-
mou, jak tento zamér naplnit.

Michal Roh

autor dékuje za spolupraci
Klate Lachmanové

Foto: Klara Lachmanova

Ze zahranicéi

SLOVENSKO
Vsech 10 Vectronii bylo dodano

Dodanim poslednich tfi Vectront
se 27. brezna 2019 uzaviela dodavka
deseti vicesystémovych lokomotiv,
¢imz byla splnéna jedna z podminek
smlouvy dopravce ZSSK Cargo s lea-
singovou spolecnosti S-Rail Lease
o jejich prondgjmu. Vsech deset lo-
komotiv je nasazeno do plného pro-
vozu a setkat se s nimi je mozné na-
ptiklad na rudnych vlacich z Ciernej
nad Tisou do bratislavského pristavu.

do pristavu Gdarsk.

Generalni opravy lokomotiv
fady 363

Dopravce ZSSK Cargo ma v sou-
casnosti ve stavu 23 lokomotiv rady
363. Od roku 2013 proslo kompletni
rekonstrukei 15 téchto stroji. Ob-
nova se provadi v RD Bratislava Vy-
chodné v poctu 3 - 4 lokomotiv za
rok, podle kapacitnich moznosti. Za-
kladem je vyména zastaralého ridi-
ctho systému EDYN za mikropro-
cesorovy systétm MIREL RS363
a vyména trakéni vyzbroje za ménice
nové generace. Upravy také umoz-
nuji vice¢lenné fizeni.

SVYCARSKO
Uspéch demonstra¢niho vlaku SBB

Svycarské spolkové drahy SBB pro-
vedly prvni vyhodnoceni predvadeé-
ciho modelu 5L, neboli inovativniho
nakladniho vlaku vybaveného rtz-
nymi novymi technologiemi. Vlak
sestavajici z 16 vozil je od ¢ervna mi-
nulého roku ve zku$ebnim provozu
na §vycarské Zelezni¢ni siti a od té
doby urazil asi 30 tisic kilometri.
Projektova manazerka Jessica Am-
berg na blogu SBB uvedla, Ze je zatim
spokojena: ,Meéteni ukdzala, Ze
vsechny komponenty dosdhly dobrych
az velmi dobrych vysledkii ve vsech
kombinacich. Demonstracni viak 5L
funguje prakticky bez problémii od
Cervna 2018.“

SBB Cargo testovalo funkce a vlast-
nosti celkem $esti komponent navr-
zenych raznymi vyrobci: podvozek
(ELH, WBN, Tatra, Greenbrier),
automatické spréahlo (Voith, Faive-
ley), dvojkoli (Bochumer Verein,
Lucchini, Bonatrans), kotoucové
brzdy (Knorr, Faiveley, Dako) a in-
teligenci (Bosch, P] Messtechnik
Graz, brzdovy systém KES Kesch-
wari). Zkusebni provoz trva celkem
¢tyti roky, s poctem ujetych kilome-
tri 100 000/rok.

Zavedeni samocinného sprahla

Vlaky SBB Cargo zacaly tento mé-
sic fungovat s automatickym spra-
hlem. Podle dopravce je to prvni
krok v automatizaci posledni mile
zeleznicni prepravy. V uplynulém
roce 2018 spolecnost vybavila
sprahly 100 nakladnich vozi a 25 lo-
komotiv pro kombinovanou vnitros-
tatni prepravu.

Zuzana Kovacova
Michal Roh
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Stredoceskeé uzkorozchodky

na jare opét ozily

S jarem je tu opét zacatek sezony
nejen na hradech, zamcich a v mu-
zeich, ale také na uzkorozchodnych
Zeleznicich. Ve stiednich Cechach ne-
najdeme ,velké“ uzkorozchodné

drahy, jako napfiklad v Jindfichové
Hradci, ale i ty dvé ,,uzké", se kterymi
se dnes na strankach Cargovaku se-
znamime, rozhodné stoji za svezeni.

Inicidtorem vystavby tuzkorozchodné
drahy v Koliné byl Adolf Richter (1847-
1924), vnuk rytife Frantiska Xaveria
Horského (1801-1977), zakladatele ko-
linského cukrovaru s rafinérii. Stavba
feparky o rozchodu 700 mm byla za-
hdjena v roce 1893. Trat vedla z cukro-
varu na bfehu Labe pres Sendrazice ke
dvortim Frantiskov a Eleonora. Kon-

Vzacny host na kolinské reparce — 1. kvétna 2019 se navstévnici mohli svézt
osobnimi vlaky mimoradné tazenymi parni lokomotivou 99-3317 z lesni Zeleznice

v némeckém Bad Muskau.

Kolinska fepafska drazka
Cukrovarské, nebo chcete-li také fe-
patské drahy, pattily neodmyslitelné
k obrazu urodného stredoceského ven-
kova. Kolin, Dymokury, Vlkava, Ko-
pidlno, Détenice - to jsou jen nékteré
lokality, ve kterych byly v provozu
uzkorozchodné drahy na prepravu
fepy a tizktl. Do dne$nich dnt se zddna
z téchto drah nezachovala, ale spolek
nad$enci, ob¢anské sdruzeni Klub pro
obnovu Kolinské reparské drahy, za-
hajil v roce 2005 obnovu kolinské fe-
parky. V Sendrazicich vyrostla stani¢ni

v Ceském krasu

budova, vytopna a v roce 2007 byl za-
héjen provoz na prvnich 1,8 km drahy
o rozchodu 600 mm. Nyni trat vede ze
Sendrazic az do Bychor a je dlouhd
4,5 km.

Torzo objektu tridice vytézené suroviny ve skanzenu tézby a dopravy vapence

cem zafi 1895 byla trat dovedena az
do Jestrabi Lhoty. V dubnu 1897 byla
zkolaudovana kratka odbocka k Ovéa-
ram. Tim byla uzkorozchodna sit
0 délce 12,4 km dokonéena. V kampani
mohly byt na trat vypraveny az tfi vla-
kové soupravy najednou, kazda po
12 - 15 vozech. Ke kazdé byl ptipojo-
van osobni viiz pro privod¢iho. K ma-
nipulaci s fepou slouzilo 9 nakladist.
Kromé prepravy cukru vyjizdél ve sva-
te¢nich a volnych dnech na trat i vlak
s osobnim vozem, kterym Richter vozil
hosty do svého honebniho reviru.

Po vzniku agencii po roce 1918
(agencie = jakysi rajon pro péstovani
a zpracovani fepy) nemohl kolinsky
cukrovar konkurovat nové vzniklé C4-
slavské agencii a Richter chce tovarnu

i drahu prodat. Agencie vSak nema za-
jem o cukrovar. Kampan v roce 1921
je proto posledni a objekt je v roce 1925
zlikvidovan. Dréha vsak zustala v pro-
vozu dal, bylo na ni postaveno nové
prekladisté Agencie napojené normal-
nérozchodnou vlec¢kou na trat byvalé
Rakouské severozapadni drahy v Ko-
liné-Zalabi. Zajimavé jsou tdaje o po-
vale¢nych prepravnich vykonech. Lo-
komotiva vezla az 35 vozu fepy a zpét
do Jestrabi Lhoty i 14 vozii fizkd. Kam-
pan v roce 1961 byla pro malodrahu,
tehdy pod spravou Kolinskych cukro-
vart, posledni. Pfepravilo se po ni
14 000 tun fepy. Na draze byly v pro-
vozu tfi parni lokomotivy a nékolik lo-
komotiv benzinovych.

Vyletni vlacky jsou tazeny budto
parni lokomotivou BS 80 nebo diese-
lovymi lokomotivami - kalendar jizd
najdou z4jemci o svezeni na internetu.

£

e 7 y
Uzkorozchodna dréha v Solvayovych |

S historii drahy a okolim se zajemci
mohou sezndamit i na informacnich ta-
bulich nau¢né stezky.

Draha v Solvayovych lomech

Solvayovy lomy byly dlouhd léta do-
davatelem kvalitniho vdpence pro che-
mickou vyrobu. Lom byl zaloZen pro
potteby tovarny na sodu v Ne§témi-
cich, kde se soda vyrabéla tzv. Solvayo-
vou metodou. Lom i tovarna proto
mély stejného vlastnika - Rakousky
spolek pro chemickou a metalurgickou
vyrobu amoniakdlni sody systém Sol-
vay. V roce 1918 se zacalo tézit v niz-
kém jednoetizovém lomu, vytéZeny
material byl naklddan do vozikt uzko-
rozchodné drahy (600 mm) a tyto vo-
ziky byly lidskou silou tla¢eny k horni
stanici lanové dréhy. Ta byla 1 580 me-
trti dlouha a vedla do udoli k prekla-
di$ti v Lodénici. Zde se vapenec pte-
lozil do zelezni¢nich vozi, ve kterych
putoval do Ne$témic. Lanova draha
byla samotiznd, prekonavala prevyseni
126 metrt a za hodinu dokazala pte-
pravit 38 tun suroviny. V roce 1926 byl
otevfen novy sténovy lom, ve kterém
se vapenec prepravoval svaznou dra-
hou. Prace na vybudovani nového, tzv.
jizniho lomu byly zahajeny v roce 1929
a nové oblasti tézby byly s ptivodnim

omech méfi 1,8 km.

vybavenim lomu a s horni stanici la-
novky spojeny podzemni tzkoroz-
chodnou drdhou dlouhou 217 metriL.
Pro pohon vozikt byly v Krélovopolské
strojirné v Brné porizeny dvé lokomo-
tivy.

Nejvétsiho rozmachu dosahla tézba
vépence za 2. svétové valky. Lom byl
v té dobé vybaven novymi elektrickymi
a dieselovymi bagry a benzinovymi lo-

komotivami. Vybudovana byla i nova
tfidirna a drticka. Na tfidirné slouzil
hrablovy dopravnik. Po znarodnéni
zménil podnik svij nazev na TONASO

Foto mésice
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Celkovy pohled na aredl feparky v Sendrazicich

(TOvarna NA SOdu). Bohuzel loZisko
nejkvalitnéjsich vapenct za¢inalo byt
vycerpané a lom vysttidal nékolik ma-
jiteltr. Tim poslednim byl narodni pod-
nik Ceskoslovenské statni silnice, ktery
zde do roku 1963 tézil vapenec jako
materidl na opravu silnic.

Z vyse uvedenych radku je ztejmé, Ze
doprava vapence z lomu do mista zpra-
covani, neni jednoduchad a je pfi ni vy-
uzivana fada dopravnich prostredku.
A pravé s historii dopravy a tézby va-
pence nejen v Solvayovych lomech, ale
v celém Ceském krasu, se miiZete se-
znamit ve skanzenu, ktery se nachazi
nad Svatym Janem pod Skalou neda-
leko obce Bubovice. Skanzen provozuje
obcanské sdruzeni Spole¢nost Barbora,
zaloZené v roce 1993. Zahdjeni sezony
letos probéhlo 26. dubna a navstévnici
se pti té prilezitosti mohli svézt po
1,8 km dlouhém uzkorozchodném
okruhu celou fadou vlacka, véetné na-
ptiklad soupravy dtlnich vozikd. Za-
jimava byla i ukdzka prace lanového
jerabu. Kromé béznych prohlidek po-
radd skanzen celou fadu specializo-
vanych akei - upozornit mizeme na-
ptiklad na 16. setkani majiteld
setrva¢éniki, které v aredlu lomu pro-
béhne 8. Cervna.

Text a foto: Michal Roh

Nakladni doprava na trati z Trutnova do Kralovce neni v sou¢asné dobé prili§
silnd. O to vétsi radost ndm udélal snimek Tomase Sagnera, ktery Mn 83340
s lokomotivou 742.080 zachytil na viaduktu v Bernarticich postaveném v letech
1866 - 1868. Klene se pres udoli ricky Li¢né ve vySce 30 metrtl. Pod ocelovym
zelezni¢nim mostem z plnosténnych nosnikt vede dalsi most, ktery je kamenny
s plochymi, segmentovymi oblouky. Ten ma ale pouze opérny vyznam.
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