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Je tu april

1. duben, nebo chcete-li také
april, je dnem spojenym s riiznymi
zertiky a legrackami. K 1. dubnu
v$ak v nasi spolecnosti byla reali-
zovana fada zmén, které ale zerti-
kem nejsou - naopak, vedeni spo-
le¢nosti si od nich slibuje zlepseni
organizace preprav a zefektivnéni
komunikace s nasimi zdkazniky.
O téchto zménach se doctete nejen
v rubrice ,persondlni zmény*, ale
vice se dozvite v rozhovoru s jed-
nim z aktérti zmén, s feditelem no-
vého odboru fizeni preprav, Ro-
manem Spackem.

V uplynulych mésicich byla re-
alizovana fada zajimavych pfeprav,
o nékolika z nich vam pfinasime
podrobnéjsi informace. Sezna-
mime vas i s konickem dal$iho
z nasich zaméstnancti — pan Peer
natd¢i letadla. Nechcete také
»prasknout® nékterého z kolegu,
abychom ho vyzpovidali a dozvé-
déli se, ¢im se nadi zaméstnanci za-
byvaji ve volném case?

V dne$nim ¢isle naleznete i zave-
re¢ny dil seridlu o euroasijskych
ptepravach, ve kterém jsou pre-
hledné shrnuty vsechny jejich va-
rianty.

Soucasti dubnového cisla je opét
zvlastni pfiloha. Lokomotivy fady
781 (T 679.1) znamé pod prezdiv-
kou ,,sergej“ dlouha léta ,,brazdily*
s nakladnimi vlaky nase koleje.
V dubnu leto$ntho roku navic
uplynulo 40 let od dodavky po-
sledni série téchto lokomotiv.

Véfim, Ze vds zaujme nejen pii-
loha, ale celé dubnové vydani Car-
govaku a za redakéni tym preji pri-
jemné cteni.

Michal Roh
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CD Cargo se v mych o€ich
dynamicky méni

Jak jsme jiz avizovali v uvodniku,
k 1. dubnu probéhla Fada organizac-
nich i personalnich zmén. V ramci
nich byl zfizen novy odbor Fizeni
preprav. S jeho feditelem Romanem
Spackem jsme hovotili o ¢innostech
tohoto odboru a dalSich vécech.

» Co predchdzelo vzniku odboru ¥i-
zeni preprav a jaké byly jeho diivody?
Vznik nového odboru je predvida-
telnym disledkem nastavené strategie
vedeni spole¢nosti. A to jako prozi-
kaznicky orientované firmy s cilem ex-
pandovat na zahrani¢ni trhy. Vedeni
spole¢nosti je v tomto nastaveném
sméru konzistentni, efekty i statistika
hovofi jasné. Vyvoj na trhu, zmény
v chovani a v pottebach klientt apod.
s sebou prinasi i priibézné Gpravy vni-
tropodnikovych ¢innosti ¢i procest,
pripadné organiza¢ni zmény.
Samotny fakt, Ze pfitom nejsou pro-
vadény nabory ¢i drafty externich ma-
nazerd, je zfejmy a Citelny diikaz, Ze se
jedna o konsolida¢ni krok uvnitt firmy,
s plnou duvérou ve schopnosti vlast-
nich zaméstnancti. Organiza¢ni evo-
luce jako reakce na potteby Fizeni
firmy a na pozadavky vnéjsiho svéta.

» Miizete ndm piibliZit cinnost no-
vého odboru?
Rad a nejradéji v podobé prirovnani.

Odbor fizeni preprav je jako kormi-
delnik lodi, ktery ota¢i kormidlem tak,
aby mifila do urc¢itého cile. Neustale
kontroluje a zaroven informuje o tom,

zda je cesta spravna. Pfipadné navrhuje
¢i ptimo provadi upravy kurzu pro do-
sazeni cili danych z kapitdnského
mustku. Pfi maximalnim vyuzit{ moz-
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Roman Spaéek

nosti plavidla, s plnym respektem
k ostatnim kolegim posadky. Vyse
zminéna informovanost ov§em musi
byt obousmérnd. A to nejen dovnitf
firmy, ale pochopitelné i v interakei
s okolnim svétem. K plynulému pra-
béhu prepravy dojde pouze tehdy, pa-
klize jsou dobte nastaveny jak vnitro-
podnikové procesy, tak i zohlednény
a odladény navazné ¢innosti se spolu-
pracujicimi subjekty.

Mné svéfeny tym se sklada z osm-
nacti $pickovych odbornikd, dlouho-
letych zaméstnanctt CD Cargo. Maji
perfektni znalosti z nékolikaleté praxe
v provozu a taktéz z dlouhodobého pi-
sobeni na tiseku obchodu. Z toho plyne
jejich dokonald orientace nejen v po-
ttebach zdkaznikd ¢i nasdi firmy, ale
i v samotnych systémech spole¢nosti.
Pestrost ,.externa“ se promitd i do or-
ganizace samotného odboru. Mame
kolegy s regionalnim zaméfenim na
konkrétni spole¢nosti, jini se zabyvaji
jednotlivymi komoditnimi segmenty
trhu. Kazdopadné, ve vysledku to je je-
den tym, jehoZz smyslem je usnadnit,
zkvalitnit a i zjednodusit praci jak na-
$§im spolupracovnikiim, tak i zdkazni-
kam.

W S jakymi cili se ujimdte vedeni od-
boru fizeni preprav?

Preji si, abychom spolu s kolegy
z ostatnich odbort upravili procesy
ptipravy, realizace a vyhodnoceni
pieprav.

Pokracovini na str. 2
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CD Cargo se v mych oéich dynamicky méni

Dokondent ze str. 1

Vyuzit potencidlu nového odboru
ajeho povinnosti k tomu, aby méli nasi
specialisté z useku obchodu ¢i provozu
vice Casu a prostoru pro svou vlastni
odbornou praci. Jelikoz ¢asto se nasi
kolegové vénuji ¢innostem, které je
nutné provést, pritom ale nutné nemusi
pfimo souviset s jejich primarnim za-
méfenim. Netvrdim, Ze je to $patné.
Jen to prosté neni optimdlni stav. Tak
pro¢ to nezménit k uzitku jak uvnitf
firmy, tak i smérem k okolnimu svétu?

Zaroven vytvorit ¢itelné prostiedi pro
vedeni spole¢nosti i zakazniky, specifi-
kovat konkrétni odpovédnost kazdého
ucastnika v procesu realizace a byt na-
pomocen ke zdarnému zajiSténi pte-
pravy i sluzby. Necht jsme pripraveni
i na horsi chvile po dobé konjunktury.

» Mdte za sebou tispésnou realizaci
projektu preprav uhli do elektrdarny
Chvaletice, ktery jste od pocdtku ko-
ordinoval. Je mozné ziskané poznatky
implementovat i na dalsi obchodni
pripady?

To je konkrétni pripad a velkd zku-
$enost pro nas vechny, ze 1ze provést
a uskute¢nit i véci nové. Nejen imple-
mentovat novou technologii, ale i novy
model fizeni a realizace pteprav. Od
samotné definice potteby zdkaznika az

po samotnou realizaci konkrétni tuny
zbozi. Nejpfijemnéjsim na celém pro-
jektu je fakt, ze si toto vSe dokazala
spole¢nost implementovat sama, vlast-
nimi zdroji. Ja sdm jsem ptisobil pouze
jako moderdtor. Skute¢nymi virtudzy
byli (a jsou) pravé Ti zkuseni odborni
zaméstnanci CD Cargo. Oni dokazali
zrealizovat, co se na poc¢atku mozna
zdalo jako odvézny projekt a velka vy-
zva. Pfi nastavenych parametrech,
které nékteti povazovali za tézko spl-
nitelné. Ptitom presné na den po spus-
téni pilotnich vlakd je dnes tato pte-
prava jiZ v rutinnim provozu.
Empiricky ziskané zkusenosti jsou ty
nejhodnotnéjsi a mimo jiné prispély
k organiza¢nim zméndm ve spole¢-
nosti, k vy$e popsanému preskupeni
sil. Dogli jsme k poznani, ze ne vzdy
a vSude, pfesto ve vyznamné mife, je
mozné tyto poznatky rolovat dal i u ji-
nych preprav a zédkaznikd. Nejen ve
smyslu technickém ¢i technologickém.
Ale i v pristupu a praci s kooperujicimi
subjekty. V hledani optimalniho vzorce
spolupréce, ktery je vyhodny pro
vSechny zacastnéné. To se pravé u zmi-
néného projektu podarilo. Pfidanou
hodnotou tohoto projektu je vznik sku-
te¢né konkrétnitho partnerského
vztahu, kdy vzdjemné ziskand divéra
zucastnénych firem pomohla pratelsky
a férové resit dalsi nové letosni ukoly.

Personalni zmény

» A na zdvér jedna, pro Cargo témér
klasickd otdzka. Jak hodnotite komu-
nikaci mezi jednotlivymi organizac-
nimi slozkami CD Cargo, zejména
mezi provozem a obchodem?

Pred par lety bych odpovédél, ze je
slozité v tak veliké spole¢nosti, jakou
CD Cargo je, nastavit priinik zajmi
ve smyslu vzdjemného pochopeni
problému a efektivniho sdileni infor-
maci a zkuSenosti. OvSem v posled-

nich mésicich se v mych o¢ich CD
Cargo dynamicky méni. A to ze dvou
dtivodu. Z jedné strany na zékladé po-
zadavkd nasich partnert na zménu
zpusobu spoluprace a vzajemného
fungovani, zalozeného doposavad na
zvyklostnich formulich. Z druhé
strany vedeni CD Cargo, které prii-
bézné reaguje na veskeré podnéty
a aktivné #idi firmu a provadi procesni
zmény v ni.

Po faktickych aspésich spole¢nosti na
trhu (domdcim i mezinarodnim) jsem
presvédcen, Ze jsme jiz v této zalezitosti
za bodem zvratu. Vami zminéna ko-
munikace mezi jednotlivymi useky,
véetné useku financi, je jiz priméjsi,
s respektem a ochotou si vzajemné na-
slouchat.

Pripravil: Michal Roh
Foto: Michala Griinbaum

Vykladka strusky ze specidlnich panvi ~ Foto: AMO

Predstavenstvo CD Cargo, a. s., na svém 310. zasedani konaném
26. brezna 2019 projednalo a s ti¢innosti od 1. dubna 2019 schvalilo (pfi-
jetim usneseni ¢. 3076/2019) v poradi 67. zménu interni normy
ORz3-A-2007 ,,Organizacni rad CD Cargo, a. 5.

Obsahem této organiza¢ni zmény na centralni Grovni je:

e na useku v pfimé fidici ptisobnosti predstavenstva spole¢nosti, v piisobnosti
vykonného reditele vznika odbor fizeni preprav (O16) s novym oddélenim
zakaznické centrum (016/1), véetné skupiny komodity 1 (16/11), skupiny
komodity 2 (O16/12) a oddélenim zakaznickych preprav (016/2);

e na provoznim Useku v pisobnosti odboru planovani kapacit (O14), od-
déleni pripravy tras a vlakotvorby (O14/1) vznika nové skupina produk-
tovych pteprav (O14/14). Cinnosti se presouvaji ze skupiny produktovych
preprav (RP/12) v piisobnosti Rizeni provozu Ceska Trebova, ktera se
timto na Rizeni provozu Ceska Trebova rusi;

e na obchodnim useku se rusi odbor zdkaznické centrum (019), vcetné
obou skupin (019/11) a (019/12). Cinnosti odboru, véetné obou skupin,
se presouvaji do nové vzniklého oddéleni zakaznické centrum (O16/1);

e na obchodnim useku v ptisobnosti odboru obchodu (06) se rusi oddéleni
regionalnich obchodnich manazert (06/6). Cinnosti oddéleni se presouvaji
do nové vzniklého oddéleni zakaznickych preprav (016/2).

Na vykonné trovni:
e upravi se organizaéni zatazeni pobocky ve Vidni. CD Cargo, a. s., Nieder-
lassung Wien nebude jednotkou organiza¢ni struktury na vykonné urovni,
ale pobockou na vykonné urovni. V ceské legislativé se misto terminu po-
bocka pouziva odstépny zavod. V cele pobocky nebude feditel JOS, ale ve-
douci pobocky.

Ptedstavenstvo CD Cargo, a. s., dale projednalo a pfijetim usneseni
¢.3077/2019 schvalilo nasledujici persondlni zménu:
ke dni 31. bfeznu 2019 odvolalo z pracovni pozice reditele
e odboru Zakaznické centrum (O19) pana Bc. Pavla Holcnera,
e odboru planovéni kapacit (O14) pana Ing. Vitézslava Smelka,
o Rizeni provozu Cesk4 Trebova (RP) pana Ing. Jitiho Vencla, Ph.D.
s t¢innosti od 1. dubna 2019 obsadilo do pracovni pozice feditele
e odboru planovani kapacit (O14) pana Martina Srpa,
e odboru fizeni pteprav (O16) pana Romana Spacka,
o Rizeni provozu Cesk4 Trebova (RP) pana Martina Svojanovského.

Predseda predstavenstva podékoval odvolanym freditelim za vykonanou
praci v této funkci a popral jim mnoho tspéchil pfi zajisténi ¢innosti a plnéni
tkold, kterymi byli povéfeni v ramci svého nového pracovniho zarazeni ve
spole¢nosti.

Véra Drncova

Druhotné suroviny z hutni vyroby patfi k tradicnim
alternativnim surovinam, které se vyuzivaji hlavné ve
stavebnictvi. Pfedevsim se jedna o vysokopecni strusku,
ktera se od poloviny 20. stoleti hojné uplatnuje pfi vy-
robé struskoportladského cementu, pfi vyrobé betonu
a mleta struska jako pojivo do betonovych smési.

Granulovana struska je vedlej$im produktem pti vyrobé
surového Zeleza ve vysokych pecich, kde na sebe vaze ve-
Skeré nezelezné casti zelezné rudy. Béhem odpichu vysoké
pece vytéka struska spolecné se surovym Zelezem o teploté
asi 1 450 °C. Mnozstvi strusky, které vytéka z pece, zavisi
na mnoha faktorech a primérné vytece 400 kg strusky
na tunu surového zeleza. Struska vytéka z pece do velkych
panvi, ve kterych se odvazi k dal$imu zpracovani. Béhem
této cesty, kterd mimochodem probiha také po kolejich
cca 4 km, se ochladi asi na 1 200 °C. Jednim zptisobem

granulované strusky

e S|

zpracovani je prudké ochlazeni proudy studené vody,
¢imz vzniknou sklovité nekrystalické Gtvary nerozpadavé
struktury tzv. granuldt nebo se struska nechd chladnout
pomalu a pak se z tohoto materidlu vyrabi Stérkové ka-
menivo riiznych frakci.

V leto$nim roce se ve spolupraci s firmou TRAINLOG
podarilo zahjit realizaci preprav ucelenych vlak granu-
lované strusky z vyznamného hutniho podniku, Arcelor-
Mittal Ostrava a. s., do polské cementdrny v Rudnikach.
Celkové bychom jen v letosnim roce méli prevézt cca
100 000 tun strusky. Ta je prepravovana ve vozech rady
Eas CD Cargo a vykonnym dopravcem na polskych tratich
je dcefina spole¢nost CD Cargo Poland. Souprava vozi
byva zpét vyuzivana k prepravé koksu ze stanice Czesto-
chowa do Ttineckych Zzelezaren.

Text: Alena Pilafova Makesova

Nakladka strusky do Zelezni¢nich vozi
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Dalsi preprava transformatoru

V unoru 2019 doslo k technickym
problémiim na rozvodné CEPS
v Praze-Reporyjich, které znamenaly
nutnost prepravit na tuto transfor-
matorovnu (TR) nahradni transfor-
mator z rezervniho stini na TR Ce-
chy stfed v Mochové. 27. dnora
dopoledne jsme od zakaznika ob-
drzeli objednavku na realizaci Zelez-
nicni ¢asti této prepravy. TyZ den od-
poledne jsme zaslali Zadost na
povoleni prepravy vcetné veskerych
potiebnych udajia a vykrest na pra-
covisté Premiza.

Protoze se jednalo o havarijni situaci,
bylo nutné ptipravit vse, co s pfepravou
zasilky o hmotnosti 206 tun souvisi.
Nejen v oblasti vlastni Zelezni¢ni pre-
pravy, ale i dal$i navaznosti, naptiklad
zajistit misto vhodné pro prekladku ze-
leznice - silnice, zptisob prekladky,
prohlidku vlecky na TR Mochov, za-
jisténi vhodného vagonu na prepravu
apod. Nasi partnefi museli ptipravit
a realizovat tikoly v dalsich oblastech:
ptipravu transformatoru na pfepravu,

po poledni bylo ve spolupréci Premizy
a SZDC Urmiza vydéno povoleni na
prepravu! O den pozdéji byl hotovy
jizdni fad a bylo mozné zajistit prijezd
na$i soupravy na naklddku. Na sit
SZDC se nae souprava dostala
12. brezna odpoledne a 14. biezna pred
desatou hodinou jsme stali na vlecce
CEPS na TR Mochov. Mezitim se pfi-
pravovala prekladka a silni¢ni &ast pre-
pravy (silni¢ni povoleni jesté nebylo
vydano, probihal teprve prizkum
trasy). Vzhledem k ¢asové tisni doslo
k realizaci prekladky jednim autojetd-
bem s nosnosti 550 tun. Jako jedina
vyhovujici byla vybrana plocha vedle
manipula¢ni koleje ¢. 2 ve stanici Nu-
dice. Zajisténi plochy pro prekladku,
ndjezd jetabu a jeho montaz jsme pro-
vedli ve spolupraci s PP Beroun. Jen
pro predstavu: jefab 550 tun pottebuje
pro vlastni postaveni plochu 20x20 m,
dale plochu 12x12 m pro mensi jetab,
ktery montuje vyloznik velkého jetabu,
prostor pro auta s ptislu§enstvim a za-
vazim o hmotnosti ptes 200 tun! Ve
se podatilo zajistit.

= Pristavba prazdné soupravy s hlubinovym vozem

"k nakl4ddce transformétoru na vle¢ce TR Cechy

presunuti porouchaného transformad-
toru na TR Reporyje a uvolnéni sténi
pro rezervni stroj, piipravu silni¢ni
trasy (TR Reporyje nemd vlec¢ku), pii-
pravu plochy prekladky, prepravu pri-
sluenstvi a 55 tun oleje.

Je potésitelné, Ze zeleznice opét ,,ne-
potvrdila“ zabéhnuté kli$é o nepruz-
nosti drazni dopravy, ale zcela opaéné
udavala tempo ptipravam. JiZ 6. bfezna

e
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Vlastni zelezni¢ni preprava byla re-
alizovana vozem Uaai (24 naprav)
TSW 348 KRUPP s vlozenymi podél-
nymi nosniky. Soupravu dale tvoril do-
provodny viiz se ¢tyfmi privodci a di-
lensky viz. NaloZzena mimotddna
zésilka (hmotnost vozu a ndkladu 415
tun) byla v patek odpoledne zkontro-
lovéana a premérena vozmistrem z PP
Praha-Liben a v sobotu 16. bfezna byla

>

Pred vykladkou v Nucicich

-

pted polednem pretazena z vlecky
CEPS do Celékovic, kde vyckavala od-
stavend na nulté koleji do planovaného
odjezdu.

Odjezd byl téhoz dne ve 22:51 h. Pre-
prava v Cele s dvojcetem fady 742 pro-
bihala plynule. Béhem prepravy jsme
uspésné zdolali véechny prekazky (pri-
jezd pod trati 231, hrany nastupist,
oznacniky, navéstidla, vyhybkova za-
vazi, rychlostniky, zakfiveni tuneld
a dalsi), které se pfi prepravach téchto
rozmérti pocitaji na desitky.

Diky rychlé a peclivé pripravé jsme
tak spole¢né prispéli k tomu, ze hava-
rijni situace na TR Reporyje byla bez
problémt vyfeSena. Velky dik patfi
vem, ktefi se na prepravé podileli.
Jmenovité to jsou Jifina Hulikova a jeji
spolupracovnice, panové Martin Ka-
$par, Tomas Najzar a jejich tymy, Ur-
miza a Mirek Snejdar, Michael Anderle
a Franti$ek Novék.

Na zavér drobny dovétek: ponauceni
z této prepravy je v tom, Ze je potfebna
komunikace mezi mnoha spole¢-
nostmi, jejichZ prace napomaha chodu
bézného zivota v nasi zemi. Ta pozi-
tivni ¢ast je vidét v tom, Ze jsme spo-
le¢né schopni piipravit v relativné
velmi kratkém ¢ase nadroénou pre-
pravu, dokonce dfive nez ,silnice Ta
vystraznd spocivd v tom, Ze jsme mu-
seli prekladat ve stanici Nucice. Prob-
1ém neni ve stanici jako takové, ale

CD Cargo startuje

* X %

Spolufinancovano Nastrojem Evropské

PO unie pro propojeni Evropy

V soucasnosti se nasi strojvedouct
mohou se zabezpec¢ovatem ETCS se-
tkat pouze na 12 lokomotivach rady
383 Vectron, na které byl nainstalovan
jiz ve vyrobé. To ale nestaci, lokomotiv
vybavenych palubni ¢asti zabezpeco-
vate ETCS bude v budoucich letech
potfeba mnohem vice, minimalné lo-
komotivy jezdici po hlavnich korido-
rech se bez nich neobejdou.

CD Cargo proto rozjizdi projekt na
vybaveni hnacich vozidel vlakovym za-
bezpec¢ovacem ETCS. K tomuto pro-
jektu CD Cargo podalo zadost o fi-
nan¢ni podporu (dotaci) v ramci vyzvy
2015 CEF Transport Cohesion Call, a to
14. inora 2016. Zadost k projektu s na-
zvem ,,Deployment of ERTMS/ETCS
on-board components compliant with
ETCS Baseline 3 in CD CARGO, a.s.
vehicles on the Rail Freight/Core Ne-

twork Corridors® byla Gispésné prijata
a 17. tijna 2016 tak doslo mezi Vykon-
nou agenturou pro inovace a sité
(INEA) a spole¢nosti CD Cargo k uza-
vieni grantové dohody.

Celkova finan¢ni podpora ¢ini ma-
ximélné 85 % zpusobilych vydajt, pii-
¢emz zpusobilé vydaje jsou omezeny
ve vy$i 250 000 EUR na vybaveni
1 hnactho drézniho vozidla. CD Cargo
v soucasné dobé predpoklada vyuzit
finan¢ni prostredky pridélené dle gran-
tové dohody celkem na vybaveni 318
vozidel (véetné 9 prototypt). Téchto
318 vozidel je pak rozdéleno do vice sa-
mostatnych vefejnych zakazek. Za-
stavba palubni ¢asti ETCS do jiz vyro-
bené a schvalené lokomotivy neni
jednoduchy proces, zalezi na vnitfnim
prostoru a vybaveni daného typu lo-
komotivy. Situaci komplikuji i od-

chylky od schvéleného typu, které byly
v priibéhu let na jednotlivé lokomotivy
instalovany. Kazda lokomotivni fada
je z téchto divodi unikétni a palubni
¢ast ETCS je treba projektovat kazdé
lokomotivni fadé na miru.

tazi ETCS.

Lokomotiva 163.022 je v Hranicich na Moravé pfipravena k predani k mon-

-

v tom, Ze historicky byla pro ptepravy
na/z TR Reporyje desitky let vybudo-
vana a provozovana vypanelovana ko-
lej na prekladku Zeleznice - silnice

v Rudné u Prahy. Jenze postupné se
»draha“ zacala zbavovat svého majetku
a prodala-pronajala plochu pred stanici
soukromym subjekttim a tim byl zne-
moznén vyjezd silni¢nich souprav
s tézkym nakladem (200 - 250 tun).
Po nékolika letech byla stanice Rudna
u Prahy modernizovana a prekladkova
kolej zanikla, byla nahrazena kusou
koleji v nedostate¢né délce, takze va-
rianta prekladky v Rudné prestala exis-
tovat. Pfed dvéma roky jsme realizovali
podobnou prepravu s prekladkou ,,né-

hradné“ ve stanici Praha-Reporyje.
Skvélé misto pro prekladku, dostatek
prostoru jak ze strany Zzeleznice, tak
i silnice. K nasemu velkému ptekva-
peni jsme vSak pti prohlidce tohoto
mista letos v unoru zjistili, ze plocha
je ve stavu prestavby. Manipula¢ni kolej
nesjizdna, ptilehla plocha se zméni
v park a preklddka zde neni moznd!
Jak se to mohlo stat, vzdyt rozvodny
CEPS jsou strategické body celostat-
niho vyznamu! Jak je viibec mozné, ze
k nim neni udrzovana stala dopravni
dostupnost? Protoze bylo nutné najit
jiz tieti variantu prekladky, hledali jsme
a nastésti nasli plochu v Nucicich. Po-
kud vsak v budoucnu dojde opét k né-
jaké upravé, ktera znemozni pouziti
varianty prekladky Nucice, pak si musi
odpovédni uvédomit, Ze padla opravdu
posledni moznost a Zadné dalsi misto

b

)

-
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vhodné pro prekladku ,Zivotné dile-
zitych transformatord pro TR Repo-
ryje v blizkosti neni. Pak budeme hle-
dat v okoli Hostivice, Kladna, Berouna
a silni¢ni preprava z téchto lokalit
ukdze, jak nestastné bylo, kdyz spolu
pred lety malo komunikovali ti, ktefi
jsou za chod zivota (i ten kolejovy
a energeticky) v nasi zemi zodpovédni.

Text a foto: Marcel Hubeny
(Felbermayr Transport- und
Hebetechnik)

rojekt ETCS

Aktudlné ma CD Cargo podepsény
jiz dvé smlouvy na vybaveni hnacich
draznich vozidel. Jednd se o smlouvu
na fadu 742 po modernizaci a fady
163 a 363, tedy dohromady 128 hna-
cich vozidel (véetné 3 prototyptl).

" 4
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Foto: Petr Riha

Kompletni dodéavka a instalace pa-
lubni ¢asti ETCS je spolufinancovana
Nastrojem Evropské unie pro pro-
pojeni Evropy (CEF), proto se ope-
ruje s pevné danym nejzaz$im termi-
nem pro dokonceni fyzické realizace
projektu, kterym je konec roku 2022.
Jako prvni byla zahdjena realizace
u fady 163, a protoze casu je malo,
ihned po podpisu smlouvy probéhlo
jednani ohledné pfistavby prvni pro-
totypové lokomotivy k instalaci zati-
zeni. Jako viibec prvni lokomotiva CD
Cargo, na které budou zahajeny prace
pro vybaveni palubni ¢asti ETCS
v ramci vySe uvedeného projektu, je
lokomotiva 163.022. Pfedani lokomo-
tivy probéhlo 19. bfezna 2019 v Hra-
nicich na Moravé v odpolednich ho-
dinach a jiz druhy den rdno zapocaly
ptipravné prace, aby byl ihned od po-
¢atku plnéni pfedmétu smlouvy efek-
tivné vyuzivan Cas na véasné dokon-
¢eni projektu.

Text: Petr Riha a David Jelinek



4

Cargovak | Duben 2019

Pfedstavujeme lokomotivy CD Cargo (16.)
Lokomotivy rady 163 ,,persing"”

CD Cargo lokomotivy fady 163 vlast-
nilo jiz od svého vzniku. Tyto stroje
nejsou ovSem totozné s témi, se kte-
rymi se na Zeleznicnich tratich ma-
Zeme setkat dnes. Ty pavodni v roce
2010 zacaly z provozu priubézné mi-
zet. Nebylo to jejich poruchovosti, ale
vSechny byly postupné prestavény na
novou adu 363.5. I v pribéhu dalsich
kladnich vlacich, slo v§ak pouze o lo-
komotivy CD, které jsme vyuzivali vy-
ménou za poskytnuté lokomotivy fady
363. Ty se naopak objevovaly na rych-
licich a osobnich vlacich CD. Soucasné
lokomotivy 163 CD Cargo jsou stroje
odkoupené od CD, které pro né ne-
mélo vyuziti z divodu dodavek no-
vych jednotek a vratnych souprav. Obé
spolecnosti se v roce 2015 dohodly na
odprodeji 23 lokomotiv a v roce 2016
doslo k odprodeji dal$ich 8 lokomotiv.
Proto nyni flotila ,,persinga“ CD
Cargo ¢ini 31 kust.

bocka Ceské Zlatniky.

Lokomotivy fady 163 se zacaly pro
CSD ve Skodovych zédvodech vyrabét
v osmdesatych letech minulého stoleti.
Vznikly jednoduse vypusténim stti-
davé ¢asti dvousystémové lokomotivy
tady 363, takze viibec neexistoval pro-
totyp této fady. Uz pri vyrobé dostaly
svoji prezdivku ,,per$ing” po americ-
kych raketach, které byly v té dobé roz-
mistovany v zdpadni Evropé. Udajné
pro rychlou akceleraci a kratky dolet
(tedy vysokou poruchovost). Vyroba
prvnich dvaceti lokomotiv, tvoticich

Lokomotiva 163.251 projizdi v bfeznu 2016 tsekem Zelenice nad Bilinou - od-

Polonizované, resp. dualizované lokomotivy fady 163 CD Cargo jsou dnes

tzv. ovéfovaci sérii, probihala v zati az
prosinci 1984. Dalsi dvé série citajici
dohromady 40 lokomotiv byly vyro-
beny v letech 1985 az 1986. Z téchto
sérii ovsem pochdzi pouze ¢ast loko-
motiv 163 provozovanych u CD Cargo.
Jde o ty, které jsou dislokovany v SOKV
Ostrava a maji provedenou dualizaci
pro provoz v Polsku. Zbyvajici loko-
motivy oznacené 163.2xx z vyroby vy-
jely v devadesatych letech minulého
stoleti jako fada 162 v 60kusové sérii.
Jak se dostaly mezi lokomotivy fady
163? Muze za to nedostatek rychlych
dvousystémovych lokomotiv, ktery byl
u CD vyfesen jednoduse. Lokomotivy
fady 363 dostaly podvozky od fady 162
a naopak lokomotivy fady 162 dostaly
podvozky z fady 363, a poté byly pre-
znaceny na fadu 163.2. Co tedy odli-
$uje lokomotivy 163.0 a 163.2 CD
Cargo? Kdyz pomineme dualizaci,
neni toho mnoho. Lokomotivy 162 vy-
chazely z koncepce fady 163 a az v pri-

Foto: Ladislav Fric

béhu vyroby této fady doslo na radi-
kalni zménu regulace vykonu, takze
lokomotivy 163.258 a 259 maji pulzni
ménice s odlisnymi modernéjsimi ty-
ristory RCT v odli$ném poctu proti
ptvodnimu fe$eni. Jinak byly pouzity
pouze vykonnéjsi trakéni motory, mo-
dernéjsi skluzové ochrana a upravené
fidici a regula¢ni obvody.

Lokomotiva fady 163/162 je sktinova
podvozkovd lokomotiva se dvéma Kkli-
matizovanymi stanovisti strojvedou-
ciho, umisténymi v koncovych ¢astech

béiné pouzivany k vozbé nakladnich vlakd v Polsku. Stroj 163.026 projizdéjici
usekem Myszkow — Mrzyglod nese jesté pojmenovani Gabrysia z dob provozu

u spole¢nosti Przewozy Regionalne.

Foto: Hubert Matysiak

skiiné, a prosavanou prichozi strojov-
nou. Spodek skiiné lokomotivy rady
163 je tvofen hlavnim rdmem, vyro-
benym ze svatovanych ocelovych pro-
fild. Stfecha lokomotivy je sestavena
ze stfech kabin strojvedouciho, dvou
odnimatelnych stfesnich diléi pod sbé-
radi a centralni skiini brzdovych od-
porniki. Jedna bo¢nice je feSena jako
prosavana - je zde umistén pas se za-
luziemi a nad nimi ¢tyfi pevnd obdél-
nikova okna. Na druhé boc¢nici jsou
¢tyfi kruhova pevnd okna. Dutiny
kostry sktiné jsou zaroven vyuzity jako
piskojemy plnéné ze stiechy. Ke skiini
lokomotivy jsou oto¢nymi ¢epy pripo-
jeny dva hnaci dvoundpravové pod-
vozky. Ty jsou unifikované koncepce
a vyhovuji pro rychlost az 200 km/h.
Ram podvozku je ocelovy svarovany,
z jeho pri¢niku sméfuje dolii oto¢ny
¢ep, ktery zasahuje do podvlec¢eného
pri¢niku, prochazejiciho pod sttednim
pti¢nikem podvozkového ramu. Vy-
pruzeni lokomotivy je dvoustupnové,
tvofené vinutymi ocelovymi pruzinami
a paralelné zarazenymi hydraulickymi
tlumici. V rdmu obou podvozki jsou
pevné umistény dva trakéni motory
1AL 4542 FiR. Vyrobu tlakového vzdu-
chu zabezpecuji dva kompresory typu
3 DSK 100. Lokomotiva je vystrojena

Stanovisté strojvedouciho na lokomotivé fady 163

mechanickou ru¢ni brzdou, samocin-
nou tlakovou brzdou, pfimoéinnou
brzdou a vykonnou elektrodynamic-
kou brzdou. Samocinna tlakové brzda
je soustavy DAKO DK-GP s rozvadé-
¢em DAKO LTR 8. Je fizena elektricky
ovladanym brzdicem DAKO BSE,
umisténém ve strojovné a ovladaném
dvéma ovladac¢i DAKO OBEL. Pfimo-
¢innd brzda je ovladana dvéma brzdici
DAKO BP.

Podobné jako lokomotivy fady 363
byly i stroje fady 163 v pocatcich pro-
vozu zna¢né nespolehlivé, coz bylo
déno konstrukci lokomotivy - zejména
jeji elektrické ¢asti, vyznacujici se do
té doby nevidanym mnozstvim elekt-
roniky jak v silovych, tak v fidicich ob-
vodech. Diky usili vyrobce byly vsak
problémy pomérné brzy odstranény
a nyn{ jsou lokomotivy fady 163 ro-
bustni stroje vynikajici svoji spolehli-
vosti a odolnosti. Jsou uréeny pro téz-
kou tratovou sluzbu na tratich
elektrifikovanych systémem 3 kV ss.
Jedinou jejich vétsi nevyhodou je ne-
moznost spojovani do viceclenného fi-

.’fl& ¢

Netradiéni vzhled lokomotivy 163.043 je dnes jiz minulosti. Foto: Jifi Stembirek

zeni. Pohon je proveden ¢tyfmi stej-
nosmérnymi cize buzenymi trakénimi
motory, kroutici moment je z nich
prenasen kloubovou spojkou Skoda.
Lokomotivy jsou vybaveny pulzni ty-
ristorovou regulaci vykonu, dva tyris-
torové pulzni ménice vidy napdjeji dvé
do série zapojené kotvy trakénich mo-
tort. Cizi buzeni vech trakénich mo-
tord je zapojeno do série a napdjeno
z vlastniho pulzniho ménice. Loko-

Foto: Petr Riha

motivy disponuji trvalym vykonem
3 480 kW a maximalni rychlosti
120 km/hod., takze jsou pouzitelné i na
rychlé nakladni vlaky. Jsou opatteny
elektrodynamickou odporovou brzdou
(EDB). Regulace vykonu EDB je ply-

nuld, vykon je dan tlakem v prevod-
niku. EDB je funkéni v rychlostnim
rozmezi 120-7 km/hod. Pti poklesu
rychlosti pod spodni hranici se EDB
odpojuje a je nahrazena pneumatickou
brzdou. Pfi tizeni je mozné pouzit re-
zim automatické regulace rychlosti,
kdy si lokomotiva sama udrzuje sta-
novenou rychlost jak do stoupani, tak
na spadu.

Cast lokomotiv je dislokovana
v SOKV Usti nad Labem, kde nahra-
dila morélné i fyzicky zastaralé loko-
motivy fady 122, ¢ast je s provedenou
dualizaci, tudiz mohou zajizdét do Pol-
ska; tyto lokomotivy jsou dislokovany
v SOKV Ostrava a urceny na vykony
nejen v Ceské republice, ale i na vy-
kony realizované ve spolupraci s CD
Cargo Poland. V soucasnosti jsou
vSechny vytiZeny provadénim vykont
v Polsku a v Ceské republice je md-
zeme vidét jen vyjimecné.

Vsechny lokomotivy rady 163 jezdi
nyni u CD Cargo v pestré smésici na-
térd a polepi tak, jak byly provozovany
u CD. Postupné se ale zacinaji objevo-
vat prvni stroje v barvach CD Cargo.
Zména natéru je soucasti oprav vyssich
stupntl. Takto zmizel naptiklad oran-
zovy natér CEZ na 163.030 a ,fotba-
lovy* na 163.043. Nékdy je ovSem natér
pouze prizptisoben, jak je vidét na fo-
tografii lokomotivy 163.022 u ¢lanku
o zahdjeni instalace palubni casti
ETCS. Vznikaji tak jiné raritni natéry,
které jsou vdé¢nym objektem zdjmu
v$ech ,,Sotoust”

Petr Riha

Zakladni technické tdaje fady 742N

Vyrobce

Tovarni znaceni

Rok vyroby
Vyrobeno ks
Rozchod
Usporadani pojezdu
Trakeni systém
Délka pres narazniky
Sluzebni hmotnost
Regulace vykonu
Typ trakénich motord
Maximalni tazna sila
Trvaly vykon
Maximalni rychlost

SKODA Plze
71E1-3[98 E 1]
1984 — 86 [1991]
120 [60

1435 mm
Bo'Bo'

3kVss

16 800 mm

84 [84,5] t

pulzni tyristorova
1AL 4542 FiR
285 kN

3480 kW

120 km/h

Udaje v hranatych zévorkéch plati pro ptivodni fadu 162
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Nejmladsimu ,,serg

Predné bychom chtéli ctenare ujistit, Ze v tomto pfipadé nejde o oslavu osob-
niho vyroéi néjakého mladence na vychod od Cierne nad Tisou, i kdyZ v jistém
slova smyslu bychom dtivod k oslavé mohli mit. V dubnu 2019 uplyne totiz
40 let od dodavky posledni série sovétskych nakladnich motorovych loko-
motiv fady T 679.1 vyrabénych v ukrajinském Lugansku; Ukrajina tehdy byla
jako jedna ze sovétskych republik soucasti Sovétského svazu. Vzhledem
k paivodu svého vzniku jim ¢eskoslovensti Zeleznicafi dali prezdivku ,sergej”,
k ¢emuz pfispél i dunivy zvuk jejich motoru, ktery nam vysloveni tohoto
jména trochu pfipomina. Dodavky téchto lokomotiv Ceskoslovenskym stat-
nim draham probihaly od roku 1966 do roku 1979, v jehoz prvnich étyfech

mésicich byla dodana posledni série.

Vyroba lokomotiv v Lugansku

Meésto Lugansk (Luhansk) - rodisté téchto lo-
komotiv - lezi na vychodni Ukrajiné a je admi-
nistrativnim centrem pramyslové a prevazné ru-
skojazy¢né Luhanské oblasti. Pocet obyvatel
samotného mésta v roce 2005 ¢inil 453 000, ktery
vSak prevazné v dusledku nedavnych vale¢nych
udalosti poklesl. V letech 1935 az 1958 a dale
1970 - 1990 neslo mésto nazev Vorosilovgrad
podle vale¢ného vojeviidce Klimenta Vorosilova,
ktery odsud pochazel. Lugansk je pramyslové
mésto; jiz v roce 1795 zde britsky préimyslnik
Charles Gascoigne zalozil Zelezarny, které pred-
znamenaly vznik pozdéjsi tovarny na vyrobu par-
nich lokomotiv, jejiz vznik je datovan dnem
3.5.1896. V roce 1931 zde byla vyrobena prvni
vykonna parni lokomotiva FD 20-1 s usporada-
nim néprav 1'E1'p2 + 3 3. Z vyznamnych vyrobka
této tovarny by zejména pro znalce parnich lo-
komotiv bylo vhodné ptipomenout, ze v roce
1935 vyjela z bran mohutna parni lokomotiva,
ktera méla 7 néprav v jednom nedéleném ramu
lokomotivy, pricemz ty nejvétsi nakladni loko-
motivy mély maximalné v jednom ramu pét na-
prav. Byla to bezpochyby snaha ,,sovétského ¢lo-
véka“ dosahnout rekordu pred ostatnim svétem
na tkor praktického vyuziti. Od roku 1936 byl
podle dokumentace Ustiedniho projektového
uradu SSSR vyrabén velmi rozsiteny typ oplasto-
vané rychlikové lokomotivy IS (Iosif Stalin,
1'D2'p2 + 3 3), ktera dosdhla pti zkusebnich jiz-
ddch rychlosti az 155 km/h. Na svétové vystavé
v Patizi byla v roce 1938 ocenéna zlatou medaili.
Vyroba vice nez 12 000 parnich lokomotiv byla
ukoncena v roce 1956 a od 19. fijna toho roku
byla tovarna prejmenovana na ,,Luganskij téplo-
vozostrojitélnyj zavod®. Od roku 1992 je tovarna
pfejmenovana na ,Lugansktéplovoz“ a od
3. tijna 1995 je holdingovou organizaci. Do roku
1996 za stoleté obdobi existence bylo vyrobeno
skoro 43 tisic tratovych a téméf dalsich 11 400

= =

Za predchii

-

dce ,sergejii“ na nasich tratich lze povazovat loko

eji”je

Priloha l

40 let

Pryni vyrobeny ,,sergej* je dnes vystaven v Zelezni¢nim muzeu Oktjabrské drihy v Petrohradu.

posunovacich motorovych tratovych lokomotiv.
V soucasné dobé jde o nejvétsi evropskou loko-
motivku se 7 000 zaméstnanci vyrabéjicimi mo-
torové a elektrické lokomotivy obsluhujici celé
uzemi byvalého Sovétského svazu, z nichz nékteré
ziskaly mezindrodni ocenéni. Pro nds ma vyznam
obdobi let 1962 - 1964, kdy zde byla zkonstru-
ovana nova lokomotivni fada pro tézkou nakladni
dopravu, kterd je predmétem tohoto ¢lanku -
motorova lokomotiva fady M 62, u nas oznacena
podle systému inzenyra Kry$pina z Prvni ¢esko-
moravské fadou ,T 679.1“ (pro $iroky rozchod
na vychodnim Slovensku ,T 679.5%), ktera po
zruSeni Kry$pinova oznacovani dostala nové
oznaceni 781. Lokomotivy byly kompletovany
v Lugansku, kde se zaroven vyrabéla mechanicka
¢ast. Naftové motory byly dovazeny z lokomo-
tivky Kolomna a elektricka ¢ast byla dodavana
z tovarny Elektrotazmas v Charkové.

= 8 SRR #' e
motivy fady T 679.0 zndmé také pod prezdivkou

»pomeranc®. Ladislav Kroul zachytil stroj s ¢islem T 679.0015 ve vyhybné Bartosova Lehotka na Slovensku.

Lokomotivy pro tézké nakladni vlaky

Ceskoslovensko mélo v poloviné Sedesétych let
minulého stoleti nékolik kusti lokomotiv pro téz-
kou nékladni dopravu fad T 678.0 a T 679.0, ale
protoze od roku 1948 se hospodarstvi celé vy-
chodni Evropy postupné orientovalo na Sovétsky

16795027

s Ty 3 =

Jeden ze zdstupcii Sirokorozchodnych ,,sergejii“ - stroj T 679.5027. Cislo lokomotivy prozrazuje, Ze se jednd

depsal v tom nejlepsim smyslu slova. Podobné byla
v oblasti osobni dopravy zastavena vyroba tézkych
rychlikovych lokomotiv, ktera skon¢ila dvéma pro-
totypy »kyklopti“ fady T 499.0 (759). Ve prospéch
rozhodnuti RVHP vsak tehdy nahravaly pocatecni
problémy v provozni spolehlivosti lokomotiv
T 678.0 a T 679.0 a také skutecnost, Ze kapacita
vyrobce byla plné vytizena zahajovanou vyrobou
lokomotiv typu CME pro SSSR.

Ale vratme se zpét k nasim ,jubilantim® Na
konstrukci lokomotivy typu M 62 se zacalo pra-
covat jiz pocatkem $edesatych let. Cilem bylo vy-
vinout motorovou lokomotivu, se kterou by so-
vétsky pramysl pronikl na zahrani¢ni trh.
Lokomotivy M 62 byly ptivodné urceny pro ma-
darské zeleznice. Prvni prototyp byl dokoncen
v breznu 1964, druhy koncem kvétna a jesté téhoz
roku s nimi byly provadény tovarni zkousky. Sé-
riovd vyroba byla zahdjena jiz zacatkem roku
1965. Byl to devaty rok vyroby motorovych lo-
komotiv v této tovarné a vyroba 1,4krét prekrocila
vse, co bylo vyrobeno na 24 predvale¢nych let.
Téhoz roku navstivily luganskou tovarnu delegace
Polska, Némecké demokratické republiky a Ce-
skoslovenska, pri¢emz jednani o dodavkach mo-
torovych lokomotiv ze SSSR byla zahdjena jiz
o rok dffve. Na jedndnich 15. - 24. Cervence 1964
byly odsouhlaseny technické podminky a tpravy

>y il

o jeden ze dvou strojii, dodanych mimo CSD, v tomto pFipadé pro elektrdrnu Vojany. Sbirka: Jiti Maurenz

svaz, tak podle vyrobnich smérnic tehdejstho mo-
cenského nastroje pro centrélni ovladani ekono-
miky socialistickych statti Sovétskym svazem -
Radou vzdjemné hospodarské pomoci - byla vy-
roba tézkych dieselovych lokomotiv v sovétském
bloku pridélena Sovétskému svazu. Nebyt tohoto
politického rozhodnuti, které nebralo ohled na vy-
robni moznosti a schopnosti priamyslu v jednotli-
vych zemich, mohli jsme mit vynikajici motorové
lokomotivy ¢eskoslovenské vyroby o velkém vy-
konu ptizptsobené nasim zemépisnym a provo-
znim podminkam. Na§ préimysl bezpochyby dis-
ponoval velkym dusevnim, technickym i vyrobnim
potencidlem, ktery by se na vyvoji lokomotiv po-

podle zvyklosti CSD - pouziti brzdové soustavy
DAKO-L, rychlomért Metra, alkalickych baterii
¢eskoslovenské vyroby a pouziti mazaciho
oleje M 9 AD. Bylo dohodnuto dodani vykres
pro pozdéjsi montaz liniového vlakového zabez-
pecovace, tazné a nardzeci ustroji nasi vyroby
mélo byt namontovéno v Zelezni¢ni stanici Cop
pfi pfevazani na normalnérozchodné podvozky.

Dodavky lokomotiv pro €SD
Lokomotivy fady T 679.1 (5) byly Ceskosloven-
skym statnim draham dodany v osmi sériich od
roku 1966 do roku 1979. Za ceskoslovenskou
stranu zajistoval dovoz Podnik zahrani¢niho ob-
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chodu (PZO) Strojexport, sovétskou stranu re-
prezentoval podnik Masinoimport, pozdéji Ener-
gomasexport. Smlouva na dodavku prvni série
byla obéma stranami uzavtena 28. zati 1965 a po
odsouhlaseni technickych podminek obdrzely
tehdejsi Ceskoslovenské statni drdhy v roce 1966
prvnich padesat lokomotiv, z nichz polovina byla
dodana v provedeni na $iroky rozchod s kon-
strukéni skupinou ,,5 ve svém oznaceni pro nové
otevienou $irokorozchodnou trat z Uzhorodu do
Hanisky pri Kosiciach. Sitka tohoto rozchodu
byla tehdy uvadéna v hodnoté 1 524 mm, nyni se
tento rozmér ustalil na 1 520 mm. Z vyrobniho
zdvodu na vychodé Ukrajiny byly lokomotivy pre-
praveny po vlastni ose do depa Korolevo, které
bylo nékolik desitek kilometrt od slovenské hra-
nice. Zde byly lokomotivy odkonzervovany, pre-
vazany na normalnérozchodné podvozky a byla
vykondna zku$ebni jizda se zatézi do Batéva
a zpét. Poté byly lokomotivy prevzaty prejimacem
CSD, prepraveny po kolejové splitce po normal-
nim rozchodu a7 do Cierne na Tisou, kde doslo
po zkusebni jizdé a odstranéni ptipadnych zavad
ke kone¢nému prevzeti stranou CSD.

V nasledujicim roce 1967 byly ve druhé sérii
dodany lokomotivy T 679.1026 - T 679.1067. Je-
dinou viditelnou zménou proti prvni sérii byly ob-
délnikové ndrazniky. Treti série obsahujici
¢isla T 679.1068 - T 679.1172 byla dodéana v roce
1968 a jako novinka byly dvé lokomotivy této série
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Lokomotiva T 679.1420 projizdi v fijnu 1

vybaveny tlumici vyfuku. Lokomotivy T 679.1173
az do ¢isla 252 byly predmétem ¢tvrté série dodané
v roce 1969, pivodné $edesatikusové, dodate¢né
roz$ifené na 80 kust. V ramci této dodavky byly
sovétskou stranou nabidnuty jesté dvé lokomotivy
ptivodné uréené pro Irn. Pravdépodobné slo o dva
sirokorozchodné stroje T 679.5026 a 027 pro elekt-
rarnu Vojany. Pata série z roku 1970 méla byt pu-
vodné posledni a obsahovala stroje T 679.1253 az
304. Pavodné pozadované rychloméry Metra se
vsak prestaly vyrabét a dosazeni $vycarskych rych-
lomért Hassler bylo prodavajici stranou z finan¢-
nich diivodt a nemoznosti splnéni planu odmit-
nuto s tim, Ze si jejich dodani zajisti odbératel.
Tato série v$ak posledni nezustala.

Protoze tempo elektrifikace nasi sité nebylo na
pottebné urovni a silily pozadavky na prevedeni
vykontl z parni trakce do motorové, dozadovaly

983 stanici Prosenice.

Priptez ,sergejii“ T 679.1053 a T 679.1408 u Kienovic - fijen 1973

se spravy drah dodani dal$iho poctu téchto loko-
motiv, a to nejen na vozbu tézkych nakladnich
vlakd, ale i jako nahradu za dosluhujici parni lo-
komotivy fady 434.2 na manipula¢nich vlacich.
Proto dodavky pokracovaly Sestou sérii z roku
1971 a tvotily ji lokomotivy T 679.1305 az 353
a 355 az 374. Interval 375 az 399 byl vynechan
pro moznost preznaceni Sirokorozchodnych lo-
komotiv na normalni rozchod, coz se vyuzilo na

prelomu sedmdesétych a osmdesatych let minu-
1ého stoleti, kdy doslo k elektrifikaci $irokoroz-
chodné trati do Matovct. Cast lokomotiv, pro
které po prevzeti vykont elektrickymi lokomoti-

vami fady E 469.5 zbyla pouze prace na posunu

nebo pracovnich vlacich, byla pfevazana na nor-
malni rozchod a pro jejich oéislovani byl vyuzit
pravé tento interval. Zjevné chybéjici ¢islo Sesté
série T 679.1354 mélo svoje opodstatnéni. Vy-
znam oslavy spojeny s predanim prislusné série
lokomotiv vzdy stoupl v pripadé, ze pfedmétem
predani bylo néjaké kulaté ¢islo vyrobku. Jelikoz
Sestd série koncila ¢islem 399 a vyrobce nebyl
schopen dodat nad plan jednu lokomotivu,
byl stroj T 679.1354 preznacen slavnostnim ¢is-
lem T 679.1400. Ceskoslovenské flotile téchto po-
hlednych lokomotiv proto ¢islo ,,354“ chybélo
a je patrné jen z jedné fotografie z vystavy ve

Foto: Ladislav Kroul

Foto: Ladislav Kroul

Foto: Jiti Maurenz

S¢erbince u Moskvy. S &islem ,,354° jsme se viak
v téch letech mohli na nasich tratich jesté setkat
na uplné jinych lokomotivach - parnich ,v$udy-
bylkach® - jejichz fada byla oznacena pravé trojici
dislic ,354“ Sedma série z roku 1972 obsahovala
¢isla T 679.1401 - 446 a na dodate¢né obsazeni
¢isla ,354“ se asi zapomnélo... V roce 1973 byla
dodana druhd ,posledni® série ¢isel T 679.1447
az 546. I tato série vSak dodavky ,sergeju“ ne-
uzaviela.

Stalé zvySovani ndroki zejména v prepravé uhli
znamenalo i ndroky na hnaci vozidla. Technicky
stav poslednich tézkych parnich lokomotiv 556.0
se postupné zhorsoval, coz bylo spojeno s ome-
zovanim dilenskych oprav v souvislosti s uvazo-
vanym ukoncenim parntho provozu planovaného
na rok 1980, vyroba motorovych lokomotiv
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pravovat ve dvojicich. Tato skute¢nost nakonec
vedla k objednani opravdu posledni osmé série
54 ,sergeji“ Cisel T 679.1547 az T 679.1600 v roce
1978. Série byla dodavana od ledna do dubna
roku 1979 a posledni jubilejni 600. lokomotiva
(pfesnéji ovsem 599. nebo 601., pokud zapoci-
tame i dvé $irokorozchodné mimo CSD) byla dne
10. kvétna 1979 slavnostné prevzata v lokomo-
tivnim depu Praha-Vr$ovice ndméstkem ministra
dopravy a spojit Ing. Filinskym.

S dodavkou prvnich kust v roce 1966 zacaly
byt s lokomotivami provadény potrebné zkousky
- jak trakéni (véetné méfeni spotieby a stanoveni
jizdniho odporu), tak i adhezni a hlukové. Zkou-
$ky probéhly na Zelezni¢nim zkusebnim okruhu
v Cerhenicich u Velimi a byl k nim pouzit méfici
viiz VUD ¢&. 962. Pi zkouskach se osvédcila jesté
i parni trakce, nebot k regulaci tazné sily byly po-
uzity parni lokomotivy fady 556.0 vybavené Rig-
genbachovou protitlakovou brzdou. Podstatnou
zdvadou, ktera byla pti zkouskach zji$téna, byla
nevyhovujici hodnota vyzatovaného hluku, ktera
dosahovala az 97 dB. Vysoka hlu¢nost nakonec
vedla k vyvoji tlumic¢t hluku. Po provedeni ne-
zbytnych zkousek byly lokomotivy rozdélovany
do jednotlivych dep. ,Sergeje“ bylo postupné
mozno spatfit v ¢ele vlaka prakticky na vSech
tratich tehdy jesté spole¢né Ceskoslovenské so-
cialistické republiky. Jejich potfebam se muselo
postupné prizpuisobit zazemi lokomotivnich dep,
nebot zpocatku pro udrzbu takovych vykonnych
a velkych lokomotiv nebyly potfebné podminky.
V dobé dodani ,,sergejui se ve vétsiné dep a dilen
provadély jesté opravy parnich lokomotiv, pro je-
jichz opravy bylo k dispozici vybaveni, které se
viibec pro opravy novych motorovych lokomotiv
nedalo vyuzit. Napt. pro manipulaci s rozmér-
nymi dily chybély mostové jeraby, jejich ¢innost

i na Slovensku. Stroj T 679.1095 projizdi v kvétnu 1984 stanici Doksy. Lokomotiva T 679.1400 byla za-

chycena pri vjezdu do stanice Kremnické Bane v f{jnu 1988.

fady T 466.0 byla kvili kapacitnim problémam
tovarny ve slovenském Martiné ukoncena, v roce
1977 skoncila vyroba popularnich ,,brejlovea®
fady T 478.3 (753), a tak jedind obnova parku
motorovych lokomotiv spocivala ve vyrobé ,ko-
court“ T 466.2 (742), které byly vSak zamysleny
pro ndhradu za ,¢tytkolaky® rady 434.2 nebo
»kremdaky*“ rady 534.03. Tézké vlaky dosud vedené

parnimi pétsetpadesatSestkami vSak musely do-

Foto: Ladislav Kroul

kolikrat suplovaly zauhlovaci nebo nehodové je-
faby. Postupné, zejména v rdmci modernizace
dep, se situace konsolidovala. Provozni osetfeni
a malé periodické prohlidky se provadély v loko-
motivnich depech, velké periodické prohlidky se
postupné sousttedily do vybranych dep, zpravidla
po jednom v kazdé z tehdejsich drah - v Jihoza-
padni draze do Ceskych Budgjovic, v Severoza-
padni draze do Nymburka, ve Stfedni draze do
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Brna-Malométic a ve Vychodni draze do depa
v Novych Zamcich. Dilenské opravy se provadély
po celou dobu v nymburskych dilnach, kde jiz
od konce padesatych let probihala rozsahla pre-
stavba na novy opravérensky program. Jako po-
sledni zde byla v roce 1993 opravena lokomotiva
781.555 z depa Plzen. Nadale vsak zde byly pro-
vadény opravy pro némecké zdkazniky a v roce
2000 probéhla oprava nasich muzejnich stroji
Ceskych drah 781.529 a 781.600.

Technicky popis a oznaéovani
lokomotiv

Konstrukee lokomotiv fady T 679.1 béhem svého
provozu na naSem uzemi nezistala beze zmén.
Jednou z nejvétsich rekonstrukei bylo dosazeni
tlumict vyfuku. Jak jiz bylo feceno, sila hluku byla
u ptvodné dodanych strojii tak vysokd, ze podo-
bou s hlukem turbovrtulového letadla vadila oby-
vateliim kolem trati vic nez postupné mizejici zne-
¢isténi ovzdusi koutem z parnich lokomotiv. V roce
1969 byl ve Vyzkumném tstavu CKD dokonéen
vyvoj tlumice vyfuku vlastni konstrukee, ktery byl
poprvé namontovan na lokomotivu T 679.1063.
Timto tlumicem se ve vzdalenosti 7 m od loko-
motivy snizila hluénost pouze na 79 dB. Dalsi zmé-
nou byla nahrada brzdi¢t Skoda N-O brzdiéi

Lokomotivdm se samoziejmé nevyhybaly ani neho

Na kazdém podvozku jsou ¢tyfi vélce tlakové vzdu-
chové brzdy. Lokomotivy pro normaélni rozchod
mély klasické ndrazniky a $roubovky, Sirokoroz-
chodné mély samocinné sprahlo. Naftovy motor
14 D 40 je vznétovy vidlicovy prepliiovany dvou-

DAKO BS2 a rozvadécem DAKO-LTR. Doglo i na
vybaveni lokomotiv zafizenim pro tukové mazani
okolkii DeLimon, diky kterému se nemusely
okolky tak ¢asto pretacet na soustruhu a usnadnilo
zejména prijjezd lokomotiv oblouky.

Nyni nékolik informaci k technickému popisu:
Lokomotivy fady 781 jsou Sestinapravové, skiiro-
vého provedent s elektrickym pfenosem vykonu.
Skiit ma dvé celni kabiny strojvedouciho, mezi
kterymi je strojovna s naftovym motorem, dyna-
mem, pomocnymi pohony a chlazenim. Vstoupit
do obou kabin je mozné z pri¢né chodbicky z boku
lokomotivy. Strojovna je privafena na mohutny
ram, na ktery jsou obé stanovisté strojvedouciho
ptipevnéna pres gumové podlozky nezavisle na
strojovné. Lokomotiva ma dva tfinapravové pod-
vozky s individudlnim pohonem kazdého dvojkoli
trakénim elektromotorem. Podélné a pricné sily
jsou pfenaseny pomoci oto¢nych ¢epui. Sk spo-
¢ivé na Ctyrech kluznicich s valeckovym vratnym
zafizenim, které usmérruje nataceni lokomotivy.

V poslednich letech jejich provozu jsme se mohli se ,sergeji“ nejéastéji setkat na Podkrusnohorské
magistrdle a také na vychodnim Slovensku, na trati Presov - Plave.

Foto: Martin Bohd¢

doby dvanactivalec. Pfenos vykonu z motoru na
kola je elektricky a tvoti ho generator a $est trvale
paralelné zapojenych stejnosmérnych trakénich
tlapové umisténych elektromotortl. Startovani je
mozné z baterie pres sériové vinuti hlavniho ge-
neratoru. Osvétleni vnitfnich i pracovnich prostor

dy - lokomotiva T 679.1197 u Téchonina v roce 1984.

& » B hn
Foto: Jiti Vorel

lze prepinat na napéti 24/75 V, fidici obvody jsou
napdjeny 75 volty, veskerd kabeldz je vodotésna
a umoznuje mechanizované ¢isténi lokomotivy. Je
umoznéno Fidit dvé lokomotivy z jednoho stano-
visté strojvedouciho; k propojenti slouzi zasuvky
na Celech. Nadrz pro 3 900 litrti paliva je zavéSena
pod ramem lokomotivy. Tlakové brzda je cesko-
slovenské soustavy DAKO-L s brzdi¢em Skoda N-
O; od lokomotivy T 679.1173 byly stroje jiz z vy-
roby vybaveny brzdicem samocinné brzdy
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Lokomotivy prvni série byly na bocich oznaceny
odlévanou tabulkou bez zvyraznéného okraje
s oznacenim ,,CSD“ v horni &asti a pod nim bylo
celé cislo lokomotivy, pricemz pismeno ,T
a oznaceni fady, tj. ,6791° bylo v jedné velikosti
a poradové ¢islo mensi. Na celech bylo oznaceni
smaltované se stejnym pouzitim velikosti ¢islic -
s cervenym podkladem a bilymi ¢islicemi a pis-
menem ,,T“. Lokomotivy druhé série mély na Ce-
lech a bocich jednotné smaltované oznacent, pti-
¢emz pred Ccislici ,1“ oznacujici konstrukéni
skupinu byla tecka a velikost této jednicky byla
zmensena na vysku poradovych ¢islic. Tecka byla
od teti série vypusténa. Pti dilenskych opravach
byly nékterym lokomotivam dodavany odlévané
tabulky. Po 1. lednu 1988 byly lokomotivy ozna-
¢ovany novou fadou ,,781° ktera byla na odlévané
tabulce doplnéna inventdrnim troj¢islim a kon-
trolni ¢islici za pomlckou. V novém systému byl
$irokorozchodnym lokomotivam pridélen inter-
val 801 - 899, takze i $irokorozchodné ,sergeje”
byly oznaceny fadou ,,781“ a inventarni ¢isla byla
zvysena o 800.

Tabulky s oznac¢enim vyrobce mély v zavislosti
na pouzité jméno mésta dva riizné tvary. V pti-
padé pouziti jména ,Lugansk® to byly stitky
ovalné s napisem ,,Luganskij téplovozostrojitélnyj
zavod imeni Oktabrskoj revolucii®. Vyrobni stitky
se jménem mésta ,.Vorosilovgrad“ mély tvar le-
zatého kosoctverce a obsahovaly text: ,Téplovo-
zostrojitélnyj zavod imeni Oktabrskoj revolucii
Vorosilovgrad®. Na $titku byla je$té nezbytna

s

Uplné poslednim vykonem u CD byla vozba viakii s uhlim ze Sokolovska do elektrdrny v némeckém Arzbergu.

Vyrovndvkovy viak v cele s lokomotivou 781.582 zachytil Martin Bohdc v tinoru 2000 v Pomezi nad Ohfi.

DAKO BS2 a brzdicem pfimocinné brzdy
DAKO BP. Stlaceny vzduch dodava kompresor ce-
skoslovenské vyroby typu K 2 Lok s vykonem
2,6 m’ za minutu pro 6 jimek o objemu kazdé z nich
222 litrt. Pro sypani pisku pod kola za Gi¢elem zvy-
$eni treni jsou do bo¢ni stény zabudovany Ctyfi za-
sobniky, které celkem pojmou 600 kg pisku.

Lokomotivy byly natirdny kvalitnimi pentalfa-
lovymi barvami. Skifi méla charakteristickou vis-
nové ¢ervenou barvu, kterd vlivem pouzivani ¢is-
ticich a lesticich prostfedkil postupné ponékud
ztmavla. Stfecha, spodek a pluhy byly Sedé, talite
naraznikil a Sroubovka cerné a obruce kol bilé.
Madla a lity na celech byly pochromované. Dalsi
rizné linky byly ve zluté barvé. Od roku 1982
byly na cela malovany vystrazné $iroké zluté
pruhy. Dal$i zmény v natérech prisly v rdmci no-
vého barevného feseni hnacich vozidel podle
vynosu Federdlntho ministerstva dopravy
¢.j. 19.464/87-12 platny od 1.1.1988, jehoz vyra-
znym projevem byly 600 mm Siroké Zluté pruhy
kolem celého obvodu skfiné.

zkratka Sovétského svazu v azbuce (CCCP), sty-
lizovand zkratka ndzvu tovarny a vyrobni ¢islo
s letopoctem vyroby. Pouziti nazvii mést se ale
presné nekrylo s letopocty jejich uzivani.

Nasazeni lokomotiv

Lokomotivy fady T 679.1 se od prvni dodavky
zapojily do nakladni dopravy v celém byvalém
Ceskoslovensku. Postupné byly nasazeny témét
ve vSech lokomotivnich depech. To vyzadovalo
preskoleni zna¢ného poctu strojvedoucich z parni
trakce, coz bylo mj. podminéno vékem do 35 let,
uchaze¢ musel vyhovét smyslové skupiné ,,1%
uspésné absolvovat psychologické vySetfeni
a Sestimési¢ni spravkarensky vycvik.

Hlavni tloha novych lokomotiv spo¢ivala v do-
pravé tézkych ndkladnich vlakd na dlouhych tra-
tich, na kterou byly pivodné konstruovany. Byly
nasazovany ale také na méné exponované vykony
a nékde i na manipula¢ni vlaky. Okrajové je bylo
mozno spatfitiv ¢ele vlakli osobni pfepravy, napf.
na rekrea¢nich rychlicich nebo pfi dopravé stu-
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Ndkres lokomotivy tady fady T 679.1

Sbirka Jifi Vorel
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dentt na chmelové brigady. Zvlastni kapitolou je
jejich vyuziti na dopravu Ex 250/251 ,,Zapadni ex-
pres” v letech 1968 - 1972. Jelikoz lokomotivy ne-
mély agregat na vyrobu pary pro topeni, tak byl
v zimnim obdobi k soupravé pridavan vytapéci
viz. Ten se vSak neosvéd¢il, tak k velikému poté-
$eni milovnikt pary byl Zapadni expres v zimnich
mésicich opét veden parni lokomotivou.

Po posledni dodéavce v roce 1979 doséhla tato
fada maximalnich vykonu. P¥i inventarnim stavu
599 lokomotiv byla turnusové potteba 455 stroju.
Zacatkem 80. let jejich podil pti 30 miliardach
dopravenych hrtkm ¢inil 65 % vykont nakladni
dopravy v motorové trakci, pticemz z celkového
objemu ndkladni dopravy ,ukrojily“ tyto loko-
motivy celou jednu ¢tvrtinu.

Postupné vsak zacalo dochazet k pozvolnému
poklesu vykond, pro které byly tyto oblibené lo-
komotivy stavény. Sviij dil na tom méla nejen mi-
lovymi kroky postupujici elektrifikace trati, ale
také vétsi diiraz na Setfeni pohonnymi hmotami,
nebot spotfeba nafty, zejména ve volnobézném
provozu byla u téchto lokomotiv zna¢nd. Dalsi
vlna snizovani vykont ptisla se zménou politic-
kych poméra v roce 1989, kdy doslo k postup-
nému ruseni dosavadnich obchodnich vazeb
a utlumu vyroby. Na vlaky byly nasazovany elek-
trické lokomotivy i za cenu del$ich vozebnich ra-
men a méné naro¢né vykony obstaraly lokomo-
tivy o mens$im vykonu. V rdmci rozdéleni

2013.

a to 781.529 a 781.600. Na Slovensku ziista-
vaji pro muzejni provoz lokomotivy 781.168
a781.312.

Nejen v Ceskoslovensku

Lokomotivy z luganské tovarny se proslavily
nejen na domécim sirokém rozchodu a v nasi tehdy
jesté spolecné republice, ale uplatnily se i v jinych
zemich, mnohdy velice vzdalenych. Ptavodné byly
urceny do Madarska, kam jich bylo na Zzeleznici

V zemich byvalého Sovétského svazu jsou bézné pouziviny dvou a tiidilné verze ,sergejii. Lokomotiva

2M62U-0026 miti do Cernjachovska.

republiky na Ceskou a Slovenskou k 1. 1. 1993
bylo nutno rozdélit i vozebni park. V Ceské re-
publice ztstalo po tomto datu 190 lokomotiv fady
781 a na Slovensku 128 lokomotiv fady 781 pro
normalni rozchod a pét $irokorozchodnych lo-
komotiv s oznacenim 781.8. Uplné poslednim
vykonem téchto pohlednych lokomotiv byl odvoz
uceleného vlaku s uhlim Pn 47114 z Nového Sedla
u Lokte do elektrarny v némeckém Arzbergu dne
30. listopadu 2002, v jehoz cele stanuly lokomo-
tivy 781.578 a 781.600. Pocet provoznich loko-
motiv se nadale snizoval a k datu 31. 12. 2002
ziistaly pouze ¢tyti provozni stroje, a to 781.462,
529, 578 a 600. Letohradska 781.202, se kterou
bylo také uvazovano pro zachovani do budoucna,
postupné chatrala a nakonec byla na kamionech
odvezena do Polska. Po roce 2007 ztistaly Ceskym
drahdm pouze dvé provozni muzejni lokomotivy,

ceny s nakladnim viakem ve stanici Borgond.

»Sergej“ M62.316 je zdstupce modernizované fady se sériové dosazovanymi motory znacky MTU zachy-

Foto: Michal Roh

MAV a GYSEV dodano v letech 1965 - 1978 cel-
kem 276 kust na normalni rozchod a 18 na $iroky.
V Madarsku mély tyto lokomotivy oznaceni
»M 62 ,Sergeje” se uplatnily i v Polsku, kam bylo
dodéno v letech 1965 - 1988 celkem 1113 kust.
Ke konci sedmdesatych let Polsko nakoupilo jesté
68 pro $iroky rozchod pro trat do Katowic. Polské
drahy oznacily tyto lokomotivy radou ,,ST44“
a prevazovala na nich zelend barva. V Némecku
(v jeji tehdejsi socialistické ¢asti Némecké demo-
kratické republice - NDR) se tyto lokomotivy po-
prvé objevily v roce 1966 a do roku 1974 bylo do-
dano celkem 378 ,sergejil, v Némecku ovsem
nazyvanych ,Taigatrommel“ (Buben z tajgy). Na§
severozapadni soused pivodné pridélil témto lo-
komotivam oznaceni ,,V 200 ale pozdéji byla tato
fada oznacena ¢islem ,,120“ Tradi¢ni spojenec
SSSR - Korejska lidové demokraticka republika -

h

Foto: Michal Roh ml.

Ukrajinské Zeleznice bézné lokomotivy fady M62 pouzivaji k vozbé tézkych rychlikil. Solotvino - kvéten

Foto: Michal Roh ml.

také obohatil sviij lokomotivni park témito duni-
cimi stroji. Od roku 1967 az do roku 1974 ptislo
do Severni Koreje prvnich 45 lokomotiv a v roce
1990 a 1995 jesté dalsich $est modernizovanych,
k nim pribyly jesté dalsi z Némecka a Polska. Jedna
lokomotiva byla dokonce rekonstruovana na elek-
tricky provoz. V této zemi, o jejimz soucasném
déni na Zeleznici se béznymi cestami s ohledem
na politickou situaci moc nedozvime, byly tyto lo-
komotivy oznacovany prevazné radou LH 01. Dalsi
zemi, kam se tyto stroje prevazné ve dvojdilném
provedeni s ozna¢enim 2M 62 dostaly, bylo Mon-
golsko, kde se v neddvné dobé nachazelo pres
90 lokomotiv ve dvojdilném provedeni a vice nez
10 lokomotiv jednodilnych. V letech 1974 a 1975
se dokonce ,,sergeje” podivaly i na opa¢nou stranu
zemékoule. Socialistickému zfizeni oddana Kuba
obdrzela od Sovétského svazu celkem 20 stroj.
Na lokomotivé 61602 se dne 29. 1. 1975 v ramci
kubanské revoluce Fidel Castro, coz je zvé¢néno
na odlévané tabulce umisténé vedle vyrobnich
$titkd na bocich lokomotivy.

V Polsku pouziva lokomotivy z Luganska nejen byvaly narodni dopravce PKP Cargo, ale také celd fada

soukromnikil.
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Lokomotivy fady T 679.1 se postupné staly le-
gendou na nasich tratich. Prispéla k tomu sku-
te¢nost, ze byly lokomotivnimi ¢etami vesmés
oblibeny, k ¢emuz ptispélo v ramci zlepSovani
hygienickych podminek odhlu¢néni kabin. O je-
jich odchod ze slavy se zaslouzila nejen vysokd
spotteba, ale i zména skladby vykont pozadova-
nych po hnacich vozidlech zejména po listopadu
1989. A tak jako kdysi rytmus chodu naseho hos-
podarstvi uréovaly vyfuky parnich lokomotiv, za
dob ,sergeju“ byl chod hospodatského Zivota
v nasi republice charakterizovan dunénim téchto
lokomotiv dnem i noci. Jejich vzhled ptijala vét-
$ina zelezni¢nich obdivovatelii s uznanim, i kdyz
bylo jasné, ze to neni zadny konstrukéni - a dnes
bychom fekli designérsky — duch Skodovky nebo
CKD. Modely téchto lokomotiv jsou bezesporu
ozdobou kazdého modelového kolejisté. A i kdyz
to byly lokomotivy z vychodni politické oblasti,
hri¢kou nahod jsou data jejich vyznamnych uda-
losti i vyznamnymi mezniky zdpadniho svéta:
den slavnostniho predani posledni lokomotivy
10. kvétna 1979 byl 110. vyro¢im spojeni vy-
chodni a zdpadni ¢asti transamerické zeleznice
a den posledniho pravidelného vykonu 30. listo-
padu je zdroven vyro¢im narozeni vyznamného
britského politika a premiéra Winstona Chur-
chilla. Ostatné tento den, kdy tyto lokomotivy
najely své posledni turnusové kilometry, dal
s ohledem na jméno v kalendarti vzniknout po-
zapomenuté slovni hii¢ce z oblasti pranostik: ,Na
svatého Ondreje - konci vlada sergeje®. Toto
ov$em nezméni nic na skute¢nosti, ze tyto loko-
motivy za sviij Zivot odvezly nepredstavitelné
mnozstvi zbozi, pro mnohé Zelezni¢are zname-
naly nejen kus, ale také smysl jejich Zivota a lec-
ktery kluk se za témito stroji otocil dfiv, nez se
zacal otacet po péknych sle¢nach. Bez pritomnosti
zachovanych muzejnich kust se neobejde Zadna
poradna vystava motorovych lokomotiv a srdce
kazdého nadrazaka pookieje, kdyz se tyto loko-
motivy objevi v ¢ele nostalgickych vlakdL.

Jifi Vorel

@it i

Foto: Michal Roh ml.

Struény pfehled o dodavkach lokomotiv zahraniénim odbératelim

Oznaceni

Dopravce lokomotiv

Pocet

lokomotiv Rozchod

Rok vyroby

MAV Magyar Allamvasutak M 62 270 | 1435mm 1965-1979

M 62.5 18 1520 mm 1978

GySEV Gyor-Sopron-Ebenfurti Vasut | M 62.9 6 1435 mm 1972

DR Deutsche Reichsbahn V 200 378 1435 mm 1966-1975
(V120 aV 220)

prdmysl NDR V 200.5 18 1435 mm 1972-1973

1976-1978

PKP Polskie Koleje Paristwowe ST 44 1114 1435 mm 1965-1988

ST 44.2 68 1520 mm 1977-1980

prdmysl PLR M 62 12 1435 mm 1978-1979

¢sD T679.1 599 1435 mm 1966-1979

T679.5 25 1520 mm 1966

pramysl CSSR T679.5 2 1520 mm 1966

MTZ Mongolin Tomor Zam M 62UM 13 1520 mm 1989-1990

2M 62M 2 x 66 1520 mm 1980-1987

KRZ Zosun Minzuzui Inmigong. K62 47 1435 mm 1967,1969,

1972-1974,1995

primysl Korea 2 1435 mm 1992

FCC Ferrocarilles Naé. de Cuba M 62K 20 1435 mm 1974-1975
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Zajmy a zaliby zaméstnanci CD Cargo (12.)
Vzhuru k oblakiim

Dalsi dil o zajmech a zalibach nasich
zaméstnancii nas zavede na letisté za
panem Pavlem Peerem, specialistou
udrzby a oprav kolejovych vozidel.
Vasen pana Peera spociva ve filmo-
vani nejriaznéjsich typi letadel. A jak
to vlastné vypada za kamerou u pana
Peera, na to a mnoho dal$iho jsme se
ho zeptali osobné.

» Jak jste se k této zdlibé dostal? Co
bylo hlavnim motivem Vaseho zdjmu
o filmovdni pravé letadel?

V détstvi jsem mél doma nékolik mo-
delt letadel, s kterymi jsem si nejprve
jen hral a pak jsem modely letadel zacal
i stavét. V té dobé mé hodné zajimala
nakladni letadla. U modelafstvi si ¢lo-
vék opravdu odpocine. Je to o pecli-
vosti a trpélivosti. V sou¢asné dobé uz
se modeltim vénuji jen zfidka, a to
proto, ze prostory naseho bytu mi vétsi
srozlet® nedovoluji. Letadla mé ale
stéle zajimaji, a proto jsem si nasel
cestu, jak u nich zistat. ,Nasel jsem
se“ v leteckém spottingu.

» Jak dlouho se tedy leteckému spot-
tingu vénujete a co vSechno v sobé
tento ndzev ukryvd?

Pti leteckém spottingu (anglicky
aircraft spotting ¢i plane spotting, fo
spot = stopovat, patrat, sledovat) jde
v podstaté o sledovani a filmovani le-
tadel, kde tzv. spotteti sleduji letadla
a Cekaji v blizkosti leti§té na stroje,
které vzlétaji nebo pristavaji. Spotteri
obecné nemusi jenom filmovat, mohou
i fotit. Takze se na letisti ¢asto potké-
vam i s mnoho fotografy.

MéFeni hluku na lokomotivach rady 363

Federace strojviidcii Ceské repu-
bliky vznesla viici vedeni spolec-
nosti pozadavek na snizeni hluc-
nosti na stanovisti lokomotiv rady
363. Ze strojovny na stanovisté pro-
nika nejen bézny hluk, ale hlavné
na druhém stanovisti i bzucivy zvuk
produkovany pulznimi ménici. Pfi
dlouhodobém poslechu, predevsim
pti vyssich frekvencich, muze byt
tento zvuk pro nékoho velmi nepfi-
jemny.

CD Cargo jiz v minulosti pti opra-
vach vyssich stupnti nechalo provést
na nékolika lokomotivach fady 363
upravu mezistén stanovist. Tato
uprava spo¢iva v zaizolovani mezistén
hmotou pohlcujici zvuk. Zda je od-
hlué¢néni G¢inné a hladina hluku se
snizila, se da zjistit jediné porovna-
nim hlu¢nosti na lokomotivé vyba-
vené tpravou mezistény a na loko-
motivé bez upravy, pricemz méteni
je tieba provést za zcela identickych
podminek. Proto 9. dubna 2019 pro-
béhlo v SOKV Usti nad Labem mé-
feni hluku na stanovistich lokomotiv
tady 363, kdy se porovnavala hlu¢nost
na stanovisti lokomotivy s instalova-
nym odhluénénim a bez néj. Cilem
probéhlého méfeni bylo zjisténi tcin-
nosti provedené pravy snizeni hluku
na stanovisti strojvedouciho.

Meéfteni bylo provedeno méricem
urovné zvuku DT 8852 na neobsaze-
ném stanovisti strojvedouciho ¢. 2 na
spojenych lokomotivach 363.072,

ktera md nainstalované odhlu¢néni,
a 363.047 bez odhlu¢néni. Lokomo-
tiva v Cele vyvijela maximalni taznou
silu a tazend lokomotiva simulovala
zatéz a maximalné brzdila elektrody-
namickou brzdou. Méfeni probéhlo
na koleji ¢. 55 zdpadniho nadrazi
s uzite¢nou délkou 670 m. Probéhly
4 jizdy, z toho dvé na odhlu¢néném
stanovi$ti a dvé na neodhlu¢néném
stanovi$ti. Mikrofon méficiho pri-
stroje byl umistén ve vysce usi sedi-
ciho strojvedouciho a namiren na
délici sténu mezi stanovistém a stro-

jovnou do vyklenku za lednickou, kde
je sténa nejtenci. Po ukonceni méfeni
bylo tieba ziskand data vyhodnotit.
Z namétenych hodnot vyplynulo, Ze
instalaci odhlu¢néni na lokomotivé
363.072 doslo ke snizeni hlukové za-
téZe a dosazena protihlukova izolace
ucel plni. Zvukova izolace snizi nejen
maximalni hlu¢nost pronikajici na
stanovisté ze strojovny, ale i pramér-
nou hladinu hluku, které je strojve-
douci béhem své smény vystavovan.

Text a foto: Petr Riha

e
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Spottingu se vénuji zhruba dvanact
let. S natacenim jako takovym jsem za-
¢al v roce 1998, kdy jsem si zakoupil
svou prvni videokameru. Naplno jsem
se filmovani zacal vénovat v roce 2008.

Od této doby samoziejmé i technika
postoupila dopredu a ja jsem z kamery
na kazety ,presedlal“ na digitalni ka-
meru.

» Jakd letadla se Vam libi nejvice?

Oblibenych letadel mam vice, ale
obecné se mi vice libi historicka letadla.
Kdybyste se mne zeptala, které letadlo
bylo pro mé vizudlné nejhez¢i, pak by
to byla nakladni verze typu Douglas
DC-10. Za nejelegantnéjsi letadlo bych
zvolil Concorde, jenz byl povazovan
za krale vzduchu pro sviij nadzvukovy
vykon a predev$im neuvéfitelnou rych-
lost. Pres Atlantik trval let pouhych
3 - 3,5 hodiny. Ekonomika provozu je
neuvétitelnd a toto letadlo predbéhlo
svou dobu. Bohuzel byl tento typ vy-
fazen z provozu v roce 2003.

» Jakd letisté navstévujete pro své zd-
beéry?

Vzhledem k tomu, Ze Praha dispo-
nuje pomérné velkym poc¢tem dostup-
nych stanovist, odkud mohou spotteti
fotit a natécet, jezdim vétSinou pravé
sem, na Letisté Vaclava Havla v Praze.

Spottefi zde maji vytipovanych deva-
tendct stanovist. Sprava letisté dokonce
vysla spottingu vstfic tim, Ze na néktera
mista vsadila pfimo do oploceni otvory
se zpevnénym okrajem pro objektivy.
Dale jsem byl na letisti ve Frankfurtu
nad Mohanem a v Mnichové. Toto jsou
pomérné velkd letisté v ,,normalni“ do-
jezdové vzdalenosti. Letos mam
v planu s rodinou navstivit Londyn,
kde mé ¢eka i navstéva londynského
letisté, které je zaroven nejvétsim le-
tiStém v Evropé.

» Pilotoval jste nékdy néjaké mensi
letadlo?

Bohuzel ne, nemél jsem ptileZitost si
to vyzkouset (samoztejmé pod odbor-
nym dohledem). Velkym zazitkem pro
mne ale byl letecky simulator s pilotem,
ktery pred odchodem do dtichodu létal
s Boeingem. I presto, ze se jednalo jen
o simulaci (konkrétné v letadle Anto-
nov 26), byl to pro mé silny zazitek.
Samoziejmé bych se rad proletél letad-
lem ve vzduchu, aniz bych potteboval
vedle sebe zku$eného pilota. Bohuzel
pilotni zkousky jsou pomérné dost
draha zélezitost, a proto se do letadla
dostanu zatim jen jako pasazér.

Text: Michala Griinbaum
Foto: archiv Pavel Peer

Personalni oddéleni odpovida

Ve vyuctovani mzdy za bfezen mam vysi prispévku zaméstnavatele na Zivotni
pojisténi sniZzenou na 733 K¢. Z jakého ditvodu?

Smlouva o spolupréci s NN Zivotni pojistovnou N.V. (d4le jen NN) byla v dii-
sledku ucinnosti zakona ¢. 170/2018 Sb., ke dni 30. listopadu 2018 ukoncena.
Nova legislativa i ukonceni smlouvy o spolupraci s NN nemaji viibec zadny vliv
na smlouvy sjednané do 30. listopadu 2016. Produkty, véetné vSech nastavenych
parametrd u pojistnych smluv, zdstdvaji zachovany. Zaméstnavatel CD Cargo
i nadale prispiva zaméstnanciim na Zzivotni pojisténi pouze na pojistné smlouvy
uzaviené se spole¢nosti NN nejpozdéji do 30. listopadu 2016, a to pouze na tyto
produkty Kapitalové Zivotni pojisténi KZ1C a Kapitalové diichodové pojisténi
KD1C. Ptispévek zaméstnavatele je i nadale stanoven pro véechny zaméstnance,
ktefi spliuji podminky pro jeho poskytnuti, na jeden z produktt vyjmenovanych
v bodé 2.1 ve vysi 750,— K¢ mési¢né.

Po vzijemné dohodé zaméstnavatele a pojistovnou NN doslo u platnych poji-
stnych smluv uzavienych do 30. listopadu 2016 ke zvySeni objemové slevy z 8 %
na 10 %. Proto bylo domluveno, Ze s t¢innosti od vytctovani mzdy za mésic
brezen 2019 dojde ke snizeni vyuctovaného prispévku zaméstnavatele na
733,- K¢ mési¢né. Rozdil mési¢ni ¢astky ve vysi 17,- Ké (do 750,-K¢) bude pri-
pisovan na et pojistné smlouvy ptimo v pojistovné NN. Ve vypisech k pojistné
smlouvé bude vzdy prispévek zaméstnavatele uvadén ve vysi 750, K¢. Toto
snizeni prispévku zaméstnavatele ve vytcétovani mzdy nema zadny vliv na pojistné
kryti jednotlivych pojistnych smluv. V pfipadé, ze si zaméstnanec prevede benefit
zivotniho pojisténi na penzijni spofeni, bude mu preveden prispévek zaméstna-
vatele v plné vysi, tzn. 750,- K¢ mési¢né.

Véra Drncova
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Pieprava dvou tramvajovych vozu typu T2R
z Liberce do Ostravy...

...probéhla v prvni poloviné unora
leto$niho roku, kdyz byly prepraveny
posledni dva vozy tohoto typu, vyfa-
zené z pravidelného provozu u libe-
recko-jabloneckého Dopravniho
podniku. Zakoupil je praisky Do-
pravni podnik, ktery je necha v os-
travskych tramvajovych dilnach re-
novovat do podoby priblizné
odpovidajici stavu po jejich vyrobeni
anasledné je bude provozovat na his-
torické pravidelné lince 23, na které
jsou dosud nasazovany jen vozy typu
T3 raznych verzi.

Prvni tramvajové vozy typu T2 byly
ve smichovské Tatfe vyrobeny na pre-
lomu let 1954 a 1955. Oba od roku 1955
jezdily ve zkuSebnim provozu v Praze,
prvni prototyp oznacen eviden¢nim ¢is-
lem 6001, druhy 6002. Viz 6001 byl
v Praze v provozu do roku 1964, kdy
byl pfedan do Olomouce. Zde byl pod
eviden¢nim ¢islem 115 v provozu do
roku 1985, kdy byl s ostatnimi olomouc-
kymi vozy typu T2 vyrazen a zlikvido-
van. Druhy prototyp 6002 byl jiz v roce

1956 kvtili zkouskam predan do Liberce
na zdejsi tramvajovou sit o rozchodu
1 000 mm, a jednalo se tak o prvni
tramvaj typu T nasazenou na uzkoroz-
chodnou trat. Jiz o rok pozdéji byl viiz
ptevezen do Bratislavy, kde v pravidel-
ném provozu jezdil do roku 1977, kdy
byl predan prazskému Muzeu MHD.
Rekonstrukce tramvaje do muzejniho
stavu se dlouho vlekla, do pivodniho
stavu byl viiz uveden az v roce 1999.
Zajimavosti je, Ze v Liberci i Bratislavé
jezdil s ptvodnim prazskym evidenc-
nim ¢islem 6002.

Konstruk¢né vozy navazuji na typ T1,
ktery byl v Tatfe Smichov vyrdbén v le-
tech 1951 - 1958, ktery pfimo vychazi
z americkych vozi PCC z roku 1936.
Jedna se o jednosmérny ¢tyfnapravovy
motorovy tramvajovy viiz. Vozova
skiin je proti typu T1 prodlouzena,
roz$itena a vzhledové ptiblizena vo-
zm PCC. Na jedné strané skiiné se
nachazeji troje skladaci dvete. Napdjeci
napéti ¢ini pro vyzbroj 600 V. Vozy T2
byly standardné dodavany s ty¢ovym
sbéracem proudu v trolejbusovém pro-

vedeni. Vétsina vozi byla vybavena jiz
z vyroby standardni zdsuvkou mno-
ho¢lenného tizeni pro az Sest vozi, Ce-
hoz v pravidelném provozu nebylo
nikdy vyuzito. Vozy byly vybaveny jed-
nim prednim reflektorem, pozdéji se
objevily i tyto tramvaje upravené jiz
s reflektory dvéma. Jejich nejvétsi sla-
binou proti predchozimu typu byla
vy$$i hmotnost, proto byl tento typ ve
vyrobé nahrazen modernéj$imi a leh-
¢imi vozy Tatra T3. Celkem bylo v le-
tech 1955 - 1962 vyrobeno 771 vozii
T2, dodanych do mést v Ceskosloven-
sku a Sovétském Svazu.

V Liberci se po zminéném zkuseb-
nim voze 6002 ,té-dvojky“ objevily
v pravidelném provozu v roce 1960,
a provozovany zde byly az do roku
1988. V roce 1996 se odehral jejich na-
vrat, kdy bylo z Ostravy pofizeno cel-
kem devét vozi T2R (kde ,,R* znamena
»rekonstruovany*, nebot tyto vozy byly
v Ostravé béhem doby rekonstruovany
do podoby v mnohém ptipominajici
typ T3). Ty byly spojeny do ¢tyt dvojic
s jednim zaloznim vozem, a jejich po-

fizeni bylo tehdy mysleno jako rychlé
a levné vyfeseni problému nedostatku
vozii T3. Provoz vozt T2R byl v Liberci
pldnovan na maximalné nékolik roki,
ovsem nakonec se v ptipadé posledni
dvojice vozi 18 a 19 protahl az na
dvaadvacet let, do 17. listopadu 2018.
Viiz ¢islo 18 byl vyroben v roce 1958,
kdy byl dodan do Ostravy, viiz 19 je
z roku 1962, kdy byl z vyroby dodin
tamtéz. Zde oba vozy jezdily az do zmi-
néného roku 1996, kdy byly preroz-
chodovany a prodany do Liberce. Po
vytazeni z pravidelného provozu a za-
koupeni prazskym DP byly oznaceny
¢isly 6003 (ex 18) a 6004 (ex 19), tedy

A na konci, 13. tinora 2019 v aredlu dilen v Ostravé-Martinové

tak, aby ¢islovanim navazovaly na
uplné prvni prototypy.

Prepraveny byly ve dnech 9. az
13. unora 2019 mezi Libercem a Os-
travou na konvenc¢nich vozech rady
Res béznou vlakotvorbou pres Nym-
burk a Ceskou Trebovou. K Zelezni¢ni
prepravé bylo s vyhodou vyuZito toho,
ze jak liberecky, tak i ostravsky DP dis-
ponuji (jako jediné v Ceské republice)
pfimym vle¢kovym napojenim do
svych vozoven, resp. v ptipadé Ostravy
ustfednich dilen v Martinové.

Text: Martin Boha¢
Foto: DP Praha

Zelezniéni
Je nesporné, zZe nova hedvabna cesta
se stala nedilnou soucasti euroasijské
Zelezni¢ni nakladni dopravy. Jako ta-
kova v uplynulém desetileti prosla
fadou zmén. Cast relaci je dnes pro-
vozovana pravidelné, nikoho nepte-
kvapi vedeni vlaku po trasach mnoho
tisic kilometri dlouhych, velmi zkra-
ceny byly jizdni doby, takze Zeleznice
je v cinsko-evropskych prepravach jiz
casové a tim padem i ekonomicky za-
jimavou a pouZitelnou alternativou
k namofni prepravé.

Soucasné vlastnosti a obrovsky po-
tencial tohoto koridoru jsou dany
¢tyfmi zdkladnimi faktory: geografii,
investicemi do infrastruktury, para-
metry hrani¢nich pfechodd, resp. ter-
mindld a alternativnimi trasami. Prvni
faktor, geograficky, je urcen piirod-
nimi vlivy. Jedna se predev$im o pri-
rodni ptekazky v podobé vysokych po-
hot{ nebo vodnich tokt. Omezujici
jsou i mrazivé zimni podminky na ¢asti
Transsibirské magistraly. Zaroven geo-
grafie definuje vhodnost vedeni trati
napiiklad pres horské prasmyky.

Druhy faktor pfedstavovany investi-
cemi do infrastruktury, je naopak na
lidské vili zavisly asi nejvice. Je sku-
tecnosti, Ze uroven Zelezni¢ni i ostatni
navazné infrastruktury ve statech lezi-
cich mezi Cinou a Evropou je odlina
a velmi ¢asto pozadavkim na vykon-
nou dalkovou dopravu nevyhovuje.
Ur¢itou vyhodou jsou sice do jisté miry
unifikované parametry Zeleznic stata
byvalého Sovétského svazu, nicméné
izde je stale co zlep$ovat. Ukdzkovym
ptikladem zemé, ktera si je téchto sla-
bin a zaroven potencidlu védoma a do
své infrastruktury mohutné investuje,
je Kazachstan. Tento stredoasijsky stat,
devatd nejvétsi zemé na svété, leii
v centralni poloze celého koridoru a je
i urc¢itym kulturnim a politickym mos-
tem mezi vychodem a zdpadem. Ka-
zachstan v poslednich deseti letech vy-

budoval 2 500 kilometri novych Zze-
lezni¢nich trati a rekonstruoval a mo-
dernizoval 10 tisic kilometri starych.
Od roku 2018 do roku 2020 chce Ka-
zachstan rekonstruovat dal$ich 4 400
kilometrt Zeleznic. Problémem Ka-
zachstanu totiz je, Ze za sovétské éry
zde byla budovana predev$im severo-
jizni spojeni, ale dnes je potfeba roz-
vijet predev$im spojeni vychodoza-
padni. Navic je nutné zdiraznit, Ze pro
velkou ¢ast vnitrozemské Ciny, ze-
jména v zapadni ¢asti, je Kazachstan
jedinou moznosti pro spojeni s Evro-
pou, nebot trasy pres Rusko nebo do
jiho¢inskych namornich ptistavii jsou
pro tyto oblasti jiz prili§ dlouhé.
Tretim faktorem jsou hrani¢ni pie-
chody a pohrani¢ni terminaly a jejich
parametry. Pied deseti lety, kdy byly
realizovany prvni novodobé prepravy
ucelenych vlakit mezi Cinou a Evro-
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pou, fungoval na ¢insko-kazasské hra-
nici jediny hrani¢ni prechod Alashan-
kou/Dostyk s kapacitou 760 TEU za
den. Proto byl v roce 2016 uveden do
provozu dal$i hrani¢ni pfechod Khor-
gos/Chorgas s nasobné vyssi denni
kapacitou 5 000 TEU. Prekladkova ka-
pacita hrani¢nich prechodut je mimo-
t4dné ddlezita, nebot mezi Cinou a Ev-
ropou je dvakrat ménén rozchod koleji
a jind nez intermodalni preprava
v kontejnerech dnes jiz neptichazi
v tvahu. Celkova vys$e nakladu, které
za 10 let Kazachstan na investice do
dopravni infrastruktury vynaloZil, je
odhadovana na 30 miliard dolart.
Druhym dulezitym bodem koridoru je
bélorusko-polska hranice, kde se sty-
kaji sité Sirokého a normalniho roz-
chodu a téZ zde kon¢i prostor Evropské
unie. Zatim nejdalezitéjsim zdej$im
hrani¢nim pfechodem je Brest/Malas-

zewicze, ktery vSak jiz narazi na své
kapacitni moznosti a proto jsou hle-
dany dalsi varianty. Jednou z nich je
hrani¢ni prechod Bruzgi/Kuznica
Biatostocka a jinou pak smérovani
vlaka $irokého rozchodu pres Litvu do
ruského Kaliningradu. Toto posledné
uvedené feseni ma hned dvé vyhody:
jednak zde umoziuje prechod na nor-
malnérozchodnou Zzelezni¢ni sit s na-
vaznosti na vnitrozemské Polsko a déle
zde existuje potencial rozvoje pobrez-
nich ndmotnich preprav, tzv. Short Sea,
ve sméru severonémecké a skandinav-
ské pristavy.

Kromé rozvoje fyzické ¢asti infra-
struktury, ale existuje i druha ¢ast, ta
neviditelna: digitalizace pfenosu ob-
chodnich, ptepravnich a celnich in-
formaci. Tato stranka véci je mozna
jesté dulezitéjsi, nebot jeji zvladnuti
teprve vytvari skute¢né fungujici pre-

Zelezniéni pfepravni trasy
Cina - Evropa T

realita a budoucnost

pravni a logisticky retézec. Zaklad-
nim kamenem tohoto procesu je vy-
uzivani spole¢ného nékladniho listu
CIM/SMGS, ale tim véc samoziejmé
nekondi. DtleZité je vyfesit a zavést
do kazdodenni bézné praxe online
prenosy vsech informaci o vlacich
a zasilkach a jejich datovou harmo-
nizaci tak, aby na hranicich nedocha-
zelo k velkym zdrzenim, idedlné ne
vét$im, nez je doba nutna k prelozeni
kontejnert mezi Zelezni¢nimi vozy
obou rozchod.

A poslednim, ¢tvrtym faktorem je vy-
hledavani a tvorba alternativnich tras
v ramci celého koridoru. Tyto varianty
jiz byly dostate¢né popsany v minulych
dilech naseho cyklu, takze si jen pii-
pomenme, ze kromé variant pres Ru-
sko, at uz pres Mongolsko nebo Ka-
zachstan, jde o trasy z Kazachstanu
pres Kaspické mote a Cerné mote na
Ukrajinu, z Kazachstdnu ptes Irdn
a Turecko na Balkan ¢&i dokonce z Ciny
pres Pakistan a zde bud s prekladkou
na namorni lodé smér Suezsky priplav
a Evropa, nebo pies Irdn do Turecka
a opét dale na Balkan.

Na zavér naseho seridlu musime zdii-
raznit, Ze dal$i rozvoj nové hedvabné
stezky zavisi na geopolitickém vyvoji
ve svété. Nikomu asi neuniklo vyhro-
covani obchodnich vztahti mezi Spo-
jenymi staty a Cinou s dopady na ce-
losvétovy obchod. Otazkou je i dalsi
hospodafsky rist Ciny a budouci kon-
kurenceschopnost ¢inského zbozi na
svétovych trzich. Preci jen se podle ur-
¢itych naznaka zd4, Ze komunistickou
stranou centrdlné fizena ekonomika
jiz za¢ina narazet na limity svého rustu.
Proto uvidime, zda vechny optimis-
tické vize ¢inskych, stredoasijskych
i evropskych tcastniki celého projektu
budou v budoucnosti naplnény tak, jak
jsou dnes prezentovany.

Martin Bohac
Mapa: Milan Koska
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Zeleznice v Evropé 24. di
(Bosna a Hercegovina)

Bosna a Hercegovina (zkracené zpra-
vidla jen Bosna, mimo jiné proto, Ze
neexistuje Zadné jednoznacné déleni
téchto dvou oblasti) je mlady stat
vznikly ve své dnesni podobé az v de-
vadesatych letech 20. stoleti. Jeho his-
torie je pestra a bohuzel také velmi
tragicka, coz plati zejména o dobé
pred ctvrtstoletim, kdy na jeho uzemi
probihaly kruté boje mezi Srby na
strané jedné a chorvatskym a prede-
v$im muslimskym obyvatelstvem na
strané druhé. Neni v moZnostech to-
hoto textu - a ani jeho ucelem -
vSechny zdejsi hruzy té doby popiso-
vat, spokojme se jen s tim, Ze na teh-
dejsich televiznich obrazovkach se
pri zpravodajstvi z Bosny a Hercego-
viny objevovaly takové zabéry a ko-
mentare, o kterych si clovék pfelomu
20. a 21. stoleti myslel, Ze navidy pa-
tfi jen do ucebnic déjepisu.

Bosna je oblasti, kde 1ze vysledovat
lidské osidleni az do pravéku. Byla sou-
¢asti Vychodorimské neboli Byzantské
fi$e a dalsich statnich celk a roku 1463
se dostala pod nadvladu Osmanské

fide, kterd ji drzela az do roku 1878,
kdy se dostala pod spravu Rakouska-
Uherska. To ji roku 1908 definitivné
anektovalo. Dulezité je, Ze béhem pa-
novani osmanskych sultant se Bosna
vyrazné islamizovala. V mezivale¢ném
obdobi byla Bosna soucasti Kralovstvi
Srbu, Chorvatt a Slovincii (od roku
1929 Jugoslavie) a po 2. svétové valce
byl zemi udélen status suverénni repu-
bliky v nové vytvorené jugoslavské fe-
deraci. Po rozpusténi Socialistické fe-
derativni republiky Jugoslavie vyhlasila
zemé v roce 1992 nezavislost, kterd byla
nasledovana bosenskou valkou, trvajici
az do roku 1995. Diky dominanci mus-
limského obyvatelstva - zvaného téz
Bosnaci - v nékterych oblastech,
véetné hlavniho mésta Sarajeva, je
dne$ni Bosna velmi zajimavym ostrav-
kem Orientu ve stfedni Evropé, coz
z ni tvoti velmi zajimavou turistickou
destinaci.

Historie bosenskych Zzeleznic saha
jesté do dob turecké nadvlady, nebot
prvni zdejsi zelezni¢ni trat byla zpro-
voznéna 24. prosince 1872 mezi mésty
Banja Luka a Dobrljin. Délka traté byla
101 km a od za¢atku méla normalni
rozchod 1 435 mm. Dnes je tato trat
soucasti spojnice Sarajevo — Doboj -
Zihteb. Kratce po prevzeti spravy Ra-
kousko-Uherskem v roce 1878 byla vy-
stavba Zeleznic zintenzivnéna, tento-

krat jiz ale s uzkym rozchodem
760 mm. V roce 1879 bylo zahajeno
budovani traté Bosanski Brod - Sara-
jevo, jez byla uvedena do provozu
v roce 1882. Déle bylo budovano spo-
jeni s mésty Mostar a Metkovi¢, ktery
lezi v Dalmidcii v dne$nim Chorvatsku,
tato trat byla otevfena v roce 1886 a za-
jistila spojeni Sarajeva s pobfezim Ja-
derského mote. U Metkoviée, v obci
Gabela, byla vybudovana odbocka traté
do Trebinje, ze které jesté odbocovala
vétev do dalmatské Zeleniki u Boky
Kotorské (dnes v Cerné Hote). Na po-
¢atku 20. stoleti byla rovnéz budovana
i tzv. Bosenska vychodni draha, ktera
se po 1. svétové valce stala zakladem
spojeni Sarajeva a Bélehradu.

Po 1. svétové valce zdédilo Kralovstvi
Jugoslavie stejny problém, se kterym
se potykalo Rakousko-Uhersko, a sice
nedokoncenou Zelezni¢ni sit na tizemi
Bosny. Na rozdil od Rakouska v$ak ne-
mél jugoslavsky stat dostatek pro-
stfedkt na dokonceni Zelezni¢ni sité,
a tak vystavba pokracovala pomalu.
Stavbu nékolika trati (naptiklad Sunja
- Knin nebo Tuzla - Zvornik) pferusil

zacatek 2. svétové valky. Prestoze teh-
dejsi kralovska vlada chtéla realizovat
rozsdhlé plany na rozvoj Zelezni¢ni in-
frastruktury v celé Jugoslavii, svétova
hospodatska krize a nedostatek pro-
stredktl omezily jeji vize. I tak ale byla
v té dobé zahdjena na uzemi Bosny
stavba prvni moderni normalnéroz-
chodné traté, byla to na zapadé zemé
v letech 1936 - 1948 vybudovana trat
Biha¢ - Knin (v Chorvatsku), kterd
z velké ¢asti vede divokym kanonem
feky Uny a nékolikrat v ném prechazi
dnesni nové ustavenou hranici. To se
ji téZ stalo (prozatim?) osudnym, a a¢
je elektrizovana, neni na ni momen-
talné provozovana zadnd pravidelna
doprava.

Po 2. svétové valce se k moci dostali
Titovi komunisté a vyhldsili rozsdhly
plan industrializace zemé, ktery shrnuli
do prvniho pétiletého planu. V ramci
néj byla na tizemi Bosny a Hercegoviny
planovana vystavba novych préimyslo-
vych zdvodi a také novych Zeleznic.
Pavodni tzkorozchodné trati v centru
Bosny byly postupné prebudovany na
normalni rozchod a téz vznikly zcela
nové traté, jako napt. Bréko - Banovidi,
Sarajevo - Ploce (ta nahradila pivodni
uzkokolejnou trat do Metkovice
a v roce 1969 se stala prvni elektrifi-
kovanou trati na tizemi Bosny, a to sy-
stémem 25 kV 50 Hz), Samac - Sara-

jevo, nebo Podlugovi — Droskovac. Vy-
stavbou a zprovoziovanim této sité
normalnérozchodnych trati zanikla
v letech 1953 - 1978 postupné cela
uzkorozchodnd sit, pficemz ale nékteré
uzkorozchodné traté zanikly bez na-
hrady, jako naptiklad v roce 1978 nad-
herna trat Sarajevo - Pale — Ustipraca,
Bosenska vychodni draha, zvé¢néna ve
filmu Walter brani Sarajevo. Mezitim
téz postupujici elektrifikace nasledné
pokracovala i na tratich ze Sarajeva do
Bihace a dale do Kninu. V prvni polo-
viné 90. let byla Zelezni¢ni infrastruk-
tura ponicena vale¢nym konfliktem.
Nasledky nebyly dodnes tplné odstra-
nény a bez podpory mezinarodnich or-
ganizaci neni v silich bosenské vlady
provozovat a udrzovat pravidelnou Ze-
lezni¢ni dopravu.

Zelezni¢ni sit Bosny a Hercegoviny
dnes tvori 1 031 km normalnérozchod-
nych zelezni¢nich trati. Vétsina je jed-
nokolejnych, pouze usek Doboj - Je-
lina je dvoukolejny. Sit neni husta a de
facto je slozena ze dvou hlavnich linii.
Trasa zdpad - vychod je tvofena trati
mezi mésty Dobriljn (hrani¢ni prechod
s Chorvatskem) ¢i Biha¢ a méstem
Zvornik (hrani¢ni ptrechod se Srb-
skem). Trasa sever - jih pak vede od
Bosanského Samace (hrani¢ni prechod
s Chorvatskem) do mésta Capljina
(hrani¢ni prechod s Chorvatskem).
Trasy se kiizi ve mésté Doboj. Zelez-
ni¢ni doprava je zajistovina dvéma
spole¢nostmi, které reprezentuji et-
nické a hlavné ndbozenské rozdéleni
Bosny a Hercegoviny. Zeljeznice Fede-
racije Bosne i Hercegovine (ZFBH)
spravuji hlavné severojizni smér (Do-
boj - Capljina), dale kratky tsek v z4-
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parni lokomotivy.

padovychodnim sméru (Petrovo Novo
- Kalesija). Pod spravu Zeljeznic Re-
publike Srpske (ZRS) pati{ ¢ast zépa-
dovychodni trasy a jeji severni od-
bocky k chorvatskym hranicim a téz
kratky tsek trati z Cerné Hory do Srb-
ska, ktery na vychodé zemé vstupuje
na bosenské tizemi. ZRS sidli v Doboji
a ZFBH v Sarajevu. Hlavnimi zakaz-
niky ZFBH jsou primyslové podniky,
jako naptiklad chemicky zavod v Tuzle,
zelezarny v Zenici a Tuzle a dalsi a mezi
diilezitého zdkaznika ZRS pati{ napti-
klad Zeleznorudné doly v Omarské.
Mezi vyznamné Zelezni¢ni traté patfi
napiiklad traf z Bosanského Samacu
do Sarajeva nebo tsek z Doboje do Bi-
hace.

Pravidelna osobni i nakladn{ doprava
je velmi slabd, a omezuje se na nékolik
spojii mezi vétsimi mésty a na obsluhu
vyse uvedenych primyslovych pod-
nikd a dold. Podle dostupnych infor-
maci mél byt 26. zati 2016 po dlouhych
letech odstaveni novych netrakénich
souprav Talgo ZFBH konecné zahajen
jejich provoz. Do cela soupravy je na-
sazena lokomotiva fady 441, ktera do-
stala novy lak priléhajici k Talgu. Spoje
s témito soupravami nesou oznaceni
»BH voz®. Prozatim jde o vnitrostatni
relaci Sarajevo - Doboj po dosud ne-
rekonstruované trati. Jinou kuriozitou
je pravidelny provoz parnich lokomo-
tiv na normalnim rozchodu, pravdé-
podobné kromé nékterych ¢inskych
hnédouhelnych dolt poslednich na ce-
lém svété. Jde o lokomotivy némecké
vale¢né fady 52, dnes oznacené jugo-
sldvskou fadou 33, dosud nasazované
na posunu v ttidirnach v uhelnych do-
lech v Tuzle, pri¢emz jesté pred néko-

V Bosné jsou pro dopravu pravidelnych ndkladnich vlaka stale jesté pouzivany
Foto: Stefan Lohr, www.railpictures.net

Ze zahranicéi

SLOVENSKO
Podpis memoranda o spolupraci

Zastupci dopravee ZSSK CARGO
a spolecnosti UTLC ERA Ruskych,
Kazasskych a Béloruskych Zeleznic
podepsali 18. brezna 2019 ve Vidni
spole¢né memorandum o spolu-
praci pti rozvoji zelezni¢nich pte-
prav mezi Evropou a Cinou..

RAKOUSKO
Posileni lokomotivniho parku

Rakouské spolkové dréhy (OBB)
vyuziji opci z roku 2017 na nakup
61 multisystémovych lokomotiv
Vectron. Lokomotivy budou provo-
zovany spole¢nosti Rail Cargo
Group (RCG), ktera je zelezni¢ni
nékladni divizi OBB. Siemens Mo-
bility za¢ne s dodavkou v bieznu
2020. Nova dodévka zvysila celkovy
pocet lokomotiv Vectron objedna-
nych spole¢nosti OBB na 108 kust,
pficemz ma jesté moznost porizeni
dalsich 92. RCG planuje pouzit ob-
jednané multisystémové lokomo-
tivy na preshrani¢ni nédkladni do-
pravu v Rakousku, Ceské republice,
Chorvatsku, Némecku, Madarsku,
Italii, Polsku, Slovensku a Slovin-
sku.

EVROPA
Trans-alpska nakladni doprava

Dopravci SBB Cargo a DB Cargo
prodlouzili smlouvu o provozovani
trans-alpské ndkladni dopravy
o dalsi tfi roky, poc¢inaje prosincem
2018. SBB Cargo bude pro DB
Cargo i nadale provozovat z Mann-
heimu nebo Basileje do Chiassa té-
méf 130 vlaka tydné. Novym cilem
spoluprace je zajistit, ze 95 % vlaki
prijede do cilové stanice v rozmezi
60 minut oproti jizdnimu radu.
Provoz bude déle optimalizovan,
jakmile bude koncem roku 2020
otevien tunel Ceneri Base.

Zuzana Kovacova
Michal Roh

lika lety i vyjizdély s vlaky s uhlim do
mistni tepelné elektrarny.

Zelezni¢ni prepravy mezi Ceskou re-
publikou a Bosnou nejsou prilis inten-
zivni a da se fici, ze plné odpovidaji
vyznamu Zeleznice v této balkanské
zemi. Dovozy se v poslednich letech
omezuji na chemické vyrobky a sta-
vebniny z Lukavace, v loniském roce
doplnéné manganovou rudou do
Ttince z Bosanské Otoky. Z bosenské
Omarské je dlouha léta dovazena Ze-
lezna ruda do ostravské a polskych huti
Arcelor-Mittal, ale tyto pfepravy jiz
delsi dobu nezajistuje CD Cargo.
V opacném sméru je vyvazeno prede-
véim ¢erné uhli a koks do Zelezaren
v Zenici a cementarny v Lukavaci, do-
plnéné v malych mnozstvich i jinymi
komoditami, pfedev§im chemii. V po-
sledni dobé, v souvislosti se zvySenou
¢eskou tézbou v ramci likvidace ka-
rovcové kalamity, se objevuji i vyvozy
dfeva do stanice Maglaj.

Text a foto: Martin Bohac



Raketoveé viaky

O vyuziti Zeleznice pro vojenské ticely
jiz bylo popsano mnoho stranek.
Obecné znamymi priklady jsou ar-
madni prepravy za Prusko-rakouské
valky nebo obrnéné vlaky, predevsim
ty, které se ucastnily boji ve Sloven-
ském narodnim povstani. A i v sou-
casné dobé ma Zeleznicni doprava pri
prepravé vojenské techniky nezastu-
pitelné misto. Dikazem toho jsou
kazdorocni prepravy nejen Armady
Ceské republiky na vojenska cviceni.

V obdobi studené vilky dostalo vy-
uziti zeleznice pro vojenské tcely novy
rozmér. V Sovétském svazu zacalo byt
od roku 1970 formovano bojové rake-
tové zelezni¢ni vojsko (BZRK). Kon-
krétnéjsi podobu tzv. raketovych vlaki
ziskalo v osmdesatych letech minulého
stoleti. Rozsahlé uzemi Sovétského
svazu s nékolikasettisicikilometrovou
zelezni¢ni siti kiizovalo 12 téchto spe-
cidlnich vlaku *. Pfesny pocet souprav
se véak dosud taji, podle nékterych
zdrojti jich bylo az 40. Podtizeny byly
veleni tfi raketovych divizi s velitel-
stvimi v Kostromnoj, Ber$etu a Glad-
kovoj v Krasnojarském kraji.

Vagoény raketového vlaku byly mas-
kovany jako bézné mrazirenské vagony.
Pohon soupravy zajiStovaly zpravidla

ti lokomotivy fady DM 62 vyrabéné
lokomotivkou ve Vorosilovgradu
(Lugansk) v letech 1982-1994.
Konstrukéné vychazely ze znamych
»sergejii fady M 62, mély vsak radu
technickych odli$nosti, v¢etné napft.
maskovani svétel, zafizeni umoznuji-
ciho tankovani paliva z pfipojené cis-
terny nebo fizeni z kterékoliv jiné lo-
komotivy raketového vlaku. Celkem
bylo na objednavku ministerstva ob-

Detailni pohled na vagén s agregaty

Pohled na raketovy vlak ,,Molodec*

rany vyrobeno 154 lokomotiv tohoto
typu. Déle bylo ve vlaku zatazeno sedm
velitelskych, resp. obytnych vagond, cis-
terna s palivem a mazivy pro lokomo-
tivu a potom vagény vlastniho odpa-
lovaciho zatizeni. V minimalni sestavé
se jednalo o vagon s vlastnim odpalo-
vacim zafizenim, tzn. s kontejnerem
pro vypusténi mezikontinentalni balis-
tické rakety, vagonem se ¢tyfmi dieslo-
vymi generatory o vykonu 100 kW pro

nové mezinarodni mistrovstvi USIC Zeleznicaru
v atletice. Vzhledem k tomu, Ze je nutné doplnit
nas reprezentacni tym, obracime se na vas s touto

Vyzva k ticasti zaméstnancii nebo
jejich déti na mezinarodni atletice.

Ve dnech 10. - 13. zafi 2019 organizuje OSZ ve
spolupraci se Zelezni¢nimi spolecnostmi v Trut-

Muzi:

400m Stafeta.
Zeny:

100m, 200m, 400m, 800m, 1500m, 5000m, skok do
vysky, skok do dalky, vrh kouli, o$tép, hod diskem a 4x

vyzvou. Pokud jste aktivni v nékteré z nize uvede-
nych disciplin a mate chuf reprezentovat, prihlaste
se nam. Reprezentovat mohou v§ichni zaméstnanci
nebo jejich déti (financné zavislé na rodicich a musi
mit minimalné 16 let a maximalné 21 let v tomto
kalendafnim roce).

dalky, vrh kouli, ostép, hod diskem.

ciplinu, kterou provozujete.

100m, 200m, 400m, 800m, 3000m, 4x 100m, skok do

Kontakt: Bohuslav Simek, tel: 702 056 777,
bigbobes@seznam.cz
Zaslete predevsim jméno, pfijmeni, zaméstnavatele a dis-

zabezpeceni ¢innosti odpalovaciho za-
fizeni a vagonem pro fizeni odpalova-
ctho zafizeni. Posledné jmenovany byl
uréen pro posadku v bojové pohoto-
vosti, kterd po rozkaze z velitelstvi ra-
ketové divize mohla provést odpaleni
rakety. V soupravé byly fazeny zpra-
vidla tfi vagony s odpalovacim zafize-
nim. Vsechny vagony mély zesilenou
konstrukci odolnou proti jadernému
vybuchu, lokomotivy byly vybaveny
zvlastnimi filtry. Pfed odpalem rakety
se hydraulicky odklopila stfecha a ra-
keta mohla byt odpalena kdykoliv
v pribéhu cesty. Po vlozeni naviga¢nich
informaci mohla byt raketa odpalena
iz odpojeného vagonu.

Cxema xeeae3HodopadICHO
HYCKOBOT! YCINAHOBKI
MEP PT-23VTTX

Cargovak | Duben 2019

Cast soupravy raketového vlaku ,, Mo-
lodec* neboli ,,Chlapik® si mohou pro-
hlédnout navstévnici Zelezni¢niho mu-
zea ,Oktjabrskoj dorogy“ v Sankt
Petérburgu. Je zde vystavena lokomo-
tiva DM 62-1731 vyrobena v roce 1983
a do Zelezni¢niho muzea predand
v Cervenci 2006 z depa Chvojnaja. Dale
pak vagon pro tizeni odpalovaciho za-
Fizeni postaveny Kalininskou vagén-
kou v roce 1986, osminapravovy vagon
o0 hmotnosti 200 tun s odpalovacim za-
fizenim vyrobeny také v roce 1986
a nesouci raketu SS-24 a vagon s agre-
gaty rovnéz z roku 1986 vybaveny za-
Fizenim pro pfipojeni k elektrické siti.

Cast raketového vlaku je vystavena

Schéma odpalovaciho zafizeni na zelezni¢nim vagoné

Vlaky mohly za den urazit az 1 000 km
a byly v podstaté nelokalizovatelné, coz
z nich ¢inilo velice nebezpe¢né zbrané.
Pokusné byly vybavovany celou fadou
typt balistickych raket, jako posledni
se ve vybavé nachazeji rakety SS-24
Scalpel s doletem az 11 tisic kilometrtL.
Kazd4 raketa je vybavena hlavici s deseti
samostatnymi jadernymi hlavicemi
o ekvivalentu 0,3 - 0,55 megatuny tri-
nitrotoluenu (TNT) 2, coZ v koneéném
souctu predstavuje az 550 kilotun TNT.
Jen pro srovnani mizeme uvést, Ze nad
Nagasaki vybuchla 9. srpna 1945 ja-
derna (plutoniova) bomba o sile ,,jen”
20 kilotun TNT.

V roce 1991 doslo mezi Ruskem
a USA k dohodg, ze v ramci vzajemné
davéry nebudou tyto vlaky bez pred-
choziho ozndmeni opoustét zakladnu.

Foto mésice

Cenaza 1. misto v lofiském ro¢niku fotosoutéze ,CD Cargo a krasy Ceské repu-

v muzeu Oktjabrské drahy v Petro-
hradu na byvalém Vars$avském nadrazi.
Jeho navstévu Ize doporudit i z dalsich
davodu. Ve venkovni expozici je kromé
jiz zminéného raketového vlaku vysta-
vena fada dalsich exponétu se vztahem
kvojenstvi. Napt. Zelezni¢ni kanon raze
305 mm vyrobeny v roce 1938. Zbran
mé dosttel 30 km a byla vyuzivana v so-
vétsko-finské vilce v letech 1939-1940
a také pozdéji v dobé 2. svétové valky
pti ochrané pobrezi Finského zalivu.
Text a foto: Michal Roh

! Udaj z Zelezni¢niho muzea Oktjabrské
drahy v Petrohradu.

? Tuna trinitrotoluenu (TNT) je jednotkou
pro posuzovani G¢innosti jadernych zbrani.
Zjednodusené se da fici, Ze je to energie, kterd
se uvolni pfi explozi jedné tuny chemické vy-
busniny trinitrotoluenu.

&

bliky* jiz byla nasazena do provozu. Jeji majitel Radek Hortensky s ni na svém
kolejisti vozi manipula¢ni vlaky. Jsme radi, ze vyhra je ve spravnych rukou.
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