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Vyuzivame
potencial dcefinych
spole¢nosti

Akciova spolecnost CD Cargo, to
nejsou jen provozni jednotky nebo
stfediska oprav kolejovych vozidel.
V soucasnosti vlastnime podil
v celkem tfinacti dalsich spole¢-
nostech. Na strankach naseho in-
terniho magazinu jsme vas v mi-
nulosti s jejich historif a ¢innosti
postupné seznamili. Cas se viak
nezastavil a tyto spolec¢nosti od té
doby prosly fadou zmén a jejich
rozvoj bude dale pokracovat. Radi
bychom ¢tenafe Cargovaku vice
informovali o aktudlnim déni
v téchto spole¢nostech. Za prvni
vlastovku povazujte rozhovor s To-
masem Eichlerem, novym predse-
dou predstavenstva spolecnosti CD
Cargo Logistics v unorovém Car-
govaku. Dnes bychom vas radi in-
formovali o novinkach v kontejne-
rovém terminalu v Lovosicich
a v nékterém z dalsich ¢isel se mu-
Zete té&Sit na rozhovor s Norbertem
Mollerem, ,,$éfem" nové jednotky
organiza¢ni struktury CD Cargo
Niederlassung Wien, neboli po-
bocky v Rakousku.

Vyse podilu CD Cargo v kazdé
spolecnosti je dana jednak histo-
rickym vyvojem, kapitalovou na-
ro¢nosti na jeji zalozeni a nasledny
provoz, ale také predmétem pod-
nikani a jeji obchodni strategii.
Spole¢nosti s kapitalovou ucasti
CD Cargo jsou véak pro fungovani
nasi spolec¢nosti nezbytné. Umoz-
nuji zdkaznikim nabizet skutecné
komplexni sluzby, expandovat na
zahranicni trhy a v neposledni fadé
jsouizdrojem nemalych dividend.
Vyuzivat jejich potencial na maxi-
mum je tedy vice nez zadouci.

Michal Roh
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S lokomotivami fad 749 a 751 jsme se dlouhd 1éta mohli setkavat v éele osobnich i ndkladnich vlakd. Jejich osud se viak naplnil a dnes CD Cargo provozuje pouze
5 lokomotiv, které jsou vsak stale cilem fady Zelezni¢nich fotografi. S historii jejich vyroby a technickym popisem se seznamime v nasem seridlu na str. 4. Snimek
Michala Roha ml. zachytil 22. fijna 2013 jizdu odklonového nikladniho vlaku vedeného ,,Bardotkami® 749.187 a 019 nedaleko stanice Bésiny.

Zeleznice je strategické odvétvi

Doc. Ing. Pavel Hrubes, PhD., byl
k1. listopadu 2018 povéfen vedenim
spravni rady SZDC - organu, ktery
schvaluje zasadni ¢innosti statni or-
ganizace vcetné jeji koncepce, hos-
podareni nebo organizacni struktury.
S ohledem na skute¢nost, ze SZDC
je nasim nejvyznamnéj$im partne-
rem, bez kterého bychom nemohli
realizovat svoje podnikani, polozZi-
li jsme Pavlu HrubesSovi nékolik
dotazi.

» V neddvné dobé jste se stal predse-
dou spravni rady SZDC. Jaky je Vis
osobni vztah k Zeleznici?

Zeleznice je pro mne kazdodennim
partnerem pii cestovani do zamést-
nani a zpét, tedy muj vztah je velmi
kladny. Vézim si viibec té moznosti,
nechat se prepravit, zejména pokud
vée jede, tak jak ma, a sluzby ve stani-
cich i vozech jsou odpovidajici aktual-
nimu stoleti.

» Jste zdroveri dékanem Dopravni fa-

kulty CVUT. VyuZijete ve své nové
funkci poznatky z vyzkumii na aka-
demické piide?

Tak to zatim samoztejmé v této chvili
netus$im, aZ to nastane, radd vas budu
informovat. Aplikovani vysledkt védy
a vyzkumu do praxe je dnes prioritou
organizaci V a V (véda a vyzkum) a je
i pfimo vyZadovano celou fadou do-
ta¢nich titultl. Zaroven se ale Gspé$na
implementace ukazuje jako velmi tvrdy
ofisek, nebot cesta od ndpadu pres fe-

$eni ke komercionalizaci je velmi
zdlouhava a ¢asto bohuzel zistava ne-
naplnéna.

WS jakymi cili jste se ujal funkce
predsedy spravni rady?

Co bych opravdu rad, tak abych svoji
erudici pomohl a neuskodil. Plné si
uvédomuji odpovédnost této funkce

a moznost ovlivnéni strategii tak velké
organizace, jako je SZDC. Sprévni rada
je kolektivni organ, urc¢ité mne tési, ze
v tom nejsem sam a konkrétni cile tak
budou vysledkem spole¢nych jednani.
Z obecnéjsiho pohledu na dopravni
doménu mne trapi otdzka prosazeni
dlouhodobého financovani dopravni
infrastruktury a obsluznosti.

W Jak vidite budoucnost éeské a ev-
ropské Zeleznice?

Mam trochu obavu, aby nds ekono-
micky optimalizovand a komer¢ni fe-
$eni nesvedla na scesti klesajici spiraly.
Neni mozné vse posuzovat dle aktudlni
ekonomické vynosnosti.

Pokracovini na str. 2

Pavel Hrubes
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Zeleznice je strategické odvétvi

Dokoncent ze str. 1 a pustme se do digitalizace dopravni

cesty a ovéfovani moznosti provozu Doc. Ina. Pavel Hrubeé. PhD
Zeleznice je strategické odvétvi, pokud  u nas. Silni¢ni doprava bude mit adap- - Ing. ' '

si tohoto ziistaneme védomi, nemdm  taci pravdépodobné mnohem dels, Pavel Hrubes se narodil v roce 1974. V roce 1999 absolvoval Fakultu dopravni (?VUT, obor Automatizace v dopravé
obavu 0 jeji modernizaci a rozvoj. tedy je na zeleznic4tich, zda vyuziji vy- a telekomunikacich, v letech 1999 - 2004 Ph.D. studium na Fakulté dopravni CVUT, obor inZenyrska informatika
hodngjsi konkurenéni pozici z pod- av roce 2011 se stal docentem v oboru Inzenyrska informatika v dopravé a spojich.
W Co autonomni viaky? Kdy se rozje-  staty zelezniéniho provozu. Od roku 2004 pracuje na Fakulté dopravni CVUT 1. tinora 2018 se stal jejim dekanem. V letech 2012 - 2018 byl ve-
dou po nasich tratich? Dojde na kon- doucim Ustavu dopravni telematiky Akademie véd Ceské republiky, dnes zde ztistava jako projektovy konzultant. Ab-
kurenéni boj autonomnich kamionii W Jakym smérem by se podle Vis mélo solvoval fadu odbornych stazi, mimo jiné na Technical University of Delft (vyzkum rozhrani clovéka a pocitace) nebo
a autonomnich viaki? v nésledujicich letech ubirat CD Cargo? v Zentrum Mensch-Maschine-Systeme, Technische Universitét Berlin (Project VERSUS II, vyzkum pozornosti fidi¢t
Rada autonomnich drah je ve svété Deékuiji i za tuto otazku, le¢ domni- pfi monot6nni jizde).

v provozu, nevidim tedy ditvod, pro¢  vam se, Ze nejsem povoldn vam kvali- Z védeckych aktivit musime zminit spolupraci na projektech védy, vyzkumu a zakdzkovém vyzkumu v oblastech: na-
by tomu nemélo byt v brzké dobé  fikované odpovédét. Jako vizi bych po- vrhu architektur dopravné-telematickych systémi, tvorby koncepci a strategii implementace telematickych systémii,
i u nds. Piprava prazského metra D pidl CD Cargo mnoho milionit kontroly kvality telematickych systémi, implementaci a ovéfovani riznych naviga¢nich a identifika¢nich systémd.

K odbornym zdjmtim Pavla Hrubese patii geografické informacni systémy, prostorové databaze, systémové architektury,

tomu urcité nasvédcuje. Zeleznice pti  kilometrd a tun ptevezeného nékladu
své dedikované dopravni cesté je dle  bez nehod a s obchodnim tspéchem! nastroje statistického a dopravniho modelovani. Soukromymi zélibami jsou pak rodina, chalupa, detektivni romany
nebo hudebni skupina Znouzectnost.

mého nazoru k automatizaci ptimo
predurcend, tedy necekejme na nic Piipravil: Michal Roh

Podhufi Jeseniki, hornata krajina
s drsnymi klimatickymi podmin-
kami, nebylo v minulosti prilis bo-
hatou oblasti. Sviij podil na tom
meéla i neprili§ rozsahla dopravni i Saesy A T e e o e o 1
infrastruktura. Patefni Zeleznic¢ni
trati se v roce 1872 stala trat Mo-
ravskoslezské centralni drahy
z Olomouce do Krnova. Na ni na-
vazaly lokalky z ValSova do Ryma-
fova (1878) a z Milotic nad Opavou
do Vrbna pod Pradédem (1880).
Obé traté jsou typické vypravnimi
budovami z neomitnutého ka-
mene. Jako posledni byla v roce
1901 otevfena mistni draha
z Bruntalu pfes Svétlou Horu do
Malé Moravky. VSechny tfi lokalky
vybudovaly Rakouské statni drahy.

Na sklonoveé velice naro¢né trati do
Malé Moravky (sklony az 44 %o) ne-
byl nikdy prili$ silny provoz. V mi-
nulosti zde jezdily smisené vlaky a jiz
tehdy tvorilo vétsinu zatéze drevo.
Dals$imi zakazniky byly podniky Vé-
trovan ve Starém Meésté u Bruntalu
a OSRAM ve Svétlé Hore (dodavky
magnetitu). Na pocatku nového ti-
sicileti uz byla na trati udrzovana jen
vikendova rekrea¢ni osobni doprava
aitabyla v roce 2009 zastavena. Az
v lonském roce se iniciativy na jeji
obnoveni chopil Slezsky Zelezni¢ni
spolek, ktery, i pfes odpor SZDC, TSRt a 41 A T :
a naopak s podporou Moravskoslez-  Lokomotivy 753.763 + 766 pti posunu v dopravné Svétld Hora (12. zafi 2018) Foto: Tomas Kuchta

ského kraje prosadil sviij koncept tu-  stfedu 5. zati probéhla prvni obsluha
ristickych vikendovych vlakii na této ~ Svétlé Hory a k dne$nimu dni zde
trati. bylo nalozeno dfevem piiblizné

Posledni den provozu osobnich 60 vozi, které z Jeseniki putovaly nej-
vlakii v lofiském roce (2. zati) vyuzila  Castéji do papiren ve Stéti. Obnoveni
spole¢nost CD Cargo k obnoveni tra-  ndkladni dopravy na &sti traté do
tového poznani nasich strojvedou-  Malé Moravky je diikazem vyznamu
cich. Stalo se tak v navaznosti na po-  regionalnich drah pro zajisténi celo-
7adavek tézart kalamitniho dfeva  plo$né obsluznosti tizemi Ceské re-
obnovit jeho nakladku v dopravné  publiky. Pravé pti kalamitnich situ-
Svétla Hora. SZDC také provedla acich se tento vyznam ukéze nejlépe.

upravu tratového useku Bruntal -  Zrusit cokoliv je to nejjednodussi...
— Svétla Hora, aby vyhovoval alespon
pro napravovy tlak C3. Hned ve Text: Michal Roh
> - ~
Personalni zmény

Predstavenstvo CD Cargo, a.s., na svém 308. zaseddni konaném dne
29. unora 2019 ptijalo usneseni ¢. 3053/2019 a schvalilo s uc¢innosti od
- 01. 03. 2019 obsadit pana Norberta Mollera do pracovni pozice vedouciho

Prijezd manipulaéniho vlaku s prazdnymi vozy do dopravny Svétla Hora (24. ledna 2019) Foto: Jan Hnilica pobocky CD Cargo, a.s., Niederlassung Wien.
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Novy prekladac v terminalu Lovosice

Spolecnost CD-DUSS Terminil, a.s.,
byla zaloZena v roce 2007 s cilem pro-
vozovat intermodalni terminal v Lo-
vosicich na zakladé principu neutral-
niho pfistupu k odbaveni vsech
zakaznika.

Intermodalni terminal byl vybudo-
van prestavbou prostoru pro jiz ukon-
eny projekt Ro-La. Poc¢ate¢ni investice
byla ¢aste¢né financovana z Evrop-
ského fondu regionalniho rozvoje
a Opera¢niho programu Infrastruk-
tura. Dnes je CD-DUSS operatorem
terminalu, ktery nabizi nejen pre-
klddku v kombinované dopravé, ale
rovnéz komplexni logistické sluzby. CD
Cargo v ném disponuje 51% podilem.
Druhym akcionafem je DB AG.

Termindl zajiStuje prekladky sedlo-
vych navéstl, manipulovatelnych né-
staveb, tankkontejnerti a namotnich
kontejnert vsech velikosti. Pro mani-
pulaci s intermodalnimi jednotkami
ma dnes terminal k dispozici tfi reach-

EVROPSKA UNIE
Evropské strukturalni a investiéni fondy
Operacni program Doprava

Ministerstvo dopravy

stackery (ptekladace) se zdvihovou si-
lou 45 tun. Treti, nejmodernéjsi pre-
klada¢ v hodnoté 11,935 mil. K¢, byl
potizen na podzim lonského roku. In-
vestice byla pfipravena a schvalena
s podporou strukturalnich fondtt EU
- Operac¢niho programu doprava za
spolufinancovani ze Statntho fondu
dopravni infrastruktury. Celkova vyse
dotace ¢inila 49 %. Na pokryti cash
flow byl vyuzit kratkodoby bankovni
uvér v mésicich fijen - prosinec 2018.
Dotacni prostredky ze SEDI byly do-
ruceny spolecnosti v prosinci 2018. Na-
kup prekladace prostfednictvim dotac-
nich programi zhodnotil majetek

Statni fond dopravni
infrastruktury

spole¢nosti do dalsiho obdobi a umoz-
nil navysit objem manipulaci.

Od pocatku projektu kontejnerového
terminalu je znatelny pfinos ve viech
ocekavanych oblastech. Pocty preloze-
nych a prepravenych jednotek pro-
stfednictvim lovosického terminalu
vyrazné prekracuji pivodni predpo-
klady. Z 11 536 jednotek v roce 2007
stoupl na 26 686 jednotek v roce 2018.
O tyto pocty preprav jsou usetfeny sil-
nice Usteckého kraje.

Text: Michael Andrle,
Jaromir Cabalka
Foto: Jaromir Cabalka

Kontejnerové vlaky vychoz/konéici v terminalu €D-DUSS:

Lovosice - Duisburg 5 part vlakd tydné
Lovosice - Hamburg Bilwerder 3 pary vlaka tydné
Lovosice - Bremerhaven 1 par tydné

Lovosice — Antwerpen

2 ucelené skupiny tydné

Od 1 dubna 2019 Lovosice — Rostock

3 pary ucelenych vlaka tydné.

Spoluprace CD Cargo se $kolami

Vzhledem k situaci na trhu prace
v Ceské republice, kdy vétsina firem
jen téZce shani zameéstnance, ktefi se
stali ,nedostatkovym zbozim" je
tfeba hledat i jiné zpisoby jak ziskat
nové pracovniky, nez je samotny na-
bor. Na personalnim odboru si velmi
dobfe uvédomujeme rizika spojena
s nedostatkem kvalifikovanych lidi,
a proto jsme se rozhodli tuto situaci
resit systémové. Spolecnym tkolem
pro kolegy z oddéleni personalniho
rozvoje a pro oddéleni zaméstna-
necké je proto intenzivnéjsi a hlavné
dlouhodobéjsi piisobeni v oblasti
vzdélavani na stfednich a vysokych
Skolach.

V oddéleni personalniho rozvoje jsou
za tu tuto oblast zodpovédni Mgr. To-
mas$ Jelinek a Ing. Petr Tobias, se kte-
rymi jsem si o nasem spole¢ném tikolu
rada popovidala.

» Oba jste k ndm prisli v losiském roce
z nezeleznicniho prostredi. Stacili jste
se jiz rozkoukat?

Urcité. Pri nastupu nam velice po-
mohlo tzv. adapta¢ni kolecko, byt ne-

bylo spojeno s Zadnou stazi ve vykon-
nych jednotkach. Postupné se setka-
vame nejen s fediteli provoznich jed-
notek a provoznich pracovist, ale
zejména s provoznimi pracovniky, ktet{
nam poskytuji cenné rady a informace.
Bez jejich spoluprace a hlavné védo-
mosti z provozu bychom nemohli byt
pti plnéni naseho tkolu Gspésni.

» Jakou mdte pfipravenu v oblasti
spoluprdce se skolami taktiku?
Spoluprace CD Cargo a $kol navazuje
na aktivity z minulych let. Nyni vSak
dochazi k mnohem vét$imu rozsahu
spoluprace, kterd je prioritné zamérena
na stredni skoly. Nahrava tomu i fakt,
ze cela spole¢nost podporuje vzdéla-
vani v technickych oborech a propo-
jovani teorie s praxi. Moznosti vidime
a realizujeme pravé v téchto aktivitach.
Firma se orientuje zejména na spo-
lupraci se $kolami zaméfenymi svymi
studijnimi obory na dopravu (zejména
zelezni¢ni), elektro obory a rovnéz
obory strojirenské a pribuzné. S vybra-
nymi $kolami ma spole¢nost od svého
vzniku uzavieny ramcové smlouvy
o spolupraci, které se nyni snazime

obnovit dle soucasnych vzjemnych
potfeb.

» Jak se spolecnost na skoldch prezen-
tuje?

Nasim ukolem je, kromé jiného,
nav$tévovat dny otevienych dvefi na
skolach, kde predstavujeme CD Cargo
a studenty informujeme o nasi ¢in-
nosti. V ramci navazané spolupréce se
nyni za¢indme s Vasi pomoci prezen-
tovat na webovych strankdch i na fa-
cebooku. Skoly nas na svych webech
uvadi jako partnery a na nasem webu
je seznam vsech $kol, se kterymi spo-
lupracujeme. Na facebooku zvetejiu-
jeme informace a fotografie z akei.

» Co konkrétné miizeme skoldm na-
bidnout?

Nedilnou soucasti spolupréce je na-
bidka spole¢nosti umoznit studentiim
vykonavat v ramci studia odborné prii-
bézné a souvislé praxe ptimo na pro-
voznich pracovistich. Ty jsou v praxi
zajistovany prostfednictvim personal-
nich pracovist. Studenti tak maji moz-
nost vidét chod firmy v provoznich
podminkach, seznamit se se systémy

fizeni a zabezpeceni chodu nékladni
dopravy. Dtlezitou soucasti absolvo-
vani téchto praxi pfimo v provozu je
zejména ovéfeni si nabytych znalosti
ze $koly v redlném provozu nejvétsiho
nakladniho Zelezni¢niho dopravce. Za-
vérecné zpravy z praxe, vypracované
studenty, nas presvédcuji o piinosu této
oboustranné spoluprace.

Novinkou je koncept tzv. motiva¢-
nich besed ptimo na $koldch. Jejich
naplni je predstaveni profilu firmy pro-
stfednictvim prezentace, kterou mo-
derujeme vzdy se zastupcem mistni
JOS. Cilem besedy je debata o moz-
nostech pracovat po skonceni studia
na nékteré pracovni pozici u CD
Cargo. P1i besedach nam Zaci kladou
rtizné otazky, nékdy i velmi fundované,
coz svéd¢i o pomérné dobrych znalos-
tech studentt ze Zelezni¢niho provozu.

Protoze vime, jak je pro $kolu tézké
najit aktivity mimo budovu v obdobi
ptijimacich zkousek nebo maturit, pfi-
pravujeme ve spolupraci s JOS na tuto
dobu tematické exkurze na nase pra-
covité, které jsou studenty velmi za-
dané. Vidét Vectron ¢i jiné fady loko-
motiv pfimo v akei je to, co si jako
velky zazitek odnasi studenti ze spo-
le¢nych setkani. I kdyz v CD Cargo za-
tim Zadny obdobny stipendijni pro-
gram jako maji CD nebo SZDC
nemame, véfime, ze obdobnymi ex-
kurzemi si i nage spole¢nost ziska v fa-
dach studentu své piiznivce.

» Co spoluprdce s vysokymi skolami?

Stejné jako v pripadé stfednich Skol
je navazana spoluprace také s vybra-
nymi vysokymi $kolami. Spoluprace je
v soucasné dobé postavena predevsim
na konzultacich bakalarskych, diplo-
movych nebo i doktorandskych praci.
Studenti téchto Skol tak maji moznost
ziskat zku$enosti z ur¢itych specific-
kych oblasti ¢innosti spole¢nosti. Spo-
luprace s vysokymi $kolami je zamé-
fena predevsim na Skoly s dopravnim,

popt. technickym zaméfenim. S ohle-
dem na rozsah ¢&innosti, které se ve
spolecnosti realizuji, nabizi moznost
ziskani zku$enosti i studentim v dal-
$ich oblastech, jako napt. ekonomické,
marketingové, personalni a dalsich.

» Jakd je reakce skol na Vase na-
bidky?

Velmi nas prekvapil jednoznacné
vstiicny pristup vedeni kol a jejich za-
jem na oboustranné fungujici a pri-
nosné spolupraci. Nové pribyla
i prosba skol, odborné vyskolit jejich
pedagogické pracovniky. Zajem je ze-
jména o novinky v legislativni - pred-
pisové oblasti, aby kantori byli také,
jak se rika, ,v obraze® Potésitelné je,
ze nejen na dnech otevienych dvefi
jsme se ve Skoldch setkali s opravdo-
vymi nad$enci - hlavné chlapci, ale
i divkami, ktefi maji masinky a zelez-
nici jako svého konicka a vi, Ze v téhle
branzi chtéji psobit a zaroven mit za-
méstnani jako svého konicka.

» Jaky je pro Vis v oblasti spoluprdce
se skolami cilovy stav?

Nejde vSe najednou. Mame sice zpra-
covan dlouhodoby plan, ktery pribézné
dopliujeme, ale v této oblasti asi Zadny
cilovy stav neni mozny. Stile je totiZ co
zlep$ovat, upravovat, zajistovat. V tuto
chvili je tfeba dokoncit zejména admi-
nistrativni ¢ast predstavovanou revizi
smluv o spolupréci se Skolami, pfipadné
uzavieni smluv novych. V soucasné
dobé se vénujeme konceptu motivac-
nich besed a exkurzi na pracovistich.
A pomalu je tfeba se ve spolupraci s ko-
legynémi z personalnich pracovist pfi-
pravit na skolni rok 2019/2020.

Nasi spole¢nou a urcité ne posledni
schtizku jsme ukondili s tim, ze pro-
stfednictvim Cargovaku vas budeme
o akcich informovat a postupné vam
i vechny spolupracujici $koly predsta-
vime.

Text a foto: Véra Drncova
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Pfedstavujeme lokomotivy CD Cargo (15.)
Lokomotivy fad 749 a 751,,zamracené”

Pocatek Sedesatych let 20. stoleti byl
na Zeleznici v Ceskoslovensku dobou
pevné vlady parni trakce. Ale doba
se ménila, na hlavnim tahu z Prahy
do Kosic uz jezdily elektrické loko-
motivy a na ministerstvu dopravy
vznikl tkol ,,Motorizace Zeleznic*,
Motorové lokomotivy, vzhledem ke
své pocetnosti a vykonu, byly proza-
tim odsouzeny v prevazné mife na
vedlejsi vykony, jako posun a vozbu
lehkych nakladnich vlaka. Konec
vlady parni trakce se ale blizil a pri-
spél k tomu i uspésny vyvoj lokomo-
tiv T 478.1 zvanych, podle negativ-
niho sklonu cela kabiny tvoficiho
vystoupla prsa, ,,zamracena“, nebo
»Bardotka“

Lokomotiva T 478.1101 projizdi v ¢ervenci 1983 s nakladnim vlakem zastavkou

nim T 478.1001 vyjel z tovarny v lis-
topadu 1964, druhy pak na jafe 1965.
V témze roce nasledoval i hydraulicky
exemplaf, oznaceny T 478.2001.
Vsechny tfi stroje byly testovany
v osobni i nakladni dopravé a vzdjemné
srovnavany.

Ze srovnani jednoznacné vysly vi-
tézné prototypy s elektrickym pfeno-
sem vykonu, vyvoj hydraulické verze
byl zastaven a zahajena vyroba rady
T 478.1. Sériova vyroba se rozbéhla
vroce 1966 a trvala do roku 1971. Sou-
bézné s vyrobou lokomotiv T 478.1 vy-
bavenych parnim generatorem PG 500
bézela vyroba lokomotiv bez parniho
generatoru, pozdéji preznacenych na
fadu T 478.2 (po zméné znaceni 752).

Dolany na tehdy jesté neelektrifikované trati z Prahy do Kralup nad Vltavou.

Ministerstvo dopravy objednalo nové
lokomotivy s témito pozadavky: kon-
strukce umoziujici univerzalni vyuziti,
¢tyfi ndpravy, vykon 1 500 k, maxi-
malni rychlost 100 km/h a parni vla-
kové vytapéni. Urceni bylo pro vozbu
vlaki na neelektrifikovanych tratich
celého Ceskoslovenska, kde mély tyto
lokomotivy nahradit lokomotivy parni
jasné, zda je vhodnéjsi elektricky nebo
hydrodynamicky ptenos vykonu, a tak
bylo rozhodnuto o vyrobé dvou verzi
novych lokomotiv: typ s elektrickym
prenosem vykonu dostal fadové ozna-
¢eni T 478.1 (nyni 751), verze s hydro-
dynamickym ptenosem T 478.2. Jako
prvni byla vyrobena dieselelektricka
verze a prvni prototyp pod oznace-

dvojée 749.018 a 019.

18. dubna 2014 bylo v cele uceleného vlaku se struskou do Prahy-Radotina

Foto: Ladislav Kroul

Pro zajimavost, hydraulicky prototyp T
478.2001, ktery nikdy nebyl v majetku
CSD, byl osazen nové vyvijenym ,brej-
lovcovym® spalovacim motorem.
V roce 1971 ho vyrobce prodal SONP
Kladno a v roce 1977 byl zrusen.
Lokomotiva 749/751 je ¢tyfnapra-
vova, skiinovd, se dvéma koncovymi
kabinami strojvedouciho a s uspora-
ddnim pojezdu Bo'Bo'. Design skiiné
se vyvijel a zejména mezi prototypy,
lokomotivami ovéfovaci série a séri-
ovymi lokomotivy jsou zna¢né odlis-
nosti. Prototypové lokomotivy (T
478.1001 a T 478.1002) a lokomotivy
ovéfovaci série (T 478.1003 az T
478.1007) mély hladce zaoblena cela
a zaoblenou stfechu nad kabinami
strojvedouciho, zatimco u sériovych

Foto: Michal Roh ml.

lokomotiv byla pouzita cela se zkose-
nymi hranami a obdobné tvarovana
stfecha. Bocnice prototypovych loko-
motiv byly zcela hladké, sériové loko-
motivy 1. a 2. série jiz mély prolisy ve
spodni ¢asti ski'iné a stroje dal$ich sérif
jiz mély bocnice s prolisy v celé vysce.
Hlavni ram je svafovany z podélnikii
obdélnikového prifezu a hlavnich
pri¢nikd sktinového prarezu. Prihra-
dova konstrukce pevné ptivatend k po-
délnikam, tvorici zaklad kostry, zvy-
$uje pevnost skiiné. Skifn je zavéSena
na dvou podvozcich, na kazdém z nich
pomoci Ctyt zavések. Ramy podvozkil
jsou svafované s vedenim dvojkoli
v kyvnych ramenech vypruzenych
$roubovymi pruzinami a paralelné pri-
pojenymi tlumici. Tazna sila je prend-
Sena taznym cepem, umoznujicim
i bo¢ni posuv. Pohonnou jednotkou
lokomotivy je ¢tyfdoby fadovy Sesti-
valec K 6 S 310 DR o vykonu 1103 kW
pti 775 otackach za minutu, preplio-
vany turbodmychadlem PDH 50 V
s mezichladicem stlaceného vzdu-
chu. Zdvihovy objem motoru je
163,2 litrti pti praméru valce 310 mm
a zdvihu 360 mm. Motor je vybaven
sdruzenym regulatorem vykonu, udr-

zujicim pozadované otacky a zasahu-
jicim i do buzeni trakéniho dynama.
Prenos vykonu je elektricky stejnos-
mérny. Trakéni dynamo s cizim buze-
nim TD 802 napdji ¢tyfi paralelné za-
pojené trakéni sériové motory TE 005
s trvalym vykonem 245 kW a tlapovym
uloZenim. Startovani dieselového mo-
toru je zaji$téno pomoci trakéniho dy-
nama, které je ve startovacim rezimu
zapojeno jako sériovy motor, napajeny
z akumulatorové baterie o napéti 90 V.
Vykon lokomotivy je zaddvan v osmi
stupnich oto¢nym fidicim kontrolé-
rem, pozadované otacky jsou nastavo-
vany servomotorem. Pti vyssich rych-
lostech jsou automaticky zafazovany
dva $untovaci stupné zeslabujici buzeni
trakénich motort. Lokomotiva je vy-
bavena tlakovou brzdou DAKO-L. Sa-
modinna priibéznd brzda je ovladana
brzdi¢i SKODA N/O (pozdéji DAKO
BS2) a pfimocinna lokomotivni brzda
brzdi¢i DAKO BP. Vyrobu tlakového
vzduchu zajistuje jeden kompresor
typu K 2 Lok-1. Na nékterych strojich
je tento kompresor nahrazen novéj$im
a vykonngj$im tfivalcovym kompreso-
rem K 3 Lok-1, nebo dokonce 3 DSK
100. Na lokomotivach fady 751 je kom-

Stanovisté strojvedouciho na lokomotivé fady 749

presor pohdnén pres pruznou spojku
od trakéniho generdtoru, stroje fady
749 maji kompresor pohanény od top-
ného alternatoru.

Cim se li$i fada 749 od fady 7512
Pro tcely vlakového vytapéni byla lo-
komotiva 751 osazena parnim generd-

Foto: Petr Riha

torem typu PEGAS PG 500 (dnes jiz
mnohde nefunk¢nim, nebo zcela ode-
branym). Po ukonceni prechodu
z parni na motorovou trakci v 80. le-
tech 20. stoleti na ceskoslovenskych Ze-
leznicich bylo rozhodnuto ukon¢it do

Na Jesenicku byly lokomotivy fady 751 zndmé pod prezdivkou ,,Berta“ a fada
z nich byla opatfena velmi netradi¢nimi natéry.

Foto: Michal Roh ml.

té doby bézné vytapéni osobnich vozii
parou a vlaky tazené motorovou loko-
motivou vytapét elektricky. Podstatou
rekonstrukce byla u lokomotiv fady
751 néhrada parniho generatoru top-
nym alternatorem TA 415 pro elek-
trické vytapéni, aby bylo moiné tyto
lokomotivy nadale pouzivat pro osobni
dopravu. Rekonstrukce byly provadény
v devadesatych letech 20. stoleti, loko-
motivy 749 vznikly jen u Ceskych drah,
na Slovensku k prestavbam ptistou-
peno nebylo. Celkem bylo prestavéno
34 strojti fady 751 a 26 strojti fady 752,
zbyvajici stroje fady 752 byly prezna-
¢eny na fadu 751 pric¢tenim cisla 300
k pavodnimu inventdrnimu d¢islu
a fada 752 byla nové obsazena rekon-
struovanymi stroji fady 753.

Kolem roku 2008 zapoc¢alo hromadné
ruseni této rady, ktera je sice velmi spo-
lehlivd, ale provozni néklady a spotieba
nafty jsou u ni vysoké. Bylo odstaveno
mnoho lokomotiv a vétsina z nich byla
seSrotovana. Nekolik lokomotiv ziskali
soukromi dopravci a rizné muzejni
spolky. Z kdysi tak pocetné lokomo-
tivni fady dnes CD Cargo provozuje
jen 5 lokomotiv - 3 lokomotivy fady
749 a 2 lokomotivy 751. Jejich provoz
je soustfedén na jih Cech do PJ Ceské
Budéjovice, pouze 751.219 jezdi v PJ
Ostrava.

Text: Petr Riha

Zakladni technické adaje fady 742N

Vyrobce

Rok vyroby
Vyrobeno ks
Rozchod

Usporadani pojezdu
PFenos vykonu

Délka pfes narazniky
Sluzebni hmotnost
Regulace vykonu
Typ spalovaciho motoru
Provozni vykon

Typ trakénich motor(
Trvala tazna sila
Maximalni tazna sila
Trvala rychlost
Maximalni rychlost

CKD Praha
1964 — 1971
230/82*
1435 mm
Bo'Bo'
elektricky

16 500 mm
75t
sdruzenym (elektronickym) regulatorem
K6 S 310 DR
1102 kW

TE 005/015 E
120 kN

180 kN

29,4 km/hod
100 km/h

*soucasné s fadou T 478.1 vyrabéna fada T 478.2 bez parogeneratoru
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Konference Ermewa

V reprezentacnich prostorech Kon-
gresového centra Ceské narodni
banky v Praze usporadala spolecnost
Ermewa 21. unora 2019 prvni z le-
to$ni série konferenci, které se po-
stupné uskutecni v riznych mistech
Evropy. Ermewa, soucast skupiny
SNCF LOGISTICS, je jednim z hlav-
nich pronajimatela nakladnich vozi
na evropském trhu, s flotilou ¢itajici
okolo 42 tisic vozi.

Konference s ndzvem ,,Zelezni¢ni in-
frastruktura ve stfedni a vychodni Ev-
ropé“ méla tti hlavni okruhy: ,Naklady
zelezni¢ni infrastruktury v porovnani
s naklady silni¢ni dopravy®, ,Rozvoj
zelezni¢ni infrastruktury ve vychodni
Evropé v uplynulych a budoucich
30 letech® a ,Otdzka posledni mile®
Hlavnimi fe¢niky byli Jifi Svoboda, ge-
neraln{ feditel SZDC, Ivan Bednarik,
predseda predstavenstva CD Cargo,
Alexandra Beljajevova, predsedkyné
predstavenstva Express Group a Jan El-
fenhorst, feditel pro prodej a rozvoj
belgicky statni dopravce). O doplnujici
komentare a nazory se starali dalsi pa-
nelisté a fe¢nici.

Prispévky jednak popisovaly soucas-
nou situaci a jednotlivi fe¢nici zaroven
nesetfili kritikou. Pfedseda ptedstaven-
stva CD Cargo Ivan Bednarik po sta-
tistickém ptehledu situace na ¢eském
dopravnim trhu podotknul, Ze pro pro-

sazeni silnéjsi role Zeleznice a prede-
v$im kombinované dopravy, je nutna
jasnd dopravni politika. Déle shrnul,
co by pro rozvoj zelezni¢ni dopravy
méli u¢init dopravci a co spréavci infra-
struktury. Ptipomnél, ze zeleznice ma
daleko k silni¢ni dopravé ve véci jed-
noduchosti prijezdu napri¢ Evropou,
pricemz vypichl body jako kapacita in-
frastruktury, planovani jejtho pridélu,
potteba plynulého prijezdu, dynamic-
kého fizeni provozu apod. Pro dosazeni
evropského cile 30% podilu Zzeleznice
na nakladni prepravé do roku 2030 je
nutnd sou¢innost dopravct, spravct in-
frastruktury a také zodpovédnych
uradd. Nasledné vsak podotknul, ze
tento cil neni pfili§ redlny uz jen proto,
ze statem vydavané statistiky jsou
zkreslené, nebot nezohlednuji nakladni
vozidla ze zemi mimo Evropskou unii,
pfipadné ani jakakoliv zahrani¢ni, a vo-
zidla pod 3,5 t, kterych pribyva. Vyzval
také k prisnéj$imu ptistupu pti kontrole
dodrzovani pravidel silni¢ni dopravy
a v obecnéjsi roviné pak vstric k sou-
¢asnému tématu snizovani hluku nad-
hodil, ze toto lze vnimat také jako
otazku, zde chceme radéji snést trochu
vice hluku z Zelezni¢ni dopravy nebo
kolony kamiont na dalnicich. V na-
sledné diskuzi uvedl Oldtich Sladek,
vykonny feditel ZESNAD.CZ, Ze cil do-
sahnout 30% podilu Zeleznice je nereal-
ny, s ukdzkovym tdajem, ze naptiklad
v Ceské republice by to znamenalo, pti

nezménénych podminkéch infrastruk-
tury, nartst objemu Zelezni¢ni nakladni
dopravy o 170 - 280 %.

S praktickymi poznatky z vychodni
Evropy se o slovo prihlasil Vit Barta,

vystupujici za spole¢nost Railclinic
(statické i mobilni dilny pro tdrzbu
a opravy nakladnich voz1). Doplnil jej
David Rozek (Synergia, expert Zelez-
ni¢ni bezpecnosti), ktery mimo jiné
uvedl, Ze zemé jihovychodni Evropy
predstavuji jiné pravni prostiedi, kde
je tendence prenaset zodpovédnost na
dopravce, i v ptipadech, kdy je za prob-
lém zodpovédnd infrastruktura.

V obecnéjsi roviné pak pripomnél, Ze
je dulezité nezapominat na téma zaruk
bezpe¢ného dorucent zésilky, protoze
i to je aspekt, na jehoz zékladé se za-
kaznik rozhoduje, zda pouzije silnici
nebo zeleznici. Kratce bylo zminéno
i téma ndpravové hmotnosti, a to na
zdkladé mapy zobrazujici podil trato-
vych tfid C a D na Zeleznicich evrop-
skych zemi. Také zaznél nazor, Ze ani

I {'; "

standardnich 22,5 t jednou nebude sta-
¢it, coz dokladaji zkusenosti ze zemi,
kde je tento ndpravovy tlak na tratich
o rozchodu 1 435 mm bézny (Velka
Britanie, Svédsko.)

Oldfich Sladek ocenil, Ze na konfe-
renci jsou v hojné mife zastoupeni ob-
chodnici, prepravci a pronajimatelé
vozu, jelikoz dle jeho zku$enosti, tito
Casto netusi, jaké jsou problémy pro-

vozu. Ve vztahu k mife, v jaké se po-
datilo docilit snahy o interoperabilitu
a homogennost sité, jen povzdechl
v podobé bonmotu: ,,v Evropé je inte-
roperabilni ve vyjma sprdvcii infra-
struktury a drdZnich tfadi. Podobné
vyznéla i predndska Zdenka Zdka,
s tim, Ze ani po tficeti letech nebylo
dosazeno evropskych cilt interopera-
bility. I Radek Cech (feditel odboru
strategie SZDC) ocenil, ze konference
porada nadnarodné ptisobici subjekt
a pozadal, zda by toho mohlo byt vy-
uzito k tomu, aby zdejsi slova padla
i tam, kde se pravidla ovliviujici pred-
métna témata tvori, tedy na ptdé Ev-
ropské komise. V zavéru se Peter
Reinshagen, vykonny feditel spolec-
nosti Ermewa, vyslovil k zefektivnéni
¢innosti pronajimatele vozi témi pro-
stredky, které ma k dispozici i nyni -
naptiklad lep$im sdilenim aktudlnich
informaci a poznatki o pottebnych
technickych zasazich, lepsi organizaci
dilenskych ¢innosti, aby se minimali-
zoval ¢as prostoje, kdy viiz nevydélava.
Nicméné zatimco se Zelezni¢ni (nejen
nakladni) doprava potyka s bolesti-
vymi tématy, jakymi jsou naptiklad im-
plementace ETCS, prisné hlukové li-
mity nebo nedostate¢na kapacita
infrastruktury a mnohymi dal$imi, na-
biraji komunika¢ni a informaéni tech-
nologie — aktudlné zejména v podobé
5G siti - na takovém tempu, Ze se mtize
nakladni Zeleznice za nékolik let zacit
ocitat na okraji déni neschopna reago-
vat, pokud si tohoto vyvoje neza¢ne
odpovidajicim zptisobem v$imat.

Text a foto: Petr Kaderavek

Zajmy a zaliby zaméstnancti CD Cargo (11.)
Za podmalbou na veletrh umélct lidového umeéni

V dne$nim dile bychom vam radi po-
odhalili jedno z tajemstvi lidového
uméni - tajemstvi podmalby. Proto
jsme se na veletrhu PAMATKY -
- MUZEA - REMESLA 2019 v praz-
skych Holesovicich setkali s Jifim Ho-
nissem, dispecerem PJ Ceské Budé-
jovice, ktery se podmalbé na sklo
vénuje jiz fadu let a je Nositelem tra-
dice lidovych femesel.

» Lidové uméni se ve vétsiné pripadii
prendsi z generace na generaci. Jak
tomu bylo ve Vasem piipadé? Kdo Vs
k podmalbé na sklo privedl?

K podmalbé na sklo mé v podstaté
nikdo neptivedl. Sdm jsem si k tomu
nasel cestu. Mozna jsem to mél v pod-
védomi od babicek. Urcity vliv mél na
mé i folklorni krouzek, ktery jsem
v détstvi navstévoval. U nas, v jiznich
Cechach, mame k folkloru pomérné
blizko, takze bylo jednoduché se k pod-
malbé a technice priblizit. Samotna
podmalba jako takova mé pohltila na
jednom veletrhu uméni v roce 1990.
Pokud dobfe po¢itam, tak se budu po-
malu blizit ke tieti dekddé své prace.
A stale mé to velmi napliuje. Je to ko-
nicek, u kterého si vzdy rad odpocinu
a zrelaxuji.

» Jste drZitelem titulu Nositel tradice
lidovych femesel. Co to znamend?
Titul Nositel tradice lidovych femesel
miuze byt roéné udélen maximalné péti
femeslniktim, tvircim & umélcim.
Tyto umélce doporuci odborna komise
jmenovana ministrem kultury. Pfi vy-

béru kandidati se bere v potaz doved-
nost umélce, nebezpedi zaniku nékte-
rych technik, estetika predvedené
préce a v neposledni radé predpoklad
nominovaného pro vyuku svych na-
stupcti v daném oboru. Tento titul se
umélctim udéluje od roku 2000. Na
jeho zakladé ¢asto spolupracuji pfimo
s Ministerstvem kultury, s Narodnim
muzeem Vv Praze, s oblastnimi muzei
v Cesk)'lch Budéjovicich, Pisku, Milev-

sku, Karlovych Varech, Ceském Krum-
lové ¢i s Muzeem lidovych staveb
v Koufimi.

» Miizete nasim ctendiim pribliZit
techniku podmalby?

Samotna technika podmalby na sklo
vznikla v Italii ve 13. stoleti. Skoleni
malifi s touto technikou zacali jako
prvni. Postupné se podmalba rozsito-
vala k men$im maliftim, nakonec se

tato technika vytvarného uméni do-
stala do domadcnosti obycejnych lidi,
kde se z podmalby stalo lidové uméni.
Technika podmalby v sobé ukryva ta-
jemstvi vrstveni barev pres sebe. Malba
za¢ne na rubu tabulového sklicka, kde
zatnete konturovat napiiklad ¢ernou
barvou obrysy daného obrazku. Poté
musite nechat barvu zaschnout a po
zaschnuti pokralujete dalsi barevnou
vrstvou. Takto pokracujete dale a dale,
dokud celou tabulku skla nezaplnite
barvami. Co se tyka barev, na kontury
pouzivam akrylové barvy a na zbytek
vétsinou syntetické. Hotové podmalo-
vané sklicko (resp. tabulku skla) zard-
muji do ru¢né vyrobenych drevénych
rameckd.

» Ndmeéty piivodnich podmaleb jsou
ndboZenského charakteru, malujete
prevdzné toto téma nebo si vytvdrite
vlastni obrdzky s jinymi motivy?
Davam prednost tradi¢nimu lido-
vému uméni. Je to odkaz predki a ucta
k nim. To jsou hlavni divody, pro¢ se
zamétuji predev$im na obrazky s na-
bozenskou tématikou. Vénuji se ve své
tvorbé kultu svatych patrontl. Kazdy
patron predstavuje ur¢ité pozehnani
domu a lidem, ktef{ si obrdzek doma
povési. Mezi nejzndméjsi postavy sva-
tych patfila sv. Anna, sv. Barbora, sv.
Linhart, sv. Floridn, sv. Vaclav a dalsi.
Naptiklad sv. Florian je povazovan za
patrona profesi, které souviseji s oh-
ném - hasi¢t, hutnikd, kominikd, hrn-
¢ifh ¢i pekart. Tuto tématiku mam
rad predev$im z duvodu odkazu na

tento druh uméni. Maluji obrazky
podle tradi¢nich predloh lidovych mo-
tivy, které si dale ptizptsobuji a upra-
vuji dle vkusu dne$ni spole¢nosti.
Nékdy namaluji i vlastni motiv, pri-
¢emz vidy vychdzim z kompozic
a stylu starych podmaleb.

» Kde se ctendfi mohou setkat s Vasi
tvorbou?

Svou tvorbu nabizim lidem na jar-
marcich nebo sezonnich trzich. Dtive
jsem tato mista navstévoval ¢astéji a in-
tenzivnéji, nyni se téchto akei zuca-
stiiuji nejvice kolem Vanoce nebo na
jate. Vzhledem k tomu, Ze se tomuto
lidovému uméni vénuji pomérné dlou-
hou dobu a neni nds v ,,oboru“ mnoho,
lidé mé uz v jiznich Cechdch znaj.
V ptipadé zdjmu o mou tvorbu se
proto vétsinou na mé obraceji sami.
Mymi nejcastéj$imi zakazniky jsou
lidé, ktef1 si zafizuji interiéry a vybiraji
doplnky do svych chalup, chat a rou-
benek. Lidové uméni totiz nesmi chy-
bét v zadné chalupé, doplnuje celkovy
dojem ptvodnich interiéri.

Text a foto: Michala Griinbaum
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Preprava bojovych vozidel péchoty

z Jordanska do Prelouce

V prvnim unorovém tydnu probéhla
preprava skutecné nestandartniho
nakladu, ¢tyficeti pasovych bojovych
vozidel péchoty typu BVP-2, z Jor-
danska do Prelouce, pravdépodobné
k opravé u firmy Excalibur.

Vozidla BVP-2 jsou bojova obojzi-
velna obrnénd pasova vozidla, ktera
byla vyrédbéna v Ceskoslovensku na z4-
kladé licence dle sovétského transpor-
téru BMP-2. Vozidla jsou urcena pro
zvy$eni pohyblivosti a palebné sily me-

chanizovanych jednotek a k ni¢eni ob-
rnénych cild a Zivé sily protivnika. Je-
jich vyzbroj tvofi automaticky kanén
2A42 raze 30 mm, ktery je urcen k ni-
¢eni lehce obrnénych vozidel proti-
vnika, kulomet PKT rdZe 7,62 mm
a odpalovaci zafizeni protitankovych
fizenych stfel Konkurs. BVP-2 maji
instalovana zatizeni k ochrané po-
sadky pred tlakovou vlnou, pronika-
vou radiaci, radioaktivnim spadem
a chemickymi zbranémi. Dale jsou vy-
bavena systémem 902V pro odpalo-

vani dymovych granati (6 ks). BVP-2
byla v Ceskoslovensku sériové vyra-
béna od roku 1987 do roku 1989. Cel-
kem bylo vyrobeno 344 kust, z toho
bylo do CSLA zavedeno 280 kust, zby-
tek byl exportovan, mimo jiné i do Jor-
ddnska. Sovétsky vzor BMP-2 byl vy-
vinut v sedmdesatych letech 20. stoleti
na podkladé zkusSenosti se strojem
BMP-1 a sériova vyroba byla zahdjena
roku 1976.

Jordansko, oficidlnim ndzvem Jor-
ddnské hasimovské kralovstvi, je stat

Transport jordanskych bojovych vozidel péchoty ve slovenské stanici Sala 6. inora 2019. V ¢&ele vlaku je lokomotiva

186.358 dopravce PSZ, ktery zajistil madarsky a slovensky usek piepravy.

Foto: Peter Melicher

v oblasti Blizkého vychodu. Jeho sou-
sedy jsou Irdk, Izrael, Saudska Ardbie
a Syrie. Vyvoj tohoto statu po ukonceni
1. svétové valky, kdy se rozpadla tu-
reckd osmanska fise, jejiz soucasti bylo
uzemi tohoto statu 500 let od 16. sto-

leti, byl dost komplikovany. Nejprve se
vletech 1921 az 1946 jednalo o britsky
protektorat, ktery se v roce 1946 stal
nezavislym statem s hlavnim méstem
Ammanem. 92 % obyvatelstva tvor su-
nit$§ti muslimové, zbytek jsou jiné od-
noze islimu a téz pomérné pocetna
kiestanskd komunita. Po svém vzniku
vedlo Jordénsko nékolik valek s nové
vzniklym Izraelem, které vsak pro Jor-
dansko kon¢ily vzdy netspéchy
a uzemnim ztratami, coz plati prede-
v$im o tzv. Sestidenni vélce v roce 1967.
Mirovy stav s Izraelem byl definitivné
dosazen v roce 1994 na mirovych jed-
nanich a plati dodnes, kde je jedinym
spojencem Zapadu - v¢etné USA a Iz-

raele - na Blizkém vychodé. Urcitou
mistni zajimavosti je, ze Jordansko ne-
disponuje vibec zddnymi zdroji ropy
a zemniho plynu a je zcela odkazano
na jejich import.

Ptivezenych Ctyficet jorddnskych vo-
zidel BVP-2 bylo z matetské zemé pte-
praveno namotni lodi z ptistavu Akaba
- jediného jordanského - do chorvat-
ské Rijeky, kde byly po dvou nalozeny
na dvacet vozit Smmps CD Cargo. Pfe-
prava byla realizovana z Chorvatska
pres Madarsko a Slovensko, Chorvat-
sku dopravcem HZ Cargo, v Madarsku
a na Slovensku privatnim PSZ a v Ce-
ské republice CD Cargo. Celni fizenf
probéhlo v Pardubicich, a proto byla
preprava na nékolik dni pferusena ve
stanici Pardubice hlavni nadrazi. Po
ukoncent celnich formalit pak byla za-
silka dorucena ptijemci v Preloudi.

Martin Boha¢

Lokomotiva rady V100 DR

»Fau stovka®, jedna z nejkultovnéj-
$ich lokomotiv ve stfedni Evropé
znama velkym poctem vyrobenych
kusi, stejné jako velmi dlouhou his-
torii a velkou pestrosti soucasnych
provozovatelii. Dieselhydraulické lo-
komotivy byly v dobé svého vzniku
oznacené fadou V 100 vychodoné-
meckych DR. Prototyp vznikl v prvni
poloviné Sedesatych let 20. stoleti
jako nahrada parnich lokomotiv v ka-
tegorii 1 000 konskych sil (odtud ¢islo
»100“ v oznadeni fady, pismeno ,,V*
znamena Verbrennungsmotor neboli
spalovaci motor) pro stiedné tézZkou
osobni a nakladni dopravu a tézky
posun.

Vyvoj lokomotivy byl zahdjen v roce
1963 s maximalnim vyuzZitim soucasti
z fady V 180. Vysledkem vyvoje v lo-
komotivce VEB Lokomotivbau »Karl
Marx« (LKM) v Babelsbergu se stala
¢tyfnapravova podvozkova kapotova
lokomotiva s vézovym stanovistém
uprostied a s hydrodynamickym pte-
nosem vykonu, v té dobé v obou né-
meckych statech velmi oblibenym.
Prvni prototyp z roku 1964 mél motor
o vykonu 900 konskych sil, shodny
s fadou V 180, druhy z roku 1965 s Cer-
venym natérem jiz dostal motor
12 KVD 18/21 A-3 0 pozadovaném vy-
konu 1 000 konskych sil z VEB Moto-
renwerk Johannisthal. Ani jeden
z téchto prototypt ale DR neprevzaly,
nebot byly zniceny 19. prosince 1968
pti velkém pozéru Zelezni¢nich dilen

Cottbus. Jejich ¢isla byla pozdéji nove
obsazena.

Poté, co bylo rozhodnuto, Ze sériova
vyroba bude probihat v LEW Hennigs-
dorf, postavila v roce 1966 tato loko-
motivka tfeti prototyp: V 100 003. V na-
sledujicich letech nahradily sériové
V 100 témét vSechny stfedné vykonné
parni lokomotivy a byly nasazovany na
vSechny druhy vlaktl na celém tzemi
Némecké demokratické republiky. Do
roku 1985 bylo vyrobeno celkem 1 145
kusti téchto strojii v nékolika verzich.
Kromé prototypi Slo o zakladni verzi
V 100.1 (po roce 1970 fada 110 DR)
v poctu 867, dale s oznacenim V 100.2
a'V 100.3 v po¢tu 160 stroji pro Cinu
v druhé poloviné sedmdesatych let,
V 1004 (fada 111 DR) v poctu 68 strojt,
Castecné i pro pramyslové vlecky a ko-
ne¢né V 100.5 v poétu 18 lokomotiv ve
verzi pro pracovni vlaky, z nichz 11 bylo
dodano do NDR a v roce 1981 i 7 do
Ceskoslovenska, kde byly u CSD ozna-
ceny fadou T 476.1, pozdéji 745.6.
V roce 1987 je doplnila osma 110.969
stejného typu, odkoupena od DR pro
TSS Hronska Dubrava. Tyto lokomotivy
byly na jednom ¢ele vybaveny ndhonem
pro pohon pracovnich stroju, ale jejich
historie byla pomérné krétka a uzavrela
se béhem prvnich let tohoto stoleti.
Kromé toho byly na vlecky ¢eskoslo-
venskych podnikt dovezeny jesté dalsi
¢tyti lokomotivy verze V 100.4, loko-
motivy T 436.4527 a 28 (pozdéji
745.527 a 528) pro ostravsky OKR-D,
745.580 pro Solo Susice a 745.709 pro

Pozemni stavby Liberec. Vechny tyto
vlec¢kové lokomotivy a nékteré 745.6
byly jiz poc¢atkem devadesatych let pro-
dany do zemé svého ptvodu, kde do-
plnily park mnoha nové vzniklych pri-
vétnich provozovateli.

Jesté béhem provozu u DR byly lo-
komotivy rtzné rekonstruovany
a vzniklo nékolik raznych verzi. Nej-
pocetnéjsi — 500 kusti - je verze s ozna-
¢enim 112, kterd vznikla v poctu tif
kust jiz v roce 1972, a sériové pak v le-
tech 1981 - 1990. Hlavni tpravu pred-
stavuje dosazeni silnéjstho naftového

Dvojice lokomotiv 204.311 + 022 dopravce Prefinitztalbahn projizdi s cisternovym vlakem dopravnou Waldershof nedaleko

Marktredwitz 19. Cervence 2018.

motoru o vykonu 1 200 konskych sil.
Dalsich 65 lokomotiv fady 114 vzniklo
v letech 1983 - 1991 dosazenim naf-
tového motoru o vykonu 1 400 kon-
skych sil (pozdéji zvy$en na 1 500 kon-
skych sil). Po sjednoceni Némecka
a zaclenéni DR pod DB bylo v letech
1996 - 2007 rekonstruovano 100 lo-
komotiv na fadu 298 pro posun. Nej-
zajimavéjsi verzi je pak 10 lokomotiv
fady 199.8, dnes 299.110 - 119,
vzniklych pred rokem 1990 rekon-
strukci lokomotiv 110.8 (pfi zachovani
puvodnich inventarnich ¢isel) na me-

trovy rozchod jako nahrada parnich
lokomotiv na tratich v pohoti Harz.
Dnes jsou zde v provozu pouze tfi lo-
komotivy ¢isel 199.861, 872 a 874, mo-
dernizované v roce 1998 firmou
ADtranz. Dalsi tfi stroje jsou odstaveny
a Ctyti byly jiz v devadesatych letech
prestavény zpét na normalni rozchod
a prodany.

Lokomotivy tohoto typu jsou dnes
provozovany u DB, a to nejen v Né-
mecku, ale v nékterych dalsich ze-
mich, kde DB puisobi, naptiklad v Ni-
zozemi. Déle je provozuje fada dalsich
némeckych privatnich dopraved,
v Ceské republice naptiklad firma
Railtransport-Stift.

Martin Boha¢

Gee

Foto: Ladislav Fric
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CD Cargo na veletrzich

Veletrzni prezentace jsou nedilnou
soucasti marketingové komunikace
nasi spolecnosti. Podporuji nasi ak-
tivni obchodni politiku zejména pak
naplnovani jednoho z jejich hlavnich
cili, kterym je expanze na zahranicni
trhy. Proto se i vleto$nim roce zucast-
nime nékolika veletrhi s dopravni té-
matikou.

Jako prvni se CD Cargo predstavi
v Moskvé na tradi¢nim veletrhu Trans-
Russia, konkrétné v terminu 15. - 17.
dubna 2019 na vystavisti Crocus Expo.
Na stanku, ktery mame v tomto roce
spole¢ny s dopravcem ZSSK Cargo
a spedi¢ni firmou Budamar, se pred-
stavi nejen CD Cargo, ale také 100%
dcefiné spole¢nosti CD Cargo Logis-
tics a CD Cargo Poland. Potencialnim
klienttim zde budeme nabizet zejména
ptepravy v produktovém vlaku Mala-
Train, zajiténi preprav z/do Ciny
a také moznost preprav zbozi pres ka-
liningradska prekladisté, do kterych
mohou po normalnim rozchodu zajiz-
dét i lokomotivy CD Cargo Poland.

Ve dnech 4. - 7. ¢ervna 2019 se bu-
dou moci obchodni partnefi s nabid-
kou nasich sluzeb seznamit v ramci ve-
letrhu Transport Logistic v Mnichové.
Posledni ro¢nik veletrhu Transport Lo-
své historii, stal se ktizovatkou globalni
logistiky prezentujici nejnovéj$i moz-
nosti prepravnich technologii. Zucast-
nilo se jej rekordnich 2 162 vystavova-
telt z 62 zemi, Ceskd republika zde

méla patou nejvétsi tcast se 45 vysta-
vovateli. V nagem stanku se predstavi
opét i dcefiné spole¢nosti, domaci CD
Cargo Germany nevyjimaje.

A hned dalsi tyden se uskutecni tra-
di¢ni Mezinarodni veletrh drazni tech-
niky, vyrobk a sluzeb pro potieby Zze-
lezni¢ni a méstské kolejové dopravy -

“uld Capg .

g0 -

Czech Raildays 2019. Ani v Ostravé
nebude CD Cargo chybét. Jedna se jiz
0 20. ro¢nik této akee, o kterou je mezi
odbornou i laickou vefejnosti velky za-
jem. Dolozit je to mozné konkrétnimi
¢isly. Zatimco na prvnim ro¢niku v roce
2000 prezentovalo své vyrobky a sluzby
»jen 56 firem, v roce 2018 se toto ¢islo

vySplhalo na 203. Vyrazné stoupla
i navstévnost. Z 3 785 navstévnika
v prvnim roce na 6 365 v loniském roce.
Pro obchodni jednani bude v Ostravé
k dispozici salénni viz a uvidime —
tfeba bude predstavena i néjaka novinka
ve vozidlovém parku CD Cargo.
Michal Roh

Zeleznice v Evropé 23. dil
(Severni Makedonie)

Prvni zelezni¢ni trat v Republice Se-
verni Makedonie (k pfejmenovani
doslo 12. nora 2019), dlouhé roky
OSN oznacované anglickou zkratkou
FYROM (Byvala jugoslavska repub-
lika Makedonie), byla uvedena do
provozu v roce 1873. V dobé, kdy cela
oblast patfila Osmanské fisi, propo-
jila trat normalniho rozchodu dne$ni
hlavni mésto Skopje s feckou Soluni
(Thessaloniki) pfes pohranicni pfe-
chodovou stanici (PPS) Gevgelija.
K napojeni na soucasného severniho
souseda, Srbskou republiku (PPS Ta-
banovce) doslo v roce 1887. Piivodni
hlavni nadrazi ve Skopje bylo cas-
tecné zniceno v roce 1963 pri zemé-
tfeseni a dnes se v ném nachazi mést-
ské muzeum.

Makedonie je zeleznici, vedle zminé-
ného Recka a Srbska, jesté realné pro-
pojena s Kosovem pres PPS Vokovo.
Spojeni s Kosovem bylo nicméné v le-
tech 1999 az 2005 uzavieno. Dalsi na-
pojeni na Recko (PPS Kremenica) je
v rekonstrukci. Jednd se o 17 km
dlouhy neelektrifikovany jednokolejny
usek z Bitoly do PPS Kremenica. Mo-
dernizace zapocatd v listopadu 2017 je
provadéna s pomoci Evropské unie
s pfedpoklddanym datem ukonceni
v zati 2019. Prace v hodnoté 17 mi-

liontt EUR zahrnuji vedle celkové ob-
novy a modernizace 17 km Zzelezni¢-
niho svrsku i vybudovani 10 zabezpe-
¢enych prejezdd, demolici a opétovné
zbudovani 6 mostt a vybudovani no-
vého nadrazi v Zabeni.

Existuje také plan na propojeni ma-
kedonské zelezni¢ni sité s Bulharskou
republikou. Trat délky 89 km ma vy-
chazet z mésta Kumanovo a vést do
PPS Deve Bair. Vystavba je rozdélena
do tii useki, pficemz prvni prochazi
v soucasnosti rekonstrukci 30,8 km
dlouhého tseku z Kumanova do Bel-
jakovce. Nésledovat bude vystavba
druhého tseku z Beljakovce do Kriva
Palanka s prodlouzenim ve tfeti fazi
do zminovaného Deve Bair. Prvni tisek
predpoklada investice ve vys$i 50 mi-
liont EUR.

Velmi vzdalenym, avsak ne nereal-
nym projektem je propojeni Makedo-
nie s Albanii - fakticky jde o jiz schva-
leny Panevropsky Zzelezni¢ni koridor
¢. 8 (Drac - Tirana - Skopje - Sofie -
Varna/Burgas). Na makedonské strané
je potfeba zbudovat 63 km usek
z mésta Kicevo k albanskému méstecku
Lin u zndmého a turisticky atraktiv-
niho jezera Ohrid. Na albanské strané
pak zbyva jen kratky cca 20 km tsek
do mésta Pogradec. Jsou jiz zpracovany
studie proveditelnosti a vlivu na zivotni

prostiedi, momentalné v$ak dostava
prioritu napojeni Makedonie na Bul-
harsko. Dle statistik z roku 2018 je cel-
kova délka provozuschopné makedon-
ské Zelezni¢ni sité 683 km, pricemz
34,2 %, tj. 234 km je elektrifikovanych
(25kV, 50 Hz). Vechny traté jsou jed-
nokolejné, standardniho rozchodu
s elektrifikovanou sekei od srbskych
k feckym hranicim, coz je zaroven usek
spadajici do panevropského zelezni¢-
niho koridoru ¢. 10 (Salzburg - Lublan
- Zahteb - Bélehrad - Ni§ - Skopje -
Veles - Solun).

V roce 2007 doslo k transformaci
Makedonskych Zeleznic (MZ) a jejich
rozdéleni na dvé organizace MZ Infra-
struktura (provozovatel dréhy) a MZ
Transport. Jedna se tedy o obdobny
vyvoj jako v Ceské republice s tim roz-
dilem, ze MZ Transport zajistuje
osobni i nakladni dopravu.

MZ Transport disponuje 42 lokomo-
tivami, 16 motorovymi jednotkami,
67 vozy pro osobni dopravu a 1 289 vo-
zy pro dopravu ndkladni. V roce 2017
spole¢nost prepravila 500 tisic cestuji-
cich (59 miliont osobokilometri)
a dosdhla 4,5% podilu na dopravnim
trhu. V porovnani s rokem 2007 se
jedna o pokles, jelikoz v tomto roce ¢i-
nil podil Zelezni¢ni osobni dopravy
9,6 %. Podil nakladni dopravy byl

svvr

v roce 2017 nejnizsi za uplynulych
10 let. Dopravce MZ Transport v roce
2017 prepravil 1,558 miliont tun zbozi
(277 miliont tunokilometr®) a dosahl
3,6% podilu na nakladnim trhu. V roce
2007 byl tento podil v nakladni do-
pravé jesté 11,6 %. Primérnd prepravni
vzddlenost zbozi je 177 km, coZ pfi-
blizné odpovidd tranzitnimu tseku
z Gevgelije do Tabanovci.

V souvislosti s Makedonii se téz ob-
jevily v roce 2014 plany na vybudovani
vysokorychlostni traté. Jedna se o mys-
lenku iniciovanou Srbskem a Cinou,
ktera predpoklada vystavbu vysoko-
rychlostniho (160 - 200 km/h) Zelez-
ni¢niho spojeni z Recka do Madarska
(Thessaloniki — Skopje - Bélehrad -
Budapest). Iniciativa vzbudila velky
rozruch, ale nasledné dle dostupnych
informaci nebyla vice rozvijena.

Pro CD Cargo je Makedonie znama
jako tranzitni zemé u preprav organi-
zovanych z feckého pristavu Pireus pro
pardubickou pobocku tchajwanské
spole¢nosti Foxconn. Kontejnery na-
lozené v jednom z ¢inskych vyrobnich
zdvod jsou po své cesté po mori pre-
lozeny v Pireu na vlak, ktery je pres
Makedonii, Srbsko, Madarsko a Ra-
kousko dopravi za priblizné tfi dny az
do Pardubic.

Michal Vitéz

Ze zahranicéi

SLOVINSKO
Obnova vozidlového parku

SZ-Tovorni promet, dcefind spo-
le¢nost Slovinskych Zzeleznic, pla-
nuje modernizaci svého vozového
parku. Provozovatel zelezni¢ni né-
kladni dopravy ziska do roku 2025
20 novych elektrickych lokomotiv
a 400 nakladnich vozu. Spole¢nost
ma také v umyslu do roku 2021 zre-
konstruovat 12 posunovacich loko-
motiv. Spole¢nost SZ-Tovorni pro-
met uzaviela smlouvu s ¢eskym
vyrobcem kolejovych vozidel CZ
Loko na dodavku ¢tyf posunova-
cich lokomotiv EffiShunter 1000. Ty
budou nasazeny v sefadovacim na-
drazi ptistavu Koper. Spolecnost
v roce 2018 prepravila pfiblizné
21 miliont tun nakladu a upevnila
si tak 98% podil na trhu.

RAKOUSKO

Vybavovani vozi telematickymi
zafizenimi

Do konce roku 2020 budou na-
kladni vozy skupiny Rail Cargo
Group vybaveny detekci polohy,
snimani pohybu a detekci néarazi.
Divize nakladni dopravy spole¢-
nosti OBB se stala partnerem spo-
le¢nosti Al a Al Digital pro spus-
ténf  projektu  inteligentnich
nakladnich vlakt. Projekt s nazvem
SmartCargo byl oficidlné zahdjen
v pondéli 4. Gnora. Ptiblizné 13 700
vozli bude vybaveno zafizenim
SmartCargo, které poskytuje kom-
plexni informace v pribéhu celého
procesu prepravy. Polohovy senzor
poskytuje presné GPS souradnice
vozu v pfedem stanovenych inter-
valech. Dal$i snimac zajistuje spo-
lehlivou detekei pohybu nezavislou
na ptijmu signalu GPS, zatimco sni-
mac 3D akcelerometru slouzi k de-
tekci ndrazt a sledovani prepravy
citlivého zbozi. Navic mize systém
vyuzit k odeslani okamzité zpravy
tzv. geofencing, pokud viiz prekroci
pfedem definované z6ny, napiiklad
statni hranice.

SLOVENSKO

ZSSK Cargo jiZ neni vefejnym
dopravcem

Od 1. ledna 2019 jiz ZSSK Cargo
neni vefejnym Zzelezni¢nim doprav-
cem. Pro spole¢nost z tohoto sta-
tusu vyplyva nékolik dulezitych
zmén, které se tykaji i zdkaznikd.
Dochazi ke zménam Smluvnich
prepravnich podminek, ze kterych,
v souvislosti s pouzivanim elektro-
nického ndkladniho listu ve vnit-
rostatni prepravé, vyplyva povin-
nost zakazniki zaregistrovat se do
zakaznického portalu ZSSK Cargo.
Od 1. dubna 2019 pak bude zaveden
poplatek za pouzivani papirového
nékladniho listu.

Zuzana Kovacova
Michal Roh
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Za dehtem do stredniho Finska

V 19. stoleti bylo Finsko nejvétsim
vyvozcem dehtu na svété. Dehet se
vyrabél v milifich (sucha destilace),
ve kterych bylo bez pristupu vzduchu
14 dni paleno nastipané borové
dievo. Ve spodni casti milife byla
umisténa trubka, kterou viskézni
cerna kapalina vytékala. Dehet se po-
uzival zejména jako impregnace pri
vyrobé drevénych lodi, proto jeho vy-
znamnym odbératelem byla Velka
Britanie. Zajem o ,,dfevény“ dehet
opadl az se stavbou ocelovych lodi.
Vyroba dehtu byla namahava, stejné
jako byla zdlouhava jeho doprava do
mista spotieby.

1840. Dokonceny byly o dva roky poz-
déji. V prvni jmenované prekonavaly
lodé prevyseni 4,45 m, v druhé pak
5,4 m. Dehtaiské lodé byly 14,85 m
dlouhé a 2,38 m $iroké. V prvnich le-
tech provozu bylo plavebnimi komo-
rami ro¢né prevezeno 6 — 10 tisic ba-
reld dehtu, pticemz vrcholu bylo
dosazeno na prelomu stoleti s vyko-
nem 24 tisic bareltl. Po dokonceni ze-
lezni¢ni traté z lisalmi v roce 1904 pte-
prava po vodé klesala a na konci roku
1914 byly plavebni komory uzavieny.
Na misté komory Koivukoski vznikla
v roce 1943 hydroelektrarna. Komora
Ammaikoski byla zasypdna. AvSak

~. Mili¥ na vyrobu dehtu ve skanzenu Turkansaari

Kajaani - plavebni komory

Nase putovani za historif vyroby a do-
pravy dehtu za¢neme v Kajaani, mésté
zalozeném roku 1651 $védskym guver-
nérem, generdlem hrabétem Perem
Brahem u paty pevnosti, ktera méla
byt bastou v obrané proti Rusku.
V roce 1716 pevnost padla a celé mésto
bylo srovnano se zemi béhem znicujici
valky mezi Svédskem a Ruskem. Do-
dnes si v Kajaani mtizeme prohlédnout
zticeninu hradu z roku 1604. Mistni
radnice je dilem némecko-finského ar-
chitekta Carla Ludwiga Engela, s jehoz
stavbami se miZeme setkat nejen
v Helsinkdch, ale i v fadé dalsich fin-
skych mést. Nas vSak bude zajimat jina
pamétihodnost - plavebni komora,
resp. byvaly dehtafsky kanal.

Pefeje feky Kajaani predstavovaly pro
veslare dehtarskych lodi velkou pre-
kazku. Sudy s dehtem musely byt okolo
nich prevazeny konskymi povozy, coz
vyrazné zvySovalo prepravni néklady.
Prvni snahy o regulaci feky v téchto
mistech se datuji do roku 1822, ale vy-
stavba plavebnich komor Koivukoski
a Ammikoski byla zahdjena az v roce

Sobi neodmysliteln¢ patii k finské pfi-r})dé.

v roce 1984 byla obnovena jako histo-
ricka turisticka atrakce a nyni jsou vzdy
v letni sez6né poradana ukazkova pro-
pluti plavebnimi komorami. V blizkosti
plavebni komory se nachdzi pivodni
domek jejiho strazce.

Oulu - mésto dehtu
Z Kajaani byl dehet v sudech po fe-
kach a jezerech dopravovan do Oulu,
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Plavebni komora Ammakoski na dehtovém
kanale v Kajaani s domkem strazce kanalu

které byvalo ve své dobé povazovano
za hlavni mésto dehtu. Déjiny mésta
Oulu zacinaji ve 14. stoleti, kdy bylo
uzemi dne$niho mésta vyznamnym
mistem na obchodni stezce vedouci
podél stejnojmenné feky. Oblast byla
pod vladou kupeckého mésta Novgo-
rod. U tsti feky Oulu do mote byla
vroce 1375 postavena $védska pevnost
Kastelli. Samotné mésto bylo zaloZeno
kralem Karlem IX. Svédskym v roce
1605, ale jeho rozvoj nastal az
v 18. stoleti a souvisi jak jinak, nez s vy-
robou dehtu. V roce 1781 zde byla za-
lozena dehtova burza a v 19. stoleti se
mésto stalo nejvétsim vyvozcem dehtu
na svété. Prosperita mésta vSak néhle
skoncila, kdyZz v roce 1901 pohltil deh-
tovou burzu pozar.

V kazdé vesnici vychodné od Oulu
byste v minulosti nasli ¢oudici milife.
Dnes si historické milife a dehtarské
¢luny mizete prohlédnout ve skanzenu
Turkansaari umisténém na nevelkém
ostrové na fece Oulu, cca 14 km vy-
chodné od mésta. Muzeum bylo zalo-
zeno v roce 1922 a tvoti jej 40 staveb
z oblasti Ostrobothnia. V Oulu dnes

zije necelych 200 tisic obyvatel a je cen-
trem modernich technologii. Mimo-
chodem vite, ktera vyznamna znacka
ma v Oulu své sidlo? Ano, je to znama
Nokia.

Pristav Kokkola

Dal$im vyznamnym piistavem byla
a je Kokkola zaloZena v roce 1620 kra-
lem Gustavem II. Adolfem. Prospero-
vat zacala ale az v 18. stoleti zasluhou
Anderse Chydeniuse, ¢lena parla-
mentu, duchovniho a predev$im stou-
pence ekonomického liberalismu.
Pravé jemu se podafilo narusit mono-
pol Stockholmu na obchodovani s deh-

tem. Od roku 1765 se tak Kokkola a jeji
okoli staly drziteli vyznamného privi-
legia - ziskaly pravo prodavat a lodmi
dovazet dehet pfimo zahrani¢nim za-
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tova a zinkova ruda. Zdejsi pfistav na-
chazejici se v Ykspihlaja patii k nej-
vét§im ve Finsku a dtlezity je mimo
jiné pro tranzitni prepravy Zelezné
rudy. Ta je sem dovaZena také v kon-
tejnerech Innofreight.

Mésto rozhodné stoji alespon za krat-
kou zastavku, pti které si mizete pro-
hlédnout byvalou rybatskou ¢tvrt Ne-
ristan s dfevénymi domy z 19. stoleti.
Kokkolska radnice je dilem jiz zmino-
vaného Carla Ludwiga Engela. V mést-
ském parku se ukryva dal$i vyznamna
pamatka — pozustatky malého drevé-
ného délového ¢lunu. K zajeti délového
¢lunu a jeho posddky doslo béhem
krymské valky v roce 1854 pti udalosti
nazyvané ,potycka v Halkokari®
Mistni civilisté ozbrojeni loveckymi
ru¢nicemi pfi ni odrazili npor brit-
ského namornictva. Jako zajimavost
muzeme uvést, Ze Velkd Britanie cas
od ¢asu pozada o vraceni ¢lunu. A jak
sami vidime, neuspé$né. Parkem do-
jdeme k malému piistavu, kde kotvi
lod Jenny prepravujici turisty na ostrov
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Ve skanzenu Turkansaari nedaleko Oulu jsou vystavené i dehtarské cluny.

kaznikiim. Kokkola se tak stala jednim
z nejbohatsich finskych mést. Dodnes
ma ve znaku sud dehtu s plameny.
Dnes zde Zije cca 47 tisic obyvatel,
znichZ cca 20 % hovori svédsky. Mésto
je dnes vyznamnym hospodatskym
stfediskem s rozvinutym chemickym
prumyslem. Zpracovava se zde kobal-

Foto mésice

Ve dnech 11. - 13. ledna 2019 byly organizovany zvlastni parni vlaky pro sku-
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Tankar s dominantnim majakem
z roku 1889 a s muzeem lovu tuleni.
Z Kokkoly vede atraktivni silnice
zvana ,,cesta sedmi most“ do nedale-
kého mésta Pietarsaari. My se vsak
v Kokkole pro dnesek s Finskem roz-
lou¢ime. Takze nikemiin Suomeen.

Text a foto: Michal Roh
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pinu hlavné zahrani¢nich fotografG s lokomotivou 431.032 na tratich SZDC.
Partnerem jizd bylo i CD Cargo. Akce méla velky ohlas, ptispéla k propagaci
nasi firmy a zahrani¢ni organizatoti uz pfemysli o dal$i podobné akei u nas. Sni-
mek Milose Kratkého zachytil zvlastni vlak v zastavce Stibrna Skalice na trati
»Posazavského Pacifiku®
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