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Neusnéme
na vaviinech

Expanze na zahrani¢ni trhy pat-
fila jiz pfi vzniku nasi spolecnosti
pred dvandcti lety k jednomu ze
strategickych cild. Cesta k jeho
naplnéni nebyla jednoducha, avsak
dnes muzeme s hrdosti prohlasit,
ze zvolena strategie byla spravna.
Jednim z klicovych rozhodnuti
bylo uzavieni smlouvy o nakupu
interoperabilnich lokomotiv, diky
kterym se nam otevrely brany na
velkou ¢ast evropského trhu. Svoji
roli sehréla i zména obchodni stra-
tegie CD Cargo, a tak jiz nyni mi-
zeme bilancovat.

Dcetina spole¢nost CD Cargo Po-
land prfepravila v lonském roce
3,8 mil. tun zbozi. Dulezita je rov-
néz informace, ze o 52 % narostl
podil pfeprav realizovany pro
ostatni zékazniky, tedy mimo CD
Cargo. Je to diikaz toho, ze dcefiné
spole¢nosti se podatilo postavit na
vlastni nohy a ziskat nové zakazky.
Tou nejvyznamnéjsi je pak beze-
sporu preprava paliva ze Slezska do
nejvétdi cernouhelné elektrarny
v Polsku, do Kozienic. Na jiném
misté tohoto magazinu najdete in-
formace o rozjezdu aktivit nasi nové
rakouské pobocky. Ano, s Vectrony
CD Cargo je stale Castéji mozné se
setkat v Cele nakladnich vlaki na
siti OBB Infrastruktur. Velky roz-
mach zaznamenaly v loniském roce
rovnéz prepravy na Slovensku
a v Madarsku, které realizujeme
diky aktivni ¢innosti dcefiné spo-
le¢nosti CD Cargo Slovakia a do-
pravce Carborail, ve kterém ma
nase ,,dcefinka“ 10% podil.

Dosazené vysledky jsou sice
velmi dobré, ale vétsi kus cesty je
stale pfed nami. Nesmime tedy us-

nout na vaviinech.
Michal Roh
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Lokomotivy fady 210

Stridavé ,,zehlicky“ fady 210 jsou na-
sazovany zejména k posunu v sefado-
vacich stanicich. S akumulatorovymi
vozy jsou vSak nasazovany i na mani-
pula¢ni vlaky, naptiklad na jihu Cech.
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interoperabilitou a spolehlivosti.

V (tery 29. ledna 2019 pievzalo CD Ca

rgo od zastupct spolecnosti Siemens posledni
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tii lokomotivy fady 383. Pred4vka se uskute¢nila v arealu SOKV Usti nad
Labem. Lokomotivy Vectron neni tfeba blize pfedstavovat, prvnich osm stroji této fady je jiz pevnou soucasti naseho lokomotivniho parku. Vyznacuji se vysokou

Foto: Michala Griinbaum

Chceme vice ,,zapadnout”

do portfolia dcefinych spoleénosti CD Cargo.

Do obchodniho rejstiiku byl zapsan
nizev spole¢nosti CD Cargo Logis-
tics. Je to jen jedna z mnoha zmén,
kterymi CD Logistics v nedavné dobé
prosel. Novym pfedsedou predsta-
venstva se na zacatku ledna stal
Bc. Tomas Eichler, kterému jsme po-
lozili nékolik otazek tykajicich se ze-
jména budoucnosti firmy.

WS jakymi prioritami jste se ujal
funkce predsedy predstavenstva CD
Cargo Logistics?

Nejprve bych se rad kratce ohlédl do
minulosti. Kdyz jsem v roce 2014 na-
stupoval do spole¢nosti CD Cargo,
jako feditel odboru Obchodniho ma-
nagementu, byla moje priorita jasna.
Ziskavat pro Zelezni¢ni dopravu nové
zékazniky, presvéd(it je o tom, Ze jezdit
po kolejich pro né ma pfinos, a to
jak ekonomicky, tak i spolecensky
(ochrana zivotniho prostiedi, snizeni
po¢tu nakladnich automobiltl na ev-
ropskych silnicich a tim ke zlep$eni
bezpecnosti).

Toto pro mé zistava i nadale tim nej-
V prvni fadé bychom chtéli byt pro
nase stavajici zdkazniky spolehlivym
a férovym partnerem, ktery neustale
pracuje na zlep$ovani svych sluzeb. To
je podle mého nézoru jedina spravna
cesta, jenz v kone¢ném efektu povede

k dal$imu rozvoji a rtistu spolecnosti
CD Cargo Logistics. V neposledni fadé
bych jako jednu ze svych priorit zminil
na$e zaméstnance, nebot kazdd spo-
le¢nost je tak silnd a uspésn4, jak silny
a motivovany je tym lidi, kteti v ni pra-

cuji. Chtél bych, aby pro né CD Cargo
Logistics byl nejenom zaméstnavatel,
ktery jim kazdy mésic odesle na ucet
mzdu za vykonanou praci, ale aby je
prace bavila a uspokojovala a aby se
v ni plné realizovali.

Tomas Eichler

» Jak se firmé dafilo v lofiském roce?
Da se fici, ze rok 2018 byl pro nasi
spole¢nost uspésny. I presto, ze se ndm
v segmentu trzeb nepodatilo naplnit
ambiciézné stanoveny podnikatelsky
plan, v meziro¢nim srovnani jsme za
nase sluzby utrzili vice penéz. Vyrazné
také narostl ocekavany zisk pred zda-
nénim. Konkrétni ¢isla vsak v tuto chvili
nebudu prezentovat. Obecné se da fici,
7e se ndm datilo v prepravach zelezného
$rotu, dfevni §tépky i dalsich komodit.
Odbavili jsme také vice kontejnert
z Ciny. Tyto pfepravy realizujeme jiz
¢tvrtym rokem. Naopak pokles jsme za-
znamenali v segmentu pfeprav mimo-
fadnych zasilek a kolejovych vozidel.

» V lofiském roce se vasim stoprocent-
nim vlastnikem stalo CD Cargo. Bude
to mit néjaky vliv na &innost CD
Cargo Logistics do budoucna? Jak se
bude vyvijet spoluprdce mezi obéma
firmami?

Skute¢nost, Ze se CD Cargo stalo sto-
procentnim vlastnikem spolec¢nosti,
bude mit samoziejmé na ¢innost a roz-
voj spole¢nosti CD Cargo Logistics velky
vliv. Chtéli bychom jit podobnou cestou,
jako ostatni velké evropské Zeleznice -
striktnim oddélenim ¢innosti zeleznic-
nfho dopravce a ¢innosti speditéra.

Pokracovini na str. 2
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Chceme vice ,,zapadnout” do portfolia
dcefinych spoleénosti CD Cargo.

Dokondent ze str. 1

Tento zdmér jsme zacali realizovat na
konci lonského roku, kdy bylo rozhod-
nuto o prechodu ¢asti zaméstnanct,
kteti se spedi¢ni Cinnosti zabyvaji,
z CD Cargo na CD Cargo Logistics.
Sem presly i ¢innosti spojené se skla-
dovaci halou v Lovosicich. Co se tyce
dalsi spoluprace, bude nase matka
vyhradnim dodavatelem trakéniho vy-
konu véetné zelezni¢nich vozi, a to ne-
jenom v Ceské republice, ale prostted-
nictvim dalSich dcefinych spole¢nosti
i v dalsich evropskych zemich. Jako
ptiklad bych uvedl Polsko, kde v pri-
padé produktového vlaku MalaTrain
vyuzivame jako dopravce vyhradné
spole¢nost CD Cargo Poland.

» Odrazila se zména vlastnika v nd-
zvu firmy prip. v marketingu?

Samoziejmé. Chceme vice ,,zapad-
nout® do portfolia dcefinych spole¢-
nost{ CD Cargo. Proto ta zména ndzvu
nasi firmy na CD Cargo Logistics.
Zménu budete moci brzy pozorovat
i na internetovych strankach, ze kte-
rych jasné vyplyva nase prislusnost ke
skupiné CD Cargo. V letosnim roce se
také spole¢né zucastnime velkych lo-
gistickych veletrhi v Moskvé a v Mni-
chové.

vvvvv

plany pro letosni rok? Co budete na-
bizet zdkaznikiim?

Jiz jsem zminil, Ze k 1. lednu letos-
niho roku presla ¢ast zaméstnanci

z na$i matefské spole¢nosti k nam.
Timto krokem doslo k navyseni poctu
zaméstnancti CD Cargo Logistics o té-
mérf 30 %. Rad bych, aby se ,stafi
a ,hovi“ zaméstnanci co nejdrive szili
a vytvorili partu, kterd tdhne za jeden
provaz s cilem dal$iho rozvoje nasi
spole¢nosti. Pokud se nam toto podat,
pevné vérim, ze na sebe dalsi uspéchy
nedaji dlouho ¢ekat a CD Cargo Lo-
gistics jesté vice posili svoji roli na trhu
evropské logistiky. Chceme se stat
opravdovym lidrem v prepravach po
Nové hedvabné stezce, potenciél vi-
dime i v rozifovani nabidky na pte-
pravy do Ruska. Kromé samotnych
preprav chci rozvijet i ¢innost posky-
tovatele skladové logistiky. Osobné
jsem pevné presvédcen, Ze tyto sluzby

spolu uzce souvisi a ten, kdo dokaze
zdkaznikovi poskytnout vée z jedné
ruky md obrovskou trzni vyhodu. Ve
skladové hale Lovosice, kterou od
ledna obchodné zastresujeme, realizu-
jeme dnes nejen skladovani, ale do
fijna lonského roku i dal$i logistické
sluzby s pfidanou hodnotou (baleni,
pikovani, JIT dodavky). V hlavé mam
spoustu plani, nechte se prekvapit.

» A co vase osobni cile?
Samoziejmé, Ze jako kazdy mam
kromé cilti pracovnich i ty osobni.
Tim hlavnim je pro mé travit vice ¢asu
se svou tfiletou dcerkou Laurou, kte-
rou jsem v poslednich tydnech poné-
kud zanedbdval. Vzhledem k tomu,
ze je velmi pohybové nadand, chtéli

bychom se spole¢né vénovat sportov-
nim aktivitdm, predevsim lyZovani
a jizdé na kole. Ti, ktefi mné znaji
blize, védi, ze velmi rad jezdim na
svém motocyklu znacky Honda. Letos
se mi zfejmé splni muj sen a ja se
zucastnim motocyklového vyletu do
ruského Altaje a Mongolska. Ucastni-
kem, této expedice, jsem se stal uplné
nahodou. Skupina motorkart z Tfince
poptavala na CD Cargo prepravu kon-
tejneru do Novosibirsku, ve kterém
chtéli po Zeleznici prepravit své stroje.
Slovo dalo slovo, a pokud se nic ne-
predpokladaného nestane, vyrazim
tam s nimi.

Pripravil: Michal Roh
Foto: Michala Griinbaum

Jak jsme si vedli v

Hodnoceni lonského roku za¢neme
tradicnim konstatovanim, Ze pfesné
vysledky, zejména ekonomické, bu-
dou s ohledem na pravidla kapitalo-
vého trhu k dispozici az v kvétnu le-
to$niho roku. Nic nam vsak nebrani
zhodnotit rok 2018 obecné a po
strance pfepravnich objemi v jed-
notlivych komoditach.

Za rok 2018 bylo vlaky CD Cargo
pfepraveno 66,4 mil. tun zboZi, coZ je
ve srovnani s predeslym rokem o té-
méf 1,6 mil. tun vice. Meziro¢ni na-
rust zaznamenaly v§echny komodity
s vyjimkou ¢erného uhli a koksu. Nej-
vét$i meziro¢ni ndrast vykazala ko-
modita hnédé uhli. K pfi¢inam na-
ristdt a poklesia se vsak jesté
dostaneme. Bohuzel i ptes vyse uve-
deny meziro¢ni narust se nepodatilo
naplnit cile pomérné ambiciézné sta-
noveného podnikatelského planu.
K jeho naplnéni nam zbyvalo prepra-
vit 1,7 mil. tun zbozi. Avsak i pres
tento nezdar lze vysledky lonského
roku hodnotit pozitivné, nebot po né-
kolikaleté prestavce kone¢né vzrostl
podil CD Cargo na dopravnim trhu,
ato 01,75 % (dle hrtkm). Celkové se
da tici, Ze v druhé poloviné roku 2018
se nam dafilo lépe, s vyjimkou pro-
since, kdy v dusledku pomérné dlou-
hého volna fada firem omezila nebo
uplné zastavila vyrobu.

Vysledky v komodité Zelezo a stroji-
renské vyrobky ovlivnila restruktura-
lizace preprav Zelezné rudy do tuzem-
skych huti. Poklesla jeji preprava
z Ukrajiny, kde velké problémy v ply-
nulosti pfeprav pisobil nedostatek lo-
komotiv a strojvedoucich Ukrajinskych
zeleznic. Céstecné nebo zcela nové pak
byly ptepravy rudy ptes chorvatské,
polské a némecké pristavy. Cast pre-
prav se nam podafilo ziskat od do-
pravce PKP Cargo. Pozitivné se na vy-
sledcich v komodité projevilo i ziskani
tady novych preprav kolejnic, svitki
plechu nebo drétu. Situace v prepra-
vach $rotu byla stabilni a zévisela na
okamzité disponibilité vozii Eas. V ko-
modité stavebniny byl plan splnén na

100 % i presto, ze vysledky prvniho
pololeti roku 2018 tomu pfili§ nena-
svédcovaly. I pres silici konkurenci na-
rostly prepravy cementu a vapencu.
Velice uspésné se rozvijely zejména
pfepravy odsifovacich vapenct z Be-
rouna do némeckych elektraren s lo-
komotivou Vectron. Pozitivné Ize hod-
notit také narust exportnich pfeprav
betonovych prefabrikati od vyrobce
Goldbeck Vrdy. Z oblasti vyluk Ize zmi-
nit realizaci pfeprav $térku na medialné
sledovanou stavbu nové ¢tyrkolejné
traté v Praze-Vrovicich, kde CD Cargo
zajistuje i vykladku kamene.

Plan trzeb v komodité hnédé uhli se
podatilo prekroéit i pres fadu okol-
nosti, které mély spise negativni dopad.
Ve prospéch silni¢ni konkurence v dii-
sledku nedostatku lozného prostoru
vyrazné poklesly prepravy ttidéného
uhli. Nepfiznivé se projevovala také
vylukova ¢innost a niz§i objednavky
nékterych teplaren. Pozitivniho vy-
sledku bylo dosazeno zejména diky na-
vy$eni preprav do elektrarny Chvale-
tice, které v dubnu jesté probihaly
soubézné ve vozech Eas i systémem In-
nofreight, od kvétna pak plné v kon-
tejnerech Innofreight. Pozitivné se rov-
néz projevilo navy$eni objemt pieprav
v relaci Nové Sedlo u Lokte - Hnévice
v dasledku poskozeni traté u Hajku
a nasledné nesjizdnosti traté. Oproti
tomu komodita ¢erné uhli a koks za-
znamenala propad. Zptsoben byl ze-
jména situaci na trhu v téchto komo-
ditach. Projevil se postupny utlum
tézby jak v OKD, tak v Polsku, kde
tamni doly pti nedostatku uhli prefe-
ruji polské odbératele pred ceskymi.
Ivroce 2018 pokracovala tésna spolu-
prace s dcefinou spole¢nosti CD Cargo
Poland.

Zména obchodni politiky UNIPE-
TROLu nebo preference pteprav pro-
duktovody, to jsou jen dva z celé fady
faktort, které ovlivnily vysledky v ko-
modité chemické vyrobky a kapalna
paliva. Nutno fici, Ze v této konkurenci
panuje jiz fadu let ostry konkurenc¢ni
boj a uspét v ném neni lehké. O to po-
zitivnéji 1ze hodnotit navyseni preprav

pohonnych hmot z Némecka nebo
operativni reakci CD Cargo na poza-
davek na obsluhu skladd v Sedlnicich,
nahradou za pozirem poskozené
sklady PHM v Osicku. Nasi pozici se
podatilo posilit i nasazenim vlastnich
cisternovych vozu. Kirovcové kalamita
se v prubéhu roku rozsitila z Jesenikil
i do dalsich oblasti — Beskyd nebo na
Ceskomoravskou vrchovinu a CD
Cargo na toto rozdifeni muselo opera-
tivné reagovat. V priibéhu roku se ndm
podarilo navysit park vozi na odvoz
dfeva a diky véem prijatym opatfenim
se plan v komodité dfevo a papirenské
vyrobky podartilo vyrazné prekroit.
Potize vSak pusobila preplnénost
skladt u ptijemcti a v komodité se ob-
jevovalo stale vice soukromych do-
pravctl. V druhé poloviné roku se da-
filo v pfepravach obili v tranzitu pres
Ceskou republiku do Némecka,
uspésné Ize hodnotit i novou linku na
prepravu napoji PEPSICO z Prahy do
Budapesti. CD Cargo zajistilo bez
problémt i pfepravu cukrové fepy do
Hrugovan nad Jevisovkou nejen z Ce-

roce 2

ské republiky, ale i ze Slovenska nebo
Rakouska. V komodité potraviny a ze-
médélské vyrobky tak vysledky pred-
¢ily nase ocekavani. Situace v komodité
ostatni byla stabilni - doslo sice ke
ztraté preprav velkych transformatorti
nebo nékterych kolejovych vozidel, ale
oproti tomu stala celd fada vojenskych
pfeprav.

V segmentu kombinované dopravy
jsme zahdjili provoz novych vlaku
z Ciny, podatilo se rozjet i novou linku
pro LKW Walter v relaci Rostock -
Curtici. Bohuzel nezahalela ani kon-
kurence, ktera spustila také dalsi linky
na prepravu automobilovych navési.
Celkové vysledky pak ovliviiovala
i preference vlastnich kapacit operatora
Metrans zejména ve vyvozu na Sloven-
sko, stejné jako pokles u dalsich ope-
ratord. Tim se dostavame k posledni
komodité, kterou je automotive. Zde
v dtisledku aktivni obchodni politiky
realizované v soucinnosti s dcefinou
spolecnosti CD Cargo Germany pfe-
pravy meziro¢né narostly, na splnéni
planu to vSak nestacilo. Ztratili jsme,

nikoliv vlastni vinou, nékteré prepravy.
Jmenovat mtizeme naptiklad nékteré
vlaky mezi Devinskou Novou Vsi a Né-
meckem, které byly z divodu rozsahlé
vylukové ¢innosti v tzv. Elbtalu preve-
deny na Rakousko. Dalsi ztrata preprav
ve prospéch automobilové konkurence
nastala u preprav z automobilek KIA
a Hynudai do Polska. Z dtvodii opét
nikoliv na strané CD Cargo byly ome-
zeny piepravy automobili Skoda do
Turecka.

A jaky bude rok 2019? Nas lokomo-
tivni park jsme rozsifili o dalsi loko-
motivy Vectron, takze budeme schopni
pokryt dal$i pozadavky na realizaci
preprav v celé trase, v¢etné zahranic¢-
nich tsekd. Postupné je doplnovan
ivozovy park. Bude tedy zalezet jen na
nas, na nasi obchodni strategii a agre-
sivité a také na provozni kvalité, zda
se nam podnikatelsky plan pocitajici
s pfepravou 66,7 mil. tun zbozi podati
uspésné naplnit.

Michal Roh
Graf: Leona Peckova
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Ostatni*

Hnédé uhli

Kombi

Cerné uhli a koks

Dfevo

Chemie

Stavebniny

2,31%

Automotive 2,39%

2,10%

Potraviny 2'07%

Podil komodit v tunach

1

10,98%
10,59%

10,02%
8,49%

7,64%
8,13%

7,13%
7,26%

6,81%
7,28%

4,73%

20,03%
19,75%

18,24%
18,35%

15,69%

H 2018
W 2017
Ostatni = vojenské prepravy, posta,

mimoradné zasilky, DIAKONIE,
vozy zakaznikd apod.
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Reprezentaéni ples CD Cargo 2019

V patek 18. ledna 2019 se v ostravském hotelu Clarion Congress usku-
te¢nil v poradi jiz 14. ro¢nik Reprezentaéniho plesu CD Cargo, tento-
krate s podtitulem ,,Tajemna noc®. O ples byl tradicné enormni zajem
a tak se leto$ni ucast vySplhala na rekordni pocet 540 navstévnikii.

Mezi hosty nechybéli predevsim zastupci vyznamnych obchodnich part-
nert a zékazniki CD Cargo, ale také TOP management a veden{ nasispo-
le¢nosti. Celym vecerem provazeli s noblesou, Sarmem i jemnym humorem
Iva Kubelkova a Jan Censky. Bohaty program nabidl letos hudebni bon-
bonky v podani Ewy Farne, Pavola Habery ¢i po ptinoci skupiny Déda
Mladek Illegal Band. V doprovodném programu ani letos nechybélo obli-
bené ,,cargo casino® ¢i ochutnavka karibskych rumui. Navstévnici si mohli
odnést na pamatku fotografie potizené pred fotosténou nebo vinasi foto-
budce. Kromé moznosti pouziti $krabo$ek a masek tajemnost celého vecera
umocnil i tzv. tajemny muz pohybujici se mezi hosty. Trochu napéti a oce-
kavani hosté zazili pfi pulnoénim losovani hlavnich cen tomboly. Ani
letos se kromé zabavy nezapomnélo i na charitu v doprovodné tombole,
jejiz rekordni vytézek byl pravé k tomuto ucelu pouzit. Jesté jednou moc
dékujeme viem partnertim, kteti do této tomboly vénovali krdsné ceny.
Skvéla nalada a atmosféra panovala az do ¢asnych rannich hodin a nikomu
se nechtélo véfit, Ze se s bajecnym vecerem musi jiz rozloucit. Ale neni
dtivod si zoufat, pristi rok se v Ostravé sejdeme znovu.

Pojdme si atmosféru plesu priblizit v nasledujici fotoreportazi. :
5 Sek s rekordni €astkou 73 264,- K€ jako vytézek charitativni tomboly pfevzal feditel persondlniho odboru Mojmir
Zdenék Siler Bakalar; penize opét poputuji k nékterému z nasich koleg, jehoz rodina se ocitla v tizivé Zivotni situaci.

= - :
- %9 . B red fotobudkou bylo opravdu veselo.-
— \ k' 3
Tajemnou noc odstartovali neméné tajemni moderatoti
velera Iva Kubelkova s Janem Censkym.
i

Treba ma i trochu ,boky jako skfii,” ale zpevacka
je to vynikajici, Ewa Farna.
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Pavol Habera je sta11c1 pop music jiz fadu let, o ¢emz presveédcil
i ostravské osazenstvo plesu.
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Pfedstavujeme lokomotivy CD Cargo (14.)
Lokomotivy rady 210 ,,zehlicka"

Do doby predstaveni fady 210 (pu-
vodné S 458.0) bylo pro stani¢ni po-
sun na stiidavé napajeci soustavé
nutné vyuzivat pouze velké elektrické
lokomotivy nebo pro pravidelnou po-
sunovaci sluzbu lokomotivy nezavislé
a parni trakce. Proto byl minister-
stvem dopravy v roce 1971 objednan
u firmy Skoda vyvoj lehkych stiida-
vych lokomotiv urcenych pro posun

a 1983. Roku 1979 bylo vyrobeno
20 strojui typu 51E2 s inventarnimi &isly
032 - 051 a kone¢né v roce 1983 po-
slednich 23 lokomotiv tovarniho typu
51E3 inventarnich ¢isel 052 - 074.
V roce 1983 vyrobce Skoda dodal
10 lokomotiv tovarniho typu 36E1 do
Jugoslavie pro podnikovou Zelezni¢ni
sit srbského tézebné-elektrarenského
kombinatu TENT Obrenovac. Tam

Lokomotiva 210.066 posunuje ve stanici Nové Sedlo u Lokte.

a lehkou tratovou sluzbu. Vyvinuté
lokomotivy 210, nazyvané obdobné
jako jejich stejnosmérné kolegyné
»zehlicky*, jiz patfi do II. generace
lokomotiv Skoda, i kdyZ jejich me-
chanické feseni vychazi z prototypu
stejnosmérné fady 110 (E 458.0),
které byly pravé zkouseny a vykazo-
valy vyborné vysledky. Tak vznikla
fada 210 vyznacujici se prvenstvim
Vv pouziti tyristorové pulzni regulace
u lokomotiv Skoda. Jako byla fada
110 vzorem pro mechanickou cast
fady 210, tak elektricka ¢ast fady 210
byla vzorem pro modernéjsi posuno-
vaci lokomotivu 111 urcenou pro
stejnosmeérnou trakci.

Prototypova lokomotiva 210.001
(S 458.0001) byla vyrobena v roce
1972. V této dobé slo diky pokroko-
vym fe$enim o jednu z nejmodernéj-
$ich lokomotiv této tfidy na svété. Prv-
nich 30 sériovych stroji tovarniho typu
51E1 bylo vyrobeno béhem nasleduji-
ciho roku. Pozdéji byly doobjednany
dal$i dvé série, dodané v letech 1979

Foto: Michal Roh ml.

byly oznaceny fadou E443 a jsou v pro-
vozu dodnes. Dal$im zahrani¢nim od-
bératelem se staly BDZ, pro které bylo
v Plzni roku 1994 vyrobeno 20 loko-
motiv tovarniho typu 56E1, v Bulhar-
sku oznacenych jako rada 61. Na
sklonku osmdesétych let CSD plano-
valy objednat dalsi posunovaci loko-
motivy, jejichz elektrickd ¢ast by
odpovidala dosazenému pokroku
v elektrotechnice. Proto byla v letech
1989 az 1990 rekonstruovana lokomo-
tiva 210.001, kterd dostala nové ozna-
¢eni 209.001 a stala se tak prototypem
planované sériové dodavky lokomotiv
vybavenych mj. elektrodynamickou
brzdou s rekuperaci. Zkusebni provoz
probihal v letech 1990 az 1998, poté
byl stroj odstaven v aredlu firmy Skoda.
K planované sériové vyrobé jiz nedoslo,
prototypova lokomotiva byla roku
1999 zrusena a v roce 2006 seSrotovana
na zndmém ,pohiebisti“ lokomotiv
v Ceské Trebové.

Lokomotivy fady 210 jsou primarné
uréeny pro tézky stani¢ni posun, ale
velmi dobre se osvédcily i v lehké tra-
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Lokomotiva 210.027 s akumulatorovym vozem pfistavuje vozy na neelektrifi-
kovanou manipula¢ni kolej (podvalnikovou jamu JHMD) v Jindfichové Hradci.
Foto: Michal Roh

tové sluzbé. Nové lokomotivy velmi
brzy ovladly vykony na stani¢nich z-
lohéch ve velkych uzlech a postupem
¢asu byly nasazovany i na tratové vy-
kony v¢etné pretahtl osobnich souprav
na odstavnd nddrazi, lehkych ndklad-
nich vlakd apod. Pouzitelné jsou i pro
osobni vlaky, nebot disponuji elektric-
kym vytapénim souprav, ¢astéji se ale
vyuzivaji v ndkladni dopravé. Do
osobni dopravy se dostaly jen v ome-
zené mife vzhledem k jejich nizkému
vykonu a rychlosti. Lokomotivni fada
210jezdiu CD i CD Cargo, na Sloven-
sku u ZSSK Cargo, u ZSSK byl jejich
pravidelny provoz ukoncen v roce
2018. V soucasnosti jsou u CD Cargo
nékteré lokomotivy rady 210 provozo-
vany i s akumuldtorovym vozem, takto
je muzeme zastihnout v provozu na
manipula¢nich vlacich. Tato kombi-
nace umoznuje posun lokomotivou za-
vislé trakce i na nezatrolejovanych ko-
lejich na nadrazich lezicich na jinak
elektrifikovanych tratich a na neelek-
trifikovanych vleckach.

Mechanicka cast lokomotiv fad 210
je prakticky shodnd s fadou 110. Lo-
komotivy jsou podvozkové ¢tyfnapra-
vové kapotové s centralni véZovou
kabinou strojvedouciho a dvéma
sniZzenymi predstavky, tento charakte-

risticky tvar lokomotiv 110, 111 a 210
je i zakladem jejich prezdivky ,zeh-
licka“. Na celech lokomotivy jsou zfi-
zeny plosiny pro posunovace. Kapo-
tova koncepce se dvéma snizenymi
demontovatelnymi kapotami umoz-
nuje vyborny vyhled strojvedouciho
z centralniho stanovisté s velkou pro-
sklenou plochou, coz ma ale za nasle-
dek neprtijemny efekt — prehfivani ka-
biny v letnich mésicich. Kabina
strojvedouciho je pfistupna dvermi
z obou stran a nachazi se v ni dva di-
agonalné umisténé fidici pulty. Ram je
oto¢nymi éepy spojen se dvéma dvou-
napravovymi trak¢énimi podvozky
s dvojitym odpruzenim. Primarni vy-
pruzeni zajistuji pryzokovové silent-
bloky, sekundarni odpruzeni mezi ra-
mem skfiné a ramem podvozku je
provedeno vinutymi ocelovymi pruzi-
nami doplnénymi svislymi hydraulic-
kymi tlumici. V kazdém podvozku jsou
usazeny dva tlapové trakéni motory
TE 06. Brzdovy systém lokomotivy se
skldda z ru¢ni brzdy, samocinné tla-
kové brzdy a ptimocinné brzdy. Ru¢ni

Stanovisté strojvedouciho na lokomotivé fady 210

Na snimku z fijna 2004 je zachycena lokomotiva 210.030 v Hodoniné. V cister-

nach byla prepravovana ropa z Moravskych naftovych dolé.  Foto: Michal Roh

brzda ptsobi na obé dvojkoli ptile-
hlého podvozku. Samocinna tlakova
brzda soustavy DAKO DK-GP je ii-
zena dvéma brzdi¢i DAKO BS2, pti-
mocinnou brzdu fidi dva brzdice
DAKO BP. Zdrojem stlaceného vzdu-
chu jsou dva elektricky pohanéné kom-
presory 3 DSK 100.

Elektricka ¢ast lokomotivy 210 je
koncipovana modernéji nez u stejnos-

Foto: Petr Riha

mérnych posunovacich lokomotiv fady
110. Proud z troleje odebira polopan-
tograf, umistény na stese kabiny stroj-
vedouctho, kde je také tlakovzdusny
hlavni vypina¢ a jeho vzduchojem.
Trakéni bezodbockovy transformator
typu EL 6446-40 je zavéen pod hlav-
nim rdmem mezi podvozky, regulace
vykonu probihd na jeho nizkonapétové

strané. Sekundarni vinuti se vétvi do
dvou ¢asti s fazové Fizenymi tyristoro-
vymi pulsnimi ménici, které napdjeji
trak¢ni usmérnovace typu Tyrus-delta,
napdjejici stejnosmérné Ctyipolové
trak¢ni elektromotory, pochazejici
z produkce CKD Trakce a pouzivané
iv dieselelektrickych lokomotivach fad
770 a 771. K fizeni vykonu jsou uréeny
kruhové fidici kontroléry, umisténé na
obou fidicich pultech, z nichZ jeden je
plné vystrojen a druhy je zjednodusen.
Lokomotiva pracuje ve tfech rezimech
jizdy. Tratovy rezim pro vyuzivani
rychlosti az do 80 km/h, pomald jizda
s cizim buzenim trakénich motort do
rychlosti 20 km/h a pomala jizda s ci-
zim buzenim trak¢nich motort do
rychlosti 5 km/h. Rezimy pomalé jizdy
jsou urceny pro posun a rozpousténi
vozll na spadovistich. Napéti palubni
sité je 48 V. Lokomotiva je vybavena
vlakovym zabezpecovacem LSIV. Lo-
komotivy této fady jsou nendro¢né na
udrzbu, spolehlivé z provozniho hle-
diska a jednoduché na obsluhu. Jejich
koncepce se zvysenou stfedovou kabi-
nou zajistuje obsluze nadstandardni
vyhled, a proto jsou v provozu obli-
bené.

Lokomotiva 210.028 byla v SOKV
Ceské Budgjovice rekonstruovéna na
vozidlo fady 218, coz pomoci zastavé-
ného dieselového motoru umoznuje
provoz na useku trati bez trolejového
vedeni. Dal$i obdobnou lokomotivou
bude lokomotiva 218.016, kterd se do-
koncuje v SOKV Ceské Budéjovice.
O téchto zajimavych lokomotivéach si
povime nékdy priste.

Petr Riha

Zakladni technické tidaje fady 742N

Vyrobce

Rok vyroby
Vyrobeno ks
Rozchod
Usporadani pojezdu
Trakéni systém
Délka pfes narazniky
Sluzebni hmotnost
Regulace vykonu
Typ trakénich motord
Max. tazna sila
Trvaly vykon
Maximalni rychlost

Skoda Plzefi
1972 — 1988
74

1435 mm
Bo'Bo'

25 kV~50 Hz
14 400 mm
72t

pulzni

TE 06

164 kN

880 kW

80 km/h
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Flotila lokomotiv Vectron je kompletni

Fotografie na titulni strané tohoto
cisla Cargovaku nds upozornila na
skuteénost, ze flotila lokomotiv
Vectron CD Cargo je jiz kompletni.
Byla tak zavrsena jedna z etap mo-
dernizace naseho lokomotivniho
parku.

Dodavka ¢tyt lokomotiv 383.009 -
- 012 byla realizovina na zdkladé
smlouvy podepsané v srpnu loniského
roku. Prvni ze ¢tvetice lokomotiv, stroj
s ¢islem 009 byl doddn jiz na zacatku
listopadu 2018 a opatten byl polepem
pripominajicim 100. vyro&i vzniku Ce-
skoslovenska a také CSD. Lokomotiva
se tak vzapéti stala oblibenym namé-

tem Zelezni¢nich fotograftl. Lokomo-
tiva 383.010 dorazila do Ceské repu-
bliky 13. prosince 2018, zbylé dva stroje
pak 21. prosince. Technicko-bezpe¢-
nostni zkousky se uskutecnily tradi¢né
na Zelezni¢nim zkuSebnim okruhu
VUZ a na prilehlé trati Velim - Poti-
¢any. Zde byly také lokomotivy 010 -
- 012 opatfeny polepem ,Napti¢
Evropou“ a brzy tento slogan za¢nou
naplilovat v praxi.

Co vlastné takova Technicko-bezpec-
nostni zkouska (TBZ) obndsi? Déli se
na nékolik ¢asti. Nejprve probihd kon-
trola komplexnosti vSech dokladu
a kontrola tplnosti vozidla. Poté dojde
na zkousky v klidové poloze, kdy se sta-
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Jaké vykony na nové Vectrony asi ¢ekaji?
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ciondrné zkousi napriklad vsechny
druhy brzd, osvétleni, vlakové zabezpe-
¢ovace nebo treba piskovace. Poté dojde
na dynamické zkousky na zku$ebni
trati, pfi kterych se zkousi lokomotivni
celky za pohybu: vlakové zabezpeco-
vade, rychloméry a také vSechny druhy
brzd. To, ze lokomotiva vyhovéla, musi
v protokolu potvrdit zkusebni komisa#
nezavislé pravnické osoby.

Trojice lokomotiv poté z Velimi pu-
tovala do SOKV Ust{ nad Labem, kde
byly lokomotivy oficilné prevzaty od
zastupct spole¢nosti Siemens Ceskd
republika. Prejimka lokomotivy musi
byt dukladng, je to posledni moznost,

utomobilii a zpét prazdnych autovozu si dnes bez Vectronti fady 383 neumime predstavit. &
- o =W ' : e W5 G T e
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jak reklamovat nékteré nedostatky.
Nejprve probéhne prejimka dokumen-
tace, ktera se k lokomotivé vaze. V pii-
padé lokomotiv Vectron jde o dva
$anony vysoké cca 15 cm plné doku-
mentace ke konkrétni lokomotivé. Poté
probéhne vlastni prevzeti, kdy zastupci
firmy Siemens a CD Cargo ,,prolezou*
lokomotivu kompletné odshora od
strechy, aZ po pojezd. Proto musi byt
lokomotiva pristavena na kryté koleji
opatfené lavkami a manipula¢nim ka-
nalem. Poté ndsleduje sepsani naleze-
nych zavad a uréeni postupu pro jejich
odstranéni. Jakmile je lokomotiva pte-
vzata a pojiSténa, je tieba ji vybavit

-
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provoznimi pomiickami a mtize vyra-
zit na traté v zemich, pro které ma
schvileni. Nové Vectrony proto v pri-
béhu tnora ¢ekaji technicko-bezpec-
nostni zkousky v Polsku a Madarsku
a poté budou lokomotivy zatazeny do
pravidelného provozu. Bude mozné se
s nimi setkat jak na pravidelnych vy-
konech na vlacich s automobily, vé-
pencem nebo automobilovymi navésy,
ale stale castéji by mély zajizdét i do
Rakouska (viz informace na str. 7.)

Michal Roh
Petr Riha
Foto: Michal Roh ml.

Personalni marketing a nabor zaméstnancti

Spole¢nost CD Cargo m4 pies 7 000
zameéstnanc, z toho je 2 300 zameést-
nancti starsich 55 let. Tak jako vétsina
zaméstnavateltt v Ceské republice
hledame i my na trhu prace nové za-
meéstnance. S ohledem na skute¢nost,
Ze vétsina nasich provoznich zameést-
nanct je po strance zdravotni posu-
zovana dle vyhlasky Ministerstva do-
pravy ¢. 101/1995 Sb., kterou se
vydava Rad pro zdravotni zpiisobi-
lost osob pri provozovani drahy
adrazni dopravy, v platném znéni, je
nabor novych zaméstnancia hlavné
do zaméstnani posunovac velmi zti-
Zen tim, Ze u uchazece nesmi byt do-
sazeno stanovené zrakové ostrosti
s korekcli, tzn., Ze doty¢na osoba ne-
miize nosit bryle nebo mit o¢ni cocky.

V soucasné dobé hledame také stroj-
vedouci, které si na naSe naklady
v ramci skoro ro¢niho vycviku pro vy-
kon préce sami pfipravime. V nasi spo-
le¢nosti mame 1 700 strojvedoucich,

z toho 7 Zen. Néco malo statistiky
z Drézniho ufadu: ke konci lonského
roku bylo z 9 199 strojviidct v Cesku
zhruba 1 400 strojvedoucich star$ich
61 let, tedy v diichodovém véku, a témeér
tfetina ve véku nad 50 let. Pramérny
vék strojvedouciho ¢inil 48,5 roku
a prumérnd mési¢ni mzda byla pres
37 tisic korun. Nedostatek zaméstnanct
pocitujeme i v oblasti naseho oprava-
renstvi, kde hleddme svarece, opravare
kolejovych vozidel, mechaniky.

I pfes to, Ze se neustdle snazime na
webu, facebooku i jinde prezentovat
nasi spole¢nost jako nakladniho do-
pravce, nejen pri pracovnich pohovo-
rech jsme zjistili, Ze si nds ob¢ané ne-
ustéle pletou s Ceskymi drahami. To
byl jeden z impulst, pro¢ jsme se roz-
hodli k u¢asti na pracovnich veletrzich.
V ftijnu 2017 se konal v OC Cerny
Most v Praze pracovni veletrh JOBfest,
na ktery jsme se jeli podivat. Tato
forma prezentace spole¢nosti se ndm
zdala byt optimalni i z ekonomického

mésto termin

PREROV patek 22. brezna 2019

BRNO patek 26. dubna 2019

LIBEREC patek 24. kvétna 2019

PLZEN sobota 5. ffjna 2019 / termin bez zéruky
OSTRAVA patek 25. fijna 2019 / termin bez zaruky
PRAHA 2411 2019 / presny termin jesté neni potvrzen

hlediska. Oslovili jsme proto poradajici
spole¢nost Advey services s.r.0. a v roce
2019 se CD Cargo JOBfestl zucastni
jako jeden z hlavnich partnerti. Ten je
vzdy vyrazné oznacen na vSech mar-
ketingovych materialech k akci a dis-
ponuje nejvétsim a nejzajimavéjsim
mistem. Prezentace spole¢nosti je mar-
ketingové zajisténa nejen prostrednic-
tvim radiovych spotti na rozhlasovych
stanicich Evropa 2, Frekvence 1, Im-
puls + lokdlni radia, ale i letdky, upou-
tavkami v regiondlnim tisku, pozvan-
kami $koldm, billboardy, zvefejnénim
na facebooku, webu atd. JOBfest se
kond v misté obchodnich center s na-
v§tévnosti cca 10 - 30 tisic osob.

V pitek 1. tinora 2019 se konal leto$ni
prvni pracovni veletrh JOBfest v ob-
chodnim centru Gécko v Ostravé. Ce-
lou akei zahgjil v 10 hodin hejtman
Moravskoslezského  kraje  pan
prof. Ing. Ivo Vondrak, CSc., spole¢né
s reditelkou Krajské hospodarské ko-
mory Moravskoslezského kraje pani
Bc. Natilif Sitavancovou. Vedeni nasi
spolecnosti zastoupil Ing. Ivan Cim-
bora, zastupce feditele PJ Ostrava,
ktery ptitomné v kratkosti seznamil
s profilem CD Cargo a s nasi poptav-
kou po pracovnich pozicich konkrétné
v ostravské oblasti. Po celou dobu akce
jsme rozdavali drobné reklamni pred-
méty, promitali profil spole¢nosti s na-
borovym spotem a prezentaci pro déti
o praci strojvedouciho.

Asi nikdo neodekavd, Ze se ndm po
ucasti na JObfestech vyrazné navysi
pocet uchaze¢t o praci. Né§ ptinos vni-
mame zejména z pohledu persondl-
niho marketingu, kdy jsme se jako vy-
znamny zaméstnavatel na Ostravsku

v | Iead Cargo

zviditelnili. Ucast na JOBfestu totiZ
kombinuje zviditelnéni spole¢nosti
a pfimé setkdni personalisti se zajemci
o praci z fad vefejnosti bez tcasti pro-
sttednikdl. Navstévnost v Ostravé pred-
¢ila naSe ocekavani a véfime, ze jsme
se dostali do podvédomi lidi jako sta-
bilni zaméstnavatel - Zelezni¢ni nd-
kladni dopravce CD Cargo a v tomto
duchu jiz nyni organizujeme nasi Gicast
iv ostatnich méstech nasi republiky.

Text: Véra Drncova
Foto: Véra Drncova
a Archiv CD Cargo

ArcelorMittal

e
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Obnoveni preprav recyklovaného papiru
z Prahy-Béchovic do Rakouska.

V zavéru lonského roku byly obno-
veny prepravy recyklovaného papiru
z Prahy-Béchovic do papiren Laakir-
chen Papier AG v hornorakouském
Laakirchenu. Tyto prepravy byvaly
z Béchovic pomérné tradicni, ale po-
catkem roku 2017 z obchodnich du-
vodit mezi odesilatelem a zpracova-
telem ustaly.

Sbérovy papir je, zfejmé kromé Ze-
lezného $rotu, historicky jednou z nej-
déle recyklovanych surovin. Mnoho
z nds si jisté vzpomene na sbér papiru
a rizné $kolni sbérové akce za casti
svého détstvi. Recyklaci starého pa-
piru pomahame nahrazovat dfevo,
¢imz Setfime Zivotni prostredi. Recy-
klovany papir je bézné zpracovavan
pro vyrobu novinového papiru, le-
penky, baliciho papiru, izola¢nich ma-
teriald, tapet, nabytku, zahradnickych
nadob, obalt a prepravek. Predpokla-

dem tohoto vyuziti je ovSem diisledné
ttidéni sbérového papiru podle normy
(v Ceské republice CSN 501990) za
ucelem dalsiho mozného vyuziti. Jed-
notlivé tfidy pochopitelné nesmi ob-

Nakladka prvniho vozu v Praze-Béchovicich 15. listopadu 2018

sahovat nezadouci primési. U odpadit
s obsahem téchto ptimési nebo riz-
nych $kodlivin, jako jsou laminovany
papir, toaletni papir, dehtova lepenka,
kartony, obaly s hlinikovou folii,

uhlové papiry, hygienicky zavadny pa-
pir ze zdravotnickych zatizen, olejové
filtry apod., které nejsou pro dalsi vy-
robu jiz pouzitelné, se podle chara-
kteru pfimési provadi kompostovani,

spalovani nebo v nezbytnych ptipa-
dech skladkovani.

Papirny v Laakirchenu jsou jednim
z nejvétsich a nejvyznamnéjsich pro-
ducent papiru v Rakousku. Jejich his-
torie sahd do poloviny 19. stoleti. V té
dobé koupil Franz Schuppler stary
mlyn na fece Traun, ktery pfebudoval
na tovarnu na papir, ¢imz v Laakir-
chenu zalozil papirenskou vyrobu. Po
jeho smrti v roce 1884 prevzali vyrobu
jeho synové Alfred a August.

Prepravy se uskutec¢nuji jako jednot-
livé vozové zasilky béznou vlakotvor-
bou ptes Prahu-Liben, Ceské Budgjo-
vice a Horni Dvoristé, kde jsou zasilky
predavany rakouskému RCA. Pouzity
jsou kryté vozy rady Habbillns, pri-
padné Himrrs, ktery md vétsi kapacitu.
Zatim odjely tfi zasilky a véfime, Ze
dal$i budou nésledovat.

Text: Martin Boha¢
Foto: Jan Kadlec

Zelezniéni spojeni Ciny, Pakistanu a iranu
Cast 2 - roky 2018, 2019 a dalsi budoucnost

Zatim nejnovéjsi informace pocha-
zeji z 13. zari 2018, kdy pakistansky
ministr Zeleznic oficialné oznamil vy-
znamné investice do modernizace
trati Kvéta - Taftan (pohrani¢ni bod
s [ranem) a téz do vystavby nové traté
Kvéta - pfistav Gwadar u Arabského
mofe (viz ddle) s moznym propoje-
nim do irdnského pristavu Cabahar.
Vsechny tyto projekty by mély byt fi-
nancovany z iranskych, a predevsim
z ¢inskych zdroji a Gvéra.

Kromé toho méla byt v prosinci 2018
znovuzahdjena osobni doprava z Kvéty
do Zahedanu, zfejmé v podobném roz-
sahu jako tomu bylo pfed dvaceti lety.
K tomu bude mimo jiné nutno aktu-
alizovat a pfipadné zménit vyse zmi-
nénou mezistatni dohodu z roku 1959.
Dale je avizovano zahdjeni pravidelné
nakladni dopravy, tentokrat ale orien-
tované predevsim na iranské spise nez
na turecké nebo dokonce evropské za-
kazniky, coz mize v dtsledku zname-
nat realnéjsi obchodni potencial celého
projektu. Pro podporu preprav byly pa-

Kontejnerové vlaky Pakistanskych Zelez

kistanskou stranou vyhlaseny pro cely
usek z Kvéty az k irdnské hranici
(640 km), velmi pfiznivé ceny dovo-
zného. Pro import do Pakistanu jde
0 800 Pakistanskych rupif za tunu zbozi
a pro export dokonce jen o 500 rupii,
coz pti aktudlnim kurzu znamend
zhruba 136, resp. v exportu dokonce
jen 85 korun. Iranské tarify za ptepravu
a prekladku v Zahedanu nejsou znamy,
kazdopadné uvidime, zda takto vy-
hodné sazby kone¢né pomohou zahgjit
na této spojnici trvalou a pravidelnou
nakladni dopravu.

Ovsem je jasné, Ze Zeleznice oriento-
vana pouze na propojeni Pékistanu se
zdpadnim svétem nemd prili§ nadéji
na uspéch, nebot Pakistan je sice jed-
nou z nejlidnatéjsich zemi svéta, ale
téz jednou z nejméné hospodarsky vy-
konnych. Tato Zeleznice bude mit vy-
znam pouze v pripadé, ze Pékistan
bude propojen se svymi sousedy - In-
dii a ptedeviim Cinou. V ptipadé
kazdé z téchto zemi je situace uplné
odli$na: kolejové propojeni s Indii exis-
tuje nejméné na dvou mistech jiz z dob
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jednotné Britské Indie, ovSem problé-
mem rozvoje obchodnich a tim i pte-
pravnich vztahi mezi obéma zemémi
je stale vysoké napéti mezi nimi, nebot
obé zemé jsou od roku 1948 de facto
ve vale¢ném stavu. Mezi Pakistinem
a Cinou 74dné Zzelezni¢ni spojeni ne-
existuje, ale vztahy mezi témito ze-
mémi jsou dnes velmi dobré a Pakistdn
dokonce v minulosti pfedal mensi ¢ast
Ka$miru, ktery je hlavnim didvodem
sportt mezi Indif a Pakistinem, pod
¢inskou sprévu. V posledni dobé Cina
v Pakistanu velmi investuje, a to
v ramci projektu nazvaného China-Pa-
kistan Economic Corridor (CPEC).
Prikladem mize byt vys$e zminény pri-
stav Gwadar, ktery byl uveden do pro-
vozu 13. listopadu 2016 pravé za vy-
razné ¢inské finanéni podpory. Cinsky
zdjem o tento, zatim celkem neznamy
ptistav, neni ndhodny. Jeho poloha
a dal$i parametry umoznuji prenést
zhruba 70 % objemt do Ciny impor-
tované blizkovychodni ropy z namotni
prepravy skrze nebezpecny a pretizeny
Malacky pruliv pravé sem. To ma
ovéem jednu podminku, a tou je pravé
kapacitni napojeni na Zzelezni¢ni sit.
Proto je nyni projektovana spojnice,
z velké Casti vedend v nové trase
a z Casti vyuzivajici stavajici pakistan-
skou Zelezni¢ni sit. Zeleznice by méla
vychazet ze zdpadocinského mésta
Kasgar, prekonala by nahorni planinu
vychodniho Pamiru a pohoti Karaké-
ram a v severnim Pakistanu, zfejmé
nékde v prostoru mésta Lahaur (La-
hore), by se napojila na stavajici zelez-
ni¢ni sit. Ta by odsud byla vyuzita
pravdépodobné az do Kvéty, kde by na-
vazala vySe zminéna stavajici trat do
irdnského Zahedanu, tak i nova trat do
Gwadaru. Stavba Zeleznice skrze na-
ro¢ny vysokohorsky terén samoztejmé
znamend mimorddné technické obtize,

5y, PAKISTAR RALLWAYS
Jasey Oledly
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ale Cina jiz stavbou Zeleznice do tibet-
ské Lhasy predvedla, Ze je schopna po-
dobnd ndro¢na dila budovat. V Pékis-
tanu by realizace tohoto dila
znamenala stavajici Zelezni¢ni sit vy-
razné modernizovat a pravdépodobné
i elektrizovat, ptiemz je zajimavé, ze
na ¢asti hlavni severojizni pakistanské
zeleznice byval v tiseku Lahaur - Kha-
newal Junction v délce 286 km v letech
1970 - 2009 provozovan elektricky
provoz systémem 25 kV/50 Hz. Men-
$im problémem by pak byla zména
rozchodt mezi Sirokym a ¢inskym nor-
malnim 1 435 mm, kterd by byla
ziejmé vyfesena piekladkovym termi-
nalem nékde v prostoru severniho Pé-
kistdnu. V soucasnosti publikované od-
hady uvadéji, ze cela tato spojnice
Arabského mote a Ciny by méla byt
uvedena do provozu v roce 2030.
Pokud k tomuto skute¢né dojde, pak

Pakistan - zeleznicni sit’
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by se jizni smér pres Pakistan a Iran
mohl stit zajimavou alternativou i pro
prepravy mezi Cinou a Evropou,
predevs$im z a do oblasti jihozdpadni
Ciny, zatim ptes okolni horské masivy
od zéapadu a jihu prakticky nepfi-
stupné. Kazdopadné je faktem, Ze za-
vislost neustale rostouciho ¢inského
hospodafstvi na importované ropé je
enormni a strategicka snaha zbavit se
nejslabsiho mista téchto importii v Ma-
lackém prulivu je vice nez pochopi-
telnd. Proto Ize brat vybudovani zelez-
ni¢ni spojnice mezi Pakistdnem
a Cinou, primérné uréené pro tyto
ropné importy, za velice redlnou
a pravdépodobnou eventualitu, a s ni
Ize i redlné pocitat s jejim ,vedlej$im
efektem’, a to vytvofenim nového Zze-
lezni¢niho spojeni mezi vychodni Asii
a Evropou.

Martin Bohac
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Zeleznice v Evropé 22. dil (Lucembursko

Lucembursko je rozlohou malou
(2 586 km?), av§ak velmi vyspélou
zemi. Zije zde necelych 600 tisic oby-
vatel. Nékterymi zdroji byva toto vel-
kovévodstvi uvadéno jako zemé s nej-
vy$$im nominalnim HDP na jednoho
obyvatele. Hlavni mésto Lucemburk
je znamé jako sidlo mnoha instituci,
napfiklad Evropského ucetniho
dvora, Soudniho dvora Evropské
unie nebo Evropské investi¢ni banky.

Vyvoj Zelezniéni sité

Maly vnitrozemsky stat sousedi s Né-
meckem, Belgii a Francii. Stavitelé Ze-
lezni¢nich trati se proto od pocatku
zaméfili na spojeni se sousednimi ze-
mémi. Jako prvni otevrela belgicka
spole¢nost Grande compagnie du Lu-
xembourg 18. Cervna 1846 tsek z hlav-
niho mésta pres Kleinbettingen na
statni hranici u Arlonu. Poté ale ptisel
ke slovu némecky kapital, nebot Lu-
cembursko bylo v letech 1815 - 1866
jako suverénni stat soucast{ Némec-
kého svazu a az do roku 1918 i ¢lenem
némecké celni unie. Spole¢nost Société
royale grand-ducale des Chemins de
Fer Guillaume-Luxembourg (Kralov-
ska-velkovévodska draha Viléma Lu-
cemburka) zprovoznila jako prvni tsek
z Lucemburku pres Bettembourg
k francouzské hranici a dale do Metz
(11. srpna 1859) a brzy nésledovaly
traté z Bettembourg do Esch-sur-Al-
zette a Rumelange (1860), z Lucem-
burku pres Wasserbillig do némeckého
Trieru (1861) a z Lucemburku do Et-
telbrucku a Kautenbachu (1866) pro-
dlouzena roku 1867 do Belgie, do Spa.
Dalsi spole¢nost, Socété des Chemins
de fer Prince Henri (Dréha Prince Jin-
dficha) oteviela v letech 1873 - 1874
traté Esch-sur-Alzette — Pétange s pro-
dlouzenim do belgického Athusu. Na
zapadé zemé se poté Draha Prince Jin-
dficha vénovala zpristupnéni okrajo-
vych ¢asti zemé prostfednictvim tzv.

zdpadni Evropé

CD Cargo dobyvd Rakousko

s nakladnimi vlaky doprace CFL Cargo se dnes mizeme setkat téméf po celé

okruzni drdhy tvofené Sauertalskou
trati (Ettelbruck -) Diekirch — Echter-
nach - Wasserbillig a dokoncené v roce
1874 a trati Pétange — Kleinbettingen
- Steinfort — Bissen - Ettelbruck z roku
1880, ktera opisovala urcity pulkruh
otevieny smérem na jih okolo hlavniho
mésta velkovévodstvi. Tato okruzni
draha je jiz z velké ¢asti bohuzel mi-
nulosti. Sauertalska trat byla poskozena
pti ofenzivé v Ardendch v roce 1944
avroce 1964 byla definitivné uzaviena.
Na zapadni ¢asti drahy byla v roce 1967
zastavena osobni a o 2 roky pozdéji
pak i doprava nakladni.

Zajimavosti lucemburské zelezni¢ni
sité je 155 km trati o rozchodu
1 000 mm postavenych spole¢nostmi
Luxemburger Sekundédrbahnen (Lu-
cemburské vedlejsi drahy) a ,Société
anonyme des chemins de fer canto-
naux“ (Lucemburskd kantondlni
draha). Jeji nejdelsi trat byla oteviena
20. dubna 1904 a jednalo se o pfimé
spojeni z hlavniho mésta pres Junglin-
ster do poutniho mista Echternach
v celkové délce 46 km. Z uzkoroz-
chodné traté se do soucasnosti neza-
chovalo nic, coz je dusledek rusent trati
po 2. svétové valce, kdy lucemburska
sit dosahovala své maximalni délky
550 km. Jako posledni skon¢il provoz
22. kvétna 1955 na useku z Lucem-
burku do Remichu.

V roce 1955 byla dokoncena
elektrifikace prvniho tuseku,
z Lucemburku pres Bettem- ¢
bourg do Francie, nasledovany
o rok pozdéji tsekem pres
Kleinbettingen na belgickou hra-
nici. Ten byl ov§em elektrifikovan
stejnosmérnym napétim 3 000 V
obvyklym v Belgii, nebot jeji
zfizovaci firmu (viz vySe) pre-
vzala v roce 1873 Belgie a provoz
byl zajistovan spolecnosti SNCB.
Dnes je v Lucembursku 275 km
trati, pficemz z této délky je
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Dnes jiZ historicka lokomotiva pii posunu ve stanici Esch-sur-Alzette

Foto: Jean-Marc Frybourg, www.railpictures.net

154 km trati dvoukolejnych a 255 km
trati elektrifikovanych.

Provozovani osobni a nakladni
dopravy

Société Nationale des Chemins de
Fer Luxembourgeois (CFL) jako na-
rodni lucemburska zelezni¢ni spole¢-
nost byla zaloZena kratce po 2. svétové
vélce podle dohody mezi lucembur-
skou, francouzskou a belgickou vladou.
V souladu s podminkami pti zalozeni
drzi jesté dnes belgicky a francouzsky
stat podily na spole¢nosti a jsou zastu-
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povany vzdy jednim ¢lenem spravni
rady. V soucasnosti je CFL spravcem
zelezni¢ni infrastruktury a provozova-
telem zelezni¢ni osobni dopravy. Pro-
vozuje vSak také nékolik autobusovych
linek. Preshrani¢ni vlaky jezdi Casto
v rezii drah pfislusného sousedniho
statu. Udrzbou a spravou infrastruk-
tury je CFL povéfeno jejim vlastnikem,
ministerstvem pro trvaly rozvoj a in-
frastrukturu. Rozvoj a udrzba sité je

financovana prostfednictvim Nérod-
niho Zelezni¢niho fondu.

Nakladni doprava CFL ptislusi joint-
venture CFL Cargo, které bylo zalozeno
17. fijna 2006 spolecné s lucemburskym
ocelarskym koncernem Arcelor (poz-
déji: ArcelorMittal) a ve kterém CFL
vlastni dvoutfetinovy podil. Soucasné
se zalozenim uzavtely obé strany dese-
tiletou smlouvu o obsluze dalkovych
dopravnich trati. Jiz dfive u CFL pte-
pravy pro Arcelor tvotily asi 75 % pre-
pravnich objemi. Navic bylo dojed-
nano, ze lucembursky stat odkoupi
vle¢kovou kolejovou sit spole¢nosti
ArcelorMittal za 40 mil. EUR. Podle to-
hoto vyrobce oceli byla tato iniciativa
reakci na stoupajici riziko rostoucich
cen za prepravu v souvislosti s dalsi li-
beralizaci evropské nakladni Zelezni¢ni
dopravy od roku 2007. Se zalozenim
CFL Cargo byly také na tuto spolecnost
ptevedeny podily holdingovych spole¢-
nosti, které doposud drzela dcetind spo-
le¢nost CFL EuroLuxCargo SA (ELC).
Od srpna 2010 ma CFL Cargo spole¢né
se sesterskou spole¢nosti CFL Multi-
modal pobocku ve Francii. CFL Fret
Services France nabizi sefadovaci a po-
sunovaci sluzby. Mezindrodni diverzi-
fikace koncernu CFL pokracovala kon-
cem roku 2011 nakupem 51 % akcif
$védské spolec¢nosti MidCargo AB, ktera
si od té doby zménila sviij ndzev na CFL
Cargo Sverige AB.

Zaklad preprav CFL Cargo tvori
i dnes prepravy oceli mezi vyrobnimi
zdvody ArcelorMittal, expedice hut-
nich vyrobkt, pfepravy zbozi z Lucem-
burska do severni Itélie, ale také pte-
pravy koksu a hutnich vyrobki
z Polska pies Némecko do Francie.
Skupina CFL Cargo je dnes aktivni
v 6 zemich, kde ma 13 pobocek. V roce
2017 prepravila 9,6 mil. tun zbozi.

Michal Roh

Mapa: Pinterest.com

Ze zahranicéi

SVVCARSKO
Hleda se investor pro SBB Cargo
Svycarska vlada oznamila, Ze
hleda investory pro SBB Cargo. Pla-
nuje prodat mensinovy podil v na-
kladni divizi statni zelezni¢ni spo-
le¢nosti. O partnerstvi verejného
sektoru se uvazuje jiz dlouho, ale
dosud nebyly podniknuty Zadné
konkrétni kroky. Vlada neposkytla
zadné dalsi podrobnosti o obchod-
nim navrhu. Spole¢nost SBB Cargo
drzi 25% podil ndkladni dopravy ve
Svycarsku s prepravou vice nez
202 000 tun zbozi denné. Zhruba
pred péti lety spolecnost celila ztra-
tovému obdobi. Teprve az v roce
2013 se ji podafilo dostat z cerve-
nych ¢isel. Od roku 2011 zlepsila
vysledky o zhruba 178 milionti eur.

SLOVENSKO
Zisk ZSSK Cargo

Zelezni¢ni spole¢nost Cargo Slo-
vakia (ZSSK) planuje v roce 2018
zisk do 39 tis. eur pfi celkovych trz-
bach priblizné 289 mil. eur, z toho
z prepravy zbozi 255 mil. eur. Spo-
le¢nost oc¢ekava splnéni hospodai-
ského vysledku i pfes vypadky
v prepravach predevsim diky reali-
zaci internich opatfeni na snizovani
nakladi. Mezi nejdilezitéjsi faktory,
které vysledek loiiského roku ovliv-
nily, patfi rostouci ceny energii, na-
pliovani ustanoveni novelizova-
ného zakoniku prace a také
kolektivni smlouvy a v oblasti trzeb
vypadek prepravnich objemu
z Ukrajiny a Ruska pres ukrajinsko-
slovenskou hranici.

NEMECKO
Zména struktury DB
Deutsche Bahn se musi zbavit své
dcetiné spolec¢nosti DB Schenker
a prisné oddélit fizeni némecké ze-
lezni¢ni sité od svych vlastnich Zze-
lezni¢nich ¢innosti, jako je naptiklad
nakladni doprava. Tak rozhodl Spol-
kovy ucetni dvir ve stanovisku ke
struktufe Deutsche Bahn. Ucetni
dvir neni spokojen s tim, jak se né-
mecky stat a statni podnik DB vy-
poradali s dillezitymi strukturdlnimi
otdzkami ohledné liberalizace nebo
oddéleni infrastruktury od provo-
zovani drazni dopravy. Skupinu DB
by mél opustit i dopravce Arriva.
Zuzana Kovacova
Michal Roh

22. &ervna 2017 ziskalo CD Cargo licenci k provozovani drazni
dopravy po Zelezni¢nich tratich v sousednim Rakousku. Prvni
prepravu pak zrealizovalo 22. inora 2018, kdy Vectron 383.005
nejprve dopravil 20 prazdnych vozt Sgnss do terminalu v St. Mi-
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Pres Rakousko musi byt tézky vlak veden dvojici Vectront.
Foto: Archiv CD Cargo

chael in der Obersteiermark a jesté tentyZz den se souprava vratila
lozena kontejnery XXS. Lokomotivy CD Cargo pak bylo mozné
déle vidét na vlacich s dfevni stépkou ze Zdirce nad Doubravou
do Gratwein-Gratkornu nebo na vlacich s moc¢ovinou z Némecka
do stanice Krems an der Donau. Tyto vlaky vsak byly vedeny ve
spolupraci s jinymi subjekty.

Zména obchodni strategie nastala od ledna leto$niho roku, kdy
doslo k aktivaci a naslednému zapsani do obchodniho rejsttiku
nasi pobocky ve Vidni: CD Cargo - Niederlassung Wien. A jiz
20. ledna 2019 ve vecernich hodinach vystoupil z Ceské republiky
v pohrani¢ni pfechodové stanici Horni Dvoristé uceleny vlak lo-
zeny betonovymi prefabrikaty, ktery pres Linz a Selzthal zamiFil
do Villachu. V ¢&ele tohoto vlaku stanulo dvojée Vectroni CD
Cargo 383.007 a 001, po rakouském tzemi byl vlak veden na li-
cenci CD Cargo a strojvedoucim CD Cargo. Po vykladce se
prazdnd souprava pres Bfeclav vratila zpét k nakladce do Céslavi,
resp. do Skovic. Dalsi prepravy brzy nasledovaly, a to véetné za-

== 1 S : M
Prvni vlak lozeny betonovymi prefabrikaty opousti pohrani¢ni
prechodovou stanici Horni Dvotiste. Foto: Pavel Valenta

jisténi vozby tranzitnich vlakil z Némecka pres Rakousko na Slo-
vensko, do Madarska a opa¢nym smérem.
S ¢innosti pobocky a plany do budoucna vas podrobné sezna-
mime v nékterém z dalSich ¢isel naSeho magazinu.
Michal Roh



Uhli trapi Gou

Goa je maly stat na zapadnim pobrezi
Indie, lezici asi 400 km jizné od Bom-
baje (dnes Mumbai). V Indii ma tro-
chu vyjimecné postaveni dané prede-
v§im tim, Ze na rozdil od zbytku
jejiho uzemi, které bylo do roku 1947
britskou kolonii, byla Goa az do roku
1961 soucasti portugalskych zamot-
skych drzav.

Portugalsky vliv se na tomto relativné
malém tzemi dost vyrazné projevuje
i dnes, a to naptiklad vyraznym podi-
lem katolického kiestanstvi u mistniho
obyvatelstva, ktery je vyrazné vyssi nez
jinde v Indii, kde prevazuje hinduis-
mus, isldm a sikhské ndbozZenstvi, nebo
velkou popularitou fotbalu. Zdejsi
méstska i venkovskd krajina je tak cha-
rakteristickd bilymi kostely s dvéma
zvonicemi v pruceli a kromé toho velka
¢ast katolického obyvatelstva dodnes
pouziva portugalskd jména, ackoli por-
tugalsky se zde jiz téméf nemluvi.
A v neposledni fadé se jedna o oblast
s velmi atraktivnimi pldZzemi, diky
nimz se od sedmdesatych let postupné
stala vyhledavanou svétovou turistic-
kou destinaci.

Ani tomuto idylickému kraji se ale
nevyhnula industrializace, ktera se
zvlasté v jihovychodni Asii projevuje
pomérné razantnim zptisobem. Zde se
konkrétné jedna o importy zdmot-
ského ¢erného uhli do Zelezaren spo-
le¢nosti JSW ve mésté Toranagallu
v indickém staté Karnataka, které pro-
bihaji pres namotni ptistav Murmagao
v Goe, ktery je zde jediny. Tady je uhli

prekladdno z ndmornich lodi do Zelez-
ni¢nich vozil a ucelenymi vlaky je za-
padnim smérem pres Gou dopravo-
vano do zminénych Zzelezdren. Jedna
se o skute¢né zna¢né objemy, denné je
naloZeno v priméru devét vlaka, pri-
¢emz kazdy ¢ita 58 ¢tyrnépravovych
vozl s netto hmotnosti 3 800 tun, coZ
ro¢né ¢ini asi 12 miliont prelozenych

Poklidné plaze v Goe lakaji ke koupani.

a odvezenych tun uhli. Importy Cer-
ného uhli do Indie jsou zajimavosti
samy o sobé, nebot Indie je sama vel-
kym cernouhelnym tézafem a expor-
térem, avsak dle dostupnych zdroji
zminéné zelezarny pottebuji ke své vy-
robé uhli v objemech, kvalité a prede-
v8im cené, kterou udajné nejsou in-
dicka loziska schopna zajistit.
Problémem preprav je, ze oteviené
vozy, které jsou sice kryty plachtami,
ale dosti ledabyle,l generuji zna¢né
mnozstvi prachu, které pti takto vyso-
kych prepravovanych objemech velmi
znecistuje okoli zelezni¢ni traté, a to
v mife, ktera je dle mistnich médii ne-
prijatelnd i na indické poméry. OvSem
jak je v této casti svéta obvyklé, pro
zUcastnéné strany toto nepredstavuje
zdvaznéjsi problém a pristav naopak
planuje zvyseni prelozenych objemii
z aktudlnich 12 miliont tun ro¢né az
na 51 miliond v roce 2030, pfi¢emz
vétsina ma byt stale odvézena zeleznici.
Indicka vldda sice dlouhodobé dekla-
ruje snahu o zastaveni dovozu uhli,
ovem to je zatim zjevné neprovedi-
telné. Indicky hutni pramysl je velice
silny - ostatné i ndm velmi znama sku-

pina Mittal ma svij pivod pravé na
indickém subkontinentu.

Ur¢itou historickou zajimavosti je, ze
az do druhé poloviny devadesatych let
20. stoleti by k této kauze vibec ne-
mohlo dojit, nebot draha z Murmagaa
do indického vnitrozemi byla posta-
vena o metrovém rozchodu a viibec
nebyla dimenzovana na takovéto pre-
pravni vykony. K jejimu tplnému do-
konceni doslo 3. tinora 1888, kdy byla
propojena s britskou Western Maratha
Railway. Systém pak bez potizi a ply-
nule fungoval déle nez pulstoleti a pre-
¢kal i odchod Britti z jejich ¢asti Indie
15. srpna 1947. Teprve v roce 1954 byl
ze strany jiz zestatnéné South Maratha
Railway prerusen provoz na jeji ¢asti
sité, pricemz se bezpochyby jednalo
o jeden z fady natlakovych krokd ne-
hraovské Indie na tehdy stale vice slab-
nouci portugalskou moc v Goa a dal-
$ich portugalskych uzemi v Indii.
Situace se zménila az po 19. prosinci
1961, kdy indicka armada po kratké,
36 hodin trvajici Operaci Vijay, obsa-
dila Gou i v8echny dalsi portugalské
indické exklavy. Touto vojenskou akci
byla ukoncena 451 let trvajici ptitom-
nost Portugalct v Indii.

Indie ptevzala spravu pristavu Mor-

mugao i celé drahy 8. ledna 1962, za-
¢lenila ji pod Indické Zeleznice a zno-
vuobnovila na ni provoz. Ten pak
fungoval celych tficet let az do pocatku
devadesatych let, kdy byla v souvislosti
s vystavbou severojizni Konkanské ze-
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Vodopady Dudhsagar piedstavuji ojedinélou kulisu
_pro fotografovani nékladhich vlakd.

V pohofi Sahyadri ptekonava trat dos

t velky vyskovy rozdil, a k vedeni téik}’rh

Cargovak | Unor 2019

uhelnych vlaki je zde potieba postrkovych stroji. Na snimku projizdi 26. prosince
2018 lokomotivni vlak, tvofeny tfemi lokomotivami fady WDG-4, vracejici se
do udolni stanice, kolem vodopadtt Dudhsagar.

‘Momeéntka z hlavnitho mésta Paris,

leznice, se kterou se protind ve stanici
Madgaon, zahdjena prestavba drahy na
v Indii bézny Siroky rozchod (1 676
mm). Provoz na prerozchodované Ze-
leznici byl zahdjen stejné jako na uve-
dené novostavbé na statni svatek Dne

Foto mésice

Prisecik ¢asu. Tak nazval sviij snimek Pavel Valenta a my jsme se rozhodli

republiky 26. ledna 1998, v den pade-
satého vyrodi ptijeti indické tstavy.
Drdha mimo jiné protind ndrodni
park v horach pohofi Sahyadri kolem
vodopadtt Dudhsagar, a to dokonce
v jejich tésné blizkosti, kdy prochazi
po odvézném viaduktu ve zhruba po-
loviné jejich vysky, a vytvari tak zcela
ojedinélé fotogenické misto, které
zfejmé nema na Zeleznici obdoby v ce-
losvétovém kontextu. A pravé husty
provoz prasicich uhelnych vlakt kolem
unikdtnich vodopadu i ptilehlym na-
rodnim parkem je jednim z nejvétsich
problémtl, na ktery se snazi mistni
ochranci zivotniho prostiedi upozor-
novat. Ovem je velmi nepravdépo-
dobné, ze by se v indickém prostredi
mohlo podafit prosadit jakoukoli
zménu smérem k CistSimu reSeni
preprav.
Text a foto: Martin Bohac

vybrat jej jako inorové foto mésice. Potizen byl 25. ledna 2019 u Velesina.
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