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Chceme byt
f I o] s
zakaznikum bliz
Marketingové ucebnice definuji
zakaznika jako nékoho, kdo je
ochoten zaplatit za uspokojeni
svych potfeb nebo feseni svych
problému. Abychom si zakazniky
udrzeli, musime s nimi efektivné
komunikovat a znat presné jejich
potieby. Proto se v organiza¢ni
struktute CD Cargo objevil novy
odbor, tzv. zakaznické centrum.
Diivodii ke ziizeni tohoto specia-
lizovaného pracovisté bylo néko-
lik, zejména vsak potfeba zmény
zptisobu komunikace se zakazniky.
V loniském roce ovliviiovala provoz
ve velké mife vylukova ¢innost, vy-
razné také stoupl pocet vlakd, které
nejedou v planované kapacité.
Nové pracovisté by v navaznosti na
tyto skute¢nosti mélo skloubit po-
zadavky zakazniki s moznostmi
CD Cargo, zlepsit informovanost
zakaznikd o prubéhu preprav
a v blizké budoucnosti se tak stat
hlavnim komunika¢nim kanalem
pro zakazniky. Na jedné strané
vzdy stoji atraktivni cenova a tech-
nologicka nabidka, na té druhé pak
schopnost dostat svym zavazkim.
A kontrola této schopnosti je
presné roli zakaznického centra.
Uvodni sloupek miizeme uzaviit
dal$i marketingovou pouckou. Za-
kaznici jsou nezbytné nutni pro
preziti kazdého podniku. Ale to si
musime uvédomit vsichni, nejen

v zdkaznickém centru.
Michal Roh
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Zména organiza¢niho
v e =
radu CD Cargo
9. prosince 2015 schvalilo piedstaven-
stvo spolecnosti 54. zménu organizac-
niho ¥adu CD Cargo, a.s., ktera s idin-
nosti od 1. ledna 2016 obsahuje tyto
zmény:

® Do schématu organiza¢ni struktury
se doplnila funkce Bezpec¢nostniho fe-
ditele.

® Na tseku v ptimé ridici plisobnosti
predstavenstva spole¢nosti, v pifimé
podtizenosti predsedovi predstavenstva
spole¢nosti, vznikl odbor hospodareni
s kolejovymi vozidly (09), do kterého
byly prevedeny ¢innosti oddéleni najma
a prondjmi Zelezni¢nich nakladnich
vozi (06/6).

® Oddéleni interniho auditu (017/1)
nadale ztistava v primé ridici ptisobnosti
predstavenstva spolecnosti, ale jiz neni
ptimo podtizeno predsedovi predsta-
venstva spole¢nosti.

® Na tseku provoznim

»je Rizeni provozu Ceské Trebova
primo podfizeno odboru planovani ka-
pacit (O14).

»wv provozni jednotce Praha bylo
zru$eno provozni pracovisté Kralupy
nad Vltavou, které se zaclenilo pod pro-
vozni pracovisté Beroun. Déle bylo zru-
$eno provozni pracovisté Praha-Uhfi-
néves, které se spojilo s provoznim
pracovi$tém Praha-Liben.

Pokracovini na str. 2
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KdyZ poprvé na zacatku ledna ukazala zima, co umi, neznamenalo to nastésti zddné vétsi provozni problémy. Vyjimkou bylo pouze Ostravsko, kde v T¥inci stalo
vice nez 200 zamrzlych vozi s rudou a uhlim. Snimek Michala Roha ml., pofizeny na Tii kréle v odpolednich hodinach v zastavce Vsenory, zachytil uceleny vlak se

v

drevem mitici z Pferova do Chebu. Nejen Ze nas pifjemné zimné naladi, ale zaroven ptipoming, ze obchodnim manazertim CD Cargo se v zavéru roku podatilo
ziskat velké objemy vys$e uvedené komodity.

Jak jsme si vedli vroce 2015

Stalo se jiz tradici, Ze v lednovém
Cargovaku se vzdy ohlizime za skon-
cenym rokem. Prvni leto$ni Cislo ne-
bude vyjimkou. Podle predbéznych
dat jsme v lonském roce prepravili
66,4 mil. tun zbozi, coz je o 2,2 mil.

tun méné neZ v roce predchazejicim.

Divodut poklesu je nékolik a seznd-
mime se s nimi dale. Pravidla kapita-
lového trhu ndm neumoznuji uvetejnit
podrobnéjsi informace, ale jiz nyni je
ziejmé, Ze i pres pokles objem se nasi
spole¢nosti v loniském roce nevedlo
$patné.

Vyvoj v komodité Zelezo a strojiren-
ské vyrobky ovlivnila negativné fada
faktorti. Bohuzel jsme ztratili znacnou
¢ast tranzitnich preprav hutniho zbozi
z Polska do Rakouska a Italie. Tyto
prepravy prevzal dopravce RCA, kte-
rému nahréla i skute¢nost, zZe ¢ast
hutni vyroby byla pfesunuta z Ceské
republiky do Polska. Poklesl rovnéz
tranzit hutnich vyrobku ze Slovenska
do Némecka. V disledku nizké ceny
zelezné rudy z Ukrajiny doslo k vyraz-
nému omezeni pfeprav této suroviny
z Bosny jak do ostravskych, tak do
polskych huti. Dtsledkem neuvazené
cenové politiky dopravce PKP Cargo
ve vztahu k jednotlivym vozovym za-
silkdm je ztrata preprav hutnich vy-
robktl z Tfince do Polska. Ale aby-
chom nejmenovali jen negativa -
- podatilo se ziskat fadu novych pre-

prav, avSak o mensich objemech.
Za vsechny mtizeme jmenovat napt.
prepravu svitktl dratu do némeckého
Salzgiitteru, svitkd plechu z Madarska
do Nyfan atd.

K naplnéni ambiciézné stanoveného
planu v komodité stavebniny vyrazné
prispéla realizace preprav $térka na vy-

uspésny je boj se soukromymi dopravci
v této komodité, kdy jsme neztratili
zadnou vyznamnéjsi piepravu. Agre-
sivni obchodni politika spolu s dobte
zacilenou nabidkou v této komodité
slavily uspéch.

Vysledky v prvni poloviné roku v ko-
modité hnédé uhli ovlivnily nejvice kli-

Typ zasilky 1-12/2015 (tuny)
v€. porovnani k min. roku

M Jednotlivé
zasilky

o Skupiny vozi

Ucelené vlaky

22,6%

(+1,5%)

luky ve vozech Faccs a Dumpcar. Po-
zitivni vliv méla i realizace preprav od-
padnich zemin z Karlovych Vart do
Div¢ic v kontejnerech Innofreight. Na-
rostla také preprava betonovych vy-
robkti z GOLDBECKu Skovice do Né-
mecka, preprava sklafskych piski
z Libuné do Retenic nebo cementu
z Prachovic do Némecka. Pomérné

matické podminky (tepla zima) a ne-
realizace dovozu uhli z Profenu do
elektrarny Opatovice. Pozitivni pro ob-
jem preprav bylo nenajeti elektrarny
Ledvice do plného vykonu, a tim vétsi
rozsah preprav do elektrarny Mélnik.
Podzimni vysledky negativné ovlivnila
zejména rozsidhla vylukova ¢innost
a s ni spojené prodlouzeni obéhu vozi.

Omezeny byly rovnéz prepravy z Tu-
roszowa v dusledku vyluky na PPS
Frydlant. Pochlubit se musime nové
vybojovanymi ptepravami uhli do Lo-
vochemie. Ty v minulosti realizoval
dopravce Strabag. Zatimco v ,,hnédém*
jsme plan predbézné prekrodili o vice
nez 10 %, situace v prepravach cerného
uhli a koksu nebyla prili§ potésujici.
Klicové jsou pro nds dnes prepravy
z OKD do AMO a dovoz uhli z Polska,
resp. jeho tranzit pres Ceskou repub-
liku. Negativni dopad na vysi trzeb ma
bohuzel vyrazné zkraceni prepravnich
vzdalenosti a také znacné vykyvy
v objemech preprav v disledku nejisté
situace na trhu s touto komoditou.
V loniském roce se postupné rozsiro-
vala spoluprace s nasi dcefinou spo-
le¢nosti Koleje Czeskie, zvlasté pak pti
prepravach ¢erného uhli.

Chemické vyrobky a kapalnd paliva:
Vyvoj v komodité byl pozitivni i pres
fadu neptiznivych faktort. Vysledky
v prvnim pololeti byly ovlivnény ne-
realizaci pfeprav pohonnych hmot ze
Slovnaftu Bratislava do Polska a v do-
vozu do Ceské republiky. Zna¢nou &4st
preprav se podatilo od dopravce AWT
ziskat zpét. Rostly prepravy leteckych
pohonnych hmot na Leti$té¢ Praha
a také dovozy hnojiv ze Slovenska, kde
se dafi porazet konkurenci.

Pokracovini na str. 2



Jak jsme si vedli v roce

Pokracovani ze str. 1

Ptepravy v zavéru roku ovlivnila ha-
vérie v Litvinové, kterd zménila zbo-
zové toky. Pro CD Cargo méla tato sku-
te¢nost pozitivni efekt.

Negativni trend z pocitku roku se
v komodité drevo a papirenské vy-
robky podafilo zmirnit jen ¢aste¢né.
Nizka cena nafty spolu s omezenou
téZbou a nizsim vyvozem dreva z Ce-
ské republiky byly hlavnimi pfi¢inami
tésného nenaplnéni planu v této ko-
modité. V zavéru roku se podarilo
uspét v prepravich kalamitniho dfeva
z Jesenikd, které odtud mifi prede-
v$im do Némecka. Plan v komodité
potraviny a zemédélské vyrobky byl
splnén i presto, Ze obchod s obilim
byl téméf zastaven. Neexportovalo se
a ¢ekalo na vyhodnéjsi ceny. I tak se
podafilo realizovat nékolik preprav
s koncovymi zakazniky, bez spedic-
nich firem. Doglo také k ¢aste¢nému
omezeni preprav sladi, zejména ve
vnitrostatni prepravé, a k sezonnimu
poklesu preprav mineralnich vod. Na-
opak velmi pozitivné lze hodnotit
priibéh fepné kampané. CD Cargo
spolehlivé zajistilo prepravy vice nez

100 tisic tun fepy z jizni a stfedni Mo-
ravy do cukrovaru v HruSovanech
nad JeviSovkou.

Oproti lonskému roku se podatilo
navysit objem preprav v komodité
ostatni. Narostly prepravy pro zakaz-
nika Ceska posta. Realizovala se fada
vojenskych preprav, napt. do Madar-
ska, Polska nebo do Spanélska, resp.
Francie. Uskute¢nily se také prepravy
uranového koncentratu z DIAMA
Dolni Rozinka a nékolik pfeprav trans-
formatord. Na stabilni Grovni ziistaly
prepravy méficich vlakt pro SZDC
(méfici vlaky).

Velky, av§ak o¢ekavany meziro¢ni po-
kles jsme zaznamenali v kombinované
dopravé. Stalo se tak zejména v du-
sledku prechodu preprav do severoné-
meckych pristavii na dopravce ME-
TRANS Rail. Negativné se také projevil
pokles preprav ze severonémeckych
pristavll u véech ostatnich operatort,
kdy nedoslo k tradi¢cnimu predvanoc-
nimu boomu pteprav z Ciny v plném
rozsahu. Od Cervence také doslo k po-
klesu poctu vlakt z Rostocku do Brna
na 3 pary/tyden. Delsi dobu také trvalo
vyrovnani se s dtisledky stavky némec-
kych strojviidct v pripadé pieprav pro

2015

Podil komodit v tunach

Zelezo a strojirenské vyrobky

Hnédé uhli

Kombinovana doprava

Cerné uhlia koks

Stavebniny

Chem. vyrobky a kapaln4 paliva

Dievo a papirenské vyrobky

Automotive

Potraviny a zem&dalské vyrobky

Ostatni*

0,00% 5,00%

1-12/2014 ®1-12/2015

10,00%

* Ostatni = vojenské prepravy, poita, mimoFadné zasilky, DIAKONIE, vozy zakaznik( apod.

15,00% 25,00%

Kombiverkehr ptes CD DUSS Termi-
nal v Lovosicich. Je ale dilezité zminit
i celou fadu pozitiv - ziskani pfeprav
COSCO do Pardubic, prepravy auto-
mobild DACIA v kontejnerech nebo
postupné nartstajici pfepravy na fos-
forovém vlaku.

Na zavér prizniva informace z komo-
dity automotive. 1 zde jsme vyrazné
preplnili plan, i kdyz znaéné problémy
zptisobilo sou¢asné uzavieni PPS Fryd-
lant a Lichkov, kdy autovlaky ze Sko-
dovky musely jezdit pres PPS Mezi-

mésti. Nartistal zejména export auto-
mobilt Skoda; nové byly napt. zaha-
jeny ptepravy z Mladé Boleslavi do
Curtici lokomotivou 363.5 CD Cargo
v celé trase.

Podnikatelsky plan pro rok 2016 po-
¢itd s prepravou 68,7 mil. tun zboZi.
Vétim, Ze az budeme spole¢né bilan-
covat v lednu 2017, Ze budeme moci
s uspokojenim fici: plan jsme splnili.
K tomu je vsak jesté dlouhd cesta.

Text: Michal Roh
Grafy: Leona Peckova
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Zména organizac¢niho
fadu CD Cargo

Pokracovdni ze str. 1

@ Na useku finan¢nim v ptisobnosti
odboru ekonomiky a finan¢niho fizeni
(O1) doslo ke zménam ndzvi oddéleni
a k prevodu nékterych ¢innosti do pu-
sobnosti nové prejmenovaného odboru
controllingu (O3), dffve odbor control-
lingu a kapitalovych tcasti (O3).

® 7 organizacni struktury, z prehledu
spole¢nych podniki a kapitalovych
ucasti, se vyclenila spole¢nost Xrail
S. A, kde jiz od 16. dubna 2015 neni
CD Cargo podilnikem.

® V priloze ¢. 2 se méni typova orga-
niza¢ni struktura SOKV, ktera je pro-
mitnuta v organizacnich fadech SOKV
jiz od 1. dubna 2015.

Vzhledem k tomu, Ze se jedna jiz
0 54. zménu organizacniho fadu, zve-
fejiiujeme organiza¢ni schéma spolec-
nosti jako samostatné vlozeny list do
Cargoviku, ktery mizete vyuzit i jako
pracovni pomicku. Soucasné se re-
dakéni rada Cargovaku rozhodla od
lednového ¢isla predstavovat jednot-
livé jednotky organiza¢ni struktury
(JOS) CD Cargo. S piedstavovanim za-
¢iname v PJ Praha.

Bc. Véra Drncova

Lokomotivy rad

Cestujici cekajici 16. prosince 2015
v Ceské Trebové na EC 128 Vsacan
smérem na Prahu byli svédky pii-
jezdu zvlastni soupravy. Skladala se
z deviti lokomotiv fady 163 v riz-
nych natérech Ceskych drah. Loko-
motivy ale nejely v rezii CD, ale
CD Cargo.

CD Cargo pii svém vzniku vlastnilo
30 lokomotiv fady 163 prezdivanych
»persing“. Vsechny byly postupné
prestavény na novou fadu 363.5
a v lokomotivnim parku CD Cargo
tak nezbyla ani jedind. V prubéhu

Tii otazky pro...

Ing. Hanu Kawikovou

vedouci oddéleni
personalniho rozvoje

» Pani inZenyrko, mohla byste nam
priblizit ¢innost Vaseho oddéleni?

Oddgéleni personalniho rozvoje za-
jistuje oblast vzdélavani zamést-
nanct. Je to ¢tyrclenny tym zabyva-
jici se ziskdvanim, prohlubovanim

roku 2015 bylo mozné setkat se s lo-
komotivami fady 163 v natéru CD
i na vlacich CD Cargo. Slo oviem
o pronajaté lokomotivy vyménou za
poskytnuté lokomotivy tady 363,
které se na oplatku objevovaly na
osobnich vlacich CD.

Vzhledem k novym vozidlim
a vratnym soupravam je jiz néjakou
dobu u CD prebytek lokomotiv fady
163 a vedeni odboru kolejovych vo-
zidel CD fesilo, co s nimi. Do¢asnym
fe$enim byl prondjem do Polska spo-
le¢nosti PKP - Przewozy Regionalne,
ktery byl ale v zafi 2015 ukondéen.

a udrzovanim odborné zpusobilosti
viech zaméstnanctt CD Cargo. Se
vzdélavanim zaméstnanct tzce sou-
visi personalistika, a tak sepéti ¢cinnosti
oddéleni personalniho rozvoje a od-
déleni personalniho by mélo mit v bu-
doucnu stale vétsi vyznam.

Na zakladé spoluprace s Dopravnim
vzdélavacim institutem (DVI), ktery
je nejvétsim vzdélavacim partnerem
CD Cargo, organizujeme ve spolupréci
s odborem technologie a organizace
dopravy (O13) jednotliva povinna
$koleni pro zaméstnance. Skoleni pro-
bihd prezen¢ni nebo elektronickou for-
mou. Pfi prezen¢ni formé dochazeji
ptisluini zaméstnanci CD Cargo do
uceben DVI, nebo lektofi DVI $koli
v prostorach CD Cargo. Elektronicka
forma vzdélavani probihd na vzdéla-
vacim portéle CD Cargo nebo na por-
tale DVI. Napln Skoleni a odborného
vzdélavani urcuji jednotlivé odborné
titvary CD Cargo, nejvice se zapojuje
jiz zminény O13.

Mezi dalsi ¢innosti oddéleni patii
spoluprdce se sttednimi odbornymi
$kolami a vysokymi $kolami doprav-
niho charakteru. V soucasné dobé
spolupracujeme s jedendcti stfednimi
a Sesti vysokymi Skolami. Studenti

v 163 znovu u CD Cargo

Proto byly nadbyte¢né ,,persingy* na-
bidnuty dcefiné spole¢nosti CD
Cargo. Nakonec se obé firmy dohodly
na odprodeji 23 lokomotiv, z nichz
nékteré jsou s provedenou polonizaci,
tudiz mohou zajizdét do Polska. Cast
lokomotiv je dislokovana v SOKV
Ustf nad Labem, kde nahradila dnes
jiz zastaralé lokomotivy fady 122, ¢ast
je dislokovana v SOKV Ostrava a je
uréena na vykony nejen v Ceské re-
publice, ale i v Polsku na pfepravy za-
jistované firmou Koleje Czeskie.

Text a foto: Petr Riha

sttednich §kol u nds mohou vykonavat
odbornou praxi v jednotlivych PJ
a SOKV. Vysokogkolsti studenti maji
moznost spolupracovat s nasimi za-
méstnanci na tématech svych bakalar-
skych a diplomovych praci.

Klicovymi internimi normami pro
nas jsou PERs28-B-2009 Zkusebni
a vycvikovy fad, PERs47-B-2014
Ptiprava a vykon zaméstnani stroj-
vedouci, PERs2-B-2008 Smérnice
o schvalovani ucasti a thradé vzdé-
lavacich akci pro zaméstnance
CD Cargo a déle zdkonné predpisy
pro jednotlivé odbornosti (elektro-
technika, svarovani, defektoskopie, fi-
di¢i motorovych vozidel a mnoho
dalsich).

» Jaké typy odborné zpusobilosti
musi mit zaméstnanec CD Cargo?
Nejvétsi ¢ast zaméstnancli md od-
bornou zpusobilost stanovenou Zku-
Sebnim a vycvikovym fddem CD
Cargo, ktery pfirazuje pro jednotlivé
pracovni pozice odborné zkousky
a odpovidajici rozsah odbornych zna-
losti. Zkousky se mohou skladat z ¢asti
vseobecné, technické, dopravni a pre-
pravni ¢i jejich vzajemné kombinace.
Odpovédnost za to, aby provozni ¢in-

nosti ¢i opravarenské zasahy vykona-
vali jen zaméstnanci s platnou odbor-
nou a zdravotni zptsobilosti, maji
vedouci zaméstnanci jednotek orga-
niza¢ni struktury. OvSem oddéleni
persondlni a oddéleni persondlniho
rozvoje s nimi museji uzce spolupra-
covat a Skoleni organizovat.
Zaméstnanci ve vycviku absolvuji
uvodni sezndmeni s ¢innostmi, teore-
tickou vyuku a provozni pfipravu na
pracovisti. Mnoho zkousek obsahuje
teoreticky zaklad, ktery zaméstnanci
ziskaji formou kurz, které organizuje
nase oddéleni a provadéji bud externi
vzdélavaci organizace, nebo vlastni za-
méstnanci CD Cargo. Samostatnou
kapitolou je odborna zptisobilost

vvvvvv

patti svatovani a defektoskopie.

» Jaké informacni systémy pri své
praci vyuzivate?

IS EGJE (Elanor Global Java Edition —
- personalni a mzdovy informacni sy-
stém) slouzi nyni v oblasti vzdélavani
prevazné k evidenci odborné zpiiso-
bilosti. Udaje o odborné zptisobilosti
v IS EGJE jsou zapisovany odpoveéd-
nymi uzivateli, nebo se pofizuji auto-
maticky datovym prenosem z ndva-

znych systémil. Naptiklad ve vztahu k
DVI se vyuziva ,Elektronicky systém
ptihlasovani“ na vzdélavaci akce a na
zakladé potvrzeni ucasti na Skoleni se
prenese zaznam z DVI do IS EGJE.

Koncem roku 2015 byl spustén zku-
$ebni provoz prenosu udaji o platnosti
zdravotni zpusobilosti provoznich za-
méstnanct z IS EGJE do dochazkové
casti ulohy APS, a tak existuje moznost
pribézné sledovat a kontrolovat plat-
nost zpusobilosti, které jsou nezbytné
pro vykon pracovnich ¢innosti.

Vzdélavaci portaly CD Cargo a DVI
jsou nastroje, pomoci kterych probihd
ziskavani ¢i ovérovani znalosti nasich
zaméstnanct. Co se tyka firemniho
vzdélavaciho portalu, je hlavnim tko-
lem naseho oddéleni zkvalitnit a zpre-
hlednit jeho pouziti pro koncové uzi-
vatele.

Obecné plati, Ze zaméstnanci nesméji
provadét ¢innosti, pro které nejsou
zpusobili zdravotné ani odborné.
A pravé k tomu ndm jako podptrné
a velmi uzite¢né nastroje slouzi infor-
macni systémy, o kterych jsem se zde
zminovala.

Pripravila:
Michala Bilkova
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BVP pro US Air Force

V srpnu lonského roku mi byla z in-
folinky CD Cargo pteposlina pop-
tavka na prepravu dvou kusii vojen-
ské bojové techniky BMP - 1, u nas
znamych jako BVP, do némeckého
pfistavu Bremerhaven.

Pfepravu poptévala americkd firma
Blane International Group Inc. Podob-
nych poptavek nebyva mnoho, a tak
jsem pozadal firmu Blane International
o vice informaci. Jednalo se o prepravu,
ktera z némeckého pristavu pokraco-
vala lodi do USA, kde kone¢nym pii-
jemcem byla leteckd zakladna US Air
Force v Eglinu na Floridé.

Protoze s podobnymi prepravami ne-
mame mnoho zku$enosti, zpocatku
jsem se obritil s nabidkou spoluprace
na spedi¢ni firmy. S velkym zdjmem
jsem se nesetkal. V Némecku navic po-
dobné prepravy spadaji pod ,,military
team, se kterym mdme vyborné
vztahy. Pfesto, Ze se nakonec jedna spe-
dice chtéla prepravy ujmout, jednatelka

firmy Blane International trvala na
tom, ze chce pfepravu realizovat s nami
naptimo. Domluvili jsme se, Ze zajis-
time upeviovaci prostiedky a zajisténi
nakladu na voze a dopravu zasilky do
ptistavu na lod. Ve spolupraci s DB
Schenker Rail jsme vytvorili nabidku
na pfepravu, kterou americka firma ak-
ceptovala. Platbu jsme ,oSetfili“ pro-
stfednictvim OPT a zacali jednat o po-
ttebnych  povolenich, dokladech
a terminech.

Namotni dopravu méla firma Blane
International sjedndnu prostfednic-
tvim MARAD - agentury, kterd se pod
hlavickou Ministerstva dopravy USA
zabyva namoini dopravou. Jednim z je-
jich programt je i vyuzivani ndmofni
dopravy a jeji bezproblémovd integrace
s ostatnimi segmenty dopravniho sy-
stému. Pro vlastni dopravu byly nabid-
nuty lodé spole¢nosti American Roll
On Roll Of Carrier, prepravujici osobni
a nakladni automobily a vojenské pro-
stredky. Konkrétné $lo o lodé Honor,

Independence a Integrity s terminy lo-
déni 9., 19. a 26. prosince. Nakladka
na lod méla probéhnout prostrednic-
tvim firmy BLG Automobile Logistics
GmbH & Co.

Odesilatelem zasilky byla firma STV
Group a.s. Na jeji pobocce v Policce,
odkud se méla BMP odesilat, jsme se
sesli s jednatelkou Blane International
a domluvili podrobnosti prepravy. Obé
vozidla jsme nakonec nalozili na jeden
viiz Smmps ve stanici Svitavy, ktera ma
¢elni rampu, a byla tak pro nakladku
vhodnéjsi. Zajisténi vozidel na zelez-
ni¢nim voze provedla nase zkusena
mobilni ¢eta z Trutnova pod vedenim
dozor¢iho pana Urbana. Po dodani po-
ttebnych dokladu (povoleni k prepravé
zbrani vydaného odborem sluzby pro
zbrané a bezpe¢nostni material PCR,
prevozni licence vydané Spolkovym
ministerstvem v Bonnu a vyvozniho
doprovodného dokladu) jsme vystavili
v Ceské Tiebové pro prepravu nakladni
list CIM.

Pro dopravu pfes mote byla nakonec
zvolena lod Independence s terminem
lodéni 19. prosince. DB Schenker ndm
poslal vlakové spojeni do ptistavu
z Bad Schandau. Vzhledem k tomu, Ze
stanice Svitavy je obsluhovana pouze
3x tydné, museli jsme zasilku tzv.
predlozit* a jeji odjezd z Ceské Tre-
bové zpozdit. Jinak by zbozi dorazilo
do pristavu bud moc brzy, nebo pozdé.
Nakonec viiz odjel v noci z nedéle na
pondéli a do pristavu dorazil v utery
v podvecler.

Zpocatku jsem mél z prepravy obavy,

ale o jejim vysledku snad nejlépe vy-
povida vzkaz od zédkaznika:

Gentlemen,

Want to thank you for your support
and efforts. It was pleasure working with
you on this project. We are looking for-
ward to continue our cooperation in the
future. Merry Christmas and all the best
for the New Year!

Best regards,

Tatiana Blane

Text a foto: Michael Andrle

Pfipravované zmény informaci v katalogu
nakladnich vozt CD Cargo - 3. dil Sgnss

V dnesni tieti casti predstavime
ctyfnapravovy Zelezni¢ni viaz fady
Sgnss , ktery je primarné urceny pro
prepravu kodifikovanych Intermo-
dalnich loznych jednotek dle vyhla-
$ek UIC (uvadénych téz jako ILU -
- Intermodal Loading Unit - kontej-
nery a vyménné nastavby s délkou
0d 20’ do 45°) s jednotnym nebo smi-
$enym usporadanim nakladu na celé
lozné délce po tratich o rozchodu
koleji 1 435 mm, s pfednostnim
vyuzitim pro provoz v ucelenych
soupravach.

40 kontejner

Z dtvodu zvyseni objemi kombino-
vané prepravy prevzal dopravce CD
Cargo od CD, a.s., do vozového parku
pti svém vzniku ¢tyfndpravové plosi-
nové zelezni¢ni nakladni vozy pro

kombinovanou prepravu fady Sgnss
55. konstrukéni skupiny.

Kostra spodku vozu je rimové kon-
strukee, sklada se ze dvou vnéjsich po-
délnikt proménné vysky, spojenych
pri¢niky a celniky v nosny rost. Na
vnéjsich podélnicich je rozmisténo
28 kust odklopnych fixa¢nich prvka,
které slouzi k upevnéni kontejnert
avyménnych nastaveb na ploginé vozu
a rozte¢i odpovidaji rozmértim zajis-

20 vyménna nastavba

tovacich otvort spodkt Intermodal-
nich loznych jednotek. Redeni fixac-
nich prvki umoziuje snadnou a bez-
pe¢nou manipulaci pfi nakladéni
a vyklddani kontejnerti a vyménnych
nastaveb. Na kazdém cele vozu je leva
stupacka s vysuvnym nebo sklopnym
madlem, ve stfedni ¢asti vozu je z obou

Zakladni prepravné technické tidaje o voze:

Technicky interval (5.- 8. pozice ¢isla vozu)

Konstrukéni (vozova) skupina
Vyménny rezim

Délka vozu pres narazniky
Hmotnost prazdného vozu  max.
Délka plosiny vozu

Sitka plosiny vozu

Max. vyska plosiny vozu (nakl. uroven) nad TK 1
Nejvyssi dovolena hmotnost na napravu pri rychlosti 100 km/h
Nejvyssi dovolena hmotnost na napravu pii rychlosti 120 km/h
Maximalni lozna hmotnost pfi tratové tridé A (rezim S i SS)
Maximalni loznd hmotnost pfi tratové tfidé B (rezim S i SS)
Maximalni lozna hmotnost pfi tratové tfidé C (rezim Si SS)
Maximalni lozna hmotnost pti tratové tfidé D (rezim S)
Maximalni lozna hmotnost pti tratové tiidé D (rezim SS)
Viiz muize najizdét na trajekt se sklonem

4575

55

RIV (31)
19 640 mm
20,0 t

18 400 mm
2 346 mm
1155 mm
22,5t
20,0t
44,0t
52,0t

60,0 t

70,0 t

60,0 t
1,5°aR =120 m

Sgnss

31 RIV
54 cz-CbC
457 5 xxx - x
Nakladaci schéma pro ILU:
¢1964m-) —+1420m « - kontejnery (vyménné nastavby)
A B c [ b
s | 440 [ 520 [ 60,0 [ 70,0 [20 000 kg | ‘ 40", 45' (40 - 45,91 - 98) ‘
ss | 440 | 520 60,0 [ 216t |
o | |

T cargo

‘ 20" (20 - 29, 60) ‘ 20" (20 - 29, 60) ‘

Nakladaci trovern pro ILU dle UIC 596-6 = 0

1155

—

14200 mm

19640 mm

Graficka podoba typového listu zahrnujici novy schématicky na¢rtek nikladniho vozu Sgnns v katalogu nakladnich vozii CD Cargo.

stran zebfik umoznujici vystup na viiz
a prechod na druhou stranu vozu pres
podlahovy plech s vystupky. Na kazdé
bo¢ni strané spodku vozu jsou na kon-
zolach dva haky na vle¢né lano
a v misté hlavnich pti¢nika jsou kon-
zoly pro patky zvedakd. Konstrukce
vozu umoziuje jeho provoz pti teplo-
tach vngjsiho prostiedi od +50 °C az
do -30°C.

Nékteré vozy jsou vybaveny doda-
te¢né navarenym pripravkem, ktery
slouzi k zabranéni nezadoucimu ote-
vieni Celnich dveti lozné jednotky bé-
hem prepravy. Je v$ak nutno podotk-
nout, Ze tento pripravek se nenachazi
standardné na v$ech vozech Sgnss.

Dal$im, neméné dulezitym prvkem
vozu, ktery je urcujicim a podminuji-
cim faktorem poskytnuti kvalitni pre-
pravni sluzby, je ulozeni loznych jed-

notek na voze. Pii nakladce musi byt
Intermodalni lozné jednotky na voze
rozlozené rovnomérné tak, aby nebyla
prekrocena nejvyssi pripustnd hmot-
nost na napravu dle ¢islice 3.3 Svazku
1 Naklddacich smérnic UIC. Nejvyssi
pripustnd hmotnost na napravu a nej-
vys$$i pripustna hmotnost na bézny
metr vozu zavisi od tratové t¥idy. V pii-
padé podvozkovych vozi nesmi pomér
zatizeni podvozku prekrocit 3 : 1. Za
timto ucelem je u vozu Sgnss stano-
veno nakladaci schéma, které stano-
vuje, jaké a kde mohou byt Intermo-
dalni lozné jednotky na voze ulozeny.
Nakladaci schéma vozu je potfebné bé-
hem nakladky respektovat, nebot pravé
nedodrzeni uloZeni loznych jednotek
dle pokynti uvedenych v nakladacim
schématu vozu je nejéastéjsi pri¢innou
vy$e uvedeného pretizeni pripustné

hmotnosti na napravu a poméru zati-
zeni podvozku vozu.

V zavéru tohoto ¢lanku bych chtél
jesté upozornit na zachazeni s Inter-
modalnimi loznymi jednotkami bé-
hem Zelezni¢ni prepravy. Zbozi v loz-
nych jednotkach kombinované dop-
ravy je fixovano na namahani bé-
hem prepravy (smérodatna zrychleni)
v podélném sméru (doptedu a dozadu)
rovnajici se velikosti 1 g, v pfi¢ném
smeéru az 0,5 g. Vozy urcené pro pre-
pravu jednotek v kombinované pre-
pravé lozené intermodalnimi loznymi
jednotkami nemusi byt oznaceny na-
lepkami vzoru CIT 16b nebo vzoru
15 predpisu SZDC D1. Posun s témito
zasilkami (vozy) je vzdy povazovan za
3. stupen opatrnosti pii posunu.

Stanislav Hamouz
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Predstavujeme jednotky organizacni
struktury CD Cargo (1. ¢&ast)

Provozni jednotka Praha

Jakjiz bylo avizovano, v leto$nim roce
vam postupné budeme predstavovat
jednotky organizaéni struktury CD
Cargo. Provozni jednotky (P]) jsou
vykonnymi jednotkami pro zabezpe-
ceni provoznich a pfepravnich cin-
nosti CD Cargo, a.s., a dale se cleni na
provozni pracovisté. Prvni dil naseho
nového serialu nas zavede do Prahy.

Provozni jednotka Praha vznikla
1. prosince 2007. V dobé svého vzniku

Mlada Boleslav, Nymburk a Praha-Li-
ben). PP Kralupy nad Vltavou a Praha-
-Uhfinéves byla zrusena k 31. prosinci
2015. V soucasné dobé sidli provozni
jednotka na adrese Ceskomoravska
316/24, v Praze-Libni.

Celkem je v obvodu PJ Praha témér
1 900 km trati a obsluhovano je
230 tarifnich bodu. Jedinou pravidelné
vyuzivanou pohrani¢ni prechodovou
stanici je Frydlant v Cechéch. V dobé
svého vzniku méla PJ Praha pres tisic

= Nakladka

= Vykladka

PJ Praha 2015 (mil. tun)
vC. vstupu a vystupu na PPS

ji bylo podtizeno 7 provoznich praco-
vist (BeneSov u Prahy, Beroun, Kladno,
Kralupy nad Vltavou, Praha-Liben,
Praha-Uhfinéves, Praha-Vr$ovice). Od
1. bfezna 2009 byla zrusena provozni
pracovisté v Kladné a v Praze-Vr$ovi-
cich, od 1. ledna 2013 i v Benesové
u Prahy. Naopak od 1. dubna 2013 se
obvod provozni jednotky Praha vy-
razné rozsitil o obvod zaniklé provozni
jednotky Nymburk, a nyni tak sahd od
Sttezimite u Tabora na jihu az po Cer-
nousy na severu republiky a zahrnuje
5 provoznich pracovist (Beroun, Kolin,

zaméstnanct, v soucasné dobé je jich
priblizné stejny pocet, avsak je nutné
vzit do uvahy skute¢nost, ze doslo ke
slouceni dvou PJ. Jako zajimavost mi-
zeme uvést, ze Praha je provozni jed-
notkou s nejvétsim poc¢tem nasazova-
nych motorovych lokomotiv. Je jich
v tuto chvili 97.

Portfolio nalozeného a vylozeného
zbozi je skute¢né pestré. Nejvyznam-
néjs$imi zakazniky jsou spole¢nosti
z oblasti tézby a zpracovani nerostnych
surovin (Ceskomoravsky cement, V-
penka Certovy Schody, Sklopisek Stie-

Personalni pracovisté

V sidle P] Praha ma ve 2. patte kan-
celar 1 personalni pracovisté. Toto re-
gionalni personalni pracovisté oddé-
leni personalniho 010/1 GR CD
Cargo ma tfi personalistky, které
v ramci provozni doby od 7 do
14 hodin zajistuji pro zaméstnance
této JOS veskeré persondlni ¢innosti.
V nékterych pripadech je mozné si
domluvit zajisténi a zpracovani po-
zadavki zaméstnancti bez jejich

osobni navstévy na personalnim
pracovisti. V pripadé e-mailové
komunikace doporucujeme vyuzit
zastupné  e-mailové  schranky:
O10persPHAPJ@cdcargo.cz.

Na fotografii zleva Lenka Kadlecova
(mobil 724 841 027), Hana Zetkova
(mobil 724 256 974) a Alexandra Sin-
gerova (mobil 725 721 424).

Text: Véra Drncova
Foto: Michal Roh

Obsluha kofenovské zubacky je provadéna v no¢nich hodinach

le¢), chemické spole¢nosti (Ceska rafi-
nérska, Spolana, Lucebni zavody Ko-
lin), automobilky (Skoda Mlad4 Bo-
leslav, TPCA Kolin) a operatofi
kombinované dopravy (Maersk,
METRANS, Rail Cargo Operator -

Foto: Michal Roh ml.

TOP stanice dle vykladky (2015):
Mlada Boleslav mésto, Praha-Uhiiné-
ves, Nymburk hlavni nadrazi, Mélnik
Labe, Kolin, Praha-Zizkov, Kralupy
nad Vltavou, Beroun, Kladno-Dubi,
Neratovice, Praha-MalesSice

vrchni prednosta Zelezni¢ni stanice
Praha-Liben.

Milo§ Kratky hovoti anglicky a za své
prednosti povazuje flexibilitu, komuni-
kativnost a korektnost pfi praci s lidmi.
K jeho konickiim patfi rodina, kultura,
cestovani. Rad jezdi na kole a lyzuje.

Rediteli PJ Praha jsme polozili dvé
otazky:

» Provozni jednotka Praha prosla od

svého vzniku celou fadou organizac-
nich zmén. Jak jste se s nimi vyrov-
nal?

Asi nejvétsi vyzvou pro mne bylo
slouceni s provozni jednotkou Nym-
burk, ale myslim si, Ze se nim to po-
datilo bez vétsich problémii. Podobné
jsme museli vyfesit zruseni nékterych
provoznich pracovist. Beru to tak, ze
se musime prizptisobovat zménam
u nasich zakaznik a také flexibilné re-
agovat na pokles nebo ndrust poptavky
v riznych lokalitach. Piikladem je
pravé probihajici pfesun aktivit jed-
noho z nasich nejvétsich zdkaznikd
Rail Cargo Operator - CSKD z Prahy-
-Zizkova na prekladisté do Mélnika.

E4 Cargo

uzel Praha

Sidla, stanice

TAcargo sidlo provozni jednotky
. [ otin] sidlo provozniho pracovisté
o  Betviny stanice - vyplh dle plishusinosti k PP
A Puby stanice se zviaStnimi podminkami -
wyplh die pishnosti k PP
o OKV Nymburk

Dopravni koleje

dviou a it fjny Gsek i traté
dvou a vicekolajny Osek nealaktrifikovand traté
iy Gsak elektrifi é traté
iy Gsek i tratd

traté die D3
soukromy nebo pronajaty dsek rad

@ Milan Koska aklualizovano k 1. 1. 2016

Mapa obvodu PJ Praha

PJ Usti
nad Labem

Ilf
- E,g.,

PJ Ceské
Budéjovice

PJ Brno

- CSKD). Na tradici hutni vyroby na
Kladensku dnes navazuji Trineckeé Ze-
lezarny v Kladné-Dubi. Za zminku stoji
rovnéz zakaznici Procter & Gamble -
- Rakona vyrabéjici praci prasky a Mitas
Praha vyrdbéjici pneumatiky. V obou
téchto firméch zajistuje CD Cargo rov-
néz provoz na vleéce. V obvodu PJ
Praha ma své sidlo také cela fada firem
zabyvajicich se vykupem Zelezného
$rotu, ktery se naklada v mnoha stani-
cich na hlavnich i regionélnich tratich
(nakladka za rok téméf 500 tis. tun).
Podobné je to s nakladkou dreva, kte-
rého se v obvodu PJ Praha nalozi za
rok asi 150 tis. tun, nejvice pak ve sta-
nicich Revni¢ov, P¥ibram a Nové Mésto
pod Smrkem. Velmi zajimavé jsou rov-
néz prepravy betonovych prefabrikatt
ze zavodu Goldbeck Skovice. Zakazni-
kem, pro kterého zajistujeme prepravy
v rezimu just in time, je Ceskd posta.
Kazdy den vyjizdéji ze stanice Praha-
-Malesice tfi pary postovnich vlaki
smérem do Ostravy.

TOP stanice dle nakladky (2015):
Mlada Boleslav mésto, Praha-Uh¥iné-
ves, Nymburk hlavni nadrazi, Beroun,
Kolin, Mélnik Labe, Praha-Zizkov,
Kralupy nad Vltavou, Neratovice,
Frydlant v Cechéach st.hr.

Reditelem PJ Praha je od jejiho
vzniku Ing. Milo§ Kratky.

Ing. Milo$ Kratky vystudoval gym-
nazium v Praze-Radotiné, v roce 1989
uspésné ukoncil studium na Vysoké
$kole dopravy a spojti v Ziliné (obor
Provoz a ekonomika zelezni¢ni do-
pravy). Poté nastoupil k tehdejéim Ce-
skym draham jako vypravéi. Tuto
funkci zastaval ve stanicich na znamém
Posazavském pacifiku - v Praze-Bra-
niku, Praze-Modranech a poté v Praze-
-Vr$ovicich. Postupné vystridal celou
fadu funkci, od roku 2004 piisobil jako

Reditel P) Praha Ing. Milo§ Kratky

MW S jakymi aktudlnimi problémy se
potykdte?

V soucasné dobé nas nejvice trapi
podstav 21 strojvedoucich. Cést jich
v lonském roce odesla do starobniho
dtichodu, ¢ast ztratila zdravotni zptso-
bilost a bohuzel ¢ast také odesla k Ce-
skym draham nebo ke konkurenci. Jako
dtivod odchodu uvadéji nejen lepsi pla-
tové podminky, ale zejména pravidelny
turnus nebo jizdni vyhody.

Pokracovini na str. 5

Foto: Michal Roh
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Pfedstavujeme profese CD Cargo (12) - fidic¢

Dnes predstavime nasim ¢tenafim
zaméstnani, o kterém ani mnozi ne-
védi, Ze v nasi spolecnosti existuje.
Jedna se o zaméstnani Fidi¢ (KZAM
83321), které je organizacné zafazeno
jen v provoznich jednotkach.

Priklady pracovnich ¢innosti v tomto
zameéstnani:

@ fizenia obsluha motorovych vozidel
o celkové hmotnosti od 3,5 tdo 12 t
nebo silni¢nich motorovych vozidel
s nastavbou, pripadné pridavnym
zafizenim (a to i u vozidel o celkové
hmotnosti do 3,5 t),

® zajisténi bezpe¢ného ulozeni a pri-
kryti zboZi s cilem zabranit ztratam
a poskozeni,

e pomoc pri vykladani a nakladani
s pouzitim rtiznych zvedacich a skla-
pécich zatizeni,

@ provadéni drobné udrzby vozidel,
zajistovani velké idrzby a oprav,

e odhady hmotnosti nakladii s ohle-
dem na dodrzeni limitt pro zatizeni
vozidel a zaji$téni bezpe¢ného roz-
lozeni zatéze,

@ fizeni, obsluha a udrzba silni¢nich
motorovych vozidel s vice nez
9 misty k sezeni v¢etné fidice nebo
vozidel o celkové hmotnosti
nad 12 t.

Pro zatazeni do tohoto zaméstnani
vzdélani. Z hlediska odborné zpuso-
bilosti musi byt zaméstnanec vlastni-
kem ridi¢ského prikazu s prislusnym
opravnénim a dale musi absolvovat
pravidelna $koleni fidi¢t. Z hlediska
zdravotni zptisobilosti je zaméstnanec
posuzovan podle toho, jaky druh mo-
torového vozidla Fidi. Na fidi¢e mo-
torového vozidla na pozemni komu-
nikaci je uplatnéno ustanoveni § 87

zakona ¢. 361/2000 Sb. o provozu na
pozemnich komunikacich a o zmé-
nach nékterych zakont (zdkon o sil-
ni¢nim provozu), fidi¢ motorového
vozidla nad 7,5 tuny je posuzovan
podle ustanoveni § 87a tohoto za-
kona.

Zaméstnancum, ktefi jsou zarazeni
do zaméstnani fidi¢, prislusi dle
Katalogu zaméstnani tarifni stupen
5 a 6 (zakladni mési¢ni tarif ve stupnici
0 v tarifnim stupni 5 je 15 940,- K¢
a zakladni mési¢ni tarif ve stupnici
0 v tarifnim stupni 6 je 17 460,- K¢ -
- dle PKS pro rok 2015). Primérna meé-
si¢ni mzda vyplacend v tomto zamést-
nani za obdobi roku 2015 je ve vysi
21 602,- K¢.

V zaméstnani Fidi¢ je zafazeno

12 zaméstnanct, jejich vékovy primér
je 49 let.

O zaméstnani fidice jsme hovotili
s panem Ale$em Jechem, ktery je od
roku 2013 zaméstnancem PJ Ceskd
Trebovd s organiza¢nim zarazenim
PP Hradec Kralové, stiedisko logistic-
kych sluzeb v Kalné Vodé. Pokud jste
jiz nékdy autobusem PJ Ceska Trebova
cestovali, urcité si na pana Jecha vzpo-
menete jako na velmi prijemného
a ochotného fidice, ktery podle jedné
pisné ,tvrdy chleba ma...*

» Jak jste se dostal k prdci fidice?
Jako fidi¢ pracuji uz od vojny. Nej-
dfive jsem jezdil s nakladakem, kdyz
mi bylo 21, udélal jsem si fidi¢ak i na
autobus. Vozil jsem lidi na zgjezdy,

s kamionem jsem sjezdil pul Evropy.
Tady v Kalné Vodé pracuji od zati roku
2013. Nastoupil jsem jako fidi¢, ale za-
roven pracuji jako jerabnik. Jerabnic¢iny
jsem se ze zacatku dost bal, ale chytlo
mé to. Je to velkd odpovédnost. Za
zbozi, které ma mnohdy zna¢nou hod-
notu, i za lidi napf. na stavenisti. Ale
to je podobné i za volantem autobusu.
Jetabnické zkusenosti jsem ziskal od
kolegy Pavla Tichého, ktery ma témér
dvacetiletou praxi. Od néj jsem se na-
ucil i klidu, ktery je u jetabnické prace
nezbytny.

» Ridite i autobus, coZ u spolecnosti
zabyvajici se Zeleznicni nédkladni do-
pravou moznd nékoho prekvapi. Koho
vozite?

Autobusovd doprava md v Kalné
Vodé dlouhou tradici, protoze v mi-
nulosti zde byly k dispozici dva auto-
busy Karosa. Ty byly az do vzniku CD
Cargo vyuzivany i pro vefejnou do-
pravu. V tuto chvili zajistujeme pouze
pfepravu nasich zaméstnancd, protoze
¢ekdme na ziskani licence, kterd nam
umozni provozovat verejnou dopravu
osob, napt. pri vylukach. Nasimi ces-
tujicimi jsou také ¢lenové odborovych
organizaci, které vozime na rizné za-
jezdy, $koleni apod. Vyuziti autobusu
stoupa v letni sezéné, kdy se dost ¢asto
odvazi nadi zaméstnanci z trutnov-
ského nadrazi do hotelu Oddech, lezi-
ciho na htebenech Krkono$ v Krko-
no$ském ndrodnim parku. Jizda na
tuto chatu je pro cestujici i fidice sku-
te¢nym zazitkem. Pti fizeni autobusu
se stfiddm s jiz zminénym kolegou Pa-
vlem Tichym a pro mne je velice dle-
zité, ze si vzdy dokazeme vyjit vsttic.
KdyZ jeden z nds nemiize, zaskoci
druhy, a naopak.

wU CD Cargo pracujete pomérné
krdtce. Mdte néjaky blizsi vztah k Ze-
leznici?

Mj otec pracoval v trutnovském lo-
komotivnim depu také jako fidi¢, nyni
je sice jiz v dtichodu, ale stdle vypo-
mdha ve zdej$im stfedisku logistickych
sluzeb. TakzZe se da fici, ze nase rodina
je dopravné zalozend. Mné osobné
velmi imponuje prace strojvedoucich.
Pohled z kabiny lokomotivy je uplné
jiny nez ten zpoza volantu. Navic méte
»za sebou” mnoho set tun zbozi. Cas
od Casu si proto fikam, zda jsem se
v minulosti nemél vydat jinou cestou
(tismév).

Text: Véra Drncova
Michal Roh
Foto: Michal Roh

Piedstavujeme jednotky organizacni
struktury CD Cargo (1. ¢ast)

Pokracovini ze str. 4

Neméli bychom tedy zapominat na
potiebu vychovy zejména novych stroj-
vedoucich, ale i na to, abychom si je
udrzeli.

3 zajimavosti z P) Praha
Kotenov - nejstrméjsi Zeleznicni trat
Trat z Tanvaldu do Kofenova je nejstr-

méjs trati v Ceské republice. Maximalni

sklony zde dosahuji az 58 promile, proto
byla trat vybavena Abtovou ozubnici. Jiz
od pocatku provozu v roce 1902 trat slou-
zila zejména ndkladni dopravé - dovozu

&erného uhli ze Slezska do Cech a vjvozu

sklaskych a textilnich vyrobkti opacnym

smérem. Z divodu silné osobni dopravy
jsou manipulaéni vlaky dopravce CD

Cargo na zubacce vedeny pouze v no¢-

nich hodinach, a to jen od jara do pod-

zimu. Ve sméru do Korenova jsou vozy
sunuty, proto je vzdy na zacatku soupravy
fazen tzv. ,hytlak®, neboli sluzebni viiz
pro nakladni vlaky. Zatéz ,,manipulaké®
smérem nahoru tvori sklarské pisky do

Desné a Dolniho Polubného (vlecky Pre-

ciosa Ornela) a dolomit do Dolniho Po-

lubného pro stejného pifjemce. V opac-
ném sméru dominuje dfevo z Kofenova
aDesné. Zarok 2015 jsme po tratiz Tan-

valdu do Korenova prepravili téméf 16

tisic tun zbozi.

Kolin - stanice s nevétsim poctem
vlecek
Kolin je nejen vyznamnou Zelezni¢ni

kiizovatkou, ale také stanici s velkym
vyznamem pro nakladni dopravu.
Roéné se zde nalozi a vylozi okolo
35 tisic vozil, pricemz 94 % je nalozeno
nebo vylozeno na vleckach. Téch z ko-
linské stanice odbocuje celkem 23.
Z tohoto poctu je jich aktivnich 19.
K tém nejvyznamnéj$im patii vlecky
kolinské automobilky TPCA, logistic-
kého centra spole¢nosti Mi-King nebo
Lucebnich zavodt Kolin. Kdyz se sje-
dou vozy pro vSechny vleckate, napla-
novat obsluhy vlecek je velice obtizné.
Mélnik - nejvytiZenéjsi pristavni
viecka
3 km dlouha vlecka k prekladisti na
Labi v Mélnice byla ztizena jiz v roce
1897. Tehdejsi pristavni kolejisté tvo-
fily tfi kratké manipula¢ni koleje. Dnes
na vle¢ce i v pristavu panuje ¢ily ruch,
zejména diky operatorim kombino-
vané dopravy Maersk a Rail Cargo
Operator - CSKD, ktefi zde prekladaji
kontejnery mifici do Mélnika nejen ze
severomortskych pristavi, ale i z jinych
tuzemskych prekladist a rovnéz z ter-
minald na Slovensku nebo v Madarsku.
Tydné se jedna az o 48 ucelenych vlakd,
ro¢né pak o vice nez 35 tisic naloze-
nych a vylozenych vozi. Jejich pocet
v souvislosti s novymi aktivitami ope-
ratora Rail Cargo Operator - CSKD
v leto$nim roce vyrazné naroste.
Text: Michal Roh
Graf: Leona Peckova
Mapa: Milan Koska

Clenstvi CD Cargo v zajmovych organizacich (7)

Svaz dopravy Ceské republiky

Svaz dopravy Ceské republiky, pi-
vodnim nazvem Svaz zaméstnavateli
a podnikatelit v dopravé, vznikl po
roce 1989 jako reakce na nové poli-
tické a ekonomické poméry v zemi.

Tyto zménéné poméry vyvolaly nut-
nost zalozit sdruzeni, které by hajilo
zajmy dopravnich zaméstnavatell
a podnikatelt v obdobi politické a eko-
nomické transformace. Svaz vznikl
jako nezavisla dobrovolna, nepoliticka
a oteviend zdjmova organizace sdru-
zujici zaméstnavatelské a podnikatelské
subjekty, které ptisobi ve viech zaklad-
nich i ptibuznych oborech dopravy.
V roce 1994 se tento svaz stal soucasti
Svazu priimyslu Ceské republiky, ktery
jiz v té dobé zastiesoval a dodnes za-
stfe$uje vSechny priimyslové obory
a sousttedoval prevaznou miru rozho-
dujicich podnikatelskych subjekta.
Nové vzniklé uskupeni, jez pfijalo na-
zev Svaz primyslu a dopravy Ceské re-
publiky, se stalo nejsilnéjsim podnika-
telskym svazem v Ceské republice
sdruzujicim vice nez pétadvacet pod-
nikatelskych svazi, pficemz Svaz do-
pravy Ceské republiky je jeho nejvétsi
soucast. To je potvrzeno i tim, Ze pre-
zident Svazu dopravy Ceské republiky
je v soucasnosti i prezidentem celého
Svazu primyslu a dopravy Ceské re-
publiky.

Organiza¢né se Svaz dopravy Ceské
republiky déli do tfinacti odbornych
sekci. V cele kazdé z nich stoji pred-
seda, ktery je zaroven ¢lenem predsta-
venstva svazu. V kazdé z téchto zaklad-
nich odbornych sekci je fedena
problematika pfislusného druhu do-
pravy a je samoziejmé, Ze ¢lenské or-
ganizace svazu se mohou zapojit do
prace ve vice sekcich. V soucasnosti
Svaz dopravy Ceské republiky sdruzuje
106 podnikatelskych subjektt ptisobi-
cich v oblasti osobni i nakladni do-
pravy, které zaméstnavaji vice nez
90 tisic zaméstnancd.

Pro CD Cargo je samozfejmé nejdii-
lezitéjsi sekce zelezni¢ni dopravy sdru-
zujici vyznamné dopravni, spedi¢ni
a dodavatelské firmy, které provozuji

zelezni¢ni a kombinovanou dopravu,
nebo které se vyznamné podileji na vy-
stavbé a provozovani zelezni¢ni do-
pravni infrastruktury. Cinnost sekce
spociva predevsim v odbornych sloz-
kach dopravnich, pfepravnich, vozi-
dlovych a slozce infrastruktury. Cilem
je jednak priblizit ¢eskou Zelezni¢ni
dopravu pozadavkim a zaiméram EU,
byt plnohodnotnou soucasti nadna-
rodni evropské Zelezni¢ni sité a zacho-
vat a rozvijet jeji plnou funk¢nost. Nej-
dilezitéj$im ukolem prace sekce je
vyrazné zlepSeni legislativniho ramce
zelezni¢ni dopravy jak uvnitf tohoto
dopravniho oboru, tak i ve vztahu
k ostatnim druhtim dopravy.
Martin Bohac
Tlustra¢ni foto: Michal Roh ml.
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Pieprava zapadonémeckych historickych ,,Umbau-" vozui
z Bavorska do Ceskych Budéjovic

V noci z 30. listopadu na 1. prosince
2015 bylo zvlastnim vlakem CD Cargo
ze stanice Furth im Wald do Ceskych
Budéjovic prepraveno do prostor spe-
cializované firmy zabyvajici se reno-
vaci soudobych i historickych kolejo-
vych vozidel pét muzejnich zastupci
tfi verzi zapadonémeckych osobnich
,yUmbau-“ vozi.

Tti vozy byly tfinapravové druhé tiidy,
jeden tfindpravovy prvni a druhé tridy
a jeden ctyrnapravovy kombinovany
druhé tfidy se zavazadlovym oddilem.

Vznik i provoz téchto vozi je velmi
zajimavy a jisté stoji za kratsi popis.
V padesitych letech, po skonceni druhé
svétové valky, staly zdpadonémecké DB
pred tikolem, jak rychle a zejména levné
pozvednout sviij rozsahly, ale zaroven
zastaraly a valkou silné poskozeny park
osobnich vozi na uroven druhé polo-
viny 20. stoleti. Jako jediné schiidné re-
Seni se ukazala cesta rekonstrukei sta-
rych tif a étyfnapravovych vozi do nové

podoby, ktera by umoznila jejich kaz-
dodenni provoz dalsich nejméné dvacet
let. V téch dobach DB provozovaly asi
13 tisic dvou a tfindpravovych vozt pro
osobni vlaky a 900 ¢tyfnapravovych od-
dilovych a rychlikovych vozti z Casti tzv.
Landerbahnen, tedy z dob pred vzni-
kem jednotnych Némeckych fi$skych
drah ve dvacétych letech. Jedinymi mo-
dernimi vozy, dodanymi v povale¢né
dobé nové z vyroby, byla vétsi série
rychlikovych vozii se sttednim vstupem,
tzv. Mitteleinstiegswagen, jako prvnich
v Evropé o délce 26,4 metrii a s gumo-
vymi navalky (Gummiwulstiibergang,
coz je némecky vynalez) misto precho-
dovych mécht na celech. Ty vsak k mo-
dernizaci vozového parku v Zzadném pii-
padé nestacily, a proto na podzim roku
1953 rozhodlo generalni feditelstvi DB
o rekonstrukci velkého poctu starsich
vozii. Cely projekt byl zadan BZA (Bun-
desbahn-Zentralamt) Minden, ktery vy-
vinul jednotnou konstrukci upravenych
dvou i tfinapravovych vozil. Z ptvod-

Ctyfnéprvovil vliz se sluzebnim oddilem BD3yg pfed odvozem z Némecka
k rekonstrukci v Ceskych Budéjovicich.

nich vozi zbyl prakticky jen pojezd, na
ktery byla postavena nova vozova sk¥in
s modernimi konstrukénimi prvky.
Témi byla naptiklad polospoustéci okna
nebo pravé vyse zminéné gumové na-
valky na celech, které z téchto vozil vy-
tvotily zfejmé celoevropsky prvni
»lokdlkové“ vozy se zakrytymi mezivo-
zovymi pfechody viibec.

Z rtznych ptvodnich dvou a tfind-
pravovych vozti vznikla jednotna
(v rdmci moznosti) konstrukce vozu,
dlouhého pres ndrazniky 13 metrd,
s rozvorem v rozsahu od 7,5 do 7,9 me-
tru a hmotnosti prazdného vozu okolo
18 tun. Vznikly typ byl oznacen 3yg
ajeho zajimavosti je, ze stfedni stranové
posuvna naprava byla vloZena i do po-
jezdu ptivodné dvoundpravovych vozu.
Typ se délil na tti zakladni podtypy:
B3yg (pouze druhé tridy), AB3yg (prvni
a druhé tridy) a BD3yg (druhé tidy se
zavazadlovym oddilem). Vzhledem
k tomu, Ze sériové prestavby vznikly az
ve druhé poloviné 50. let, nedostalo se
jiz na vozy oznacent treti tfidy ,C* Va-
rianta s pouze druhou tfidou (B3yg)
byla samoziejmé nejpocetnéjsi, bylo ji
postaveno celkem 4 737 vozi Cisel
85801-90537, vozii AB3yg vzniklo
1 118 (37001-38119) a nejméné
bylo kombinovanych vozi BD3yg,
683 (99201-99926). Celkem bylo v le-
tech 1954 az 1959 fadou dilen (AW)
DB postaveno 6 538 vozt a nékolik vozil
byl spojeno do trvale spojenych dvojic
s vy$$i povolenou rychlosti 100 km/h
oproti 85 km/h u vozii spojovanych
sélo. Podobné byly rekonstruovany
i star$i Ctyfndpravové vozy, a to opét na
tfi podtypy B4yg, AB4yg a BD4yg. Tyto

vozy byly opét v dilnach DB stavény
v letech 1955 - 1961 v celkovém poctu
1 821 kust. Jejich provedeni bylo velice
podobné jako u tfindpravové verze,
pouze vzhledem ke své délce (okolo
19 metrt1) byly navic vybaveny i sttednim
vstupem. Za pozornost téz stoji, Ze obé
tyto rekonstrukce byly vzorem i analogi
o néco pozdejsich - a u nds znaméjsich
- obdobnych rekonstrukei u vychodo-
némeckych DR, pfi kterych vznikly
tzv. Reko-Wageny. Rekonstrukce v NDR

Viiz AB3yg prvni a druhé tiidy.

probihaly zhruba o deset let pozdéji
a zahrnovaly vétsi pocet typt vozu, jako
naptiklad postovni nebo jidelni. Treti
zemi, ve které se po valce ocitl velky
pocet starych némeckych osobnich
vozl a kde fesili jejich ,,omlazeni po-
dobnym zptisobem, bylo Polsko. V roce
1961 provedly PKP rekonstrukei celkem
tii tiinapravovych vozli ex-DR na dva
dvoundpravové a jeden tfinapravovy,
které vzhledem velmi ptipominaly vozy
vychodonémecké. Na rozdil od DBiDR
ale ztistalo jen u téchto prototypt, které
dojezdily v roce 1977.
Zapadonémecké tfinapravové vozy
zacaly byt vyfazovany jiz koncem Se-
desatych let, nicméné posledni vydrzely

v pravidelném provozu pomérné
dlouho, a to az do prvni poloviny let
osmdestych. Ctyindpravové vozy vy-
drzely v pravidelném provozu s cestuji-
cimi jesté o deset let déle, az do poloviny
devadesatych let. Dodnes fyzicky exis-
tuje fada vozill obou typ, a to jednak
jako pracovni (obytné) vozy a jednak
samoziejmé jako historické vozy.
Prepravené vozy patti firmé Bayern-
Bahn GmbH, kterd zajistila jejich pre-
pravu po némeckém uzemi. Tato firma

vznikla v prosinci 1987 jako provozo-
vatel dopravy na tratich Nordlingen -
- Dinkelsbiihl - Dombiihl a Nérdlin-
gen — Gunzenhausen, a to jako dcetiny
podnik spole¢nosti Bayerischen Eisen-
bahnmuseums e.V. Postupem casu se
vypracovala ve vyznamného poskyto-
vatele riznych sluzeb nezbytnych pro
regiondlni osobni i nakladni Zelezni¢ni
dopravu, jako je napriklad prondjem
personélu a lokomotiv, posun v uzlo—
jeji ¢innosti ale spociva v reg10naln1 na-
kladni dopravé v oblasti mezi Stuttgar-
tem, Mnichovem a Norimberkem.
Martin Bohac
Foto: BayernBahn

Zelezniéni traté, kde vladne jen nakladni doprava (38)
Jicin - nakladni nadrazi

Zajimavou ukazkou pomérné Zivel-
ného vyvoje Zeleznicni sité v ceskych
zemich druhé poloviny 19. stoleti je
Ji¢in, kde v tésné blizkosti vznikla
v rozmezi tfi desitek let dvé koncova
nadrazi tfi riznych trati.

Ta spolu nebyla v prvnich desetiletich
provozu nijak propojena. Jako prvni
do Ji¢ina dorazila mistni draha od Os-
troméfe (17. prosince 1871), vybudo-

le¢nosti, nikoli podle lokality nebo
smérovani trati, ta vedla presné opac-
nym smérem...), které je dnes nadra-
zim nékladnim. Do stejného nadrazi
byla o deset let pozdéji zatsténa druha
zelezni¢ni trat, draha Ceskych ob-
chodnich drah (BCB) z Nymburka
a Kopidlna. Vyvoj zavréila trat Tur-
nov - Ji¢in, vybudovana spole¢nosti
(druzstvem) Mistni drahy Ji¢in - Ro-
vensko - Turnov, na které byl provoz

Na dvou snimcich Antonina Némecka ze 4. prosince 2015 vidime obsluhu
ji¢inského nakladniho nadrazi dvojici lokomotiv fady 742.443 a 438.

vand a provozovana spolecnosti Ra-
kouské severozapadni drahy (ONWB).
Tato trat byla ukoncena na prvnim ji-
¢inském nadrazi (tehdy Ji¢in Severo-
zdpadni nddrazi podle vlastnické spo-

zahdjen v fijnu 1903. Disponovala
vlastnim nddrazim s typizovanou vy-
pravni budovou typu 16/H; toto na-
drazi neslo ndzev Ji¢in Mistni drdha.
Situovano bylo nedaleko spole¢ného

nadrazi prvnich dvou drah, pficemz
ale nebylo vybudovano kolejové pro-
pojeni obou do Ji¢ina zausténych ko-
lejovych siti, ,,jihovychodni® na jedné
strané a nové¢j$i ,,severozapadni® na
strané druhé. Zde je nutné mensi his-
toricko-jazykové odbocent: geografické
oznaceni ,,severozapadni trati Ji¢in -
- Turnov nekoresponduje s obchod-
nim oznac¢enim Severozapadni drahy
(ONWB) do Ostrométe. Tento zmatek
v ¢eském, z némciny ponékud nedo-
konale pfevzatém nazvoslovi tehdy by-
val obvykly, naprfiklad Severni nadrazi
v Brné lezelo v jizni ¢asti dnesni br-
nénského hlavniho nadrazi, a nebo
v Terstu, kde bychom Jizni nddrazi téz
marné hledali na jih od Statniho na-
drazi. V letnim jizdnim fddu z léta
1914 je na tehdy jiz statni draze 122a
Ostromér (Wostromér) — Ji¢in vedeno
denné sedm dvojic smisenych vlak,
na taktéZ statni trati 124e (Pofic¢any -)
Kopidlno - Ji¢in ¢tyti dvojice osobnich
a smisenych vlakdl a na soukromé
mistni draze 121b Turnov - Ji¢in Sest
dvojic osobnich a smiSenych vlak.
Tento kuriézni stav nepropojenych
a ptitom na dohled lezicich kolejovych
siti (jedinou paralelu bychom snad
mohli najit v nedalekych Dobrovicich,
kde v prostoru cukrovaru kon¢ila lo-
kalka z Détenic bez pfimého napojeni
vefejnou zelezni¢ni trati na hlavni trat
Nymburk - Mladé Boleslav) zfejmé tr-
val az do doby po zestatnéni mistni
drahy Turnov - Ji¢in (jihovychodni
traté byly zestatnény jesté pred prvni

e

svétovou valkou) v roce 1925 a jejim
prevzeti do spravy CSD. Ve druhé po-
loviné dvacatych let tak byla kone¢né
vybudovana spojka mezi obéma ,,si-
témi“ a osobni doprava od Kopidlna
i Ostrométe byla prevedena na nadrazi
turnovské lokalky. Jeho budova byla za
ucelem vzniku ji¢inského ,hlavniho
nadrazi“ v poloviné 30. let rekonstru-
ovana do tehdy moderni funkciona-
listické podoby vcetné pristavby mo-
derniho ptizemniho objektu, ktery od
té doby slouzi k odbaveni cestujicich.
V pivodni budové 16/H tak zbyly
pouze sluzebni prostory zeleznice.
Druhé nadrazi se tak od druhé polo-
viny 20. let stava pouze nadrazim na-
kladnim a tento charakter mu vydrzel
dodnes. Doby nejvétsi slavy, kdy zde
fungovalo dokonce samostatné PP Ji-
¢in s vlastni lokomotivou fady 742
(ajesté driveis ,brejlovcem 753.106)
a kdy zdejsi kolejisté slouzilo jako pro-

vozni deponie vozu pro stiele¢skou pi-
skovnu, jsou davno pry¢. Dnes zde
funguje pouze vykladka tiidéného se-
veroceského uhli pro mistni malood-
bératele v objemech nékolika desitek
vozi Es a Eas ro¢né.

Osud této ¢asti ji¢inského zelezni¢-
niho ,uzlu® v8ak neni prili§ jasny. Je
zfejmé, Ze vykladka pouze jedné ne-
perspektivni komodity - jakou tfidéné
hnédé uhli bezesporu je - mu do bu-
doucna nedava prilis Sanci. Mésto Ji¢in
ma s celym prostorem zcela jiné za-
méry: hodld ho od CD, resp. SZDC
odkoupit a proménit ho v nové auto-
busové nadrazi. Podle neddvnych
planu se tak mélo stat jiz v roce 2015.
Aktudlni zdrzeni ale ur¢ité neznamend
upusténi od zaméru mésta, plocha na-
kladového nadrazi je jiz dnes v izem-
nim planu mésta vedena pravé jako
autobusové nadrazi.

Martin Bohac
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Predstavujeme Podnikovou kolektivni smlouvu

Podnikova kolektivni smlouva CD
Cargo, a.s. (PKS), na rok 2016 byla
podepsana 2. prosince 2015.

V zakladnim textu bylo sjednano:

® z3jisténi termoobald pro zamést-
nance v provozu v piipadé, Ze nemaji
moznost poskytnuty ochranny napoj
(balenou pitnou vodu) udrzovat ve
vhodné teploté. Tato dohoda je uvedena
v9.zméné IN PERs21-B-2008 Smérnice
BOZP.

® poskytovani kondi¢nich pobyti
v délce 12 pobytovych dni zaméstnan-
ctim ve vybranych zaméstnanich a za
podminek uvedenych v prilohich ¢. 4,
4.1 4.2 PKS. Tyto pobyty zaméstnava-
tel zabezpecil v Laznich Jachymov,
v Laznich Podébrady, v Nivé Luhacovice
a v Réjeckych Teplicich. Kondi¢ni po-
byty budou zahdjeny 24. ledna 2016 ve
véech vySe uvedenych zafizenich.
V dobé letnich mésica (éervenec a sr-
pen) tyto kondi¢ni pobyty zaméstnava-
tel neposkytuje.

@ poskytovani prispévku zaméstnava-
tele na penzijni pfipojisténi a vybrané
produkty Zivotniho pojisténi v souladu
s ptijatou koncepci ¢aste¢ného feseni
problematiky zdkona o diichodovém
pojisténi ze dne 9. zafi 2008 a v souladu
se zakonem ¢. 586/1992 Sb., o danich
z prijmu. Bliz$i podminky pro posky-
tovani prispévku na penzijni pfipojis-
téni a vybrané produkty Zivotniho po-
jisténi jsou uvedeny v pfisludnych

internich normach (PERs-34-B-2009
Poskytovani prispévkil na Zzivotni po-
jisténi, v platném znéni a PERs-35-B-
-2009 Poskytovani pfispévki na pen-
zijni pfipojisténi, v platném znéni).

® z3jistén{ stravovdni zaméstnancd ve
vdech sménach zplisobem uvedenym
v bodu 3.2.1 prilohy ¢. 3 PKS, a to po-
davdnim teplé stravy, kterou zajistuje
lokalni dodavatel, tj. zatizeni provozujici
vefejné stravovani s podavanim teplé
stravy v blizkosti jednotky organiza¢ni
struktury CD Cargo, dovozem stravy,
hluboce mrazenou stravou nebo pou-
kézkami na jidlo v nominalni hodnoté
80,~ K. Blizsi podminky pro zajisténi
a poskytovani stravovani jsou uvedeny
v priloze ¢. 3. Soucasné doslo k dohodé
o navy$eni sazeb stravného pfi pracov-
nich cestdch na uzemi Ceské republiky
pro zaméstnance ve specifikovanych za-
méstndnich (strojvedouci, strojvedouci
instruktor, strojvedouci v pfipravé, voz-
mistr, posunova¢ a vedouci posunu)
a referenttim kvality, pfi vykonu prace
tak, ze jim prislusi za kazdy kalendafni
den pracovni cesty stravné ve vysi 77,~
K¢, trva-li pracovni cesta 5 az 12 hodin,
116,- K¢, trva-li pracovni cesta déle nez
12 hodin, nejvy$e vsak 18 hodin,
180,- K¢, trva-li pracovni cesta déle nez
18 hodin (bod 3.7.1.2 ptilohy ¢. 3 PKS).
@ upraveni podminek, za kterych za-
méstnavatel poskytne zvySené odstupné
nad ramec naroku zaméstnance vyply-
vajictho z ustanoveni § 67 odst. 1 ZP, za

ucelem preklenuti socidlni situace za-
meéstnance, v niz se ocitl proto, ze bez
svého zavinéni ztratil dosavadni praci,
a k castecnému zmirnéni nasledka,
které jsou pro zaméstnance spojeny s
ukoncenim dosavadniho zaméstnani
anutnosti vyhledat nové pracovni uplat-
néni nebo zapocit jinou vydéle¢nou ¢in-
nost (bod 3.2.2 kapitoly 3 zakladniho
textu PKS).

@ upraveni prekdzek v praci z diivodu
obecného zajmu, kdy zaméstnavatel po-
skytovani pracovniho volna z divodu
obecného zdjmu, popt. jinych ukonii
v obecném zajmu v rozsahu a za pod-
minek stanovenych v ustanovenich
§200 az § 204 ZP poskytuje za podminek
uvedenych v internich normach Opa-
treni feditele 010 ¢. 0016/2015 ,,Posky-
tovani pracovniho volna®, IN PERs-38-
-B-2011 ,,Opatfeni k dlouhodobému
uvolnovani odborovych funkciondfa,
v platném znéni, a IN ORs-25-2009
»Smérnice pro organizovani a financo-
vani sportovnich akei, hrazenych z C -
- SFY v platném znéni.

V oblasti pracovni doby a dovolené
(priloha ¢. 1 PKS) doslo k navyseni sta-
novené tydenni pracovni doby na
40 hodin u zaméstnanci v jednosmén-
ném pracovnim rezimu s rovhomeérné
rozvrzenou pracovni dobou 5 dni
v tydnu na pfedem urcenych pracov-
nich mistech oznacenych v systemizaci
CD Cargo s vymérou dovolené v ka-
lendéfnim roce 6 tydnd.

Odménovani zaméstnancu ve spolec-
nosti se ridi pravidly stanovenymi v pii-
loze ¢. 2 PKS a IN PERs42-B-2011 -
- Zasady pro poskytovani osobniho
ohodnoceni. Mzdové tarify ve stupnici
0 byly navyseny o 1 % pro vSechny za-
meéstnance. Toto navySeni se automa-
ticky promitd i do stupnic 1, 2, 3 a 4.
Stupnice fesi rezim zaméstnance (bod
4.1.4 ptilohy ¢. 2).

Doslo k navyseni motivacni slozky pro
zameéstnance letmo v ramci osobniho
ohodnoceni na 300,- K¢. Nové se zavadi
motivacni slozka pro zaméstnance, kteti
vykonévaji stanovené pracovni ¢innosti
v daném mésici, pfi¢emz priznani mo-
tiva¢ni slozky je vzdy podminéno od-
bornou zptsobilosti, zdravotni zptisobi-
losti a skute¢nym vykonem pracovni
¢innosti v daném mésici, a to aspon je-
denkrét. Tato motivacni slozka neni sou-
¢asti mzdového vyméru zaméstnance
a je vyplacena na zakladé skutecné vy-
konané ¢innosti za odpracovanou dobu.

Prvni $koleni k podnikové kolektivni
smlouvé CD Cargo, a.s., na rok 2016
a souvisejicim internim normdm se ko-
nalo 13. ledna 2016 v PJ Praha a né-
sledné pokracovalo v dalsich PJ a SOKV.
Posledni seminafe se budou konat
v PJa SOKV Ceské Budéjovice ve dnech
28. - 29. ledna 2016.

Mgr. Pavla Kreischova

Personalni oddéleni odpovida

Dotaz:

Je pravda, Ze si od bfezna budou mu-
set zaméstnanci k nové In Karté hradit
mistenky a bude nutné hradit i jizdné
vlanové draze na Jestéd?

Od 1. biezna 2016 si pti pouziti vlaki,
které nejsou vedeny v zavazku vefejné
sluzby (vlaky na obchodn riziko CD,
tzv. komer¢ni vlaky), musi drzitel za-
méstnaneckych jizdnich vyhod (drzitelé
In Karty s aplikaci Zelezni¢ni priikazka)
pred nastupem do takového vlaku do-
predu zajistit pro kazdou jizdu bez-
platny evidencni listek, vydany pro kon-
krétni den a trasu. Evidencni listek lze
vydat v ramci standardniho pfedprodeje
az 2 mésice pfedem. Tato povinnost se
vztahuje i na drzitele zaméstnaneckych
jizdnich vyhod, ktefi si zakoupili jed-
norazovy nebo casovy doplatek do
1. vozové tiidy. Pehled vlaki s uvedenim
usekd, ve kterych nejsou dotcené vlaky
vedeny v zavazku vefejné sluzby, je pii-
lohou smérnice PERs-10-B-2011 - Po-
skytovani vnitrostatnich zaméstnanec-
kych jizdnich vyhod.

Rovnéz s ucinnosti od 1. brezna 2016
uhradi drzitelé jizdnich vyhod pii po-
uziti lanové drahy Liberec-Horni Ha-
nychov - Jestéd cenu jednosmérné nebo
zpatecni mistenky. Jednosmérna mis-
tenka (nahoru nebo dolt) stoji 35 K¢.
U zpatecni mistenky plati od
1. biezna 2016 pro drzitele jizdnich vy-
hod akvizi¢ni sleva 50 %, v ramci které
stoji zpate¢ni mistenka také 35 K.

Do 29. unora 2016 plati pii cestovani
vlaky, které nejsou vedeny v zavazku ve-
fejné sluzby, i pfi pouziti lanové drahy
na Jestéd stejné podminky jako v roce
2015.

Dalsi informace jsou uvedeny v no-
vele interni normy PERs-10-B-2011 -
- Poskytovani vnitrostatnich zaméstna-

neckych jizdnich vyhod, ktera je zve-
fejnéna v prostiedi portdlu CD Cargo.

Dotaz:

Jaké konkrétni zmény jsou od
1.1.2016 v poskytovani prispévki za-
méstnavatele na Zivotni pripojisténi
a penzijni sporeni?

Oblast zivotniho pfipojisténi je re-
Sena IN PERs-34-B-2009 ve znéni
6. zmény ucinné od 1. 4. 2015.

Prispévek zaméstnavatele je stanoven
pro vSechny zaméstnance, ktef{ splnuji
podminky pro jeho poskytnuti, v jed-
notné vysi 750,- K¢ mésicné, tzn., ze
k novému roku je beze zmény.

Pokud zameéstnanec splni podminky
pro poskytnuti prispévku stanovené
touto smérnici a ma uzavienou
smlouvu na stanovené produkty zivot-
niho pojisténi, mize si na zdkladé své
zadosti prevést (sloucit) prispévek za-
méstnavatele z Zivotniho pojisténi na
tzv. penzijni spofeni. V tomto piipadé
je nezbytné nutné prvotné zkontaktovat
prislusného poradce NN, a toiz divodu
zajisténi vSech povinnosti a moznosti
vyplyvajicich ze znéni bodu 9. této
smérnice a poté se neprodlené dostavit
na prislusné personalni pracovisté.

Prevod prispévku zaméstnavatele z 7i-
votniho pojisténi na penzijni spofeni je
mozné iv pripadé, pokud zaméstnanec
vibec zadnou smlouvu s NN uzavienu
nema, ale splnuje podminky pro posky-
tovani prispévku zaméstnavatele na 7i-
votni pojisténi.

Prispévek zaméstnavatele ve vysi
750,- K¢ je mozno na penzijni spofeni
prevést jen v celé vysi. Neni mozné po-
zadovat prevedeni jen pomérné ¢astky
prispévku napt. 400,- K¢ na penzijni
sporeni a 350,- K¢ si ponechat na zi-
votnim pojisténi.

Oblast penzijniho spofenti je fesena
IN PERs-35-B-2009 ve znéni 7. zmény
ucinné od 1. 1. 2016. Vyse mésicniho
prispévku zaméstnavatele je stanovena
podle zatazeni jednotlivych zaméstnani
do prislusnych skupin. Zatazeni vybra-
nych KZAM do ptislusnych skupin po-
volani je piilohou ¢. 4 tyto smérnice.

Skupina zaméstnanci  pfispévek/K¢
neoznacené profese - skupina 1 800,00

vybrané profese - skupina2 900,00
vybrané profese - skupina3  1100,00
vybrané profese - skupina4 1 100,00
vybrané profese - skupina5 1 250,00

Zarazeni vybranych zaméstnani do
prislusnych skupin povolani je ptilohou
uvedené smérnice.

7. zména IN fes$i i otazku zruseni
I1. dachodového pilire.

S ucinnosti od 1. 1. 2016 se méni znéni
zakona ¢. 376/2015 Sb., o ukonceni
dichodového sporeni a zdkona
¢.377/2015 Sb., kterym se méni nékteré
zakony v souvislosti s piijetim zakona
o ukonéeni diicchodového sporeni. Od-
vody pojistného na diichodové spofeni
se ukon¢i k lednu 2016.

Do konce biezna 2016 doruci penzijni
spole¢nosti pisemné ozndmeni ucast-
nikim diichodového spoteni o zahdjeni
procesu jeho ukonceni s vyzvou, aby ji
ucastnik dtichodového spofeni do
konce zari 2016 sdélil, zda si preje vy-
placeni viech jeho prostredki (tedy ce-
lych 5% zakladu pojistného na diicho-
dové sporeni) v hotovosti, nebo prevod
v$ech jeho prostiedkii na jeho smlouvu
ve III. pilifi.

Zaroven budou penzijni spole¢nosti
ucastnika informovat 0 moznosti doplatit
si pojistné na diichodové pojisténi, aby
nemél za dobu ucasti v systému diicho-
dového sporeni snizenou sazbu pri vy-
poctu dichodu z I. dichodového pilite.

Ke dni 1. ¢ervence 2016 bude zahdjena
likvidace diichodovych fondt. U¢astni-
kim, kteri do konce zari 2016 zaslou

pisemné oznameni penzijni spole¢nosti,
jak hodlaji se svymi prosttedky nalozit,
budou prostiedky vyporadany do konce
prosince 2016.

K vyplaceni prostfedki tcastniki by
pak mélo dojit kdykoliv v priibéhu ¢tvr-
tého ctvrtleti 2016, nejdiive véak v ffjnu
2016. Vyplacenim prostredki ticastnika
zanika jeho pravni vztah ze smlouvy
o dichodovém spofeni. Zbylé pro-
stfedky, u nichz tcastnici neurcili, jak
s nimi hodlaji nalozit, budou nejpozdéji
v prvnich dnech ledna 2017 prevedeny
na et spravce pojistného.

Dale dochazi k upravé jedné z pod-
minek priznani pfispévku zaméstnava-
tele:

® zaméstnanec ma ve smlouvé s PF
sjednany ucastnicky prispévek ve vysi
nejméné 300,— K¢ mési¢né, ktery mu
bude srazen mési¢né ze mzdy prostied-
nictvim prislusné mzdové G¢tarny; tato
podminka se povazuje za splnénou, po-
kud zaméstnanec dolozi potvrzenim
ptislusného PF zauctovani predplat-
ného - jednorazového vkladu - na ob-
dobi minimalné 1 roku (zajistuje si za-
meéstnanec tlozkou primo v hotovosti
nebo platbou ze svého bankovniho
uctu).

S vyplatou za mésic leden dojde u né-
kterych zaméstnancti i ke zméné ve vysi
prispévku zaméstnavatele. Diivodem je
»presun zaméstnani v jednotlivych ka-
tegoriich zaméstnani, podle kterych je
stanovena konkrétni vyse mési¢niho
prispévku zaméstnavatele. Jednd se
o presun zaméstnani Vedouci posunu,
posunovac, vozmistr, a to ze skupiny
4 s prispévkem ve vysi 1 100,— K¢ do
skupiny 5 s prispévkem 1 250,- K¢, tj.
navySeni prispévku zaméstnavatele
0 150,- K¢ a dale k presunu zaméstnani
Svare¢, kontrolor, diagnostik ze sku-
piny 1 s prispévkem ve vysi 800,— K¢
do skupiny 2 s prispévkem 900,- K¢,
tj. navyseni o 100,- K¢.

Bc. Véra Drncova

Ze zahranicéi

SLOVENSKO

Nova obchodni strategie

V roce 2016 slovensky dopravce
ZSSK Cargo zaméri svoji ob-
chodni politiku na prepravu ,,jed-
notlivek®. Tento segment bude
podporovat jednak zvyhodné-
nymi cenami a jednak provoznimi
opatfenimi. Spole¢nost se bude
snazit o zvySeni vytizeni prabéz-
nych a manipula¢nich nakladnich
vlakd, aby zrychlila prepravy
a obéh vozl. Novinkou pro zékaz-
niky je i pilotni projekt na vyb-
ranych tratich, kde bude ZSSK
Cargo garantovat pravidelnost Mn
vlakil i pti jejich niz$im vytizeni,
tj. bez limitu 5 vozl za den.
V dalsi fazi bude existovat garance
odvozu zatéze mezi sefadovacimi
stanicemi minimalné jednou
denné.

ZSSK Cargo uz nedluzi statu

Zelezni¢nd spolo¢nost Cargo Slo-
vakia, a.s., pred¢asné koncem lis-
topadu splatila celou sumu statni
pomoci. Spole¢nost celkové na jis-
tiné zaplatila 165 969 594,37 eur
a na urocich 39 921 939,24 eur.
Smlouva o navratné finanéni po-
moci byla podepsana 31. bfezna
2009 s tim, ze puvodné méla byt
splacena v 17 rovnomérnych pul-
ro¢nich splatkach do 28. unora
2019. Pfed¢asné splaceni statni po-
moci je vysledkem ozdravného
procesu ve spolecnosti, ktery byl
zahdjen v roce 2012.

POLSKO

Nakup novych lokomotiv

Dopravce PKP Cargo si u spo-
le¢nosti ~ Siemens  objednal
dodavku 15 vicesystémovych lo-
komotiv Siemens Vectron. Objed-
navka zahrnuje i pfedkupni pravo
na 5 dal$ich lokomotiv a dodavku
nahradnich dild a udrzbu na 8 let.

Dopravce planuje nasazeni
téchto lokomotiv nejen na pol-
skych tratich, ale predevsim v za-
hrani¢i - v Rakouksu, Ceské re-
publice, Madarsku, Némecku,
Polsku a na Slovensku. Dodavky
budou zahdjeny na zac¢atku roku
2016 a dokonceny do léta 2017.
Lokomotivy budou vyrabény
v mnichovské tovarné Mnichov-
-Allach. Nakup je v souladu se stra-
tegii mezinarodniho rozvoje PKP
Cargo. Vectrony spliuji vSechny
pozadavky pro preshrani¢ni do-
pravu, jsou plné zpusobilé pro
provoz na vys$e uvedenych trzich
a jsou certifikovany pro vSechny
TSI

RUSKO

Pfijmy z nakladni dopravy
by mély stoupnout

Vlada Ruské federace schvalila
projekty investi¢niho programu
a finan¢ni plan ruskych statnich
drah RZD pro roky 2016 - 2018.
Podle tohoto planu by ptijmy
z ndkladni dopravy mély stoup-
nout o témér 11 % oproti roku
2015, a to zejména diky inflac-
nimu zvySeni tarifa. Plan pocita
rovnéz se zvySenim priameérné
rychlosti vlakti o 5 %.

Michal Roh
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Reprezentaéni ples CD Cargo

Reprezenta¢ni ples CD Cargo nacal
jiz druhou desitku své existence. V po-
fadi jiz 11. rocnik se uskutecnil prvni
lednovy patek v moravskoslezské me-
tropoli Ostrave a jiz tradicné zahajil
plesovou sezonu v hotelu Clarion
Congress. Abychom vsak byli zpravo-
dajsky presni, musime zminit i rok
2014, kdy se v dobé rekonstrukce
a roz$irovani hotelu Clarion ples ko-
nal v ostravském hotelu Imperial.

Ples je urcen zejména pro obchodni
partnery a zakazniky spole¢nosti CD
Cargo. Ti se na plese setkavaji nejen
s predstaviteli managementu CD
Cargo, ale i s obchodnimi manazery,
pracovniky provozu i dalsich odvétvi
spole¢nosti. Zajem o ples kazdoro¢né
stoupd a letos se tak pocet t¢astnikl
vy$plhal bezmala az k pétistovce (490).

Uderem devatenacté hodiny zacali do
vyzdobeného salu vchazet prvni hosté,
které svymi avodnimi tény vital jiz tra-
di¢ni hudebni priivodce plesem, os-
travskd skupina Proxima s kapelnikem
Jitim Bertokem. Se vSemi pritomnymi
se privitali i oba moderatofi vecera,
Mahulena Boc¢anova a Marek Vasut.
Svétla v sale zvolna pohasinala a vse
sméfovalo k predtanceni. A bylo se
opravdu na¢ divat a ¢im se inspirovat,
nebot se na parketu predstavil momen-
talné nejlepsi éesky par v latinskoame-
rickych tancich, Radek Mucha a Yana
Grishchenko se svou osobitou show
rumby. Jesté plni dojmu z prekrdsné
podivané v$ichni ocekavali slavnostni
zahdjeni plesu, ke kterému moderétori

pozvali na pédium predsedu predsta-
venstva CD Cargo pana Ivana Bednd-
rika. Ten pfivital vSechny v sile a pfi-
pomnél, ze ples je predevsim velkym
symbolickym podékovanim v§em ob-
chodnim partnerim a zédkaznikam.
Privital i dal$i vzacné hosty, mezi kte-
rymi nechybél ani naméstek ministra
dopravy Milan Feranec ¢i predseda

predstavenstva CD Pavel Krtek. Na z4-
vér jesté odstartoval jednu z doprovod-
nych akei plesu, charitativni tombolu,
zakoupenim prvniho losu.

Za potlesku publika se mikrofonu
ujala populdrni zpévacka Ilona Csa-
kovd, ktera upoutala nejen svym ori-
gindlnim ucesem a prekrasnymi $aty,
ale zejména znamymi hity ze své bo-
haté a uspésné kariéry. Zazpivala vSak

i zbrusu nové pisné. Ani kapela Pro-
xima se nenechala zahanbit a zpévacka
Lenka Krainova si rozhodné ve svém
péveckém umeéni se svoji slavnéjsi ko-
legyni nezadala. Dalsi hudebni pro-
gram patfil legenddm slovenské popu-
larni hudby. Jako prvni se jesté pred
ptilnoci predstavil Vaso Patejdl, ktery
nenechal nic nahod¢, zazpival véechny
nejvétsi hity a privedl tak tane¢niky
i vSechny ostatni do toho spravného
varu. Nebylo tedy vibec divu, Ze jej
nechtéli ze salu pustit a vyzadali si né-
kolik pridavka.

O zklidnéni se pred piilnoci postarala
opét Proxima zafazenim ponékud vol-
néjsich rytmt a romantickych song.
Pulnoc jiz tradi¢né pattfila losovani
hlavnich cen tomboly. Jesté predtim
byla vyhodnocena doprovodna chari-
tativni tombola zarazena do programu
plesu teprve podruhé. Ucastnici plesu
si v prubéhu vecera mohli zakoupit
obdlky s losy a ihned si vyzvednout
svoji vyhru. Téch byla ptipravena
presné stovka a je tfeba podékovat
vSem firmam, které se zapojily do této
akce a vénovaly ceny. Pti lonské pre-
miéfe charitativni tomboly byla vy-
brana ¢astka 50 150 K¢, ktera byla vé-
novana socialné potfebné rodiné
zaméstnance CD Cargo jako piispévek
na potizeni lé¢ebného rehabilita¢niho
ptistroje MOTOmed pro jejich posti-
zené dité. Letosni vytézek bude rozdé-
len opét mezi socialné pottebnou ro-
dinu z fad zaméstnanctt CD Cargo
a Spole¢nost Duha, nadaci pro déti po-
stizené mozkovou obrnou. Darovaci

$ek prevzal z rukou moderétort feditel
odboru lidskych zdroji CD Cargo
Mojmir Bakalai a za bouflivého
aplausu odtajnil i celkovou ¢astku ve
vy 56 640 K&,

Kromé programu probihajiciho
v hlavnim sale je nutno zminit i bohaty
doprovodny program. K nému jiz tra-
di¢né patti Cargo Casino, kde bylo
mozné za specialni edici ,,cargo penéz*
vyhrat dalsi zajimavé ceny. Velkou ob-
libu si zachovava i ,,fotosténa“ a moz-
nost odnést si ptimo z plesu originalni
plesovou momentku, pfi trose §tésti
i s nékterou z u¢inkujicich hvézd. Dalsi
fronty nedockavych se pak tvotily pred
sektorem patticim karikaturistovi.
Vidyt poridit si za minutu originalni
karikaturu formou perokresby se ne-
postésti kazdy den. Samostatnou ka-
pitolu tvori catering. V ramci plesu

byly pfipraveny pro ucastniky plesu
hned dva rauty, vecerni a ptlno¢ni.
Byla to opét prehlidka gastronomic-
kych lahtidek vyhldsené hotelové ku-
chyné, kde si kazdy nasel tu svoji po-
choutku.

Vratme se v8ak znovu do silu. Tam
program pravé vrcholil vystoupenim
dalsi slovenské pévecké hvézdy, Mira
7Zbirky. Aplaus byl zaslouzeny a neuti-
chajici. Proxima pak doprovodila ta-
ne¢niky az k rannimu zavéru plesu.
Unaveni, ale spokojeni opoustéli po-
hasinajici sal ti, kteti vydrzeli az do
brzkych rannich hodin, a v kuloarech
jiz debatovali o tom, ¢im je asi organi-
zatofi prekvapi za rok. Nejen tém, ale
i vem ostatnim mohu jiz nyni slibit,
ze bude opét na¢ se tésit!

Zdenék Siler

S tusi na postovni kaset

Mezi zaméstnanci CD Cargo je celd
rada sportovné, hudebné a vytvarné
nadanych lidi. Pomérné netradicnim
konickem jednoho z nasich zamést-
nanct je tvorba originalnich tiskai-
skych razitek. Zvédavost mi nedala
a vydala jsem se na tvorbu kolegy
pana Ing. Jifiho Vorla podivat.

Pan Vorel se navrhiim razitek vénuje
od roku 1984, kdy jeho prvnim névr-
hem bylo razitko k ptilezitosti 110. vy-
ro¢f zahajeni provozu na trati Usti nad
Orlici - Letohrad s jednoduchou kres-
bou parni lokomotivy v elipse. ,, Kazdy
ndvrh razitka je tvoten v podstaté k ur-
cité prilezitosti, at uz se jednd o vyroci
Zeleznicni trati, vyroci mésta, i ke kon-
krétni uddlosti, jakou byla naposledy
Mikuldsska jizda parnim viakem mezi
Letohradem a Dolni Lipkou,* tiké Jif{
Vorel.

Kazdy z ndkrest a navrhu razitek je
origindl. Tvoti ho rtzné tvary, kresby
lokomotiv, kresby osob, obsah a ndzev
udalosti, pro kterou je navrh tvoren,
apod. Prvni kresby a navrhy razitek
obsahovaly jednoduché tvary, nena-
ro¢né fonty pisma (vétSinou psané
s pomoci obycejné plastové $ablony,
bez které se kdysi neobesel zadny
$kolni rys) a lokomotivy pouze v bo-
korysu. Postupem ¢asu, spolu s pfiby-
vajicim poctem nakrest, se razitka sta-

FE . ¥4

vvvvvv

vala propracovanéj$imi a slozitéj$imi.
Lokomotivy byly prekreslovany v pro-
filu z fotografii, ke tvorbé naro¢néjsich
tvarti obrysu byl pouzit pocita¢ (napt.
elipsy) a do naplné razitek zacaly byt
pouzivany razné doplitkové znaky (na-
vésti apod.). I pro pismo bylo mozné
pouzit rizné fonty z pocitace, které
byly v ramci tvorby navrhu dolepovany
do obrazku (napt. zakrouzené do
elipsy). Navic byl vnéjéi tvar razitka
volen podle prileZitosti, ke které bylo
razitko navrhovano (napt. lichobéZni-
kova tabulka pro trat fizenou podle
predpisu D3, ¢tverec postaveny na
rohu pro vyro¢i elektrifikace apod.).

- -

»Odhaduji, Ze jsem za svilj Zivot vytvofil
asi tfi stovky navrhi razitek,“ 1ikd pan
Vorel.

A co je vlastné vSechno pti tvorbé
potieba? ,,Osobné preferuji jednu z nej-
starsich kreslitskych pomiicek - pero
s tusi,“ prozradil pan Vorel. Pero, které
pti své tvorbé vyuziva, je tzv. trychty-
fové s ptilmilimetrovym hrotem. Tento
trychtyt je naplnén cernou tu$i. Pan
Vorel své navrhy kresli na transpa-
rentni prithledny papir. Navrhy jsou
v kone¢né fazi pouzity pro tvorbu ra-
zitek, postovnich kasetil a v nékterych
ptipadech slouzi i jako névrh postov-
nich razitek, jako tomu bylo napt.

v roce 1995 pii 150. vyroci Olo-
moucko-prazské drahy.

Originaly se zmensuji az na 25 % pti-
vodni velikosti. V minulosti se razitka
vyrébéla tak, Ze se podle obrazku nej-
drive vyhotovil tiskatsky zinkovy $to-
¢ek a podle néj nasledné gumové ra-
zitko. Nyni se kresba v pocitaci
naskenuje a z tohoto skenu pfislusna

Foto mésice

firma razitko ptimo vyrobi. ,Ndvrhy se
kromeé razitek daji pouZit i na jiné pro-
pagacni predméty - odznaky, medaile
nebo potisky na obleceni. Tyto predméty
vZdy zvysi atraktivitu probihajici akce
a posunou minéni verejnosti o Zeleznici
vZdy o kriicek vys,“ dodava na zavér
moji navstévy pan Vorel.

Text a foto: Michala Bilkova

]

I ptesto, Ze zima dokdze pracovniky v provozu hodné potrapit, ma i svoje
kouzlo. Pfesvédcit nds o tom muize i snimek strojvedouciho Josefa Picha, ktery
jsme se rozhodli zaradit jako lednovou fotografii mésice. Pokud se i vy chcete
podélit nejen s nami, ale i se véemi Ctenati Cargovéku o zajimavé fotografie,
zasilejte je na mailovou adresu: Cargovak@cdcargo.cz.

Vydavatel: ¢D Cargo, a. s. Redakéni tym: Michal Roh, Michala Bilkova, Martin Bohac, Petra Cermakové, Hana Zdechovanova, Zdenék Siler, Kamila Chovancova a Véra Drncova.

Tisk, sazba a graficka tprava: DTP Futura, s.r.0., Adresa redakce: Redakce Cargovaku CD Cargo, a. s., Jankovcova 1569/2¢, 170 00 Praha 7 Holesovice

e-mail: cargovak@cdcargo.cz, www.cdcargo.cz, Registrovano Ministerstvem kultury CR pod ¢. MK CR E 19835.
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