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Vitejte

nad strankami
unorového
Cargovaku

Vazené ¢tendrky a vazeni ¢tenari,

dovolte mi, abych vas jménem
redakce interniho magazinu Car-
govak privital pti ¢teni inorového
vydani.

Vérim, ze vas zaujme rozhovor
s Ing. Zdenkem Meidlem, fedite-
lem nového odboru hospodareni
s kolejovymi vozidly. Optimali-
zace vozidlového parku spolu
s jeho efektivnim vyuzitim jsou
totiz jednémi ze strategickych cil
nadi spolecnosti, které by mél
tento odbor postupné napliovat.
Ctenafim také predstavime Ctyi-
napravovy oplenovy Zzelezni¢ni
viiz fady Scmms, urceny pro do-
pravu dlouhych zésilek, jako napt.
kolejnic. Tento c¢lanek muize byt
i ptipominkou toho, ze CD Cargo
dokaze zakaznikim nabidnout
prepravu téméf vsech druhu
zbozi, véetné mimoradnych za-
silek.

Podle ohlasti soudime, ze s vel-
kym tspéchem se setkal prvni dil
seridlu predstavujiciho jednotky
organiza¢ni struktury CD Cargo.
V dne$nim pokracovani zami-
time na jih Cech, pfedstavime
vém provozni jednotku Ceské
Budéjovice, jejiz obvod vsak saha
az téméf k zapadoceskym Maridn-
skym Laznim. O aktudlni situaci
v tomto obvodu jsme hovorili
s feditelem PJ Ing. Petrem Vej-
sem. Vycet rozhovort pak uza-
viraji Tfi otazky pro Petra
Sovicku, ktery vede oddéleni za-
byvajici se planovanim pravidel-
nych vykont hnacich vozidel
a lokomotivnich cet. Rozhovor je
neobvykle dlouhy, ale snad ne-
vadi, Ze se Ing. Sovicka rozpovi-
dal. Téma planovani je vsak velice
zajimavé.

Ujit si rozhodné nenechte ani
pravidelné rubriky. Predstavime
vam mimo jiné povolani truhlare,
které nase spolecnost potiebuje
pti opravach Zelezni¢nich vozi.
CD Cargo je ¢lenem Svazu spe-
dice a logistiky. Zejména o ob-
chodnich pfinosech se dozvite
v dal$im pokracovani seridlu
o clenstvi CD Cargo v zdjmovych
organizacich. Personalni oddéleni
odpovi na dalsi vase dotazy, do-
zvite se, jak probihalo $koleni
k Podnikové kolektivni smlouvé.
Chybét nebude ani tradi¢ni ces-
topis, ktery vas tentokrat zavede
do némecké casti Krusnych hor.
Prvni cast cestopisu vas zave-
de na nejvys$si vrchol Krusnych
hor — Klinovec. Védéli jste, ze
z rozhledny na této hote je za dob-
rého pocasi mozné vidét i Jestéd?

Pfijemné Cteni
Michal Roh
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V patek 29. ledna 2016 dorazil do Ceské republiky zvlastni vojensky vlak ze Slovinska, prepravujici ¢ast techniky Armady Ceské republiky, kterd se zticastnila
zimniho cvi¢eni BLED 2015 zaméfeného na ochranu hranic Schengenského prostoru v souvislosti se sou¢asnou uprchlickou krizi. Transport ukon¢il svoji jizdu na
vojenské vle¢ce Dolina odbocujici z traté Tabor - Bechyné a fotoaparat Martina Bohace jej zachytil nedaleko zastavky Ttebelice. O ,,Bechynce, resp. zajimavostech
souvisejicich s ni, naleznou ¢tenati vice informaci uvnitf ¢isla.

Chceme byt mlstem pro aktivni praci s vozem

K 1. lednu 2016 se v organizacni
struktufe CD Cargo objevil odbor
hospodareni s kolejovymi vozidly
(09). S jeho reditelem Ing. Zdeinkem
Meidlem jsme si povidali o okolnos-
tech vzniku nového odboru a samo-
zfejmé jsme se ho zeptali i na fadu
dalsich véci souvisejicich s vozidlo-
vym parkem CD Cargo.

» Jaké byly hlavni diivody vzniku od-

boru hospodareni s kolejovymi vo-
zidly?

Hlavnim dtivodem vzniku nového
odboru byla potteba sjednoceni vétsiny
procest v ramci zivotniho cyklu nasich
zdkladnich vyrobnich prostredki
(vozii a lokomotiv), které jsou bud roz-
t¥iStény v ramci firmy, nebo zatim ne-
jsou viibec provadény. Toto byly za-
kladni premisy projektu ,Fleet
management, na kterém jsme se
v pribéhu roku 2015 aktivné podileli
ve spolupréci s poradenskou firmou
Deloitte a kde postupné vznikala my3-
lenka vzniku samostatné slozky
v rémci organizaéni struktury CD
Cargo, kterd by tyto veskeré aktivity
zastresila.

» Byl jste jmenovan feditelem od-
boru, tzv. fleet managerem. Jaké jste
si po nastupu do funkce dal priority?

Jako hlavni prioritu jsem si stanovil
zakotveni naseho odboru jako pevné
soucasti organiza¢ni struktury a také
jako partnera kolegtim naptic¢ firmou.
Chceme byt mistem pro aktivni praci
s vozem. Chceme v co nejvétsi mozné
mife uplatnit poznatky a napady, které

obrovské mnozstvi informaci, které
mame k dispozici, ale jejich potencidl
nebyl dostate¢né vyuzivan. S jejich po-
moci se musime posunout do pozice,
kdy zvy$ime konkurenceschopnost

ML

vozového parku pro realizaci nasi
hlavni ¢innosti a déle ¢innosti v oblasti
nastavovani strategického rozvoje vo-
zového parku. DuleZitou roli mame
v umyslu hrat i pfi planovani oprav
vozu, kde tzce spolupracujeme s od-
borem oprav a tdrzby kolejovych vo-

Ing. Zdenék Meidl, feditel odboru hospodateni s KV

nasi spole¢nosti na trhu. Chceme byt
platformou, kde se budou problémy
postupné identifikovat, analyzovat, ale
kde se zaroven budou navrhovat feseni
dtlezitd pro nase dal$i fungovani,
a ktera se ze sou¢asného pohledu mo-
hou jevit jako nova nebo netradi¢ni.

» Jaké cinnosti spadaji do kompe-
tence nové zfizeného odboru?
Momentdlné Ize nase aktivity rozdélit
do nékolika zakladnich skupin. Za prvé
to je planovdni kapacit vozii, tj. sta-
noveni potfebného poctu a struktury

zidel. Dalsi oblasti je obchodni mana-
gement vozii, ktery v sobé skryva ve-
gkeré obchodni aktivity spojené s vy-
uzivanim vozil v zelezni¢ni nakladni
dopravé ve formé dodatkovych dohod
k VSP, ndgjmy a prondjmy vozl na za-
kladé individudlnich smluvnich
vztahtl. Do nasi ptisobnosti, byt zatim
neptimo, pattii hospodareni s vozy ve
smyslu jejich provozni optimalizace,
kterou provadi pracovisté usttedniho
dirigovani vozi v Ceské Trebové, které
je vyznamnou soucasti efektivniho
procesu prace s vozovou kapacitou.

Nov¢ definovanou a velmi akcento-
vanou kompetenci je analyza vyuZiti
a vykonnosti kolejovych vozidel. Tato
¢innost byla v ramci projektu velmi
podrobné rozpracovana a stava se dii-
lezitym nastrojem k posuzovani efek-
tivity vyuziti jednotlivych fad naklad-
nich vozti a lokomotiv. Pro jeji
uplatnéni byla definovana nova meto-
dika, které pohliZi na flotilu kolejovych
vozidel z nékolika hledisek. Jednak je
to nahled ¢asového vyuziti, dale pohled
prostfednictvim finan¢nich kritérii
a udaji o provoznich vykonech.
V ramci téchto analytickych informaci
je definoviano mnozstvi ukazateld,
které nam napomahaji identifikovat
a analyzovat problémy a navrhovat pri-
padnd napravna opatfeni.

Napti¢ firmou se rovnéz snazime ak-
tivné spolupracovat na vsech ¢innos-
tech a projektech, které v sobé zahrnuji
praci s vozem od pripravy zakazkovych
listd, designu obchodnich ptipadt,
technologie Innofreight az po ¢isténi
vozu a spolupraci pti navrhu novych
technologii v pfepravach nékterych
komodit.

» Jedna se o cilovy stav?

Pavodni projekt ,Fleet manage-
mentu® byl primarné orientovan na
hospodareni s ndkladnimi vozy s tim,
ze se okrajové dotykal i problematiky
hnacich vozidel. Pro oblast hnacich vo-
zidel byly nastinény scéndfe mozného
vyvoje, na kterych v roce 2016 nadéle
pracujeme.

Pokracovini na str. 2
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Pokracovani ze str. 1

Stejné tak se pracuje na piipravé ana-
lyzy postaveni pracovisté¢ UDIVu v or-
ganizaéni struktufe nasi spolecnosti.

»V parku CD Cargo je fada nepro-
voznich vozi. Pocita se v leto§nim
roce s jejich Srotaci?

Se $rotaci vozl se urcité pocita. Po
delsi dobé se podafilo doresit legisla-
tivni problémy souvisejici s touto ¢in-
nosti a ta se postupné rozjizdi. V ramci
analyz vozového parku mame vytipo-
vany vozy jako nadbyte¢nou kapacitu,
kterou je potfeba néjakym zptisobem
fesit. Jednou z moznosti je pravé $ro-
tace vozil. Nékteré vozy jiz byly na zru-

$eni navrzeny dfive a nové jsou pocty
dopliovany na zakladé provadénych
analyz a s prihlédnutim k potencialu
mozného vyuziti v budoucnu. Poci-
tame rovnéz s tim, Ze finan¢ni pro-
stfedky ziskané touto formou budou
vraceny zpét do udrzby, oprav nebo
modernizace vozového parku.

» Jak budete Fesit nedostatek nékte-
rych zajmovych vozovych fad, napi.
na prepravu dfeva, a nadbytek jinych,
méné Zadanych fad?

Jak bylo zminéno v predchozi odpo-
védi, stanoveni nadbyte¢nych a nepo-
tfebnych kapacit bylo jednim z cili
projektu. Tady mame vice méné jasno
a jde jen o spravné nacasovani jejich

ptipadné likvidace i s ohledem na do-
pady do hospodarského vysledku
firmy.

U nedostatkovych vozovych fad mu-
sime v prvni radé posoudit, zda pro-
vozovani resp. posileni nékteré rady
ma z hlediska ekonomického pfinosu
pro firmu viibec smysl, a azZ poté na-
vrhovat moznosti feseni. Konkrétné
v oblasti vozll na prepravy dieva je
momentalné nejvice ,sklonovan® ne-
dostatek vozii fady Roos. Pro navyseni
poctu jsme navrhli nékolik moznosti
fe$ent, které se momentalné proveéruji
z hlediska jejich proveditelnosti. Jed-
nou z provéfovanych variant je do-
plnit vozy této fady formou rekon-
strukce z vozi Res, kterou nase Roos

ptvodné vznikly. Jako dalsi alternativa
mame pripravenu moznost jit cestou
vyménitelné nastavby v provedeni 30
klanicové palety a jeji kombinace
s vozy Sgnss. Provéfujeme i formou
nezdvaznych poptivek moznost
ndjmu vozi od externich firem na
trhu. Vzdy se snazime najit takové fe-
$eni, které bude v souladu s predikci
vyuziti pozadovanych vozi v konkrét-
nim ¢asovém horizontu a co nejveétsi
univerzalnosti.

» Jaké trendy vidite v oblasti vyroby
novych nakladnich voza?

Trh vyrobct zelezni¢nich nakladnich
vozll nabizi nepfeberné mnozstvi rad
a typt. Jedna se jak o vozy béznych

a znamych parametrtl tak specidlni
vozy pro konkrétni typy preprav. Na-
$im dalezitym tkolem bude v ramci
firmy navrhovat smér rozvoje v oblasti
modernizace parku. Bude se jednat
o jeden z nejdilezitéjsich tkold, pro-
toze pofizeni vozl je investici na né-
kolik desetileti. Musime proto s pri-
hlédnutim k pfedpokladanému vyvoji
pfeprav a nasim finan¢nim moznostem
navrhovat s peclivosti a spole¢né napti¢
firmou, jaké vozy chceme na tento
dlouhy ¢asovy horizont do parku za-
fazovat a jakou formou jsme schopni
zajistit zdroje jejich financovani.

Pripravil: Michal Roh
Foto: Michala Bilkova

Srotace nakladnich vozli zah3jena

Po nékolika letech se opét v CD
Cargo naplno rozebéhla Srotace na-
kladnich vozu. Staré a vyslouzilé
vozy, které vétsinou uZ svymi para-
metry a stavbou nevyhovuji soucas-
nym piepravnim ucelim, se tak po-
stupné vydaji na svoji posledni jizdu
do mista fyzické likvidace.

Jejich odsunem se ,vy¢isti“ depono-
vaci mista a popravdé feceno zlodéjim
kovii zmizi objekty pro jejich po¢inani.

Prvni skupina 1 000 nakladnich vozii
je postupné prepravovana do zelez-
ni¢ni stanice Re¢any nad Labem, kde

Tii otazky pro...

Ing. Petra Sovicku

» Jste vedoucim oddéleni plano-
vani vykont hnacich vozidel a lo-
komotivnich cet. MiZete ctenaiim
Cargovaku proces planovani pribli-
Zit?

Nase oddéleni pfipravuje pro platny
grafikon vlakové dopravy (GVD)
plan obéht hnacich vozidel (HV)
a smén lokomotivnich éet (LC). Tyto
obéhy jsou soustfedény do sbirek
obéht vozidel. Pro HV dalkové do-
pravy v elektrické trakei jsou sbirky
vydavany pro kazdé SOKV samo-
statné. HV motorové trakce a posu-
novaci elektrické lokomotivy jsou
soustfedény do sbirek obéhti podle
provoznich jednotek. Soucasti dru-
hych jmenovanych sbirek jsou i vy-
kony (naplanované smény) LC.

Nyni se pokusim ¢tenaftim popsat
samotny postup planovani. Kazdy
vlak ma v GVD zkonstruovanou svoji
trasu (jizdni fad) a soucasti poza-
davku na konstrukei je i pozadavek
na vhodné HYV, které prostfednictvim
aplikace KASO zadavame do IS. Dle
potteby a pozadavki je zadavana na

na vlecce opatovické elektrarny pro-
biha jejich predani spole¢nosti AVE
CZ odpadové hospodarstvi s. r. o. Vozy
se pomoci hydraulickych stfihacich
ntizek a autogent pfeméni na hromady
tfidéného $rotu, nekovového materialu
a skupinu dilt vyziskanych pro opravy
provozovanych vozii. Zelezny odpad
bude naklddan a prepravovan po ze-
leznici do huti a naopak vytézené upo-
tiebitelné dily jako dvojkoli, pruznice,
tazna a nardzeci tstroji budou sméro-
vany do SOKV k dal$imu uplatnéni.
Vedle skupiny pojizdnych naklad-
nich vozt se ke $rotaci priblizily

vlaky a posunové vykony vhodna rada
HYV, ktera spliuje parametry vlaku,
vcetné postrkovych a dalsich potieb-
nych HV. Po zkonstruovani jizdniho
fadu vlaku (¢asové osy) zacneme tvorit
v aplikaci KASO jednotlivé obéhy dle
fad HV. Vlaky s objekty HV skladame
postupné ¢asové za sebe, az vytvorime
cely uzavieny denni obéh, vcetné po-
ttebnych technologickych casti pred
a po vlaku (vykonu). Obéh muze byt
jednodenni nebo vicedenni. Obéh je
potom prevadén do grafické podoby.
Tim mame naplanovany obéh, ktery je
takto pripraven k vozbé a pouziti v sa-
motném provozu. Dal$im dilezitym
vystupem sbirek obéht vozidel jsou ta-
bulky jizdniho fadu, ve kterych je sta-
noven potrebny pocet HV dle jednot-
livych fad, tzv. turnusova potfeba HV.
Jen pro predstavu - planujeme pravi-
delnou praci pro cca 450 HV.

Podobné se pro GVD sestavuji i vy-
kony a smény LC navazané v aplikaci
KASO na objekty HV. Také objekty
LC skldddme postupné ¢asové za sebe,
vcetné potfebnych technologickych
Castl, az vytvorime jednotlivé smény.
Ty skladame do pracovnich skupin tzv.
turnustt LC. T sled smén je preveden
do grafické podoby na list sbirky
obéht. Soucasné je provadén i datovy
vystup do dochdzkové tlohy APS na
pracovisté strojmistra. Tim mdme
naplanované smény, které jsou opét
ptipraveny k realizaci v samotném
provozu. Dal$im dtlezitym vystupem
je tzv. turnusova potteba LC. Slouzi
jako piimy podklad ke stanoveni per-
sonalni potteby strojvedoucich, kterou
nas odbor predklada na O10. Zde opét
upfesnim, ze provadime zakladni pla-
novani vykonti prace pro cca 1 750
strojvedoucich.

V prubéhu platnosti GVD provadime

ivozy, u nichz je jakdkoliv manipulace
nemoznd, az nebezpe¢na. U téchto
vozi byl dopad kradezi jednotlivych
kovovych soucasti natolik rozsahly,
ze je nelze oznacit jinak nez jako
»torza®. Zabranit kradezim lze ob-
tizné, nebot pridélend deponovaci
mista jsou vzdy v odlehlejsich mistech
Zelezni¢ni stanice a stfezeni je prak-
ticky nerealizovatelné. Jedinou moz-
nosti je v okamziku rozhodnuti o ne-
potfebnosti vozu jeho rychly odsun
k likvidaci.

Zdenék Stépanek

podle popsaného procesu vSechny po-
tfebné zmény pravidelné naplanova-
nych vykont, at jiz pfi zahdjeni plano-
vaného GVD, jeho pravidelnych nebo
mimoradnych zménach. Déle prova-
dime pfepldnovani pfi zméné vstup-
nich podkladii a zapracovani ostatnich
obchodnich pripadi, které jsou veétsi-
nou zpracovavany do Operativnich
prikazi, které vydava O14.

»Na co vie je nutné pri planovani
brat zietel?

Plénovani vykont HV a LC musi byt
v souladu s platnou legislativou, pred-
pisy, internimi normami a metodic-
kymi pokyny CD Cargo. Jiz v pred-
chozim textu jsem napfiklad u HV
naznacil, Ze zadané vozidlo na vlaku
musi splnovat pozadované parametry.
Jednim z nich je napt. stanovena rych-
lost vlaku, tu musi naplanované HV
splilovat. Pokud tomu tak neni a ta-
kové HV neni k dispozici, je nutné
zmeénit stanovenou rychlost a provést
revizi zadanych parametrt vlaku. Dal-
$im velmi dilezitym parametrem je
hmotnost vlaku a technicky normativ
hmotnosti stanoveny pro prislusnou
fadu HV na jednotlivych tratich.
Mnozi jisté slySeli o zatézovych tabul-
kach. Z technického normativu pak
vyplyva napriklad i pozadavek na za-
pracovani postrkovych HV na kritic-
kych usecich. Pii zadani objektd HV
na vlaku do IS musi proto zpracovatel
spravné a bezchybné zadat potrebné
HYV, coz vyzaduje znalost parametri
zeleznicni sité. U motorovych HV je
pottebné také pii tvorbé obéhi pocitat
s akénim rddiem HV vzhledem
ke spotfebé a zdsobam trakéni nafty.
V neposledni fadé by mél byt obéh
HV sestaven jako hospodarny, s mi-
nimem neproduktivnich vykon.

U planovani smén LC jsme legisla-
tivné vazani predevsim zakonikem
prace v platném znéni, nafizenim
vlady ¢. 589/2006 Sb., kterym se sta-
novi odchylné tprava pracovni doby
a doby odpocinku zaméstnanct v do-
pravé, a podnikovou kolektivni smlou-
vou. V podminkach ndkladniho do-
pravce CD Cargo je snaha uspokojivé
zajistit planované vykony a ostatni ob-
chodni ptipady. Pti tvorbé vykont
a jednotlivych smén aktivné spolupra-
cujeme s jednotlivymi PJ a jejich sku-
pinami LC.

» Plan je jedna véc, realita pak stoji
na strané druhé. Lze odhadnout pro-
cento uspésnosti planovani vykonu
a jaké skutecnosti ho ovliviuji?

Pokusim se napfed ¢tenafim trochu
priblizit problematiku typickych pti-
znaku reality, které ovliviiuji plano-
vané vykony, tj. obéhy HV a planované
smény LC. Mimot4dnosti Ize z tohoto
hlediska rozdélit do dvou zdkladnich
skupin, a to na ,predvidatelné, dalo
by se fici i ¢astecné pldnované, a na
mimoradnosti ,,nepredvidatelné*.

Na prvni zminénou skupinu mimo-
fadnosti dokdzeme reagovat a plano-
vané vykony HV a LC upravit. Typic-
kym prikladem této skupiny jsou
vyluky a ostatni podobné akce na tra-
tich SZDC. Na zékladé vydanych roz-
kazt o vylukdch (ROV) vydavame
opatieni v obézich HV a LC, ve kterém
plan obéhtt HV a smény LC upravu-
jeme podle jednotlivych etap. Na
jednu oblast v rozsahu cca provozni
jednotky pripadalo v roce 2015 cca
200 rozkazu o vylukdch. Ne ojediné-
lymi piipady jsou potom pfipravovana
spolecna opatfeni pfi soubéhu vyluk.
Ty vyzaduji od naSeho tymu opravdu
zna¢nou predvidavost a femeslny for-

tel. Zpracovatel totiz v zakladni urovni
ovliviiuje jesté tnosnou miru hospo-
darnosti a nakladtt CD Cargo. Dalsi
oblasti je dodate¢na tprava nebo vy-
tvoteni novych obéhtt HV a smén LC
na zakladé pozadavkt nasich zaka-
znikl a zpracovani nasmlouvanych
obchodnich pripadi.

Na druhou zminénou skupinu ,,ne-
predvidatelnych“ mimoradnosti nedo-
kazeme reagovat a pfedem stanovené
plany upravit. K predstavitelim této
skupiny patii pfedev$im provozni za-
vady, at jiz je pri¢ina jakakoliv - za-
staveni provozu nebo mimoradné
udalosti a nehody. Je potom na dispe-
¢erském aparatu Rizeni provozu Cesk4
Tiebova, jak se s nastalou situaci vy-
poradd. Avsak pfivaznych udalostech
s delsim casovym dopadem jsme
schopni vytvotit dlouhodobé opatten,
které tak prejde do prvni skupiny pri-
padi mimoradnosti.

Ale abych alespon ¢astecné odpove-
dél na Vasi otazku procenta uspés-
nosti. Lze Fici, ze po zapracovani do-
date¢nych opatfeni jsou mistni vykony
a posuny az na mimoradné nepredvi-
dané situace realizovany ve stanove-
nych obézich HV a sménich LC
a v naplanovanych casech. U dalkové
dopravy je podobna situace u relac-
nich Pn vlakil jezdicich mezi setado-
vacimi stanicemi. U pfimych odesila-
telskych vlakd je situace riznorodéjsi.
Pokud pominu nepredvidané udalosti
a situace, jsou prepravy, kde si obrazné
feceno lze podle vlaka fidit hodinky.
Jsou v8ak i pripady opaéné. Tady pak
uspésnost zavisi na discipling, techno-
logické kazni a také chovani nasich za-
kaznikd a spolupracujicich partnerd.

Pripravil: Michal Roh
Foto: Michala Bilkova
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Pripravované zmény informaciv k

nakladnich vozti CD Cargo - 4. dil

1oz

V dnesni ¢tvrté Casti predstavime
CtyFnapravovy oplenovy Zelezni¢ni
viiz Scmms fady 470 (obrazek 1),
ktery je primarné urceny pro dopravu
dlouhych samonosnych zasilek, je-
jichz délka piesahuje délku vozu,
napt. kolejnic o délce 25 m, kolejo-
vych poli, mostnich betonovych pre-
fabrikata apod.

Ram vozu tvoii dva svafené podél-
niky s pfivafenymi pfi¢niky a podél-
nymi vzpérami. Podlaha vozu je dfe-
vénd. Na kazdé bocni a celni strané
vozu je pak mozno umistit vysouva-
telné klanice s fetézy, sahajicimi do
vysky 1 500 mm od podlahy vozu. Na
kazdém podélniku vozu se nachazi
6 vysokopevnostnich haku pro uvazo-
vaci prostfedky s napinacim mecha-
nismem na uvazani tézkych predmétt.
Na celech vozu jsou ponechdany pre-
jezdové mustky slouzici pro nakladku
kolové a pasové techniky.

Specifikaci vozu Scmms je uprostred
nad trovni podlahy umistény otoény
oplen se dvéma bocnimi sklopnymi
klanicemi s fetézy. Oto¢né opleny vozi
Scmms natac¢enim pfi prijezdu ob-

louky vyrovnavaji béhem prepravy vy-
chyleni zasilky do prijezdného profilu
trati, tim jsou poskytnuty mnohem vy-
hodnéjsi podminky pro prepravu dlou-
hych zésilek, které by v ptipadé pouziti
jednoho nosného vozu napt. fady R...
nemohly byt dosazeny.

Pfti pouziti oto¢ného oplenu je nutné
zdtiraznit, Ze vysuvné celni a bo¢ni kla-
nice musi byt odejmuty tak, aby béhem
prepravy nedochdzelo k omezeni po-
hybu nalozené zasilky. Nepouzité
a odejmuté klanice mohou byt umis-
tény budto ve skfini pod podlahou
vozu, nebo Castéjsi varianta je ulozeni
klanic ptimo na podlaze vozu, pticemz
zajisténi musi odpovidat ustanoveni
¢islice 5.4.3 Svazku 1 naklddacich
smérnic UIC.

Pokud vyzaduje nakladka pouziti
oplenu, je potfebné pred samotnou na-
kladkou ovérit funkénost otaceni
oplenu a prekontrolovat uc¢inné zajis-
téni cepu v ulozeni oplenovych sklop-
nych Kklanic. Pravé zavady v zajisténi
¢epu sklopnych oplenovych klanic, kde
se takto nezajisténé klanice béhem pre-
pravy uvolnily, mély za nasledek v po-
slednim obdobi vznik vdznych nehod.

Zakladni prepravné technické tdaje o voze:

Technicky interval (5.- 8. pozice ¢isla vozu)

Konstrukéni (vozova) skupina
Vyménny rezim

Délka vozu pres narazniky
Hmotnost prazdného vozu max.
Lozna délka

Lozna $irka
Vyska podlahy vozu nad TK

Maximalni loznd hmotnost pti tratové tridé A (rezim S)
Maximalni lozna hmotnost pri tratové tfidé B (rezim S)
Maximalni loznd hmotnost pti tratové ttidé C (rezim S)
Maximalni loznd hmotnost pti tratové tfidé C (rychlost 90 km/h)

Vyska boc¢nich/¢elnich klanic
Vyska oplenovych klanic

4708-4709

10

81

15 240 mm
25,50 t

14 000 mm
3100/2 500 mm
1220 mm
38,5t
46,5 t
46,5t
54,5t
1500 mm
2320 mm

atalogu

Scmms

Scmms

54 cz-Cbc

¢-1524m-) —»940me QLOm

o

4708 xxx-x - 4709 xxx-Xx

T cargo

najezdovy mastek
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15240 mm

Graficka podoba typového listu, zahrnujici novy schématicky nac¢rtek nakladniho vozu Scmms v katalogu nakladnich vozi CD Cargo.

Samotny oplen s fetézy a vysuvné kla-
nice jsou navic povazovany za oddéli-
telné vozové ¢asti, proto je nutné v pro-
vozu sledovat dle népisu umisténého
na kazdé bo¢nici vozu vpravo jejich
plnopocetnost. Zde bych chtél uvést,
ze napisy oddélitelnych vozovych sou-
Casti na vozech obecné znadi jejich po-
&et a druh. Cislo pted lomitkem uvadi
pocet oddélitelnych soucasti patticich
k vozu; v ¢itateli uvedené ,, A znamens,
ze se jedna o oddélitelné vozové sou-
Casti; ¢islo ve jmenovateli je porado-
vym ¢islem pro druh oddélitelnych vo-
zovych soucasti. To znamena, Ze viiz
Scmms na obrazku je vybaven ¢tyfmi
vysuvnymi klanicemi bez retéza. Dale

je viiz vybaven jednim oplenem s kla-
nicemi, na nichz se nachazeji dva fe-
tézy klanic.

Vozy Scmms s pocate¢ni Cislici ,,8
mohou byt pro svoji konstrukei pro-
vozovany pouze v zemi zafazeni ¢i re-
gistrace, pripadné na jiné zelezni¢ni
siti nebo v jiné zemi, a to na zakladé
zvlastnich dohod ¢i povoleni. Takto
oznacené vozy svou interoperabilitou
patti do skupiny s omezenim pro me-
zinarodni provoz a v sou¢asnosti mo-
hou byt provozovany dle ,,rastrové® ta-
bulky pouze na Zelezni¢nich
infrastrukturach Ceské republiky, Slo-
venska a Polska.

S tim souvisi i zatiZeni vozu, vcetné

dodatkové tabulky zatizeni. Zde mu-
sim uvést, Ze hodnoty zatizeni uvedené
pod jednotlivymi tratovymi tfidami
v tabulce Ginosnosti a rastrové tabulce
vozu plati na 1 oplen. Ulozi-li se zasilka
do oplenti dvou vozi, je nutno brat na
zietel dovolené zatizeni kazdého vozu,
kde v kone¢ném souctu muze byt
prepravena zasilka o hmotnosti az
108 tun. Nestaci-li délka dvou vozi, je
mozno dle nové zverejnéného nakla-
dactho schématu vozu Semms doplnit
mezi vozy (ptipadné pod previslé
konce bremene) dalsi plosinovy viiz
(vozy) - tzv. ochranné nebo vlozené
vozy.

Stanislav Hamouz

Slucovani provoznich pracovist v P) Praha

Do nové vzniklé spole¢nosti CD
Cargo vstupovala Provozni jednotka
(P)) Praha se sedmi provoznimi pra-
covisti (PP). Ve velmi kratké dobé
byla dvé nejmensi provozni praco-
vi§té zrusena a jejich obvody slouceny
s jinymi - viz predstaveni PJ Praha
v lednovém Cargovaku.

K 1. lednu 2016 nastaly dal$i zmény.
PP Praha-Uhfinéves bylo zruseno
a jeho obvod prifazen pod PP Praha-
-Liben. Stejnym zptisobem zaniklo PP
Kralupy nad Vltavou, jehoz obvod je
nyni soucdsti PP Beroun.

Ptebirdni obvodu provozniho praco-
visté neni jednoducha zaleZitost. Zna-
mend to seznamit se velmi detailné se
stanicemi a nakladisti, jejich doprav-
nimi pomeéry a samoziejmé i se zaka-
zniky, ktefi tento obvod ,,Zivi. Je nutné
nastudovat administrativu, seznamit
se s platnou knihou normalii, s tech-
nologickou dokumentaci a v nepo-
sledni fadé i s rozpisy smén a navy-
klymi pracovnimi postupy. Vstrebat
obvod a udinit si ucelenou predstavu
o jeho fungovani neni otdzka nékolika
dnt. Je to podobné jako ziskani ridi¢-

ského priikazu. Po skonceni autoskoly
ma novopeceny idi¢ sice opravnéni
fidit, ale patfi¢nou jistotu a prehled je
mozné mit az po delsi praxi.
Slucovani Prahy-Libné a Prahy-Uhfi-
névsi bylo zkomplikovano i ukoncenim
provozu nakladového nadrazi Praha-
-Zizkov, kde piisobil kontejnerovy ope-
rator Rail Cargo Operator - CSKD.
Uzavreni prekladisté bylo rok od roku
odkladano, tentokrat vsak jiz odklad
povolen nebyl. Uzavteni pracovisté, kde
probihala manipulace tak velkého
mnozstvi vozil, samo o sobé zabralo
mnoho ¢asu. Zakaznik presunul své ak-
tivity do Mélnika, kde bylo nutné posilit
kapacity, na Zizkové byla naopak
vSechna pracovni mista zrusena. Stého-
val se nabytek, odvazely se vozy. Bylo
nutné v kratkém case ,,prevymyslet*
a prepsat technologie, atd. Protoze bylo
predem jisté, ze technické podminky
v novém pusobisti jsou méné priznivé,
rozhodl se Rail Cargo Operator - CSKD
prakticky az do posledniho okamziku
vyuzivat dosavadni ptsobisté. Proto az
na silvestra kratce pted ptilnoci byly od-
vazeny posledni lozené i prazdné vozy.
Pred koncem roku proto nebyl dosta-

tek ¢asu zabyvat se diikladné prevzetim
dal$iho provozniho pracovisté. V tomto
obdobi se tedy seznamovani s obvodem
redukovalo na nejzakladnéjsi fakta a na
spolupraci pfi feSeni dlouhodobych roz-
hodnuti. Hned v prvnich lednovych
dnech jsme vyuzili ochoty dosavadni

vedouci, ktera ze spole¢nosti odesla na
zaslouzeny odpocinek, Ze tento jesté
o nékolik dnti odlozi. Pustili jsme se do
urychleného ziskavani co nejvétsiho
mnozstvi informaci. S vyménou za-
méstnanct na ruznych postech vzdy
miuze dojit ke ztraté urcité casti know-
how, které se jiz nemusi nikdy obnovit.
Toto riziko je v daném pripadé vétsi
diky tomu, Ze obvod Praha-Uhfinéves
nemél v dobé predavani zadnou do-
zor¢i, piipadné dozor¢iho. Nebyl zde
tedy nikdo, kdo by po odchodu vedouci

PP mohl podavat odpovédi na otazky,
které se vyskytnou az dodatecné. I zde
nam hodné pomohla ochota pani
Zdenky Htirkové spolupracovat i po od-
chodu. Jiz v prvnich lednovych dnech,
v dobé, kdy jsme jesté neméli ani zda-
leka dostatek informaci, se na nas obratil
odbor planovani kapacit kvili pfipravé
vyluk na jednom z obsluhovanych ra-
men. Kvili témto vylukam bude posa-
zavskad trat pres Tynec nad Sdzavou vice
nez dva mésice mimo provoz. Bez de-
tailni znalosti mistnich podminek se
$patné rozhoduje o takto naro¢nych ak-
cich. Prvni jizda na prohlidku stanic
proto sméfovala pravé na tuto trat.

Minuly rok byl ve znameni plano-
vani, ptipravy a realizace reorganizaci,
piinichz byla zrusena néktera pracovni
mista. V okamziku, kdy to vypadalo,
Ze se situace usadi a bude mozné ,la-
dit“ detaily, dosla informace o uzavieni
pracovisté Praha-Zizkov. Prace na této,
vnéjsimi okolnostmi vynucené, zméné
probihaly az do konce roku, a dokonce
jesté po novém roce je nutné mnoho
souvisejicich problémi fesit. Jde na-
priklad o vystéhovani posledniho in-
ventare a podobné.

Pocet PP v pivodnim obvodu PJ
Praha se béhem existence spole¢nosti
snizil ze sedmi na dva. Faktem je, ze
mezitim doglo také k dlouhodobému
ubytku pfeprav a obsluhovanych mist.
Presto se vSak vyrazné zvysila produk-
tivita prace pfi fizeni tohoto vétstho
obvodu. Také administrativni néro¢-
nost pri fizeni provozniho pracovisté
se postupné zvysuje, a to dlouhodobé.
Se zvétSovanim obvodu se zhor$uje
i dostupnost jednotlivych tarifnich
bodt pro vedouci PP a dozordi, ¢imz
se zhor$uje i moznost feseni problémd,
které se tam mohou vyskytnout. Tézko
dostupna pracovisté také znamenaji
ztizenou moznost kontroly prace, zvy-
$uje se tim i riziko mimoradnych uda-
losti a jinych ,,pracovnich zmetkd*. Slu-
¢ovani provoznich pracovist je jednim
z prikladd, kterymi provoz prinasi svij
dil ke zvySovani efektivity a lepsimu
postaveni spole¢nosti na konkurenc-
nim trhu. Jde ale zéroven o potencialné
problémovou ¢innost, nebot hrozi ri-
ziko, ze pozitivni efekty budou zasti-
nény vyse uvedenymi negativy.

Text: Martin Kaspar
Ilustracni foto: Martin Boha¢
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Pl”'edstavujeme jednotky organizacni

struktury CD Cargo (2.

Provozni jednotka Ceské Budéjovice |

V tnorovém pokracovani naseho se-
rialu zamifime na jih Cech, kde sidli
provozni jednotka Ceské Budéjovice.
Jeji obvod se rozklada na tizemi Ji-
hoceského, Plzenského a zc¢asti i Stre-
doceského kraje.

Provozni jednotka Ceské Budéjovice
vznikla 1. prosince 2007. V dobé svého
vzniku ji bylo podtizeno pét provoz-
nich pracovist (Ceské Budégjovice,
Horni Dvotisté, Protivin, Strakonice,

prava v obvodu zajistovana prostied-
nictvim tfi podfizenych pracovist, a to
Ceské Budéjovice, Plzeti hlavni nddrazi
a Protivin. Vedeni provozni jednotky
sidli na adrese Novohradska 1787,
370 01 Ceské Budgjovice.

Obvod PJ Ceské Budéjovice dnes za-
hrnuje 1 570 km trati, na kterych se
nachazi 153 tarifnich bodd. S infra-
strukturou sousednich zemi m4 PJ Ce-
ské Budéjovice spojeni v Hornim Dvo-
tisti a Ceskych Velenicich (Rakousko)

= Nakladka

= Vykladka

PJ Ceské Budé&jovice 2015 (mil. tun)
vC. vstupu a vystupu na PPS

Veseli nad Luznici). K prvni zméné
v organiza¢ni struktufe doslo jiz
1. bfezna 2009, kdy byla zrusena pro-
vozni pracovisté¢ v Hornim Dvoristi
(pod PP Ceské Budgjovice) a Strako-
nicich (pod PP Protivin). Obvod PJ byl
vyrazné roz$iten k 1. ¢ervnu 2013, kdy
byla pod ¢eskobudéjovické ,veleni®
podfizena ¢ast rusené provozni jed-
notky Plzen, konkrétné obvod PP PI-
zen hlavni nadrazi. Provozni pracovi$té
Domazlice bylo zruseno jiz v prvni
vlné k 1. bfeznu 2009. 31. prosince
2013 byla ukoncena ¢innost PP Veseli
nad Luznici. Kratké ohlédnuti do ,,or-
ganiza¢ni historie” muzeme zakon¢it
konstatovanim, Ze dnes je nakladni do-

av Ceské Kubici a Zelezné Rudé (Né-
mecko). Pfechod v Zelezné Rudé viak
neni ndkladnimi vlaky vyuzivan a také
prechod v Ceské Kubici je primérné
urcen pouze pro prepravy ucelenych
vlaki zejména s osobnimi automobily.
V PJ Ceské Bud&jovice pracuje 472 za-
méstnanct, oproti ptivodnim 683 za-
méstnanctim v PJ Ceské Budéjovice
a 714 zaméstnancim v PJ Plzen
k 1. lednu 2008.

Nelze zminit véechny zakazniky v ob-
vodu PJ Ceské Budéjovice, ale nepro-
zradime Zadné tajemstvi, kdyz rek-
neme, Ze velmi vyznamna je v obvodu
vykladka pevnych paliv. Uhli je nasimi
vlaky ptepravovano do teplaren v Ce-

Personalni pracovisté

V Ceskych Budgjovicich je perso-
nalni pracovisté spolecné nejen pro
PJ, ale i SOKV. Najdete ho v budové
SOKV (Novohradské 393, Ceské Bu-
déjovice) ve dvetich 108 v prvnim
patfe. Dislokované pracovisté je
umisténo v prvnim patte nadrazni
budovy v Plzni, ve dverich

1P007 .Toto regionalni pracovisté od-
déleni personalniho 010/1 GR CDC
ma tfi personalistky, které v ramci
provozni doby od 7 do 14 hodin za-
jistuji pro zaméstnance uvedenych
JOS veskeré personalni ¢innosti.
V nékterych ptipadech je mozné si

domluvit zaji$téni a zpracovani po-
zadavkl zaméstnanct bez osobni
navstévy na personalnim pracovisti.
V ptipadé e-mailové komunikace do-
porucujeme vyuzit zastupné e-mailové
schranky: pracovisté v Budéjovicich
O10persCBEP]@cdcargo.cz, praco-
visté v Plzni O10persPLZ@cdcargo.cz
Na fotografii zprava pani Jifina Kar-
lové z Plzné (mobil 725 440 644), z Ce-
skych Budéjovic vedle stojici pani Elis-
ka Ktizova (724 500 168) a Ing. Hana
Frankova (mobil 725 905 488).

Véra Drncova

cast)

Na regionalnich tratich v obvodu PJ Ceské Budéjovice se miizeme setkat i s mo-
dernimi lokomotivami fady 709.

skych Budéjovicich, Strakonicich,
Plzni, Tabofe a Plané nad LuZnici.
V poslednich dvou jmenovanych pri-
padech zajistuji zaméstnanci nasi spo-
le¢nosti i vyklddku paliva na vlecce.
Dulezitym palivem je také biomasa,
ktera je v kontejnerech Innofreight do-
pravovana z celého obvodu provozni
jednotky a i z dalsich stanic v obvodu
PJ Usti nad Labem a Praha do teplarny
v Plzni. Vyznamnou komoditou na-
kladanou v obvodu je s ohledem na
charakter regionu téz dfevo. Nebyvaly

(2015): Horni Dvoristé st. hr., Nytany,
Plzen hlavni nadrazi, Ceska Kubice st.
hr., Ceské Budéjovice, Nové Hrady,
Domazlice, Ceské Velenice st. hr.,
Chlumcany u Dobfan, Miro$ov, Susice,
Breznice.

TOP tarifni body dle vykladky
(2015): Plzen hlavni nadrazi, Ceské
Budéjovice, Horni Dvoristé st. hr., Ny-
fany, Strakonice, Div¢ice, Tabor, Do-
mazlice, Ceskd Kubice st. hr., Ceské
Velenice st. hr., Plana nad Luznici, Mi-
ro$ov, Pisek, Tremos$na u Plzné.

1986 - 1990 studoval na Vysoké gkole
dopravni v Ziliné. Svoji zelezni¢aiskou
kariéru zapocal v roce 1984 jako vypravei
ve stanici Chrudim mésto. V této pozici
vystridal jesté nékolik Zelezni¢nich sta-
nic, aby v roce 1992 zakotvil natrvalo
v jiznich Cechich. Od roku 1992 pra-
coval jako inzenyr Zelezni¢ni dopravy
v prechodové stanici Horni Dvoriste, je-
jimz prednostou se pozdéji stal.

Ing. Petr Vejs je Zenaty, ma tii déti.
Komunikuje anglicky a rusky. K jeho
konicktim patti chov lam, koni a dal-
$ich zvirat, péstovani riizi, jehli¢natych
a listnatych stromtl. Rad fotografuje.

Rediteli PJ Ceské Budé&jovice jsme
opét polozili dvé otazky:

V obvodu PJ Ceské Budgéjovice se ne-
nachdzi mnoho vétsich priimyslovych
podnikii. Kde vidite pfipadny ob-
chodni potencidl?

I presto, ze jsme spise lesnatym ob-
vodem, potencidl ve stfednédobém ho-
rizontu zde rozhodné vidim. Velmi vy-
znamnou lokalitou pro nas z pohledu
prepravy predstavuje tlozisté nebo,
chcete-li, skladka v Mydlovarech. Sem
jiz nékolik let navazime odpadni ze-
miny a popilky v kontejnerech Inno-
freight. V jiznich Cechdch by v blizké
dobé mohla vzniknout nova velka pila.
S investorem proto aktivné spolupra-
cujeme na vybéru vhodné lokality, kde
by mohla vyrtist. Myslim si, Ze per-
spektivni je i pfeprava dreva a dfevni
$tépky. Biomasu jsme mimo jiné vozili
na vlecku teplarny v Ceském Krum-

PJ Usti
nad Labem

Némecko

Mapa obvodu PJ Ceské Budéjovice

PJ Praha

PJ Brno

T cargo

Sidia, stanice
TAcarge sido peovazni jodnctiy
® mm sidio provazniho pracovisé
DR stanice - vjpiA die plisheiness k PP
) stanice se zviddnimi podminkami -
virpih die pisluinosti k PP
[ | SOKV Ceskis Buddjovics

Dopravni koleje

dvou @ vi [ raté
dvou s vlbeholulll\f usek neslekirifikovand trald

tratd
jednckolejiy Usek neslakirifikovand raté
trald dis D3

soulromy nebo pronaaly Osok aid

© Milan Koska aktualizovino k 1. 1, 2016

rist zazivd v poslednich letech kom-
binovana doprava. Zasluhu na tom ma
zejména operator METRANS, pro kte-
rého zajistujeme dopravu vlak do
kontejnerového terminalu v Nyfanech.
Nejen do skladtt CEPRA mif{ ucelené
vlaky s pohonnymi hmotami - stani-
cemi s nejvétsi vykladkou tohoto zbozi
jsou Bél¢ice, Domazlice, Pisek, Tabor,
Tfemosna u Plzné a Véelnd. Vyznam-
nym zakaznikem je spole¢nost ROSSO
STEEL v Miro$ové (vyrobky z oceli).
Nesmime zapomenout ani na prepravy
sklenénych lahvi a sladu do svétozna-
mého pivovaru Budvar. Vycet zajima-
vych obchodnich ptipadi mizeme
uzaviit zminkou o vojenskych prepra-
vach realizovanych z/do Pole¢nice, Be-
chyné, Katizku nebo Balkovy Lhoty.
Pti nakladce a vykladce kontejnert
s vojenskym materidlem také casto
asistuje silni¢ni autojetab PJ Ceské Bu-
déjovice.

TOP tarifni body dle nakladky

Reditelem PJ Ceské Budéjovice je
dlouholety zeleznicar Ing. Petr Vejs.
Petr Vejs se narodil v roce 1965 ve vy-
chodoceském Vysokém Myté. Vystudo-
val nejprve Stredni primyslovou skolu
dopravni v Ceské Trebové, v letech

lové. Velké nadéje vklidam i do do-
stavby jaderné elektrarny Temelin,
kam bychom mohli navaZzet cement,
pisek, §térk nebo Zelezné armatury.

Pokracovdni na str. 5

Reditel PJ Ceské Budéjovicé Ing. Petr Vejs
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Pfedstavujeme profese CD Cargo (12) — truhlar

Dnes predstavime nasim Ctenafim
zaméstnani, o kterém se mnozi
domnivaji, Ze ani v nasi spolecnosti
neexistuje. Jedna se o zaméstnani
truhlaf (KZAM 75220), které je pri-
fazovano jen v SOKV.

Pro zafazem’ do tohoto zaméstnéni
stanoveno stfedni odborné vzdélani
s vyuénim listem.

Z hlediska zdravotni zptisobilosti je
zaméstnanec posuzovan podle vyhla-
$ky ¢. 432/2003 Sb. Se zatazenim do
2. skupiny pracovniho rizika s posou-
zenim rizikovych faktord, jako je
prach, hluk, chladova zatéz atd.

Zaméstnanciim, ktef1 jsou zafazeni do
zaméstnan{ truhlaf, prislusi dle Kata-
logu zaméstnani tarifni stupen 6 (za-
kladni mési¢ni tarif ve stupnici 0 v ta-
rifnim stupni 6 je 17 630,- K¢ - dle PKS
pro rok 2016). Pramérna mési¢ni mzda
vyplacend v tomto zaméstnani za ob-
dobi roku 2015 je ve vysi 20 173,-K¢.

V zaméstnani truhlaf je zafazeno
24 zaméstnanct, jejich vékovy priimér
je 47 let.

O priéci truhlare jsme si povidali s pa-
nen Milanem Kimlou, ktery u nasi
spole¢nosti pracuje od roku 2000;
je zaméstnancem SOKV Usti nad
Labem s organiza¢nim zafazenim
v OKV Most.

" Jaké cinnosti a na jakych vozech
provadite?

Provadime nejéastéji opravy dievé-
nych podlah u ,uhlaka (vozy fad Es,
Eas-u) a plosinovych vozi (fady Res)
v ramci béznych oprav, ale i vymény
celych podlah u plosinovych vozi pii
6letych revizich. Vuz pti diléi opravé
podlahy (vyména poskozenych prken)
i celé vyméné podlahy je nutné nej-
dfive prohlédnout, zjistit rozsah po-
$kozeni a poté si ptipravit material na
miru. Pfi béznych i ostatnich opravach
,»uhlaki“ se prkna do podlah upravuji
podélnym zhoblovanim pro ulozeni
mezi kovové dily podlah a je nutné
udélat ,,falcy“ na bocich prken. U plo-
$§inovych vozl se prkna naopak nej-
dtive musi zkratit, potom zhotovit
¢elni ukosy prken pro bocnice a navic
je nutno vyfezat zddlaby na oka pro

upevnéni nakladu. Pfi revizi, kdy je
provadéna veskera vyména prken pod-
lahy, se musi samoziejmeé nejdiive cely
vagon oddrevit a poté namontovat cca
sto novych prken, dle dodaného feziva
(sirka 15 - 25 cm).

» Kolik vozii projde za mésic Vasima
rukama?
Na tuto otazku nejde jednozna¢né od-

povédét. Jsou silnéjsi a slabsi obdobi.
Plosinaki v ramci technickych kontrol
udélame cca 5 - 6 za mésic. Béznych
oprav vysokosténnych vozu je pru-
mérné cca 20 - 30 za mésic. U nds
v opravneé plati zasada, ze kazdy truhlar
si musi dodélat svoji podlahu, za jejiz
opravu (vyménu prken) pak nese plnou
odpovédnost. V lonském roce pocet
opravenych vozd vyrazné narostl,

o ¢emz svédci udaje o spotfebovaném
objemu feziva. Zatimco v roce 2014
jsme spottebovali 98 kubik, v loniském
roce to bylo témét 170 m’.

" Ovliviiuji Vasi prdci ndrocné zimni
podminky?

Pracovni prosttedi v truhlarné se nam
za posledni roky vyrazné zlepsilo. Z pro-
sttedkit BOZP byla napt. provedena vy-
ména oken a dvefi, rok pfedtim byla
dokoncena i nova podlaha. V truhlarné
si pfipravujeme materidl, ale vlastni
opravy provadime pod Sirym nebem
nebo pod pristreskem, kde je viiz na
zveddcich. A v zimnim obdobi je prace
samoziejmé mnohem tézsi, kdyz mu-
sime vozy odmetat od snéhu. Vybou-
rani zmrzI¢é podlahy také neni nic snad-
ného a prace s vrtackou nebo jinym
naradim, kdyZ venku mrzne, také neni
prili§ prijemna a navic v rukavicich ne-
mite ten spravny cit. Ale musim Fici,
Ze za ta léta prace uz jsem si zvykl.

Véra Drncova
Michal Roh
Foto: Michal Roh

Predstavujeme jednotky organizacni
struktury CD Cargo (2. &ast)

Pokracovini ze str. 4

S jakymi aktudlnimi problémy se po-
tykdte?

Objem nalozeného a vylozeného
zbozi v obvodu PJ Ceské Budgjovice
neni tak velky jako u jinych PJ. Moji
snahou je ve spolupraci s usekem ob-
chodu tyto objemy navysit. Jako patri-
ota mne trapi klesajici vyuziti prechodu
v Hornim Dvoristi, stejné jako skute¢-
nost, Ze znacna ¢ast dreva vytézeného
v $umavskych lesich mifi do soused-
niho Rakouska na kamionech. Obchod
jsem na tyto skutecnosti jiz upozornil
a budu aktivné cekat na vysledek.

3 zajimavosti
z P) Ceské Budéjovice

Bechyrika a Lipenka: nejstarsi elek-
trifikované traté v Ceské republice

Jiz 20. ¢ervna 1903 byl zahdjen elek-
tricky provoz na mistni draze vedouci
z Tabora do Bechyné. Ta byla postavena
podle projektu znamého ¢eského prii-
kopnika elekttiny Frantiska Kfizika.
Iniciatory vystavby ,,Lipenky, tedy traté
vedouci z Rybnika do Lipna nad Vlta-
vou, byli Arnost Porak (majitel papirny
v Loucovicich) a Bruno Pammer (opat
vy$ebrodského klastera). Provoz na
draze elektrifikované stejnosmérnym
proudem o napéti 1 280 V byl zahdjen
17. prosince 1911. Zvlasté druha jme-
novand trat méla velky vyznam pro pre-
pravu dreva ze Sumavskych lestl, pro
pepravu papirenskych surovin i dalstho
zbozi. Dalsi chvile slavy zazila ,,Lipenka®
v 50. letech minulého stoleti pri vystavbé
lipenské prehrady. V letech 2000 -
- 2001 byl v souvislosti s elektrifikaci
traté do Horniho Dvori§té zménén zpt-

sob napdjeni drahy na stfidavy
(25kV/50 Hz). Dodejme jen, ze dnes se
na ,Lipence nalozi a vyloZi cca 250 vo-
zii ro¢né a v ¢ele manipulaénich vlaka
muizeme spatfit i hybridni dvouzdrojo-
vou lokomotivu fady 218. Nékladni do-
pravu na ,,Bechynce zajistuji motorové
lokomotivy rady 742, objem nakladky
a vykladky se pohybuje okolo 100 vozii
ro¢né, véetné vojenskych zasilek.

Cicenice - Volary: jedind traf s ra-
dioblokem v Ceské republice

Radioblok je novy zabezpecovaci sy-
stém, ktery by na regiondlnich tratich
se zjednodusenym fizenim drazni do-
pravy (D3) mél eliminovat chybu lid-
ského faktoru. Jeho instalace na trati Ci-
Cenice - Volary byla iniciovana po
vaznych nehodach v letech 2004, 2007
a 2011, které se zde staly a pfi kterych

M

zemfeli tfi lidé. Radioblok neptedava
informace klasickou cestou pres kabely,
ale vyuziva sité mobilniho operdtora.
Zatizeni se skldda ze dvou &asti - prvni
je centréla ovladand dirigujicim dispe-
¢erem prostiednictvim JOP, druha ¢ast,
termindl, je umisténa na hnacim vo-
zidle. Systém kontroluje strojvedouciho,
aby neodjel z dopravny bez povoleni,
i dispecera, aby nevyslal vlaky proti
sobé. Vlak je navic sledovan systémem
GPS. Dalsi nespornou vyhodou radio-
bloku je fakt, ze jej neni mozné vytadit
z provozu piipadnou kradezi nebo po-
$kozenim kabelt. Mezi Ci¢enicemi
a Volary je radioblok v provozu od roku
2012. Instalaci nového zabezpeéovaciho
zatizeni se muselo ptizpasobit i CD
Cargo, které po této trati zajiStuje ob-
sluhu zna¢né &sti Sumavy. Pro provoz
na této trati jsou dnes vybaveny loko-
motivy 743.005 a 743.009.

Temelin: ,,specifickd vlecka“

Vétsina materidlu na vystavbu ja-
derné elektrarny Temelin byla dova-
zena po zeleznici a je$té v nedavné

minulosti byla elektrdrna zasobovana
palivem také po Zeleznici. Ta si zde
i dnes udrzuje vyznamnou pozici. Lo-
komotivy akciové spole¢nosti CD
Cargo zajistuji kazdy pracovni den ob-
sluhu elektrarenské vlecky. Po zelez-
nici putuji na vlecku napf. riizné che-
mikalie vyuZzivané v elektrarenském
provozu, transformatory nebo jiné
velké technologické celky a také spe-
cialni kontejnery na pouzité jaderné
palivo. Sluzbou Sitou skute¢né na
miru je zajisténi posunu v aredlu elekt-
rarny po dobu jeji pravidelné kazdo-
ro¢ni odstavky. Béhem odstavky se
v dennich i no¢nich sménach na
vlecce stiida 12 specialné $kolenych
strojvedoucich CD Cargo, ktefi zajis-
tuji prepravu Cerstvého a vyhotelého
jaderného paliva technologickymi
prostredky elektrarny mezi objekty
v jejim arealu.

Text: Michal Roh
Graf: Leona Peckova
Mapa: Milan Koska
Foto: Michal Roh
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Svaz spedice a logistiky Ceské republiky

V ¢ervnu letosniho roku uplyne jiz
25 let od zalozeni Svazu spedice a lo-
gistiky Ceské republiky (SSL), profes-
niho sdruzeni firem podnikajicich
v dopravé, spedici a logistice. U zrodu

sdruzeni stal Ing. Jifi Kladiva, CSc.,
dlouholety dopravni odbornik, ktery
jiz predtim zalozil z4jmovou organizaci
Propeller Club, jako soucast celosvé-
tové fungujici sité, jez se postupné stala
databazi kontaktt z dopravniho oboru.
Od ¢lent této organizace pak také vze-
$la myslenka na zalozeni speditérského

svazu. Od myslenky pak nebylo daleko
k ¢inu a 3. ¢ervna 1991 byla na Minis-
terstvo vnitra podana Zadost o regis-
traci Svazu spedice a skladovani. Ten
v roce 1998 zménil sviij nazev na Svaz
spedice a logistiky Ceské republiky. To-
lik kratce k historii sdruzeni.

Ridicim organem SSL je 9¢lenné
predstavenstvo. CD Cargo v ném
v tuto chvili reprezentuje Petr Velecky,
feditel odboru obchodu. Dlouholetym
vykonnym feditelem SSL je Ing. Jan
EkL Nejvys$im organem SSL je valna
hromada, ktera se kona zpravidla jed-
nou ro¢né za ucasti véech ¢lenti. Svaz
zaklddalo 39 firem. Dnes ma 198 rad-
nych a ptidruzenych ¢enti. Cinnost
SSL probiha v celkem 11 rtizné zamé-
fenych pracovnich skupinach. Namat-
kou mutizeme jmenovat tfeba Aircargo
klub sdruzujici podnikatele z oblasti
letecké nakladni dopravy, pracovni

skupinu Celni nebo Podvody v do-
pravé. CD Cargo je velmi aktivni ve
dvou pracovnich skupinach, a to
v Dréznim klubu a v pracovni skupiné
Kombinovana doprava. Pro své ¢leny
zajistuje SSL pravni, ekonomickou
a pojistovaci poradnu. Svaz vydava
elektronicky zpravodaj nazvany SSL
Express s informacemi o déni v do-
praveé na celém svété a jednou mési¢né
také Spedi¢ni zpravodaj. K dulezitym
aktivitim SSL patfi oblast vzdélavani.
Svaz je spoluporadatelem soutéze pro
studenty ,,Mlady speditér® a podili se
také na vzdélavacim programu Spe-
di¢ni expert.

Svaz spedice a logistiky Ceské repu-
bliky je ¢lenem mezindrodni organi-
zace FIATA. Ta je dnes jednou z nej-
vétSich nevladnich organizaci svéta
zastupujici zajmy 40 tisic spedi¢nich
a logistickych firem zaméstnavajicich
okolo 8 - 10 mil. pracovniki. Toto
sdruZeni, pysnici se titulem ,, Architekt

transportu, ma mimo jiné zastoupeni
i v OSN. Ceskoslovenské spedice, re-
prezentovana tehdy svazem GLOBUS
Verband tschechoslovakischer Spedi-
teure & Mobeltransporteure, Prague,
byla spoluzakladatelem FIATA v roce
1926 spolu s dal$imi 16 narodnimi spe-
ditérskymi svazy. Nazev organizace je
zkratkou francouzského nazvu ,,Fédé-
ration Internationale des Associations
de Transporteurs et Assimilés®. Mezi-
narodni aktivity SSL se véak neomezuji
pouze na ¢lenstvi ve FIATA, ale jsou
mnohem rozsahlejsi. Svaz se pravi-
delné zacastnuje vSech dtlezitych me-
zinarodnich veletrht s dopravni tema-
tikou. S predstaviteli Svazu je tak
mozné se potkat v Mnichové, Sanghaji
a dal$ich mistech. Své ¢leny oslovuje
Svaz s nabidkou nejruznéjsich zahra-
ni¢nich exkurzi, napf. do ndmornich
ptistavil nebo zahrani¢nich logistic-
kych center.

Pfedsedou Drézniho klubu je

Ing. Miroslav Chytil ze spole¢nosti Rail
Cargo Logistic. Clenové klubu se scha-
zeji cca 2x ro¢né, naposledy to bylo
v tijnu lonského roku v Mikulové.
Drézni klub je platformou sdruzujici
vét§inu nejvyznamnéj$ich spedi¢nich
firem podnikajicich na Zeleznici. Na
setkani Drazniho klubu tak napt. za-
stupci CD Cargo informuji ostatni
ucastniky o ptipravovanych zménach
v tarifech nebo prepravnich podmin-
kich, o své obchodni strategii, o no-
vinkach ve vozovém parku apod. Je zde
ptileZitost naslouchat nazorim spedi-
tért i obchodnich firem, ktefi denné
prichazeji do styku s koncovymi zékaz-
niky a prodavaji jim sluzby nejvétsiho
tuzemského narodniho dopravce.
I pfesto, ze vyména nézort je nékdy
pomérné ostrd, vzdy je to ku prospéchu
véci. Podobné probiha ¢innost skupiny
Kombinovana doprava pod vedenim
Ing. Vladimira Zdrazila.

Michal Roh
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Piepravy znovuzprovoznénych krytych vozu fady Hccrrss
na prepravy osobnich automobilli

V letech 1999 a 2000 bylo srbskym
zavodem v Subotici na zakladé li-
cence od jihokorejské vagonky Koros
(dnes skupina ROTEM) vyrobeno
302 dvouclankovych krytych vozu
pro prepravu osobnich automobild,
které byly dodany firmé Car Rail Lo-
gistics (CRL).

CRL byl spole¢ny podnik tehdejsich
rakouskych stétnich drah OBB a ra-
kouského logistického operatora no-

Opravené vozy na cesté do Norimberka v Breclavi 13. listopadu 2015

vych osobnich i nakladnich automo-
biltt Hodlmayr; oba partneti méli
v CRL polovi¢ni podil. Jednalo se
o jedny z prvnich - ne-li viibec prvni -
- evropskych plné krytych zeleznic-
nich vozi na prepravy osobnich auto-
mobild, od jejichz nasazeni si provo-
zovatel sliboval ziskani zelezni¢nich
preprav i automobilt drazsich znacek

a typu, které jsou na béznych otevre-
nych ,autopatrech z bezpe¢nostnich
dtvodu nerealizovatelné. Tyto pred-
stavy se naplnily a po nékolik dalsi let
byly tyto pestfe a origindlné natfené
vozy k vidéni po celé Evropé. Na tizemi
Ceské republiky byvala jejich pravidel-
nou destinaci naptiklad Jene¢ u Prahy,
kam vozivaly nové automobily riiznych
evropskych i zdmofskych znacek. Kon-
cem roku 2004 se vyhradnim provo-
zovatelem vozi stala némeckd firma

Foto: Jiri Bata

Autotransportlogistic GmbH (ATG, jiz
v té dobé ¢ast DB), ale majitelem bylo
stale CRL. Smlouva byla podepsana na
tfi roky, ale postupem doby se ATG
stalo jejich majitelem. Pravidelné
provozni nasazeni vozi pak i pod no-
vym provozovatelem trvalo az do let
2010 - 2011, kdy byly zjistény zavazné
zavady na pojezdu a véechny vozy mu-

sely byt odstaveny, a to na nékolika
mistech v Némecku - jednim z nich
bylo nadrazi Niirnberg-Frankensta-
dion, kde byly az do roku 2014 dobte
vidét z ,IC-Busu“ Praha - Norimberk.

V roce 2013 bylo majitelem rozhod-
nuto tyto celkem nové a progresivni vozy
uvést opét do provozu. Za tim tGcelem
byla zahdjena jednani s vyrobcem, resp.
jeho soucasnym majitelem, Tatravagon-
kou Poprad, a v bfeznu téhoz roku byl
do Popradu odeslan jeden vz k prove-
deni zku$ebni opravy. Ta méla prokazat
(ptipadné vyvratit) ekonomickou real-
nost celého zaméru. Z opravy se viiz vra-
til do provozu az v kvétnu 2014, nicméné
tato dlouho trvajici oprava méla své
opodstatnéni, nebot skute¢né doslo od-
stranéni vad a viiz ve zku$ebnim provozu
obstal. Proto bylo rozhodnuto opravit

Plvodni provedeni téchto neobvyklych vozi

Skupina voz(i fady Hccrrss na cesté do Jence u Prahy 20. kvétna 2003
Foto: Martin Boha¢

a uvést do provozu vétsi skupinu voz,
ato v prvni fazi 66, s opci na dalsi vozy.
Ty byly k opravé - tentokrat v ptivodnim
vyrobnim zavodé Tatravagonka Bratstvo
v srbské Subotici — postupné odesilany
od prosince 2014 do 1éta 2015.

Foto: Martin Bohac¢

Po opravé zlistavd voziim stejné fa-
dové oznaceni i ¢iselny interval, pouze
se méni jejich vlastnik, kterym je nové
sesterskd firma Tatravagonky, firma
Express Wagons. Ta vozy ale dlouho-
dobé pronajimé jejich nékdejsimu
vlastnikovi, spole¢nosti DB Schenker
Rail Automotive, takZe na jejich pro-
voznim nasazeni se nic zasadniho ne-
méni. Faktickou prislusnost ke sku-
piné DB Schenker navic potvrzuje
i novy natér vozu, ktery je proveden
v ervené korporatni barvé této sku-
piny a ktery nahradil jejich ptvodni
pestré zbarveni, jimz byly vozy ve
vlastnictvi a provozu CRL charakte-
ristické.

Pres nase tizemi byly opravené vozy
k némeckému provozovateli prepra-
veny béhem loniského roku v nékolika
skupindch, a to pravidelnymi rela¢nimi
vlaky v trase Lanzhot st.hr. - Cheb
st.hr. s kone¢nou stanici Niirnberg Rbf.

Martin Bohac

Triangly, jejichz alespon jedna vétev je
dnes vyuzivana jen nakladni dopravou

V nasem serialu jsme jiz nékteré
z nich popisovali samostatné, napfi-
klad to byl triangl Srni - Ziznikov na
Ceskolipsku v ¢isle 1/2015. Vzhledem
k tomu, Ze podobnych spojek existuje
na siti SZDC cela Fada, shrneme si
ostatni v dne$nim pokracovani.

Nemanicka spojka v Ceskych Budé-
jovicich byla oteviena 26. kvétna 1968,
a to v souvislosti s prelozkou plzenské
trati na severnim okraji Ceskych Budé-
jovic. Od pocatku se zde jezdilo elek-
tricky. Ptivodni trat na Plzen vedla blize
historické zastavbé mésta, zhruba v pro-
storu dnesni Strakonické ulice a jejim
poztstatkem je dodnes vyuzivana
vlecka do Ferony. Nemanicka spojka od
plzenské na veselskou trat je v soucas-
nosti vyuzivana ztidka a pravidelné zde
nejsou vedeny zadné nakladni vlaky.
Mezi jeji posledni pravidelnéjsi vyuziti
pattily vlaky s hnédym uhlim z Nového
Sedla u Lokte do Plané nad LuZnici.

Spojka Zalhostice - Velké Zernoseky
byla uvedena do provozu v roce 1898
jako soucast tzv. severoceské transver-
zalky Retenice - Lovosice - Liberec
spole¢nosti Ustecko-teplické drahy
(ATE), a to soucasné s usekem Lovo-
sice - Litoméfice horni nadrazi.
Osobni doprava zde fungovala jen do
roku 1910 a pak jesté kratce v letech
1998 - 2000. V nakladni dopravé je
spojka vyuzivana prilezitostnymi ma-
nipula¢nimi vlaky Lovosice — Zalhos-
tice — Velké Zernoseky — Polepy a zpét.

Triangly ve stanici Louny pfedmésti
a mezi odbockou Vrbka a odbockou
Bazantnice byly podle dostupnych
udajti vybudovany Spole¢nosti mistni
drahy Rakovnik - Louny a de facto
umoznily pfimou jizdu od Rakovnika
do Mostu s vyuzitim mistni drdhy
Louny - Postoloprty. Rok otevreni je
ale znam pouze u prvni z nich, a to
v roce 1904 v ramci uvedeni do pro-
vozu ,kmenové“ trati do Rakovnika.
U druhé trati vime spolehlivé jen to,
ze v provozu byla urcité jiz v letech
pred druhou svétovou valkou. Dnes po
obou téchto vétvich trianglt pravidelné
vlaky nejezdi, a to ani osobni ani na-
kladni. Vyuzivany jsou pouze mimo-
fadné pro trasovani nepravidelnych
vlakd, jako napiiklad na podzim 2012
a na jare 2013 pro vlaky prepravujici
popilek z elektrarny Pocerady do ulo-
zisté v jihoceskych Mydlovarech v kon-
tejnerech Innofreight nebo v fijnu lon-
ského roku, kdy zde bylo z divodu
nepretrzité vyluky usekii Beroun - Ra-
kovnik a Rakovnik - Luznd u Rakov-
nika vedeno nékolik vlakd siranu
sodného v trase Lenzing - Horni Dvo-
fisté — Rakovnik.

Spojka Obrnice - Ceské Zlatniky
vede v trase ptivodniho soubéhu trati
dvou spole¢nosti, Plzenisko-brezenské
drédhy (EPPK) a Prazsko-duchcovské
dréhy (PDE), které zde takto paralelné
vedly od Sedlece u Obrnic az do Duch-
cova, pticemz i druhd vétev Obrnice -
- Most tehdy byvala stejnym soubé-

hem trati obou spole¢nosti. Piivodné
zde ale neexistovala dnes hlavni vétev
tohoto trianglu, tedy trat Bilina — Most.
Ta vznikla az v roce 1968 jako prelozka
ptvodni trati Ustecko-teplické dréhy
(ATE) vedouci severnéji v tplné jiné
stopé. V soucasné dobé je tato spojka
vyuzivana predev$im uhelnymi vlaky
z Doltt Nastup Tu$imice (stanice
Bfezno u Chomutova) do elektraren
Meélnik a Opatovice nad Labem.

Spojka Trebusice - Most nové na-
draii je z roku 1980, nicméné tplnd
novinka to neni. Jiz dfive tam vedla
podobnd spojka umoznujici ptimou
jizdu od Chomutova smérem na Lit-
vinov. Avsak ptivodni ATE takovou
spojku nepotfebovala, nebot stary
Most lezel severnéji nez dnesni a trat
této spole¢nosti vedla v podobném
sméru. Dnes tudy pravidelné jezdi Pn
vlaky Cheb - Most nové nadrazi
a zpét, zpravidla v poc¢tu dvou part
denné.

Spojka mezi odboc¢kou Zavada a od-
bockou Koukolna na Karvinsku
umoznuje pfimou jizdu vlaka z Kar-
viné do Petrovic u Karviné. Byla uve-
dena do provozu spolu s prelozkou
trati ptivodni Kosicko-bohuminské
drahy (KBD) mimo Orlovou v roce
1963. Jako jedina z popisovanych spo-
jek a vétvi triangli nelezi v Cechich
a je i dnes pravidelné vyuzivana na-
kladnimi vlaky, a to nejen CD Cargo.

Text a foto: Martin Boha¢

V patek 30. fijna 2015 jede odklonovy vlak Rakovnik - Horni Dvofisté

st.hr. - Lenzing pravidelnymi vlaky nepouZivanou vétvi trianglu ve stanici Louny

predmeésti.
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Skoleni k PKS

V mésici lednu probihala za organi-
zaéni spoluprace s OSZ a reditela
jednotlivych JOS, $koleni k Podni-
kové kolektivni smlouvé CD Cargo,
a.s., narok 2016 (dale jen PKS). Tato
Skoleni byla urcena nejen pro za-
méstnance, ale i zastupce odboro-
vych organizaci bez rozdilu prislus-
nosti k odborové organizaci. Nase
velké diky patfi vSem, ktefi zajisto-
vali zizemi nejen pro ucastniky $ko-
leni, ale i pro prednasejici.

Za odbor lidskych zdrojt GR CDC
se $koleni zucastnil Ing. Mojmir Baka-
lat, teditel odboru lidskych zdroju,
Mgr. Pavla Kreischova, vedouci oddé-
leni socidlniho a mzdového, Bc. Véra
Drncovd, vedouci oddéleni personal-
niho, a Ing. Radovan Maléf, ekonom
préce a mezd. Za OSZ se $kolenf tca-
stnil pan Radek Nekola, pfedseda PV
0SZ CD Cargo, a pani Bc. Marta Ur-
bancova, tajemnice PV OSZ CD Cargo.

Kde jsme v$ude byli?

13. leden Praha (zst. Praha-Liben);
20. - 21. leden Ostrava ($kolici mist-
nost SOKV);

22. leden Brno (8kolici mistnost
OKV Bteclav); 25. leden Ceska Te-
bova (zst. Pardubice)

26. - 27.leden Usti nad Labem ($ko-
lici mistnost SOKV); 28. - 29. leden
Ceské Budéjovice (3kolici mistnost
SOKV).

O jednotlivé terminy v ramci JOS byl
prekvapivé velky zdjem. Zajemci se do-
predu na $koleni hlasili z divodu za-
jisténi obcerstveni, a jak je mozno do-
kladovat i z prezen¢nich listin,
jednoho dne $koleni se zucastnilo cca
60 zaméstnanct; zastoupeni u¢astnikl
co do profesi bylo skute¢né pestré -
- feditelé JOS, vedouci PP, persona-
listky, mzdové tucetni, ekonomové
prace a mzdy, komandujici, stroj-
mistti, mistfi, strojvedouci, ale i opra-
vati kolejovych vozidel a dalsi.

Nejvice prostoru bylo vénovano
mzdovému zafazeni zaméstnancl
a aplikaci nové motivaéni slozky, kterd
je s u¢innosti od 1. 1. 2016 nové zave-
dena a pravidla pro jeji pfiznani jsou
uvedena v interni normé Zasady pro
poskytovani osobniho ohodnoceni
(bod 2.2.7 PERs-42-B-2011)

Zna¢na ¢ast Skoleni se zabyvala zmé-
nami navaznych internich norem na
PKS, tzn. opatfenim feditele odboru
lidskych zdroju k oblasti dovolené, od-
stupného, zvlastni odméné, pracov-
nimu volnu.

Jesté levnéjsi volani
ve VPN Family

<
PNy
VPN Family

Od brezna pro vas benefitni pro-
gram VPN Family prichystal special-
ni akce. Diky nim budete vy i vase
rodina volat z mobilu jesté levnéji.
Benefitni program VPN Family je
vyhodou od vaseho zaméstnavatele.

Pausal na dva mésice ZDARMA

Pokud si objednate novou hlasovou
SIM kartu, neplatite v bfeznu ani
v dubnu pausélni poplatek. Celkem
si muzete pro sebe a svou rodinu
objednat 12 SIM karet ve VPN Fa-
mily - O2 nebo 6 hlasovych SIM ve
VPN Family - Vodafone (a k tomu
6 datovych SIM). Vyhodna nabidka
pausalu zdarma se vztahuje na mésice
bfezen a duben na tarify: Vim, Mlu-
vim, Za¢indm a Voldm. Pfi voldni ze
sluzebnich mobilnich telefont vaseho
zaméstnavatele navic volate do VPN
Family - O2 zcela zdarma.

Postovné ZDARMA

Od mésice brezna je zruSeno pos-
tovné pro zasilani smluv a novych
SIM karet. Usettite 121 K¢ za dopo-
rucenou zasilku.

Volejte a textujte neome-
zené za 449 K¢ a bez zavazku

Vsechny neomezené tarify ve VPN
Family jsou od mésice brezna jesté
levngjsi. S VPN Family muiZzete ne-
omezené volat a psat do vsech siti jen
za 449 K¢. Cena neomezenych tarifti
vcetné velké porce dat je nyni 669 K¢.

Ve VPN Family - Vodafone muzete
prosurfovat 4 GB dat a ve VPN Fa-
mily - O2 jsme navygili data z 1,5 GB
na 3 GB. Vsechny nase tarify jsou bez
zavazku. Necekaji vas zadné smlouvy
na rok ¢i na dva - s VPN Family bu-
dete prosté spokojeni....

Chcete se dozvédét vice? Volejte za-
kaznickou linku 972 326 459 a nasi
operatofi vam ochotné poradi a po-
mohou s objednavkou. Vyhodné mo-
bilni i datové tarify VPN Family si

-
‘;?

)

muze kazdy zaméstnanec Skupiny
Ceské drahy a SZDC objednat na
portéle http://family.cdt.cz po bez-
platné a nezavazné registraci. Na por-
tale je umisténa také kalkulacka, ve
které si kazdy srovna ceny za mobilni
sluzby a nalezne tam i prehledny ce-
nik vyhodného voldni VPN Family.
Zapojit se mtiZete i do nasi jarni fo-
tosoutéze o hodnotné ceny.

Uz vice nez 45 000 zaméstnanci
a jejich rodinnych prislu$niki se
pripojilo do drazni rodiny VPN Fa-
mily. Zeptejte se svého kolegy a use-
trete i vy!

Nékdy az boutlivé diskuse se vedly
ke kondi¢nim pobytim, které v letos-
di¢nich lokalitach Jachymov, Réjecké
Teplice, Luhacovice a Podébrady.

Vysvétlovaly se zaméstnanecké be-
nefity - nejen oblast jizdnich vyhod,
ale i poskytovani prispévk zamést-
navatele na zivotni pojisténi a penzijni
pripojisténi.

Zvlastni kapitolou byla diskuse
k platnosti zdravotniho posudku (tzv.
persky) a propojeni platnosti zdravot-
niho posudku s dochazkovou tlohou
APS, kde se v soucasné dobé ve zku-
$ebnim provozu sleduje platna zdra-
votni zptisobilost zaméstnancti pred
jejich vykonem prace, s nastupem na
sménu.

Z vy¢tu terminti a lokalit je zfejmé,
ze jsme procestovali nékolik stovek
kilometrti ktizem krazem po celé re-
publice, zavitali jsme na nase dislo-
kovana pracovisté, pozdravili a se-
tkali se nejen s rfediteli JOS, ale
i zastupci mistnich odborovych or-
ganizaci a v neposledni fadé jsme
meéli moznost svou préaci prezentovat
véem zaméstnanclim, ktefi o ucast
na Skoleni projevili zajem.

Ziskali jsme pro svou dalsi praci
i zpétnou vazbu. Nad nékterymi di-
skusnimi prispévky a pripominkami
ucastniki se budeme muset spole¢né
zamyslet, prodiskutovat je mezi sebou

a véfime, ze se shodneme nad pripad-
nym ptijatelnym zavérem. Spole¢né
jsme se shodli, ze naSe prace v pru-
béhu skoleni nebyla marna - dikazem
byly v nékterych $kolicich mistnostech
chybéjici zidle, takze je pro zamést-
nance pfinosnd, ma smysl a tak zcela
urcité budeme o tuto formu ,,prezen-
tace“ nejen PKS usilovat i v pfistim
roce.

Nagim hlavnim spoleénym cilem
bylo zajistit spravnou interpretaci
textu nejen PKS, ale i navaznych smér-
nic, opatfeni, ktera jsou z Grovné od-
boru lidskych zdroji GR CDC vyda-
vana.

Vysvétlit pripadné nesrovnalosti,
objasnit pripadna nepochopeni sta-
novenych postupit a nastavenych
procesti. Uéast zdstupcti PV OSZ
a dalsich zastupcti kolektivniho vy-
jednavani z dal$ich odborovych cen-
tral (napf. pan Stanék Jifi z Cechu
strojvedoucich CR, Ing. Lubo§ Cakl
z Unie Zelezni¢nich zaméstnanci,
pan Ladislav Pouzar a pan Petr Ce-
chak z Federace strojvedoucich CR,
pan Josef Hevera z Federace voz-
mistrit nebo pan Milan Mike§ ze
Svazu odboratu sluzeb a dopravy)
byla diikazem toho, Ze je na $kolenich
podavan jednotny vyklad, za kterym
si vSichni stoji.

Bc. Véra Drncova
Mgr. Pavla Kreischova

Personalni oddéleni odpovida

Lhata platnosti lIékaiského
posudku

Dotaz

Zjistil jsem, Ze se mi neustale zkracuje
platnost zdravotniho posudku. Pred-
chazejici posudek jsem mél platny do
15. 12. 2013 (s platnosti 1 rok), absol-
voval jsem prohlidku u lékate jiz
v fijnu 2014 a v lonském roce jsem
obdrzel podklady pro tzv. persku jiz
v srpnu s tim, ze posudek mi kon¢i
v fijnu 2015. Lékarskou prohlidkou
jsem prosel 21. zafi 2015 s platnosti
1 rok. Do kdy mi vlastné zdravotni po-
sudek plati a kdy ptijdu k Iékafi na per-
sku v roce 2016?

Odpovéd

Nejprve je tieba upozornit na stav, ze
v oblasti pracovnélékatskych sluzeb
doslo nabytim u¢innosti zakona
¢. 373/2011 Sb., o specifickych zdra-
votnich sluzbach, ke zméné pocitani
lhiity platnosti lékarského posudku,
posudku o zdravotni zptsobilosti za-
méstnance pro vykon prace (dale jen
»posudek®).

Lhuta 90 dnti pfed koncem platnosti
posudku je stanovena hlavné z divodu,
aby se stihla vSechna potfebna odborna
vySetfeni, kterd jsou nové nastavena,
a nenastala tak situace, kdy aktualni
lékatsky posudek ztrati platnost dfive,
nez bude vydan novy. V tuto chvili po-
suzujeme i zkrdceni doby predkladani
zadosti o vystaveni posudku, kterou
prislu$na personalni pracovisté za-
meéstnancim predavaji.

Jestlize tedy 1ékatsky posudek z pe-
riodické prohlidky uvadi, Zze posuzo-
vana osoba je nadale k praci zdravotné
zptisobila, plati, Ze dobéhne doba, na
kterou byl dosavadni lékai'sky posudek
vydan, a teprve dnem, kdy kon¢i plat-
nost tohoto predchazejiciho posudku,
nastanou pravni u¢inky lékatského po-
sudku nového. Nedochazi tak ke zkra-
ceni intervaltl periodickych lékatskych
prohlidek.

Vyse uvedena vyhlaska jasné stanovi,
ze pravni ucinky lékaského posudku
se zavérem o zdravotni zpusobilosti
posuzované osoby nastavaji pro osobu,
které byl predan, dnem, kdy kon¢i plat-
nost predchazejictho posudku, nej-
dfive vSak dnem uplynuti lhity pro
podani navrhu na jeho pfezkoumani
nebo dnem prokazatelného doruceni
rozhodnuti o potvrzeni posudku
spravnim uradem, ktery poskytovateli
udélil opravnéni k poskytovani zdra-
votnich sluzeb.

Pokud tedy ve Vami uvedeném pri-
padé nebyl podan proti lékarskému po-
sudku opravny prostredek spocivajici
v navrhu na jeho prezkoumani, lhita
10 dn zcela ziejmeé uplynula pred kon-
cem platnosti predchoziho lékarského
posudku, a tudiZ pravni G¢inek nové
prohlidky zac¢ind dnem 15. 12. 2015, t;.
dnem, kdy méla koncit platnost pred-
choziho 1ékatského posudku, a dalsi pe-
riodicka prohlidka musi byt uskutec-
néna nejpozdéji do 15. 12. 2016.

Ve vasem konkrétnim pripadé tedy
plati, ze prvni posudek byl vydan
s platnosti do 15. 12. 2013 a od toho
se odviji platnosti dalsich posudki. To
znamend, ze posudek vydany v roce
2014 (pti Vasi fijnové navstéve lékare)
by mél mit platnost do 15. 12. 2015.
V tomto roce (2016) obdrzite podklady
pro zajisténi zpracovani posudku
o zdravotni zpusobilosti opét 90 dni
pred koncem platnosti stavajiciho po-
sudku (do 15. 12. 2016), tzn. nejpoz-
déji do 15. 10. 2016.

Je nutno konstatovat, ze v tuto chvili
je chybné nastaveny proces v infor-
macnim systému a v soucasné dobé
probihaji pfipravné prace na opravu
dat, ktera zajisti vypocet platnosti zdra-
votniho posudku dle vyse uvedenych
ustanoveni a vykladi k této problema-
tice. Timto véem dotenym zamést-
nanctm dékuji za pochopeni.

Bc. Véra Drncova

Ze zahranicéi

NEMECKO

Caste¢na privatizace DB Arriva
a DB Schenker

Vedeni Némeckych drah DB trva
na ¢aste¢né privatizaci svych dcefi-
nych firem, DB Schenker, provozu-
jici v ramci skupiny nakladni do-
pravu, a DB Arriva, ktera v radé
zemi mimo Némecko provozuje
osobni a ¢astecné nakladni Zelez-
ni¢ni dopravu a téz vefejnou sub-
vencovanou autobusovou dopravu.
Prodej mensinovych podilt (DB si
v obou podnicich chce v kazdém
pripadé podrzet vétsinu) by se mél
uskutecnit ve stfednédobém hori-
zontu. Zameér, oznameny jiz v cer-
venci 2015, ovéem narazi na odpor
némecké vlady. Rozhodnuti by mélo
padnout 8. Unora 2016 na mimo-
radném zasedani dozor¢i rady DB,
nicméné se ocekava, ze dojde k jeho
odlozenf az na bfezen.

DB z prodeje planuji vynos zhruba
4,5 miliardy eur, které chtéji pouzit
v planovaném investiénim pro-
gramu, ktery by v nasledujicich le-
tech mél dosdhnout 20 miliard eur.

PORTUGALSKO

Privatizace portugalskych
CP Carga

Dcetina spole¢nost Portugalskych
zeleznic CP, firma CP Carga, byla
privatizovana. 95% podil odkoupila
firma MSC Rail Portugal, coZ je ¢ast
vyznamného globalniho namot-
niho rejdare Mediterranean Shipp-
ing Company SA (MSC). Tran-
sakce byla dokoncena 21. ledna
2016; zbylych 5 % akcii bylo nabid-
nuto zameéstnancim CP Carga.
Podle dostupnych informaci méla
hodnota transakce dosahnout
53 miliont eur, z nichz bude 51 mi-
liontt pouzito pro rekapitalizaci
firmy. Jednani byla vedena od zari
2015 a jiz 4. prosince byl portugal-
skymi protimonopolnimi urady
udélen s prodejem souhlas.

UKRAJINA, RUSKO

Tranzitni spor

Od zacatku roku 2016 Ruska fe-
derace vypovédéla Ukrajiné Do-
hodu o z6né volného obchodu, jako
odpovéd na podpis Dohody o zéné
volného obchodu mezi Ukrajinou
a Evropskou unii. Situace v obchod-
nich vztazich mezi Ukrajinou a Ru-
skem je velmi slozita. Vyména zbozi
tfi tydny od zacatku ledna dosahla
historického minima. Tranzit zbozi
z Ruska a ostatnich zemi SNS je ptes
Ukrajinu plynuly, podobna je situ-
ace v tranzitu ze zemi Evropské unie

ce je ve smérovani zbozi z Ukrajiny
do Kazachstinu a dalgich stfedo-
asijskych zemi tranzitem pres Ru-
sko. P¥imy prechod zbozi ptes ukra-
jinsko-ruskou hranici totiz neni
mozny. Ukrajinské zbozi muize na
uzemi Ruska vstupovat pouze pres
Bélorusko. V priibéhu prvni polo-
viny ledna bylo na Ukrajinu z Ruska
z tohoto diivodu vraceno 197 vozii
se zbozim z Ukrajiny do Kazach-
stanu a dalsich zemi, v¢etné Ciny
a Mongolska. Resenim tranzitniho
sporu se bude na svém zasedani
v poloviné tnora zabyvat rada Své-
tové obchodni organizace.

Martin Bohac
Michal Roh
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Nejvyssi vrcholy Krusnych hor (1. d||)

Pii vzpominkach na hodiny zemé-
pisu si jisté vSichni vybavi, Ze nejvys-
$im vrcholem Krusnych hor je Kli-
novec s nadmorskou vyskou 1 244 m.
Ne vSichni uz ale védi, Ze na dohled
od Klinovce se nachazi i nejvyssi
vrchol némecké strany Krusnych hor
(Erzgebirge), kterym je s nadmoi-
skou vyskou 1 214 m Fichtelberg.
Oba vrcholy odedavna pritahovaly
cestovatele, turisty, pozdéji i lyzare.

Horu jménem Keilberg zminuje uz
v 16. stoleti ve svém spise o hornictvi
némecky reformétor Johannes Mathe-
sius, jenz ptisobil v Jachymové nejprve
jako uditel, pozdéji jako farat: ,Nad
timto pohotim tyci se klin hory mezi
vrchem Uhelnym a Mikuldsskym, na-
zyva se Keilberg, kterym prochdzi Zila
svatého Joba a Krebsova...“Pro ptesnost
je ale nutné dodat, ze tehdy se tak fi-
kalo jinému vrcholu, viditelnému
ptimo z Jachymova, dnesnimu Ne-
klidu. Klinovec (dfive nazyvany téz
Klinova hora nebo Kelni vrch) patfil
k oblibenym turistickym ciléim pro la-
zenské hosty z Karlovych Vart, ktefi
na vrchol vyjizdéli ko¢arem. Jiz v roce
1817 byla méstem Jachymov na
vrcholu postavena jednoducha drevéna
pyramida, pozdéji otevieny gloriet,
ktery vSak v roce 1868 shorel. Iniciato-
rem vystavby, tentokrat jiz kamenné
rozhledny byl Krusnohorsky spolek
opét z Jachymova. Stavba pod vedenim
Josefa Petra z Kadané byla zahajena
v roce 1883 a o rok pozdéji, konkrétné
3. srpna, byla 17 m vysoka véz slav-
nostné oteviena. Tehdy se honosila po-
jmenovanim ,Rozhledna cisare Fran-
tiska Josefa“. Oteviena bylo ptivodné
pouze v 1été, ale zajem turisttl a lyzari
si brzy vyzadal celoro¢ni provoz, stejné
jako ptistavbu malé hostinské mist-
nosti v roce 1893. Oblast si za svoje
vycvikové centrum vybral napt. lyzar-

sky oddil rakousko-uherské armady.
V &ervnu 1897 byla na Klinovci ztizena
postovni stanice. Velmi zajimavou akei
byla Jubilejni vystava Femeslnych
a pramyslovych vyrobku z Kru$nohoti,
kterd se na horském vrcholu konala
vroce 1908. Pii této prileZitosti vznikla
vedle rozhledny vystavni hala, ze které
se pozdéji stala restaurace a centrum

nového objektu dokonceného v roce
1927. Vsechny navstévniky tehdy
upoutal kazetovy strop vystavni haly
se znaky krusnohorskych mést. Ve stej-
ném roce byl na svahu Klinovce po-
staven lyzatsky skokansky mustek.
Ani dal$i osudy objektil na nejvy$sim
vrcholu Krus$nych hor nejsou nezaji-
mavé. Na zacatku 2. svétové valky byl
hotel zabran pro vojenské ucely, na-

Televizni vysila¢ je dnes dominantou
Klinovce. V pozadi muzeme spatfit
nejvyssi vrchol némecké strany Krus-
nych hor - Fichtelberg.

Foto: Michal Roh

sledné byl po valce zkonfiskovan a v le-
tech 1951 - 1960 opét slouzil armadé,
tentokrat pro rekrea¢ni vyuziti. Oblast
Jachymovska tehdy byla obycejnym
smrtelnikim nepfistupnd. V letech
1967 - 1973 zde vyrostla 88 m vysoka
betonova véz televizniho vysilace. Ho-
telovy provoz byl pozdéji obnoven, ale
v$echny budovy chatraly. Pfespat v ho-
telu na Klinovci bylo mozné do roku

KRUSNE HORY
o _ KLINOVEC
Na dobové pohlednici je zachycen nejen chatrajici areal rozhledy a restaurace

na vrcholu Klinovce, ale rovnéz jednosedackova lanovka Transporta z roku 1965.
Sbirka: Michal Roh

2003, rozhlédnout se z véze pak jesté
o rok pozdéji. Pres riizné majetkové
tahanice se nakonec podatilo zrekon-
struovat alesponl véz rozhledny. Vy-
stoupéte-li po 75 schodech na ochoz,
oteviou se vam nadherné vyhledy
nejen do vnitrozemi na vrcholky Ces-
kého stfedohoti, Doupovskych hor
nebo Slavkovského lesa a za dobré vi-

ditelnosti i Sumavy a Ceského lesa, ale
i do sousedniho Némecka, napt. na jiz
zminovany Fichtelberg nebo na pte-
Cerpavaci elektrarnu Markersbach.
Dnes je Klinovec také vyhledavanym
centrem zimnich sportd.

Tradi¢nim vychodiskem cesty na nej-
vyssi vrchol Krusnych hor bylo vzdy
lazenské a hornické mésto Jachymov,
které se muize pysnit bohatou historii
a které rozhodné také stoji za navstévu.
Do Jachymova bylo mozné od roku
1896 pricestovat vlakem z nedalekého
Ostrova nad Ohfi, leziciho na hlav-
ni trati Bustéhradské drahy z Chomu-
tova, resp. Prahy do Chebu. Lokalka
Ostrov - Jachymov byla vzdy ter¢em
ruznych racionaliza¢nich snah, z nichz
Ize jmenovat napt. zastaveni osobni do-
pravy v roce 1933 a jeji nahrada auto-
busy CSD nebo pokusy o elektrifikaci
z roku 1936. V roce 1946 byla obno-
vena osobni doprava a prudce stoupla
doprava nakladni. Nejvétsim zédkazni-
kem se staly Jachymovské doly. I pres
velmi silny provoz se objevily uvahy
o zru$eni této traté. Vyznamnou roli

Hellberg im Erzgeb.

Klinovec byl vzdy oblibenym mistem pro zimni radovanky. Sbirka: Michal Roh

Zpristupnila sice vrchol Klinovce, jeji
zna¢nou nevyhodou vsak byla po-
mérné zna¢nd vzdalenost dolni sta-
nice od centra Jachymova. Pro tech-
nicky zaloZené ¢tenafe miizeme uvést,
ze se jednalo o osobni visutou jedno-
lanovou drahu obézného systému
s pevnym uchycenim jednomistnych

Romanticky zapad slunce pohledem z rozhledny na Klinovci Foto: Michal Roh

sehral i fakt, ze ¢ast traté vedla v tésné
blizkosti silnice a branila tak jejimu
roz$ifeni. V roce 1957 vyjely vlaky do
Jachymova naposledy.

V souvislosti s Klinovcem je nutné
zminit snahy o rozsiteni Zelezni¢ni
sité v zdpadnim Krusnohoti. Ve dnech
16. - 18. ledna 1912 se konalo zavé-
re¢né jednani komise v zaleZitosti ge-
nerélniho projektu naro¢né horské
drahy, ktera méla vést z Hroznétina
(trat Dalovice — Merklin) pfes Jachy-
mov do Vejprt. Projektovana zeleznice
méla byt 36,8 km dlouha a sklonové
velice naro¢na. Zna¢na ¢ast méla vést
ve stoupani nebo naopak sklonu pres
26 promile. Vrchol traté byl predpo-
kladan v nadmortské vysce 908 metrt,
coz predstavovalo prevyseni 450 me-
tri na 24 km traté z Hroznétina. Pti
vystavbé mélo byt vybudovano 7 vét-
$ich viadukti a také 8 tunelii o celkové
délce pres 5 km. Nejdelsim mél byt
tzv. Keilbergtunel pod Klinovcem
o délce 2 395 metrd. Doba vsak jiz
vystavbé zvlasté tak narocnych trati
neprila.

Na vrchol Klinovce je mozné dojet
po silnici. Z dopravniho hlediska je
vs$ak mnohem zajimavéj$i spojeni la-
novkou. V roce 1965 byla firmou
Transporta Chrudim na jiznim svahu
Klinovce zprovoznéna 1 685 metril
dlouhd sedackova lanova draha.

sedacek. Podobné byly vybudovany
i v dalsich stfediscich byvalého Ce-
skoslovenska. Lanovka prekonavala
prevyseni 428 metrti a nabizela kapa-
citu 234 osob za hodinu. Jizda na
vrchol trvala 12 minut. Vpravdé jiz

Foto mésice

historické zafizeni bylo v roce 2014
nahrazeno ,¢tyfsedackou Doppel-
mayr s oranzovymi bublinami. Draha
s délkou 2 168 metrt a prevysenim
481 metrt je vedena ve zcela nové
trase a ma dolni stanici posunutou asi
0400 metrt blize k Jachymovu. V po-
rovnani s pivodni ,jednosedackou®
se prepravni kapacita zvysila z 234 na
2 400 osob za hodinu, tedy vice nez
desetindsobné. V ramci modernizace
lyzatského aredlu na Klinovci na po-
¢atku milénia byly pro vefejnost ote-
vieny daldi tfi lanovky: Klinovec -
- Démska (délka 1 249 metrt, trojse-
dacka, Graffer Seggiovie, oteviena
2005), Klinovec - Centralni (délka
1235 metrd, ¢tyfsedacka s bublinami,
Doppelmayr, oteviena 2011) a Klino-
vec — Premosténa (délka 1 074 metr1,
¢tyfsedacka, Doppelmayr, oteviena
2012). Lanovkovy park Krusnych hor
tak byl v poslednich letech vyrazné
omlazen.

Pokracovani v dal$im ¢isle nas zavede
na némeckou stranu Krusnych hor,
kterd je z dopravniho pohledu mno-
hem zajimavéjsi. Tédit se mizeme na
svezeni parnim vlakem nebo jizdu nej-
starsi lanovou drdhou v Némecku.

Michal Roh

pokracovani pristé

0

Zatimco nepotiebné vozy jsou pomalu rozfezavany a piipravovany ke $rotaci,
»nova“ lokomotiva fady 163 odvazi prazdné ,wapky* z elektrarny Opatovice nad
Labem. Kontrastni snimek Zdenka Stépanka jsme vybrali jako unorové foto
meésice.
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