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Podnikatelsky
plan CD Cargo
pro rok 2016
schvalen

Na konci ledna byla valnou hro-
madou CD Cargo, a.s., schvilena
finalni verze podnikatelského
planu pro letosni rok.

Primarnim cilem pro rok 2016
bude zastavit kontinudlni pokles
prepravnich objemt a trzeb z pfe-
pravy zbozi. Management spolec-
nosti za timto ucelem ptipravil
strategii pro oba hlavni segmenty
podnikani - pfepravy ucelenych
vlaki a jednotlivych vozovych za-
silek. Potencidlem pro CD Cargo
je expanze na evropsky trh na-
kladni Zelezni¢ni dopravy, ale také
ziskani ¢asti pfeprav realizovanych
v tuzemsku aktudlné kamionovou
dopravou. Podnikatelsky plan
predpoklada v roce 2016 prepravit
cca 68,7 mil. tun zbozi, coz je na
urovni skutecnosti roku 2014
a znamenalo by to meziro¢ni na-
rust prepravniho objemu o cca
2,4 mil. tun.

Pro expanzi na zahrani¢ni trhy
je vSak nezbytné modernizovat vo-
zidlovy park CD Cargo. Podnika-
telsky plan kalkuluje s porizenim
péti modernich vicesystémovych
lokomotiv s financovanim na lea-
sing, kterymi jiz v tuto chvili nase
konkurence disponuje. Nové loko-
zidel CD Cargo, kterymi bude
mozné zajistit vlastni trzby, resp.
trzby nasich zahrani¢nich afilaci.
Nad ramec téchto lokomotiv po-
¢itd plan s investicemi do urovné
planovanych odpist, které budou
zaméfeny prevazné na moderni-
zaci a komponentni opravy loko-
motiv a nakladnich voza. Dile je
v planu rozvoj internich informac-
nich systémd, které povedou
k efektivnéj$imu fizeni spolecnosti.
V neposledni radé plan pocita
s modernizaci a rekonstrukei sta-
veb, strojni a manipula¢ni techniky
v ramci jednotlivych P] a SOKV
s cilem udrzet nabidku dopliko-
vych sluzeb a dale rozvijet oprava-
renstvi v CD Cargo ve vazbé na
celou Skupinu CD.

Dilezitym ukolem pro udrzeni
stabilnitho cash flow a celkové
dobré finan¢ni situace bude
refinancovat splatné dluhopisy
v roce 2016 v celkové hodnoté
1,158 mld. K¢.

Podnikatelsky plan respektuje
schvalenou strategii spole¢nosti
a pocita s realizaci zisku i v roce
2016. Jiz zacatek roku vSak ukazuje,
ze plan je sestaven ambicidzné
a nebude snadné jej naplnit. Z po-
hledu naklada bude nezbytné dale
pokracovat v zefektiviiovani dil¢ich
¢innosti a z pohledu trzeb beze
zbytku naplnit prijata proaktivni
opatfeni.

Tomas Téth
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Posledni paprsky zimniho slunce se odrézeji od soupravy vozi Falls plné nalozenych hnédym uhlim. Leto$ni tepla zima se bohuzel vyrazné negativné projevuje
na objemech preprav tohoto paliva, stejné jako klesajici cena elektrické energie. Nebude jednoduché propad objemi z prvnich dvou mésicti letosniho roku

nahradit.
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Pro zvyseni atraktivity kombinované dopravy musime
zlepSovat stav Zelezni¢ni dopravni cesty

Kombinovana doprava je velmi per-
spektivnim segmentem a budouc-
nosti nakladni Zelezni¢ni dopravy.
Jaké zaméry sleduje na tomto poli
Ministerstvo dopravy, jsme se zeptali
Ing. Lukase Soukupa, pracovnika od-
boru 130 MD.

» Cim se zabyva Vas odbor z hledi-
ska kombinované dopravy?

Agendy Ministerstva dopravy spojené
s kombinovanou dopravou se tykaji vi-
cero oblasti, jde napriklad o plnéni za-
vazkil CR z hlediska statistického sle-
dovani. V nésledujicim obdobi bude
ale diilezitou vyzvou schopnost vyuzit
evropské prostredky, které jsou pro tuto
oblast k dispozici. V nasledujicim ob-
dobi bude dilezitou vyzvou schopnost
vyuzit evropské prostredky, které jsou
pro tuto oblast k dispozici. V srpnu lon-
ského roku schvalila Evropskd komise
moznost poskytovani vefejnych pro-
stfedkti prostfednictvim Programu
podpory modernizace a vystavby pre-
kladist kombinované dopravy. Pro pro-
gram by mélo byt k dispozici celkem
2,5 mld. K¢ v ramci Opera¢niho pro-
gramu Doprava 2014 - 2020. Program
je planovan na obdobi 2016 - 2020, ale
v ptipadé potieby bude mozné jednat
s Komisi o prodlouzeni notifikace, aby
bylo mozné podpofit projekty s reali-
zaci az do roku 2023 s ohledem na tzv.
pravidlo N+3. Vefejna podpora bude
poskytovana az do vyse 49 % zpuisobi-
lych nakladu. Zbyvajici prostiedky bu-
dou pochazet ze zdroji zadatelti a mélo
by jit o urcitou zaruku, Ze podporené
budou pouze Zivotaschopné projekty,
jejichz cilem je zkvalitnéni a rozsifeni

provozu prekladisté. Jako u jinych ob-
dobnych programii na podporu kom-
binované dopravy budou podporovany
investice tykajici se samotné infrastruk-
tury prekladist a soucasné i preklada-
cich mechanismd. S timto souvisi i pri-
pravovand novela zakona o SEDI, ktera
pocita z rozsifenim oblasti, na které
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Ing. Lukas Soukup

bude mozné prosttedky fondu vyuzivat.
K tém budou patfit pravé i multimo-
dalni prekladisté, tedy ta, kde dochazi
k prekladu mezi riznymi druhy do-
pravy. Podrobné podminky a pravidla
pro udélovani dotace budou zvefejnény
v ramci prvni vyzvy pro predkladani
projektovych zadosti pro zminény pro-
gram. Podle soucasnych predpokladi
by tato vyzva méla byt vypsdna béhem
druhé poloviny letosniho roku.

Kdyz uz je fe¢ o evropskych fondech,
pro ceské zadatele existuje i dal$i moz-
nost, jakym zptisobem je vyuzit pro
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podporu investic do prekladist. Od lis-
topadu do poloviny tinora byla moznost
podavat projekty tykajici se kombino-
vané dopravy do tzv. kohezni vyzvy pro-
gramu CEE CEF (Connecting Europe
Facility) je novym nastrojem EU v pro-
gramovém obdobi 2014 - 2020, zamé-
fenym na projekty celoevropského vy-
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znamu a to nejen v oblasti dopravni in-
frastruktury. V jeho ramci maji ¢lenské
staty, které maji moznost vyuzivat Fond
soudrznosti, alokovanou uréitou ¢ast
prostiedkt z tohoto fondu. Zadosti
s projekty vyuzivajicimi tyto prostredky
mohou byt predkladany do roku 2017
v celkem 3 vyzvach. Aspon takovy je
predpoklad, ktery v$ak bude zalezet na
skute¢ném prubéhu Cerpani. Zatim pro-
béhla 1. a 2. vyzva a 3. by méla byt vy-
psana béhem leto$niho roku v zavislosti
na tom, kolik prostredki z Fondu sou-
drznosti ziistane nevycerpano. V ramci

2. vyzvy bylo mozno predkladat i pro-
jekty tykajici se pravé prekladist kom-
binované dopravy. S ohledem na pod-
minky programu CEF se mohlo jednat
pouze o investice tykajici se pouze jiz
existujicich prekladist na siti TEN-T.
Podle predbéznych informaci mély za-
jem o tuto formu podporu i ¢eské sub-
jekty. Oproti programu financovaného
z OPD by méla byt dosazitelnd i vyssi
mira celkové podpory, a to teoreticky
az do vyse 85 % zptisobilych nakladi.

Pokud se vratime k OPD 2014 -
- 2020, tak jeho schvalenim byl vytvo-
fen predpoklad i pro podporu ndkupu
prepravnich jednotek pro kombinova-
nou dopravu. Motivem pro to je prede-
v$im dosavadni vyvoj v kombinované
dopravé, kde hlavni rast byl v pfimé
souvislosti s pfepravou namornich ISO
kontejnerti do/z nékolika evropskych
namornich pristavil. Potencial kombi-
nované dopravy v tomto segmentu byl
jiz ale do zna¢né miry vycerpan. Na
nice dominantni postaveni, a pokud
ma byt i v budoucnu zachovan
trend rtistu vykont kombinované do-
pravy, bude se tak muset dit u konti-
nentélnich relaci. Zde je v$ak daleko
ostrejsi konkurence ze strany silni¢ni
dopravy. Na rozdil od pfeprav do na-
mofnich pfistavi je nevyhodou konti-
nentalni pfepravy nutnost prekladky
a silni¢niho rozvozu na obou koncich
prepravy. To vse jsou vicendklady oproti
ptimé sili¢ni dopravé. S ohledem na
vys$i prepravni ¢asy u kombinované
dopravy, kdy je kombinovana doprava
zatizena prodlevami nutnymi pro vy-
praveni vlaku, je nutné také pocitat

Pokracovini na str. 2
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Pro zvyseni atraktivity kombinované dopravy musime zlepSovat
stav Zelezni¢ni dopravni cesty

Pokracovdni ze str. 1

s potfebou nasazeni vétsiho poctu pre-
pravnich jednotek, nez pokud bereme
v potaz pouze jizdy kamiont u ptimé
silni¢ni dopravy. To vie sniZuje atrak-
tivitu kombinované dopravy. Proto je
pfipravovan i program na podporu in-
vestic do prepravnich jednotek, které
budou slouzit pouze pro kontinentdlni
kombinovanou dopravu. S ohledem na
vySe uvedenou situaci v namotnich
(tzv. maritimnich) pfepravach nebudou
podporovany investice do ISO kontej-
neri. Nejdiive viak musi tento rezim
podpory projit notifikaci Komisi, k ¢e-
muz dojde pravdépodobné az béhem
pristiho roku.

» Jak na tom byla kombinovana do-
prava v lonském roce?

Situace v kombinované dopravé Ze-
leznice - silnice nebyla ani v lornském
roce jednoducha. Pisobilo zde mnoho
protichtidnych faktort. Na jedné strané
se pozitivné projevoval hospodarsky
réist jak ptimo v CR, tak i v okolnich
statech. Neustale vSak roste konkurence
ptimé silni¢ni dopravy, v posledni dobé
posilend i bezprecedentnim poklesem
cen pohonnych hmot. Na Zeleznici byl
lonsky rok vyjimecny i rekordnim ob-
jemem investic do infrastruktury, ktery
se pochopitelné musel projevit i poctem
vyluk s negativnim dopadem na pravi-
delnost dopravy. Kombinovana do-
prava je charakteristickd vysokymi po-
zadavky na spolehlivost, nebot
v naprosté vétsiné pripadi jde o alter-
nativu pfimé silni¢ni dopravy. Zakaz-
nici v tomto pripadé vyzaduji stejnou
kvalitu jako u klasické silni¢ni dopravy.
Z tohoto pohledu byl proto lonsky rok
pro operatory kombinované dopravy
naro¢ny. Presto doslo i v lotiském roce
k udrzeni dlouhodobého trendu ristu
vykont v kombinované dopravy na ce-
ské Zeleznici.

» Jaké dalsi kroky 1ze udélat pro zvy-
$eni atraktivity kombinované do-
pravy? Co z toho povazujete za kli-
Cové?

Tii otazky pro...
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Ing. Zderika Levého

» Jako stavebni inzenyr mate lo-
gicky na starosti stavebni investice
CD Cargo. Co tato prace konkrétné
obnasi?

V zasadé se jedna o veskerou ¢innost
zahrnujici jednotlivé etapy pripravy
a realizace staveb nasi spolec¢nosti.
Tento proces zac¢ind zpracovanim in-
vesti¢niho planu pro pfislusny rok. Po
jeho schvéleni jsou investi¢ni poza-
davky na jednotlivé akce, v tomto pri-

Z pohledu Ministerstva dopravy je od-
povéd jednoznacna - zlepSovanim stavu
zelezni¢ni dopravni cesty. To je hlavni
kompetence statu, nebot koleje jsou
vjeho vlastnictvi. Souc¢asné se nakladni
vlaky podili stale hlavnim dilem na vy-
branych poplatcich za pouziti dopravni
cesty. Dlouhodobé trendy jsou zfetel-
né — pokracujici koncentrace preprav
na nékolik hlavnich tahd, priklon ke
kombinované dopravé a zvysujici se tlak
na kvalitu. Odpovédi na to musi byt zvy-
$ovani produktivity Zelezni¢ni dopravy
prostrednictvim jak nasazenim moder-
niho vozidlového parku, tak predevs$im
kvalitnéjsi a kapacitnéjsi infrastruktury.
Pokud ma byt zeleznice i do budoucna
plnohodnotnym druhem dopravy pro
realizaci poptavky v ndkladni dopravé,
musi nabidnout srovnatelnou alterna-
tivu silni¢ni dopravé. Cena, rychlost
a kvalita jsou diivody, které mohou vést
prepravce k vétsimu vyuzivani zelez-
nice. Proto je tak diilezité spravné od-
hadnout budouci potieby, tak aby nyni
pripravované projekty na Zelezni¢ni in-
frastrukture umoznily nabizet atraktivni
sluzby i v budoucnosti. Toto je velmi
slozity tkol.

Jiz nyni miZeme pozorovat negativni
diisledky nékterych rozhodnuti prija-
tych pred 15 -20 lety. Na jedné strané
pretizené useky I. koridoru, velmi
$patny technicky stav patefniho na-
kladniho tahu Dé¢in - Kolin a na
druhé strané nékteré jen velmi slabé
vyuzivané useky, které prosly naro¢nou
modernizaci. Pres vySe uvedené je
nutné hodnotit rozhodnuti, které vedlo
pocatkem 90. let min. stoleti k rozbéh-
nuti dlouhodobého programu moder-
nizace tzv. tranzitnich zelezni¢nich ko-
ridorti jednoznacné pozitivné. Bez néj
by byla soucasna pozice zelezni¢ni do-
pravy celkové daleko sloZitéjsi.

V tvodu uvedené nastroje podpory
kombinované dopravy jsou dilezité, ale
nadale plati, Ze nejdtilezitéjsi cast kom-
binované dopravy predstavuje vlastni
zelezni¢ni doprava. Prekladisté a vo-
zovy park jsou dilezitou soucasti ce-
lého fetézce, ale bez kvalitni zelezni¢ni
infrastruktury neni mozné nabidnout

padé stavby, posuzovany na Investi¢ni
komisi CD Cargo z hlediska jejich eko-
nomickeé navratnosti a potfebnosti pro
danou JOS, respektive celou firmu. Né-
sledné probiha ptiprava a schvaleni za-
méru pro vybér dodavatele ptislusné
investice. Kazda stavba ma sva specifika
a dle rozsahu miize vybéru dodavatele
realizace stavby predchazet i vybér do-
davatele studie ¢i jednotlivych stupni
projektové dokumentace, véetné zajis-
téni potrebnych rozhodnuti povolova-
cich organt. Pro vétsinu staveb se sta-
vebnim povolenim je nutno vybrat
a zasmluvnit i technicky dozor staveb-
nika, pokud neni zajistén vlastnimi ka-
pacitami, a koordinatora bezpe¢nosti
prace na stavenisti. To je ale opravdu
jen velmi stru¢né shrnuti ptipravy sta-
veb, kterd kon¢i vybérem dodavatele
vlastni stavby.

Komplexni popis realizace staveb
s pravidelnymi kontrolami a jednanimi
s dodavateli, prejimek staveb a kolau-
daci by se do naseho rozhovoru nevesel.
Kazdy ¢tenar jiz nékdy néco ,,postavil’,
takze si pfi predstavé nékolika desitek
staveb kazdy rok udéla obrazek sam.
Nékteré stavby jsou ale v fadu desitek

pfepravctiim alternativu srovnatelnou
s ptimou silni¢ni dopravou. A prestoze
budovani silni¢ni infrastruktury ani
zdaleka nepostupuje podle planova-
ného harmonogramu, pokrok je zde
nezastavitelny. Kazdy nové otevreny
usek délnice nabizi zcela novou kvalitu
nejen pro osobni, ale pochopitelné i pro
nakladni silni¢ni dopravu. V tomto Ize
spatfovat urcity rozdil oproti soudobé

rIng. Lukas Soukup

Absolvoval Fakultu dopravni
CVUT v Praze se zaméfenim na
dopravni infrastrukturu. Na Mi-
nisterstvu dopravy pusobi od
roku 2012. V predchozich letech
mimo jiné pracoval v Centru do-
pravniho vyzkumu, Statnim
fondu dopravni infastruktury
nebo Cechofrachtu. Dlouhodobé
se vénuje problematice Zzelez-
ni¢ni nédkladni a kombinované
dopravy. Podilel se na fadé pro-
jektti s timto zaméfenim na na-
rodni i evropské trovni. Na Mi-
nisterstvu dopravy pracuje
v odboru drazni a kombinované
dopravy v oddéleni rozvoje Ze-
lezni¢ni a kombinované dopravy.
V soucasnosti se vénuje prede-
v$im ptipravé programu finan-
covanych v ramci Opera¢niho
programu Doprava, ale i dal$im
strategickym materialiim v ob-
lasti Zelezni¢ni, pfipadné na-

I_kladni dopravy.

zelezni¢ni dopravé. Zde se naopak po-
tteby moderni zelezni¢ni dopravy ¢im
dal vice rozchazeji - jak rychla dalkova
doprava, tak i husta intervalovd pii-
meéstska doprava maji takové poza-
davky na kapacitu Zelezni¢ni infra-
struktury, které do znacné miry
omezuji moznosti rozvoje Zelezni¢ni
nakladni dopravy. Obrazné se da Fici,
ze evropska Zeleznice lezi mezi dvéma
extrémy, kde jednim z nich je severo-
americkd prakticky cisté nakladni Ze-
leznice a druhym pak Japonsko, kde je

miliont korun a jejich realizace trva
i nékolik let.

Kromé vlastnich staveb se podilim
i na tvorbé internich norem a navrhu
investi¢niho planu, provadim mési¢ni
reporting pro odbor tGcetnictvi o stavu
nedokoncenych investic, poskytuji kon-
zulta¢ni a poradenskou ¢innost pro
SOKYV a PJ, v ramci moznosti kontroluji
uplnost a spravnost projektovych do-
kumentaci, kontroluji naklady fakturo-
vané za porizeni investic a zajistuji dalsi
¢innosti, které nespadaji do oblasti sta-
vebnich investic. V posledni dobé se
naptiklad podilim na pripravé odkou-
peni nemovitosti CD, a.s. v lokalité
,»Depo Nymburk® pro nasi spole¢nost.

» Stavebni investice CD Cargo jsou
viadech desitek milionii korun ro¢né
a tykaji se predevsim rekonstrukci
staveb v ramci SOKV a PJ. Lze na né
vyuzit spolufinancovani ze struktu-
ralnich fonda EU?

Samozfejmé, snahou naseho odboru
je v maximalni mozné mite Cerpat fi-
nan¢ni podpory na planované stavebni
investice z aktualné vyhlasovanych pro-
gramtt SFZP CR ¢ Ministerstva pri-

naopak Zzelezni¢ni sit prakticky zcela
orientovana na uspokojovani potteb
v osobni dopravé. Je jen tézko predsta-
vitelné, ze by v prostoru sttedni Evropy
vznikla rovnocenna paralelni sit zelez-
nic vyhradné pro osobni a nakladni do-
pravu. Divody pro budovani oddélené
infrastruktury pochopitelné existuji, ale
jen v ptipadech velmi silnych preprav-
nich proudu. I vyhledové proto musime
modernizovat infrastrukturu tak, aby
umoznovala realizaci véech potieb. A to
véetné toho, ze v pripadé tratovych
usekd klicovych pro nakladni vlaky,
bude potteba najit takovy model ob-
sluhy vefejnou osobni dopravou, ktery
pokud mozZno neomezi potteby na-
kladni dopravy.

Abychom se vratili k uvodni otazce.
Kromé uvedenych nastrojti ptimé pod-
pory kombinované dopravy bude rov-
néz nezbytné modernizovat Zelezni¢ni
infrastrukturu tak, tak aby umoznovala
efektivnéjsi provoz vlaki. V ptipadé na-
kladni dopravy jde o delsi a tézsi vlaky
vedené modernimi vykonnymi vozidly,
a které budou moci dosahovat cestovni
rychlosti cca 50 — 80 km/h a to v pri-
béhu celého dne - nikoli pouze v ob-
dobi ptepravnich sedel osobni dopravy.
Tolik obecné teze, které jsou jiz celkem
znamé. Ke konkrétnim pfipravovanym
kroktim Ize dodat, ze Ministerstvo do-
pravy v loniském roce schvililo studie
proveditelnosti moderniza¢nich pro-
jektt dvou klicovych useki pro na-
kladni dopravu na ¢eské Zeleznici. Po-
tésitelné je, Ze z provérovanych variant
byly vybrany k realizaci ty, které maji
jednoznaéné nejvétsi ptinos pro provoz
nakladnich vlakd. Jde o optimalizaci
trati Dé¢in — Nymburk - Kolin a dale
o usek Velky Osek — Hradec Kralové -
— Chocen. Predev$im u druhého jme-
novaného by mélo byt dosazeno zcela
nové kvality prostfednictvim jeho
zdvoukolejnéni. Tim bude vytvorena al-
ternativa pro dlouhodobé pretizeny tisek
L. koridoru v tseku Kolin - Chocen.
Nejzatizenéjsi ¢ast 1. koridoru se pak
zkréti na Gsek Choceri - Usti n. Orlici.

V souvislosti s provozem nékladnich
vlakt lze zminit i tzv. Nakladni kori-
dory dle nafizeni 913/2010. Jejich hlav-
nim smyslem je zlepsit podminky pro
provoz nakladnich vlaki na vybranych

myslu a obchodu. V poslednich letech
jsme Cerpali dotace na zatepleni admi-
nistrativni budovy v OKV Most a zate-
plent $aten strojvedoucich v SOKV Usti
nad Labem. V téchto dnech jsme podali
zadost o platbu prispévku na zatepleni
haly oprav v OKV Nymburk a v jednani
je 1 dodate¢ny prispévek na zatepleni
budovy v Ceské Trebové, které pro-
béhlo jiz pred nékolika lety. Naro¢na
byla v tomto pripadé nejen vybérova
fizeni, ale také administrativa spojena
s zadosti o spolufinancovani. Proto
timto dékuji kolegim z ekonomiky
a odboru pravniho, ktefi mi s témito
procesy velmi pomohli.

» Aktualné je rozbéhnuté dalsi pro-
gramové obdobi, ve kterém nalez-
neme napriklad Opera¢ni program
Podnikani a inovace pro konkuren-
ceschopnost. Je cilem CD Cargo opét
tyto prostfedky Cerpat a miiZete nam
strucné cely proces zadosti o dotaci
popsat?

Aktualné pripravuje nas$ odbor po-
tfebné dokumenty pro moznost cerpani
dotace z tohoto programu pro pét ener-
getickych projektt. Jedna se predevsim
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nejdulezitéjsich evropskych trasach a to
predev$im organiza¢nimi opatfenimi;
postupné také zlep$enimi na infra-
strukturte lepsi mezinarodni koordinaci
investi¢nich priorit. CR se dotykaji cel-
kem 4 koridory, jejichz provoz byl jiz
z formalniho hlediska zahdjen. Sku-
te¢ny piinos pro dopravce by se mél
projevit v pristich letech a to diky vza-
jemnému propojeni koridorti, kdy se
plné otevie moznost prijezdu vlakt
z koridoru na koridor v garantovanych
trasach. Dtlezité také je, Ze pravé nyni
je do poloviny dubna mozno korido-
rovy O-SS (one-stop-shop) zadat o pti-
déleni kapacity v podobé tzv. korido-
rovych tras pro pristi grafikon, jejichz
vyhodou je pravé garance ochrany pri-
délené kapacity, coz nemusi byt s ohle-
dem na mnozstvi planovanych vyluk
nezajimavé.

Zasadnim krokem pro ¢eské zeleznice
je postupna instalace evropského za-
bezpecovaciho systému ETCS. Spolu
se zprovoziovanim dalkového dispe-
Cerského fizent trati tak bude dosazeno
zdsadnich predpokladii pro zvyseni
bezpec¢nosti a plynulosti dopravy na
hlavnich tratich. Zminit je tfeba rovnéz
aktudlné zpracovavanou koncepci pre-
chodu na jednotnou napajeci soustavu
25 kV/50 Hz a tedy postupné opusténi
stejnosmérné soustavy 3 kV. Byl to
pravé prichod modernich elektrickych
lokomotiv v nédkladni dopravé, ktery
ukazal slabiny stejnosmérného napéjeni
a naléhavost fe$eni tohoto problému.
Kromé zminéného zde mame celou
velkou mnozinu jednotlivych Zelezni¢-
nich subsystémt, kde postupné dochazi
ke sjednocovani pravidel na evropské
urovni prostrednictvim TSI I pro tyto
oblasti jsou ptipravovany dotaéni tituly.

Zatimco z institucionalniho hlediska
se da fici, Ze Ceska Zeleznice ma nejveétsi
zmény jiz za sebou, v nadchazejicim
obdobi by méla projit zménami prede-
v$im v fadé zasadnich technickych ob-
lasti. Pokud se podafi tyto zasadni
zmény Gspésné zvladnout, budou po-
lozeny zaklady pro moderni fungujici
zeleznice hodné 21. stoleti, coz bude
mit ptiznivy dopad nejen na kombi-
novanou dopravu, ale na rozvoj celého
zelezni¢niho systému.

Pripravil: Martin Boha¢

o energetické posudky, studie provedi-
telnosti, projektové dokumentace a sta-
vebni povoleni, které budou prilohou
zadosti o prispévek. Podani zadosti
o dotaci z Opera¢niho programu Pod-
nikani a inovace pro konkurenceschop-
nost (OPPIK) probéhne ve dvou
krocich. V prvnim bude zpracovana re-
gistra¢ni zadost o podporu z OPPIK,
kompletace pozadovanych ptiloh a po-
dani v elektronické i pisemné podobé
(dle podminek ,Vyzvy®). Ve druhém
kroku bude vypracovana a podana
»pInd“ Zadost o podporu OPPIK rovnéz
v elektronické i pisemné podobé s po-
tfebnymi prilohami. Po pfiznani dotace
bude probihat vlastni fizeni jednotlivych
projektt dle podminek poskytovatele
piispévku a internich norem CD Cargo.
U tohoto opera¢niho programu je
specifické to, Ze pro ptiznani prispévku
jiz nepostacuje pouhé zatepleni objektt
jako u predeslych programti SFZP CR,
ale je nezbytné ho doplnit o dalsi ener-
getickd opatfeni. Proto je dalsi postup
nutno peclivé posoudit, aby pripadna
zadost o dotaci méla $anci na tspéch
a celkové davala ekonomicky smysl.
Pripravila: Petra Cermakova
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Zmeény v systému provadeéni
technickych prohlidek (1. cast)

V pribéhu roku 2015 vyvrcholila vy-
jednavani navazujici na pfipomin-
kové Fizeni k navrhu druhé zmény
interni normy KV1-B-2008, ktera sta-
novuje technické podminky pro pro-
voz nakladnich vozi.

Tato jednani probihala za ucasti za-
stupctt O13 a odborovych organizaci
a jejich predmétem byla obsahla dis-
kuse nad zménami predpisovych usta-

noveni, jez v dané oblasti navrhl tym
zpracovatell interni normy. I pfesto,
ze véeobecna shoda nad nékterymi té-
maty se nerodila lehce, s potésenim Ize
konstatovat, ze obé strany nakonec do-
spély ke konsenzu, ktery vétsinu z na-
vrzenych prav zachovava v ptivodni,
nebo jen mirné pozménéné podobé.
Nic tedy nebranilo tomu, aby aktuali-
zovana verze IN KV1-B-2008 byla
k 1. listopadu 2015 schvalena.

Vétsina navrzenych zmén klicovych
témat vychazi z motivace zpracovatel-
ského tymu vytvorit efektivnéjsi a pre-
hledny systém prohlidek nékladnich
vozu, nékteré dalsi dpravy jsou pak
dany nutnosti ptizptisobit podminky
provozu nadfazené legislativé. Ty nej-
zasadnéjsi z aplikovanych zmén se do-
tykaji oblasti, jako je napiiklad ¢lenéni
druht technickych prohlidek a s nimi
spojenych ¢asovych normativii anebo

Ilustraéni foto

Management CD Cargo jednal v No$ovicich

Automobilovy sektor je pro hospo-
datstvi Ceské republiky kli¢ovy,
o tom nikdo nepochybuje. Pro CD
Cargo jsou proto vyrobni automo-
bilové zavody jednim z klicovych za-
kazniku a partneru.

Nejinak je tomu u automobilky
Hyundai Motor Manufacturing Czech
v Nosovicich, pro kterou CD Cargo
zajistuje nejenom dovoz vyrobnich
komponentii v kontejnerech, vyvoz

vyrobenych automobilt, ale také
komplexni obsluhu vleckového
arealu.

Objem vyroby této automobilky po-
stupné rostl, na zatim rekordnich
342 tis. vyrobenych automobilt v roce
2015. Celkovy objem prepraveného
zboZi po Zeleznici pro tuto automo-
bilku také stoupa a kopiruje pocet vy-
robenych automobilé. V nékterych
obdobich v8ak jiz za¢indme narazet
na nedostate¢nou kapacitu Zelezni¢ni

Evropské Zeleznicni

V utery 16. unora 2016 se v brusel-
ském Kralovském muzeu uméni
a historie konala jedna z nejvyznam-
néjsich evropskych Zeleznicnich uda-
losti - udileni Evropské zelezni¢ni
ceny, po které nasledovala vyrocni re-
cepce dvou mezinarodnich organi-
zaci - CER a UNIFE.

Zatimco CER (Spolecenstvi evrop-
skych Zeleznic a manazert infrastruk-
tury) je z loniského vydani Cargovaku
na$im ¢tenartium znamé, UNIFE pred-
stavuje Evropskou asociaci zelezni¢-
niho pramyslu. Ceny jsou kazdoro¢né
udileny ve dvou kategoriich, technické
a politické. V leto$nim roce cenu za
technicky pfinos Zelezni¢nimu odvé-
tvi ziskal francouzsky inZenyr Eric
Fontanel a politickou pak byvala
mistopredsedkyné Evropského parla-
mentu pani Isabelle Durant. Pani Du-
rant zastévala v letech 1999 az 2003
pozici belgické ministryné dopravy

a mezi roky 2009 az 2014 byla ¢lenkou
Vyboru Evropského parlamentu pro
dopravu a cestovni ruch, kde hajila
zajmy rovnych podminek pro jednot-
livé druhy dopravy. Pan Fontanel za-
svétil cely sviyj profesni zivot Zelezni¢-
nimu pramyslu, cenu ziskal zejména
za rozvoj standardizace, podilel se na
projektech zamétenych na rozvoj vo-
zového parku mj., Eurotunelu pod
Laman$skym prulivem. V letech 2007
az 2012 ptisobil na pozici generalniho
manazera UNIFE.

Slavnostni vecer, kterého se ztcast-
nilo vice nez 500 hostt z celé Evropy,
zahdjil Libor Lochman, vykonny fe-
ditel CER, a Philippe Citroén, gene-
ralni feditel UNIFE. Poté zaznély kli-
¢ové projevy evropské komisarky pro
dopravu pani Violety Bulc, predsedy
vyboru Evropského parlamentu pro
dopravu a cestovni ruch pana Micha-
ela Cramera nasledované projevem
generalniho sekretafe nizozemského

infrastruktury, predevsim v Giseku Os-
trava - Kuncice - Dobrd u Frydku
Mistu, kde je také velmi silnd osobni
doprava.

Pravé problematika kapacity Zelez-
ni¢ni infrastruktury, plany na zvyso-
vani vyroby a dalsi rozsifeni vzajemné
spoluprace byly tématy setkdni vrcho-
lovych vedeni CD Cargo a Hyundai
Manufacturing Czech v NoSovicich
23. unora 2016.

Pavel Spréchal

ministerstva infrastruktury a zivot-
niho prostfedi. Evropska komisarka
vyzdvihla dtlezitost investic do ev-
ropského zelezni¢niho sektoru, bez
kterych nebude mozné dosahnout cilii
v dekarbonizaci a digitalizaci. Velmi

omezeni kone¢nych technickych pro-
hlidek manipula¢nich vlakt. K pod-
statnym zménam dochazi v priloze ty-
kajici se stanoveni podminek pro
prepravu poskozenych vozi do opra-
ven, a to predev$im v ndvaznosti na
zmény ve VSP. Vyznamnych tprav do-
znala smérnice napriklad také v sou-
vislosti se zapracovanim nového for-
mulare Protokolu o poskozeni
nakladniho vozu.

Ciselnik druhti prohlidek prosel
v aktualizované verzi smérnice zasadni
redukci, pricemz z ptivodniho poctu
takika Ctyticeti polozek bylo zachovano
pouze devét zakladnich druhti. Od této
zmény si tym zpracovatelt slibuje
predev$im snadnéjsi orientaci pii pla-
novani vykont a zaroven jednodussi
obsluhu informaéniho systému pii evi-
denci ¢innosti. S redukei ¢iselniku pro-
hlidek uzce souvisi také zmény ve vy-
poctu ¢asovych normativii. Zatimco
doposud byl ¢as vykonu odvozen vy-
hradné od poc¢tu prohlédnutych na-
prav, nové bude navic pfi prohlidkach
a zkouskach brzd zohlednéna délka
prohlizenych vozi, respektive ¢as nutny
pro chiizi na danou vzdalenost. Zave-
deni takového systému bude zarukou
spravedlivéjsiho rozvrzeni ¢asovych do-
taci, zejména z pohledu téch lokalit,

podnétné bylo vystoupeni pana Cra-
mera, ktery prohlasil, ,,ze se v oblasti
dopravy nedéla to, co by se mélo* tj.
vytvoreni férovych konkurenénich
podminek mezi jednotlivymi druhy
dopravy. Ze je nutné zpoplatnit ve-

| g N
Hyundai Motor Manufacturing Czech s.r.o.
February 237, 2016

kde je v rostouci mite evidovan zvyseny
vyskyt dlouhych vozii o malém poctu
naprav. Aktualizovana verze smérnice
doznala navic nékolika zmén v ¢isel-
niku ostatnich ¢innosti, kde jsou nové
zavedeny kody pro nékteré casto se
opakujici ¢innosti vozmistrt, jako je
naptiklad vystaveni Protokolu o posko-
zeni nakladniho vozu nebo potizeni
fotodokumentace zavady.

K dal$i z vyznamnych tprav predpi-
sovych ustanoveni dochazi v oblasti
technickych prohlidek, kde v nové po-
dobé IN KV1-B-2008 jiz neni zakot-
vena povinnost provadét konecné
technické prohlidky na vozech zaraze-
nych v manipula¢nich vlacich. Vyhrad-
nim motivem tohoto kroku je snaha
o dosazeni vyssi efektivity provoznich
¢innosti, a to jak z ekonomického hle-
diska, tak i z pohledu plynulosti tech-
nologickych proces.

Zmény nékterych  ustanoveni
IN KV1-B-2008 se do praxe promitnou
nejen v podobé uprav technologickych
procest, ale bude nutné provést také
odpovidajici zdsahy na strané infor-
macnich systému. A pravé tomuto té-
matu, tedy popisu uprav v informac-
nich systémech se budeme podrobnéji
vénovat v pristim vydani.

Jan Kaviik

ceny pro rok 2016 jsou udéleny

$kerou infrastrukturu nebo zadnou -
- zatimco poplatky za uziti dopravni
cesty se tykaji veskeré zelezni¢ni sité,
tak silni¢ni poplatky se v Némecku
dotykaji necelého jednoho procenta
sité. Jeho slova vyvolala spontanni
potlesk v sdle. Uréitou nadéji by
v tomto sméru mohl byt ptipravovany
soubor opatfeni pro silni¢ni dopravu,
tzv. ,,road package® V dalsich proje-
vech se téZ hovotilo o uhlikové stopé
zeleznice a jejim pozitivnim pfinosu
zivotnimu prostredi ¢i evropské eko-
nomice s vice nez milionem pracov-
nich mist.

Setkani se zacastnili i ¢esti zastupci,
jmenovité predseda predstavenstva
Ceskych drah Pavel Krtek a predseda
predstavenstva CD Cargo Ivan Bed-
narik, ktefi tuto vybornou platformu
vyuzili pro navazovani a utuzovani
pracovnich vztahtt na evropské
urovni.

Text a foto: Michal Vitéz
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Predstavujeme jednotky organizacni
struktury CD Cargo (3. ¢ast)

Provozni jednotka Usti nad Labem

Bfeznovy dil naseho serialu nas za-
vede na severozapad Cech. Nakladni
dopravu v této oblasti zajistuje pro-
vozni jednotka Usti nad Labem.

Provozni jednotka Usti nad Labem
vznikla 1. prosince 2007. V dobé svého
vzniku ji bylo podfizeno sedm provoz-
nich pracovist, dnes jich je véetné ob-
vodu rozéifeného o ¢ast byvalé PJ Plzen
celkem pét. Provozni pracovisté méla

nachdzi 138 tarifnich bodu, z toho
40 je se zvlastnim vypravnim oprav-
nénim. Nejdtlezitéj$imi tratémi jsou
obé elektrifikované traté vedouci po
brehu Labe. Ta levobiezni je vice vy-
uzivana mezinarodnimi rychliky, ta
pravobrezni pak pro nakladni dopravu,
véetné tranzitni. V PJ Usti nad Labem
pracuje 1 039 zaméstnancd, oproti pi-
vodnim 1 500 zaméstnanctim. Pti hod-
noceni téchto cisel je vSak nutné zo-

= Nakladka

= Vykladka

PJ Usti nad Labem 2015 (mil. tun)
vC. vstupu a vystupu na PPS

sidla v Ceské Lipé (zruseno od
1. bfezna 2009), Dé¢iné hlavnim né-
drazi, Usti nad Labem zépadé, Lovosi-
cich, Hnévicich (zruseno od 1. bfezna
2009), Mosté a Chomutové (zrueno
od 1. ledna 2013). Provoz v ¢asti pfi-
padnuvsi pod Usti z Plzné je dnes fizen
z PP Cheb zahrnujiciho obvod byva-
lého PP Karlovy Vary (zruseno
k 1. bfeznu 2009) a PP Sokolov (zru-
$eno k 1. dubnu 2013). Vedeni pro-
vozni jednotky sidli na adrese Pétidomi
1516/6, 400 01 Usti nad Labem. Do
téchto prostor v arealu SOKV se ,,pé-
jécko" prestéhovalo z usteckého zapad-
niho nadrazi v ¢ervnu 2010.

Obvod PJ Usti nad Labem dnes za-
hrnuje 1 617 km trati, na kterych se

hlednit rozsiteni obvodu o ¢ast byvalé
PJ Plzen, coz predstavuje dal$ich
185 zaméstnancd.

Z pohledu nakladky a vykladky se
jedna o provozni jednotku s druhym
nejvétsim objemem. Je to dano ze-
jména strukturou prémyslu. V na-
kladce jednozna¢né prevazuje hnédé
uhli, které se naklada nejen v severnich
Cechach, ale také na Sokolovsku.
V Usteckém kraji ma své sidlo cela
fada ,,chemicek, pro které CD Cargo
predstavuje spolehlivého partnera. Na-
$imi vlaky jsou tak prepravovany po-
honné hmoty, hnojiva a dalsi chemické
latky, véetné kyselin apod. Dal$im vy-
znamnym zakaznikem je papirna
MONDI ve Stéti. Do ptipojné stanice

Personalni pracovisté

V Usti nad Labem je persondlni
pracovisté spole¢né nejen pro PJ, ale
i SOKV. Najdete ho v budové SOKV
(Pétidomi 7, Usti nad Labem) v pii-
zemi vpravo.

Toto regionalni personalni praco-
visté oddéleni personalniho 010/1
GR CDC mé ¢tyti personalistky,
které v ramci provozni doby od 7 do
14 hodin zajiStuji pro zaméstnance
uvedenych JOS veskeré personalni
¢innosti. V nékterych pripadech je
mozné si domluvit zajisténi a zpra-

covani pozadavkll zaméstnancti bez
jejich osobni navstévy na personal-
nim pracovisti.

V ptipadé e-mailové komunikace do-
porucujeme vyuzit zastupné e-mailové
schranky: O10persUNLP]@cdcargo.cz.

Na fotografii zprava pani Véra Mi-
kolasova (mobil 725 547 046), Jaro-
slava Fiveberova (725 708 956),
Zdenka Jiterskd (mobil 724 309 496)
a Alena Hanusova (725 781 397).

Text: Véra Drncova
Foto: Michal Roh

papirenské vlecky, do Hnévic, smétuji
denné desitky vozi se dfevem nejen
z celé Ceské republiky, ale i ze zahra-
ni¢i. Neméné vyznamna je pak pte-
prava hotovych vyrobku, kterd je
realizovdna ¢astecné pies sklad CD
Cargo v Lovosicich. Hnévice jsou vSak
rovnéz pripojnou stanici pro vlecku
elektrarny Mélnik a pro sklady pohon-
nych hmot spole¢nosti CEPRO. V po-
sledni dobé se opét pomalu rozjizdi
spoluprace s ptistavy, i kdyz jiz ne pri
realizaci pfeprav v kombinaci Zelezni-
ce - voda. Z pristavil se vSak stavaji lo-
gistickd centra, kde se naklada napri-
klad zelezny $rot (Dé¢in-Loubi) nebo
obili (Lovosice-Prosmyky). Nesmime
zapomenout ani na oblast Ceskolipska
s prepravou pohonnych hmot, Zelez-
ného $rotu, dfeva z Luzickych hor

a spojti v Ziliné, obor Provoz a ekono-
mika Zelezni¢ni dopravy. V roce 1982
nastoupil k CSD a pracoval jako vy-
pravei v nejsevernéjsi oblasti republi-
ky - ve stanicich Sluknov, Krasna Lipa,
Rybnisté, Chribska a Jedlova. Od roku
1985 pracoval jako vyprav¢i ve stanici
Dé¢in. V této stanici zastaval postupné
fadu funkci (samostatny inZenyr Ze-
lezni¢ni dopravy, technicky nameéstek,
v obdobi rozdéleni stanic na provozni
a prepravni — pfednosta osobni stanice
a poté technicko-ekonomicky nameés-
tek vrchniho prednosty). V roce 2007
kratce ptisobil jako vedouci provozné
technického oddéleni na RSM Usti nad
Labem. Milo§ Farkas je zenaty, ma dva
dospélé syny. K jeho konickiim patii
fotbal, jizda na kole, ¢etba a prace na
zahradé.

mym dopravcim, predevsim pak
k SD-KD, ,,dvornimu“ dopravci ener-
getické spole¢nosti CEZ. Tomu jsme
se museli pfizptisobit i my. Diive cily
provoz naptiklad ve stanici Bfezno
u Chomutova je dnes omezen téméf
na minimum. Problémy pak ptisobi
iletosni tepld zima, kdy se hnédé uhli
neprepravuje v planovanych objemech.
I na tuto skute¢nost musime umét re-
agovat. Otazkou pak je, jak to s hné-
dym uhlim bude v budoucnosti.

» Ve vasem obvodu se nachdzi skla-
dovaci hala Lovosice. Jaké je v sou-
casné dobé vyuZiti tohoto objektu?
Nejvétsim zakaznikem je pro nas pa-
pirna MONDI Stéti, pro kterou mani-
pulujeme a skladujeme papirové role.
Potiebam tohoto zakaznika jsme mu-
seli prizpuisobit i nasi praci a zavést ve
skladu dvé smény - ranni a odpoled-
ni - také ranni o sobotach a nedélich.
Snad se podafi vyfesit i problémy se
»Cteckami®, které nam usnadni pifjem
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nebo sklarskych a slévarenskych piski
z Jesttebi. Z pohledu pteprav je zaji-
mava i stanice Brnisté s vleckou stat-
niho podniku Diamo k byvalym ura-
novym dolim. Za zminku stoji
i nakladka/vykladka vojenské techniky
v Podboranech. Na uzemi Karlovar-
ského kraje, ktery PJ Usti nad Labem
také obhospodatuje, se naklada dfevo
a dalsi nerostné suroviny, jako napti-
klad zivec, jily nebo kaolin. Nachazi se
zde také velkd pila spole¢nosti Stora
Enso. Ur¢itou zajimavosti je rozsah
preprav realizovanych uvnitf PJ -
- predstavuje 27 % véech vnitro pre-
prav a jedna se predev$im o uhli
a dfevni stépku.

TOP tarifni body dle nakladky
(2015): Dé¢in st. hr., Svétec, Trebusice,
Nové Sedlo u Lokte, Bfezno u Chomu-
tova, Lovosice, Cheb st. hr., Hnévice,
Most nové nadrazi, Pocerady.

TOP tarifni body dle vykladky
(2015): Dé&¢in st. hr., Hnévice, Lovo-
sice, Cheb st. hr., Most nové nadrazi,
Cheb, Retenice, Décin hl. n., Pland
u Maridnskych Lazni, Dolni Betkovice.

Reditelem P) Usti nad Labem
je Ing. MilosS Farkas

Milo$ Farka$ se narodil v roce 1957
v Jilemnici. Vystudoval gymnazium
v Rumburku a Vysokou $kolu dopravy

Rediteli P] Usti nad Labem jsme tra-
di¢né polozili dvé otazky:

W Vice nez polovinu nakladky PJ Usti

nad Labem predstavuje hnédé uhli. Je
tento fakt pozitivni, nebo je to spis
handicap?

Na tuto otdzku neni jednoznaéna od-
povéd. Na prvni pohled se jedna o jed-
noduse ziskané tuny, ale je nutné si
uvédomit, ze na objemech preprav uhli
do zna¢né miry zavisi zaméstnanost
napr. v provoznim pracovisti Most. Po-
dil hnédého uhli byl v minulosti jesté

vy

vyssi, ale ¢ast objemu presla k soukro-

-

Reditel P) Usti nad Labem Ing. Milo§ Farka3

anaslednou distribuci papirovych roli.
V hale také jiz asi 5 let skladujeme ske-
lety Zelezni¢nich vyrobki pro firmu
Ewals. Ted pres zimu jsme skladovali
hnojiva z Lovochemie. Tradi¢ni zale-
zitosti je skladovani a expedice hy-
gienickych vyrobki do Recka. Myslim
si, ze portfolio zakazniki se postupné
rozsifuje a ze CD Cargo je jim dnes
schopno nabidnout kvalitni sluzby. Po-
datilo se nam vyfesit i problémy fluk-
tuace skladnikd, takze dnes zde mame
stabilizovany stav.

Pokracovdni na str. 5

4 =

Foto: Michal Roh
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Pfedstavujeme profese CD Cargo (13) - obchodni manazer

Breznovy dil naeho serialu o zamést-
nanich, ktera se vyskytuji v CD
Cargo, nas zavede na tsek obchodu
a seznamime se v ném s nelehkou ¢in-
nosti obchodnich manazeri. Do za-
méstnani 24340 obchodni manazer
je na useku obchodu zafazeno 27 za-
méstnanci. Jejich vékovy pramér je
45 let. Mzdové jsou obchodni mana-
Zefi zafazeni ve smluvni mzdé.

Hlavni ¢innosti v uvedeném zamést-

nani jsou tyto:

@ uzavirani objednavek a prodej slu-
zeb,

@ stanovovani cen a prepravnich pod-
minek,

@ cvidence objednavek a zajistovani
dodavek.

Pozadali jsme Ing. Libora Macoszka,
ktery na odboru obchodu pracuje od
roku 1994, aby ndm blize vysvétlil, co
se pod témito strohymi body skryva.

Co si md Ctendr predstavit pod po-
jmem obchod na zeleznici? Jakd je jeho
struktura?

Jednoduse feceno — my obchodnici
prodavame sluzbu, kterou je zajisténi
prepravy zbozi po Zeleznici. Snazime
se nasim zdkaznikiim nabizet sluzby

za konkurencni ceny a kvalitu, kterou
Kklienti o¢ekavaji. Samoziejmé bez spo-
luprace s ostatnimi slozkami nasi spo-
le¢nosti by to neslo. Obchodni odd¢-
leni (O6) je rozdéleno do nékolika
skupin podle komodit - zelezo, pevna
paliva, chemie a potraviny, dfevo, papir
a stavebniny, automotive, kombino-
vana preprava a také sem patti zvlastni
prepravy. V kazdé této skupiné pracuji
zkuseni obchodni manazefi, ktefi tim,
ze se specializuji na konkrétni segment
trhu s danou komoditou, maji nejlepsi
prehled o tom, co se v té které komo-
dité déje, a podle toho jsou schopni
adekvatné reagovat.

» PribliZite ctendiim ndrocnost vasi
profese?

Obchodnici v kazdé spole¢nosti hraji
Kli¢ovou roli. Aniz bych chtél nasi praci
néjak precenovat, zodpovédné mohu
fici, Ze se jednd o velmi naro¢nou
a predevs$im psychicky tézkou praci,
kterou v§ak mohou nékteri vidét jako
podradnou ¢i ménécennou. Nase prace
vyzaduje samostatnost, komunika¢ni
a prezenta¢ni dovednosti, schopnost
naslouchat a pomoci zakaznikovi, byt
zodpovédny a loajalni vii¢i nasi firmeé.
Jedna se svym zptisobem o praci non-
stop. Jsou zcela bézné pripady, kdy se

Ing. Libor Macoszek, obchodni manazer

zakaznikem nebo nékterou slozkou CD
Cargo komunikujeme ¢i fe$ime vzniklé
problémy po vecerech nebo o viken-
dech (nékdy si fikam, jak by asi vypa-
dal souc¢asny obchod bez mobilnich te-
lefont a notebooki). Pokud se néco
nepovede, obchodnik je samoziejmé
prvni na rané.

» Jak se méni zpiisob vasi prdce v sou-
vislosti s vyvojem na trhu?

Nema smysl zastirat skutec¢nost, Ze
zpusob nasi prace se podstatné zménil
s prichodem konkurence na trh zelez-

ni¢ni prepravy. Doba, kdy Ceské drahy,
resp. CD Cargo pfistupovalo k zékaz-
nikim z pozice monopolniho do-
pravce, je tatam. Konkurence nam
fadné zatapi a my se samoziejmé mu-
sime pfizptsobit. Za moji komoditu,
tj. ¢erné uhli a koks, mohu fici, Ze na
pocatku konkurencniho boje hréla pri-
marné cena za piepravu — kdo byl lev-
néjsi, ten jel. V soucasné dobé se ale
stéle vice klade diiraz i na kvalitu pte-
pravy, tj. na spolehlivost, v¢asnost, kva-
litu vozového parku apod. Konkrétni
ptipad z mé komodity - po prevzeti

preprav uhli z OKD konkurenénim
dopravcem bylo nutno najit nové
zdroje preprav ¢erného uhli, které by
nahradily ztracené objemy. Nasli jsme
je v Polsku. Stale vice polského cerného
uhli jezdi k nam do Ceské republiky,
ptipadné tranzitem jede pres nas do
nékteré jiné evropské zemé. Ve spolu-
praci s nasi dcetinou spole¢nosti Ko-
leje Czeskie jsme od 1. prosince 2015
nejen pro ¢eské zakazniky nastolili
novy systém v realizaci téchto preprav.
CD Cargo jako smluvni dopravce
zajiStuje tyto prepravy na celém pol-
sko-¢eském useku. Na tyto prepravy
jsou alokovany zelezni¢ni vozy, polo-
nizované lokomotivy a je také nasta-
vena uzka spoluprace s provoznimi
slozkami. Po tfech mésicich provozu
mohu Fici, Ze se ndm podarilo nastavit
obchodni pripad tak, Ze jsou nasi za-
kaznici nadmiru spokojeni. Tim bych
chtél zaroven podékovat vsem, ktefi
nam v tomto pomahaji.

Jedna se o naplnéni jedné, docela jed-
noduché, ale pro obchod zasadni rov-
nice: kvalita + rozumna cena = spo-
kojeny zékaznik. ,,A vo tom to je*

Text: Véra Drncova
Michal Roh
Foto: Michala Bilkova

Pfedstavujeme jednotky organizaéni struktury CD Cargo (3. ¢ast)

Pokracovini ze str. 4

3 zajimavosti z Provozni
jednotky Usti nad Labem

Dolni Zleb - nejnize polozené misto
na Zeleznicich SZDC

Dolni Zleb je s nadmotskou vyskou
130 m nejnize polozenou stanici na siti
SZDC. Provoz na trati z Dééina do
Drazdan byl zahdjen v roce 1851 a od
pocatku se jednalo o velice vyznamnou
spojnici. I dnes predstavuje hrani¢ni
prechod v Dé¢iné jeden z nejvytize-
néjsich. Denné tudy projede i 30 part
nékladnich vlakét CD Cargo, coZ jen
za lonsky rok predstavovalo pfes
10 mil. tun zbozi. Vlaky si na dé¢in-
ském prechodu vyménujeme nejen
s byvalym narodnim dopravcem DB,
ale rovnéz s celou fadou soukromych
dopravcii. S ohledem nejen na tuto
skute¢nost je provoz na prechodu fizen
dispecery ze zvlastniho pracovisté, tzv.
Dispostelle. Pfimo na statni hranici je

styk trakénich soustav - stejnosmérné
3 kV z ¢eské strany a stiidavé 15KV ze
strany némecké. Do cela ndkladnich
vlaki tak museji byt nasazovany vice-
systémové lokomotivy fady 372, pti-
padné lokomotivy nezavislé trakce.

Severni Cechy - kraj uhelnych prelozek

Asi bychom v Ceské republice nenagli
prilis mnoho Zelezni¢nich trati, jejichz
trasa doznala v priibéhu existence tako-
vych zmén, jako trat Usti nad Labem —
— Chomutov. Tu v letech 1858 - 1870
otevirala po Castech spolecnost
Ustecko-teplické drahy (UTD). Z pi-
vodni trati dnes zbyl jen tsek Boho-
sudov - Retenice a nékolik kratkych
usekul. Ostatni ¢asti musely byt v sou-
vislosti s rozvojem tézby uhli prelozeny.
Jiz v poloviné 50. let byl prelozen tsek
Trebusice - Vrskman, 26. kvétna 1968
byl zprovoznén novy dsek Retenice -
- Most. Pii jeho vystavbé byly zcéasti
vyuzity jiz vybudované traté. Nové vy-
budovany byly jen tseky Rudolice nad

Bilinou - odbo¢ka Ceské Zlatniky a Bi-
lina - Oldfichov. Z pvodni traté zistal
pro nakladni dopravu zachovan jen
usek Duchcov - Oldtichov, Druh4 ko-
lej byla snesena. V roce 1936 vzniklo
v Mosté nové sefadovaci nadrazi, tzv.
Most nové nadrazi. Spojka na néj vedla
z ,hlavniho“ nadrazi Ustecko-teplické
dréhy smérem na Chomutov. Uplnou
prestavbu mosteckého uzlu pfinesla
70. 1éta. Dal$im pfelozenym usekem
byl tsek Trmice - Bohosudov, nové
oteveny 23. kvétna 1982. Soucasné
s prelozkou bylo postaveno i dalsi za-
usténi traté od Teplic do tsteckého
uzlu, tzv. Hrbovicky presmyk, umoz-
nujici lepsi prijezd ptimych naklad-
nich vlaku s uhlim zapadnim tsteckym
nadrazim. 3. ¢ervna 1984 byla dana
do provozu posledni prelozka Chomu-
tov — Trebusice se znamym Ervénic-
kym koridorem - ¢tyrkolejnym tse-
kem traté vedenym na vysypce nékolik
desitek metrti nad dnem velkolomu.
U Kadané musela byt v dtsledku roz-

Hné&dé uhli je v obvodu PJ Usti nad Labem nosnou komoditou.

$§itovani tézby uhli prelozena také
¢ast hlavni traté. Jednalo se o tsek Ver-
néfov - Chomutov. Pfelozka byla do-
koncena v roce 1978 a bylo pfi ni vy-
budovano nové nadrazi v Kadani.

Piepravy minerdlnich vod

Preprava mineralnich vod Mattoni
z Kyselky u Karlovych Vari se miize
pochlubit dlouhou tradici. Vlecka ze
stanice Vojkovice nad Ohfi ke stac¢irné
do Kyselky byla zprovoznéna jiz v roce
1871. Ro¢né bylo po trati pfepraveno
az tisic vozli s minerdlkami. Jako zaji-
mavost miiZzeme uvést, Ze na vlecce
byl provozovan i zvlastni kolejovy
traktor Praga. Provoz na vle¢ce zistal
zachovan i1 v obdobi socialismu.
Osudnym se mu stala az zména poli-
ticko-ekonomickych pomérii v deva-
desatych letech 20. stoleti. Posledni

obsluha byla provedena v roce 1998
a trat na dlouhou dobu osifela. Projekt
prepravy mineralnich vod byl obno-
ven az v roce 2012. Pfipomenme, Ze
preprava mineralnich vod mezi zapa-
doceskou Kyselkou a distribu¢nim
centrem v Mostkovicich u Prostéjova
se odehravé jednou az dvakrét tydné
ve spolupraci dopravct Railsystem
a CD Cargo. Prvni z dopravcii zaji3-
tuje dieselovymi lokomotivami prvni
a posledni mili, lokomotivy dopravce
CD Cargo zajistuji dopravu vlaku
mezi stanicemi Chomutov a Prostéjov
hlavni nadrazi. V obvodu PJ Usti nad
Labem se uskute¢iiuje i nakladka mi-
neralni vody Korunni.

Text: Michal Roh
Graf: Leona Peckova
Mapa: Milan Koska

Jubilejni 40. Cislo Védeckotechnického
sborniku Ceskych drah

Na adrese www.ceskedrahy.cz
v sekci Tiskové centrum - Magaziny
a periodika bylo publikovano jiz
40. cislo Védeckotechnického sbor-
niku Ceskych drah. Jubilejni &islo pii-
pomina v Gvodnim slovu predsedy
redakéni rady doc. Dr. Ing. Romana
Stérby dvacet let existence sborniku.
Béhem této doby bylo publikovano
pres 400 prispévki od nékolika sto-
vek autorti ze vech oblasti drazni do-
pravy. I v tomto vydani se pak setka-
vaji odborné materialy z rtiznych
draznich obort, at jiz jde o kolejova
vozidla, vyzkum, ¢innost mezinarod-
nich draznich organizaci, rozvoj in-
frastruktury, zabezpecovaci systémy
nebo drazni provoz. Bohuzel nas
v posledni dobé opustili dva aktivni
spolupracovnici, prof. Bedtich Du-
chon a doc. Antonin Tuzar, které si
ve sborniku pfipomindme.

Ctenafi by si rozhodné neméli ne-

chat ujit ptispévek Ing. Libora Loch-
mana, Ph.D., pojednavajici o CERu -
— Spolecenstvi evropskych zeleznic-
nich a infrastrukturnich podnika.
Neméné zajimavym prispévkem je
pojednani tria Grim - Vasatko - Ma-
rusi¢ova popisujici dlouholetou his-
torii zelezni¢niho vyzkumu na uzemi
Ceské republiky a obsahujici i stru¢ny
prehled soucasnych aktivit. Ing. Pavel
Ptacovsky ve svém ¢lanku popisuje
vyvoj mobilni aplikace CAPR pro
CD Cargo, véetné technického tesent,
zabezpeceni pristupu a uzivatelského
rozhrani. Tematice provozu nak-
ladnich vlaka o délce az 740 m je
vénovan text Ing. Mgr. Radima
Brejchy, Ph.D., a Mgr. Ing. Radka
Cecha, Ph.D.

I presto, ze dalsi clanky se jiz pfimo
netykaji zelezni¢ni nakladni dopravy,
je jejich obsah velmi zajimavy a stoji
za precteni.
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Preprava hnaciho vozu Twindexx Vario Bombardier

29.ledna 2016 byl na okruh ZZO pie-
praven Celni hnaci viiz 445.008 Fady
Dbpzfa patrové jednotky Twindexx
Vario Bombardier pro DB Regio. Zde
bude podroben obvyklym zkouskam
a méfenim, po kterych bude nasazen
v osobni regionalni a pfiméstské do-
pravé na nékteré z némeckych trati.

Patrové vozy a jednotky maji v N¢-
mecku velmi dlouho tradici, a to jiz od
roku 1936, kdy soukroma spole¢nost
Libeck-Biichener Eisenbahn zahajila
provoz patrovych jednotek s fidicim

vozem a parni lokomotivou na trati
Hamburk - Liibeck - Travemiinde.
Pravdépodobné vzhledem k tomu, Ze
vyrobni zavod téchto vozidel ve Zho-
felci (Gorlitz) ztstal po druhé svétové
vélce na uzemi NDR, nastal v té dobé
rozvoj dvoupatrovych vozi jen u DR
v této casti Némecka. Po sjednoceni
zemé v roce 1990 se ale situace vyrazné
zménila, kdyz DB prevzalo tento kon-
cept a zacalo ho rozsifovat po celém
Némecku.

Az do soucasné doby se aleu DRiDB
vzdy jednalo o nemotorové a ridici

Prepravovany patrovy motorovy viiz véetné ochrannych spojovacich vozi a lo-
komotivy 130.008 29. ledna v Koliné

vozy, vidy vedené lokomotivou kon-
ven¢niho provedeni. Takovéto sou-
pravy jsou poslednich dvacet let nasa-
zovany do pfiméstské a regionalni
dopravy od Alp po Baltské a Severni
mofie. Mozna nejpozoruhodnéjsi trati,
na které se Ize s patrovymi soupravami
s fidicimi vozy setkat, je tzv. Hollen-
talbahn ve Schwarzwaldu ve spolkové
zemi Badensko-Wiirttembersko. Zatim
jedinou vyjimkou porizeni a provozo-
vani elektrické motorové dvoupodlazni
jednotky jsou vozidla Stadler DOSTO,
novéji Stadler KISS, dodané v poctu
Sestndcti ¢tyfvozovych jednotek sou-
kromému dopravci Ostdeutsche Eisen-
bahn (ODEG), ktery - jak jiz nazev
napovida - pusobi ve vychodni ¢asti
Némecka v regionalni doprave.

Ke zméné u DB dochazi az nyni, a to
s objednanim a postupnym uvadénim
do provozu jednotek Twindexx Vario
firmy Bombardier ve verzi s motoro-
vym vozem. Ty jsou na zakladé ram-
cového kontraktu mezi vyrobcem
a provozovatelem z roku 2009 v hod-
noté 1,5 miliardy eur dodavany od
konce roku 2013 a jsou postupné na-
sazovany do riznych némeckych re-
giont dle smluv s tamnimi objednateli
verejné dopravy, zpravidla doprav-
nimi a tarifnimi svazy. Prvnimi jed-
notkami tohoto typu nasazenymi do
pravidelného provozu u DB, bylo pét
pétidilnych jednotek nasazenych od

prosince 2014 divizi DB Regio Nor-
dost na lince RE 5 Rostock - Berlin -
— Lutherstadt Wittenberg Dopravniho
svazu Berlin-Braniborsko (Verkehr-
sverbund Berlin-Brandenburg). Dal-
$imi sitémi, kde budou jednotky
Twindexx Vario v regionalni dopravé
nasazovany, jsou ,Kreuz Bremen®
v okoli Brém, Svaz Slesvicko-Holstyn-
ska (Nahverkehrsverbund Schleswig-
Holstein) pro traté z Hamburku do
Kielu a Flensburgu, Main-Spessart-
Netz pro trat Franfurt nad Mohanem -
- Wiirzburg — Bamberg a hornoba-
vorskd divize DB Regio (DB Regio
Oberbayern) je planuje nasazovat na

traté Augsburg - Treuchtlingen - No-
rimberk a Treuchtlingen - Ingolstadt -
- Mnichov.

Pfepraveny viiz je pravé jednim
z novinkovych motorovych patrovych
vozi, které se dosud u DB nevysky-
tovaly. Preprava vozu byla vedena
jako zvlastni vlak v trase Décin st.hr. —
— Mélnik - Nymburk - Kolin - Velim
a v jeho Cele stanula z Némecka do
Déc¢ina vychodu ,ludmilla® DB
Schenker 233.511 a dale az do Velimi
elektrickd lokomotiva 130.008 CD
Cargo.

Text: Martin Bohac
Foto: Andrej Ivani¢

Mistni draha Krasny Jez

Tato regionalni draha patii do ome-
zené mnoziny trati, které byly po né-
kolikaletém preruseni opét zprovoz-
nény, a to dokonce predev§im pro
potieby nakladni dopravy. Mezi po-
dobné pripady patii napriklad trat
Hostivice - Stiedokluky, kterou jsme
nas serial v roce 2012 zahajili. Vice
podobnych prikladi v§ak u nas prav-
dépodobné nenalezneme.

Trat Krasny Jez - Horni Slavkov je
soucasti traté z Nového Sedla u Lokte,
ktera historicky sestava ze dvou ¢asti.
Prvni je isek Nové Sedlo u Lokte (Ne-
usattel) — Loket (Elbogen), vybudovany

S

jako prvni mistni draha v ¢eskych ze-
mich a moznd vibec prvni v celém
Predlitavsku podle nového zakona ¢. 42
z roku 1875 o drahach niz$iho fadu,
ktery vyrazné zjednodusoval vystavbu
a provozovani mistnich trati. Spole¢-
nost pro stavbu a provozovani dréhy
s nazvem ,,Kaiserliche - konigliche El-

Pristavba prazdnych vozi na vle¢ku v Hornim Slavkové

bogener Lokalbahn - Gesellschaft
Bohm, Schwind und Co.“ byla zalo-
zena pocatkem roku 1877 a jiz v fijnu
téhoz roku byl na trati zahdjen provoz.
Ten zajistovaly dvé vlastni parni loko-
motivy, které se v provozu stidaly, a téz
parni viiz z produkce firmy Ringhoffer,
ktery zde ale nevydrzel prili§ dlouho.
Dréha byla vyznamna nejen pro spo-
jeni Lokte se svétem, ale i pro mistni
hnédouhelné doly a porcelanku Sprin-
ger und Company (dnes Karlovarsky
porcelan Thun 1794).

Prodlouzeni drdhy z Lokte pres
Horni Slavkov do Krasného Jezu,
s pfipojenim na trat Karlovy Vary -

— Marianské Lazné, bylo realizovano az
o téméf Ctvrtstoleti pozdéji. Jiz v roce
1886 byla rakouskou vladou vydana
koncese pro stavbu tzv. hlavni traté
druhého fadu Karlovy Vary (dnes$ni
dolni nadrazi) — Maridnské Lazné
s odboc¢kami Krasny Jez — Loket a téz
Karlovy Vary — Merklin. Podle této

koncese byla nejdrive postavena pa-
terni trat mezi lazeniskymi mésty a na
stavbu odboc¢ky do Lokte doslo az na
prelomu stoleti. Nejprve pro ni byla
v roce 1899 vydana nova koncese spo-
le¢nosti ,,Eisenbahn Elbogen-Schon-
wehr* (Zeleznice Loket - Krasny Jez),
kterd trat, otevienou v roce 1901,
vlastnila. Provoz od pocatku zajisto-
valy na ucet vlastnika statni drahy
kkStB a po roce 1918 pak CSD, kte-
rym trat po zestatnéni v roce 1925 pri-
padla.

Po némeckém zdboru pohranic¢i
v fijnu 1938 pripadla trat némeckym
DR, které ji oznacily 166¢ (pozdéji
166¢) a prevzaly na ni provoz. Na jeho
rozsahu v poctu nékolika part osob-
nich a nakladnich vlakt denné se
mnoho nezménilo ani po névratu traté
do spravy CSD v roce 1945. Poklidny
lokalkovy provoz zde vydrzel az do
druhé poloviny devadesatych let, pri-
¢emz mezi zelezni¢nimi pfiznivci za-
¢ala byt tato draha - stejné jako dalsi
na Karlovarsku - vyhledavana jako
jedna z poslednich enklav provozu mo-
torovych vozit M 240.0 (820) u Ce-
skych drah.

To uz ale byla labuti pisen provozu
celé traté z Nového Sedla u Lokte do
Krasného Jezu. V roce 1997 na ni byl
provoz zastaven a teprve za dlouhych
devét let zacaly v roce 2006 jezdit pra-
videlné osobni vlaky alespon v tseku
Nové Sedlo u Lokte — Loket-predmeésti.
Dalsi zlom nastal po roce 2011, kdy
lounsky vyrobce nakladnich Zelezni¢-
nich vozti Legios (ptivodné Lostr, poz-
d¢ji Industry Plant a dnes Heavy Ma-
chinery Services) prevzal nékdejsi
zavod firmy Stasis v Hornim Slavkové.
Tento zavod se diive zabyval vyrobou
stroju a zafizeni pro dopravu a zpra-

- Horni Slavkov

LoZena souprava sjizdi 17. zati 2015 k dopravné Krasny Jez.

covani betonu, napt. michacky na be-
ton ze zdej$i produkce jsou stale na
stavbach hojné pouzivané.

Legios v Hornim Slavkové zahijil
a rozvinul vyrobu komponent (kotli)
pro cisternové vozy, které jsou odesi-
lany ke kone¢né montazi do Loun.
zadoval pro tyto pfepravy vyuziti Ze-
leznice, a proto byl vyvinut tlak na
SZDC na zprovoznéni Sestikilometro-
vého useku trati z Krasného Jezu ales-
pon k odboceni vlec¢ky do byvalého zé-
vodu Stasis u zastavky Leznice. Prace
na obnové byly zahdjeny v zari 2012
ajiz 28. ¢ervna 2013 byl na uvedeném
useku slavnostné zahajen provoz, pti-
¢emz koncova zastavka Leznice byla
prejmenovana na Horni Slavkov-Kou-
nice.

Od té doby na obnovenou trat zajiz-
déji nakladni vlaky, zpravidla tvorené
¢tverici dvoundpravovych nizkostén-
nych vozti fady Kbkks (drive Nsk). Ty

jsou zajimavé samy o sobé, jednd se
o typ vyrabény v letech 1963 - 1966
pro tehdejsi CSD v poctu 2 600 vozii
s urenim pro prepravy leh¢iho ob-
jemnéjsiho zbozi, které nevyzaduje
ochranu pred povétrnostnimi vlivy.
Po roce 2000 byl provoz téchto vozt
u CD postupné omezovén a kolem
roku 2010 byly odstaveny posledni
z nich. Pro prepravy mezi Louny
a Hornim Slavkovem se ale svymi pa-
rametry ukazaly jako nejvhodnéjsi,
a proto bylo vybrano osm z nich v nej-
lep$im stavu, byly repasovany a ve
dvou skupinach po ¢tyfech zarazeny
do provozu v kyvadlové prepravé mezi
obéma zavody.

Kromé této (jediné) nakladni do-
pravy jsou na trat o vikendech v letni
sezoné vypravovany turistické vlaky
CD, které jezdi od kvétna do srpna.

Text: Martin Boha¢
Foto: Michal Roh
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Personalni oddéleni odpovida

Metodickym pokynem k prodlouzeni zaméstnaneckych vyhod byly vyhldseny
useky, ve kterych nejsou uvedené vlaky vedeny v zavazku vefejné sluzby (tzv.
komer¢ni tseky) a do kterych si musi cestujici s jizdnimi vyhodami dle predpisu
CD OK 9 a OK 10 potidit doptedu bezplatny evidencni listek, pokud nemé pro

danou jizdu zakoupenou mistenku. Pfi vystaveni eviden¢niho listku v daném
vlaku se vybira manipula¢ni poplatek 20 K¢. Na zdkladé ¢etnych dotazli pfinasime
v Cargovaku prehled téchto nepovinné mistenkovych komer¢nich vlakd.

Seznam nepovinné mistenkovych komerénich vlaki 2016

Véra Drncova

Vlak Nazev viaku Vychozi bod Odjezd Cilovy bod Prijezd Omezeni jizdy
EC 112 Porta Moravica Ostrava hl. n. 18:15|Praha hl. n. 21:39
EC 113 Porta Moravica Praha hl. n. 6:24{Ostrava hl. n. 9:46
EC116 |Praha Ostrava hl. n. 10:15|Praha hl. n. 13:39
EC117 |Praha Praha hl. n. 14:24|Ostrava hl. n. 17:46
Ex 142 [Hutnik Ostrava-Svinov 20:24{Praha hl. n. 23:38|jede v T, nejede 25. - 27.111., 3. = 5.VII., 28.IX., 28.X., 17.XI.
Ex 143 Hutnik Praha hl. n. 4:24]|Ostrava-Svinov 7:37|jede v (@ a 29.111., 7.VII., nejede 28.11l., 4.VII.
Ex 146 Landek Ostrava hl. n. 16:15|Praha hl. n. 19:39
Ex 147 Landek Praha hl. n. 8:24|0strava hl. n. 11:46
Ex 148 Hukvaldy Ostrava hl. n. 14:15|Praha hl. n. 17:39
Ex 149  |Hukvaldy Praha hl. n. 10:24|Ostrava hl. n. 13:46
Ex 150  |Petr Bezruc Ostrava hl. n. 12:15|Praha hl. n. 15:39
Ex 151 Petr Bezruc Praha hl. n. 12:24|Ostrava hl. n. 15:46
EC 154 |Jan Perner Ostrava hl. n. 8:15|Praha hl. n. 11:39
EC 155 |Jan Perner Praha hl. n. 16:24]Ostrava hl. n. 19:46
EC242 [Rohdce Cadca Gr. 15:01]Ostrava-Svinov 16:08|jede v (?) a 28.1lI., 6.VIl., nejede 27.1lI., 3.VII.
EC243 [Rohdce Ostrava-Svinov 16:18|Cadca Gr. 17:23|jede v B) a 24.11l., 27.X., 16.X., nejede 25.11I., 28.X., 18.XI.
EN 406 |Chopin Breclav Gr. 23:46|Zebrzydowice Gr. 3:15
EN 407 |Chopin Zebrzydowice Gr. 1:06|Breclav Gr. 5:53
EN 442 |Bohemia Cadca Gr. 2:06|Praha hl. n. 7:39
EN 443 [Bohemia Praha hl. n. 23:09(Cadca Gr. 4:38
1513  [Opava Ostrava-Svinov 19:46|Opava vychod 20:08|jede vRa 1, nejede 25. - 27.111., 5.VII., 28.X.
IC514  [Opava Opava vychod 5:51|Ostrava-Svinov 6:14]jede v& ® a 25.11I., 5.VII., 28.IX., 28.X., 17.XI., nejede 26.11l., 29.X.
Ex 540 |Ostravan Ostrava hl. n. 6:06|Praha hl. n. 9:39
Ex 541 Ostravan Praha hl. n. 18:24|0Ostrava hl. n. 21:54
IC 542 Vladislav Vancura |Opava vychod 15:50|Praha hl. n. 19:15|jede v T, nejede 25. - 27.1Il., 3. = 5.VII., 28.IX., 28.X., 17.XI.
1C 543 Vladislav Vanéura |Praha hl. n. 13:06|Opava vychod 16:33|jede v (B) a 24.1Il., 27.X., 16.XI., nejede 25.1lI., 28.X., 18.XI.
IC552  |Moravan Prerov 4:55|Praha hl. n. 7:15[jede v ® a 25.11I., 5.VII., 28.IX., 28.X., 17.XI., nejede 26.11l., 29.X.
1553  |Moravan Pardubice hl. n. 1:11|Prerov 2:47|jede v ® a 25.11I., 5.VII., 28.IX., 28.X., 17.XI., nejede 26.11l., 29.X.
Rx 762 |Berounka Plzeni hl.n. 11:50[{Marianské Lazné 12:46|jede v T, nejede 25. — 27.11l., 3. = 5.VII., 28.IX., 28.X., 17.XI.
Rx 763 Berounka Maridnské Lazné 15:07|Plzen hl.n. 16:05|jede v 1', nejede 25.—27.1ll., 3. = 5.VIl., 28.1X., 28.X., 17.XI.
Ex 1530 |Dny NATO Mosnov, Ostrava Airport 16:00|Olomouc hl. n. 16:59]jede 17., 18.1X.
Ex 1531 |Dny NATO Olomouc hl. n. 8:00[Mosnov, Ostrava Airport 9:13]jede 17., 18.1X.
R 1534 |Dny NATO Mosnov, Ostrava Airport 17:30|Brno hl. n. 19:54]jede 17., 18.1X.
R 1535 |Dny NATO Brno hl. n. 8:02|Mosnov, Ostrava Airport 10:23]jede 17., 18.1X.

Ze zahranicéi

NEMECKO
Nakladni doprava 2015: znovu re-
kordni hodnota u prepravnich vy-
kont

V Némecku bylo v roce 2015 pre-
praveno vice zbozi nez kdy predtim.
Podle predbéznych tudaja Spolko-
vého statistického tGradu vzrostly
prepravni vykony oproti predcho-
zimu roku o 1,1 % na 4,5 mld. tun.
Nakladni doprava v Némecku roste
jiz tieti rok za sebou. Na némeckych
silnicich bylo prepraveno vice né-
kladu, také potrubim bylo prepra-
veno veétsi mnozstvi ropy. Naproti
tomu v Zelezni¢ni, namorni a fi¢ni
dopravé prepravni vykony klesaly.
Mnozstvi ndkladu v letecké dopravé
v roce 2015 stagnovalo.

Na silnicich bylo - podle odhadu
Spolkového ministerstva dopravy
a digitalni infrastruktury - v uply-
nulém roce prepraveno 3,6 mld. tun,
coz je 0 1,9 % vice zbozi nez v roce
2014. V Zelezni¢ni dopravé, u niz do-
$lo v predjari roku 2015 ke stavkam,
kleslo prepravené mnozstvi mezi-
ro¢né o 1 %. Ri¢ni lodé prepravily
0 3,2 % méné zbozi nez predchozi
rok. Nizkd hladina vod zde na pod-
zim roku 2015 vedla ke zvlasté sil-
nym poklestim prepravnich vykon.
kamiony.

Marie Lorencova

Clenstvi CD Cargo v zajmovych organizacich (9)

Cesky institut internich auditort (CIIA)

Cesky institut internich auditord
(CIIA) je pobockou mezinarodni or-
ganizace The Institute of Internal Au-
ditors (ITA), ktera byla zalozena v USA
v roce 1941 a dnes reprezentuje vice
nez 180 tisic internich auditori ze 190
zemi svéta (¢lenové narodnich pobo-
&ek, kterou je i Cesky institut internich
auditor, jsou zaroven ¢leny I1A).

CESKY INSTITUT
INTERNICH AUDITORU

CIIA je registrovan jako profesni sdru-
zen{ internich auditort, jehoz cilem je
prosazovani a podpora rozvoje inter-
niho auditu v Ceské republice. CITA
existuje od bfezna 1995 a ma vice nez
tisic clenti. CD Cargo je clenem CIIA
od svého zaloZeni v roce 2007.

Viichni interni auditoti spole¢nosti
CD Cargo jsou ¢leny Ceského institutu
internich auditord. Spole¢nost CD
Cargo v CIIA zastupuje také Ing. Petr
Vacha, CIA, kterému jsem polozila né-
kolik dopliwujicich otazek.

» Co piinasi spole¢nosti CD Cargo
enstviv CIIA?

Clenstvi v CIIA je pro CD Cargo vy-
hodné z nékolika davodi:

a) Miizeme vyuzivat standardy vypra-
cované mezindrodnim Institutem inter-
nich auditort, coz je soubor doporuceni
kompletné pokryvajici vykon interniho
auditu od pocatku (definice interniho
auditu, eticky kodex interniho auditora,
zajisténi nezavislosti a objektivity) pres
management interniho auditu (odbor-
nost a nalezitd profesni péce, zabezpe-

Ceni a rozvoj kvality, fizeni utvaru in-
terniho auditu) po vlastni provadéni
jednotlivych Setfeni (typy $etfeni,
planovani a realizace $etfeni, predavani
vysledki). Standardy jsou kolektivnim
dilem. Spolupracuje na nich fada od-
borniki sdruzenych v ITA a jsou Siroce
ptipominkovany a diskutovany. Vse-
obecné jsou povazovany za priklad
»dobre fungujici praxe“ a je zajiSténa je-
jich pravidelna aktualizace. V CD Cargo
je interni audit vykonavan podle téchto
mezindrodnich standardd, které jsou
interni normou prohlaseny za zdvazné.

b) Vyuzivame vzdélavaci kurzy (pro
deny CIIA za zvyhodnénou cenu) ke
zvy$ovani odborné irovné internich au-
ditort.

¢) Clenové CIIA dostavaji bezplatny
odborny ¢tvrtletnik Interni auditor, maji
ptistup do odborné knihovny a stu-
dovny CIIA, maji ptistup k prekladéim
standardil pro praxi interniho auditu
a mohou se zucastnovat klubovych ve-
Certi poradanych jednou mési¢né k od-
bornym auditorskym témattim.

d) Clenové CIIA se mohou téastnit
narodnich i mezinarodnich konferenci,
kde se setkavaji a vymeénuiji si zkusenosti
s internimi auditory z Ceské republiky
i ze zahranici.

e) Interni auditoti maji v CITA moz-
nost skladat certifikaéni zkousky.

»Jaké jsou povinnosti a prava CD
Cargo vici CITA?

CIIA je profesnim sdruzenim inter-
nich auditort, kde je ¢lenstvi dobro-
volné. Clenem se mize stat kazda fy-
zickd nebo pravnicka osoba, ktera ma
zdjem podilet se na rozvoji, rozsirovani
a zkvalitriovani profese interniho auditu.
Clen CIIA je povinen platit ¢lenské pii-
spévky, respektovat standardy pro pro-

fesni praxi interniho auditora a dodrzo-
vat eticky kodex.

Je dbano predev$im na to, aby interni
auditoti vykonavali svoji praci cestné,
s nalezitou pé¢i a zodpovédné, dodrzo-
vali zakony, respektovali opravnéné
zajmy organizace. Interni auditofi musi
byt v maximalni mozné mite objektivni,
musi chranit diivérnost informaci, které
ziskaji pti plnéni svych povinnosti, a ne-
sméji je pouzit ve sviij prospéch. Interni
auditoti podle etického kodexu sméji
provadét pouze takova Setfent, pro kterd
maji nezbytné védomosti, dovednosti
a zkusenosti.

» Kolikrat rocné se schazeji interni
auditori?
Jedenkrat ro¢né se kond sném CIIA,

BUBNY

VYSTAVA SE KONA V NZM,

na kterém je volena Rada CIIA, ta Fidi
¢innost CITA mezi snémy. Jedenkrat
ro¢né je poradana narodni odbornd
konference CIIA, kterd slouzi jako
misto, kde se setkdvaji interni auditofi,
navazuji kontakty a vyménuji si zkuse-
nosti. Jedenkrat mési¢né je klubovy ve-
Cer na predem urc¢ené odborné téma.

» Jaké certifika¢ni zkousky mohou in-
terni auditofi v CIIA sklidat?

Interni auditofi, kteti maji predepsané
vzdélani a pozadovanou praxi, se mo-
hou prihlasit k nékteré certifikaéni
zkousce. Certifikaéni zkousky zastiesuje
The Institute of Internal Auditors. Tyto
zkousky jsou celosvétové stejné a mo-
hou se skladat v nékolika jazycich.
Vsechny certifikaéni zkousky organi-
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zované IIA jsou zkouskami odbornymi.
Certifikaty IIA jsou jedinymi celosvé-
tové uzndvanymi prikazy kvalifikace
interniho auditora. Uchaze¢tim, ktefi
certifika¢ni zkousku uspésné slozi, je
od ITA udélen titul. Ten osvédcuje slo-
zeni zkousky, avsak jeho uzivani je pod-
minéno pribéznym odbornym vzdéla-
vanim. Je mozné skladat napf. tyto
certifika¢ni zkousky:
o CIA — certifikovany interni auditor
® CRMA - certifikace pro oblast fizeni
rizik
@ CFSA - certifikace pro oblast ban-
kovnictvi a pojistovnictvi
® CGAP - certifikace pro oblast
statni/vefejné spravy

Pripravila: Michala Bilkova
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Nejvyssi vrcholy Krusnych hor (2. dil)

Opustime tizemi Ceské republiky
a preneseme se do sousedniho Né-
mecka. Je$té v nedavné dobé tak bylo
mozné ucinit pouze pies hrani¢ni
prechod na Bozim Daru, nyni mi-
Zeme vyuzivat vyhod, které nam pri-
nasi Schengenska tmluva, a piejit
statni hranice kdekoliv.

Nejvyssi vrchol némecké strany Krus-
nych hor, Fichtelberg (1 214 m), se vy-
pinad nad mésteckem Oberwiesenthal.

Cesta na vrchol Fichtelbergu trva 3,5 minuty.

To bylo zalozeno roku 1527 jako mala
hornicka osada pozdéji povysend na
meésto. Od roku 1935 se mize py$nit
statutem lazni a s nadmotskou vyskou
914 metru i titulem nejvyse poloze-
ného lazeniského mésta v Némecku. Je
to vyznamné stfedisko zimnich sportii
a turistiky. Za jejich rozvojem stoji
pravé vrchol Fichtelbergu, ktery stejné
jako sousedni Klinovec od nepaméti
pritahoval turisty i lyzafe. S Oberwie-
senthalem je spojeno i jméno znamého
némeckého skokana na lyzich, olym-
pijského vitéze Jense Weissfloga, ktery
trénoval na zdejsich mustcich.

Prvni stavba na vrcholu Fichtelbergu
byla postavena o néco pozdéji nez vy-
hlidkova kamenna véz na Klinovci,

hotelu. Torzo stavby bylo ponechano
a vyuzito pfi stavbé tzv. nového Fich-
telberghausu s 31 m vysokou rozhled-
nou a meteorologickou stanici. Tato
stavba z roku 1999 ptipomina ptivodni
historicky hotel.

Vrchol Fichtelbergu byl jiz v roce
1924 zptistupnén visutou kabinovou
lanovkou. Byla to prvni lanovka po-
dobného typu v celém Némecku. Prvni
myslenky na vystavbu lanové drahy se
objevuji kratce po dokonceni tizkoroz-

Foto: Michal Roh

chodné zeleznice z Cranzahlu, a to
z iniciativy spolec¢nosti Helios-Electri-
citdts- Aktien-Gesellschaft z Kolina nad
Rynem. Daléi projekt znamé lanovkai-
ské firmy Adolf Bleichert & Co. z Lip-
ska odmitla v roce 1912 saskd vlada.
Az po skonceni 1. svétové valky a pre-
konani inflace se iniciativy ujimaji
mistni hoteliéfi, ktefi zalozili spolec-
nost Sport und Schwebebahn-Verke-
hrs-Aktiengesellschaft a oslovili firmu
Allgemeine Transportanlagen-Ge-
sellschaft m.b.H., Maschinenfabrik
(ATG), aby vypracovala novy projekt.
Této firmé pak také byla stavba la-
novky zaddna. Stavebni naklady se vy-
$plhaly z pavodnich 70 000 marek na
354 000 marek. Nebylo dodrzeno ani

Zimni romantika - parni vlak se za nékolik minut vyda na svoji cestu z Cranzahlu

do Kurort Oberwiesenthalu.

konkrétné v roce 1899. Hlavnim du-
vodem vystavby nového horského ho-
telu byl pozar, ktery v roce 1963 zni¢il
ptvodni historicky objekt. Nové po-
staveny horsky hotel byl otevien v roce
1967. Nejednalo se bohuzel o prilis po-
vedenou stavbu at uz stylové, funkéngé,
nebo z pohledu nakladt na provoz.
Proto bylo pozdéji pristoupeno k de-
molici véze i odstranéni podstatné ¢asti

Foto: Michal Roh

planované datum zahdjeni provozu pt-
vodné stanovené na 21. prosince. Prvni
jizda se uskute¢nila az 29. prosince
1924. V nasledujicim roce se pocet ces-
tujicich vys$plhal na 90 000, ale poté
stale klesal a provozovatel lanovky se
dostal do finan¢nich potizi, které vy-
vrcholily v srpnu 1934 vyhlasenim
bankrotu. Insolven¢ni spravce dokonce
uvazoval o seSrotovani zafizeni.

V kvétnu 1936 byla lanovka vydrazena
a jejim majitelem se za 10 000 marek
stal nejvétsi vétitel, podnikatel z Neu-
dorfu, Kiittner. Je tsmévné, Ze v roce
1938 vénoval Kiittner lanovku své dcefi
jako svatebni dar.

Az v roce 1940 dosahl pocet prepra-
venych cestujicich 100 000. Doglo také
k vyméné kabin a k instalaci nového
nouzového benzinového motoru.
V roce 1946 byla lanovka zestdtnéna
a jejim majitelem se stalo mésto Ober-
wiesenthal. Technicky stav lanovky
v$ak byl velice $patny a v roce 1948 byl
jeji provoz zastaven. K jeho obnoveni
doglo az 17. tinora 1956 po nakladné
rekonstrukci. 25. inora 1963 vypukl
na Fichtelbergu pozar a lanova draha
predstavovala jedinou moznost pre-
pravy hasi¢ské techniky na vrchol.
I pfes rtizné dal$i modernizace byla
trat v osmdesatych letech 20. stoleti na
hranici své kapacity, coz si vyzadalo
dalsi rekonstruki, resp. obnoveni po-
honného systému.

Lanova draha je 1 175 m dlouha
a prekonava prevysSeni 303 m. Pri-

Fichtelberghaus a ptvodni kabina lanové drahy na dobové pohlednici

vedeny parnimi lokomotivami rady 99,
jen vyjimecné je mozné v provozu spat-
fit ,faura® L45 H. V soupravach jsou
fazeny zavazadlové vozy vyuzivané
v letni sez6né napt. pro prepravu kol
a kocarkd, jidelni nebo bufetovy viz
a v letnim obdobi i vyhlidkovy plosi-
novy vuiz pro cestujici. Lokomotivy rady

U dopravny Hammerunterwiesenthal trat prochdzi v tésné blizkosti statni hranice,
proto si jisté mnozi z vas vzpomenou na doby, kdy bylo mozné parni tizkorozchodné

vlaky sledovat jen pohledem z obce Ceské Hamry.

mérny sklon je 27,7 %, maximalni pak
50 %. Na trase je 5 podpér, pficemz
nejvyssi méti 26,5 m. Ptivodni kabiny
mély kapacitu 12 sedicich a 4 stojici
cestujici. S ohledem na nizkou rychlost
byla hodinova kapacita 80 osob. Tech-
nologie a kabiny z roku 1962 umoznuji
prepravit az 640 osob/hodinu.

20. cervence 1897 byl slavnostné za-
hajen provoz na uzkorozchodné draze
(750 mm) spojujici Oberwiesenthal se
stanici Cranzahl, lezici na hlavni trati
Chomutov - Chemnitz. Otevieni této
17 km dlouhé traté znamenalo pro ce-
lou oblast nejen nebyvaly rozmach tu-
rismu, ale i préimyslu, resp. obchodu.
Az do roku 1899 se bohuzel zbozi mu-
selo z dtivodu rozdilnosti rozchodt pre-
kladat v Cranzahlu, od tohoto roku se
pouzivaly podvalniky, od roku 1906
byla umoznéna preprava na podvalni-
kovych vozech. Posta byla vlaky pre-
pravovana az do roku 1949. Nékladni
doprava, zastoupena v poslednich letech
zasilkami s vapencem a se $térkem, byla
zastavena v roce 1992, proto ma dnes
provoz jiz vyhradné turisticky charakter.
K 1. ¢ervnu 1998 se vlastnikem traté
ajejim provozovatelem stala spole¢nost
BVO Bahn GmbH, pozdéji prejmeno-
vana na Sachsische Dampfeisenbahn-
gesellschaft. Osobni vlaky jsou zpravidla

Foto: Michal Roh ml.

99 tzv. ,,nové stavby® (99”77) nahradily
v roce 1952 starsi lokomotivy z roku
1929 (99776). V letech 2002 - 2004 vy-
rostlo v Oberwiesenthalu nové depo.
Na trat se v hlavni sezoné vydava

Foto mésice

Vyzva ke ¢tenafim nese své prvni ovoce, a tak se v bieznové rubrice foto mésice

Sbirka: Michal Roh

$est dvojic osobnich vlakd, ve vedlejsi
sezéné dvojice tfi. Vlacek nikam ne-
spécha, ale pro¢ také. Jizda mezi
obéma koncovymi stanicemi trva cca
hodinu. Vychozi stanice Cranzahl se
nachdzi v nadmotské vysce 654 m,
kone¢na v Oberwiesenthalu v nad-
motské vysce 893 m. Minimalni po-
lomér oblouki na trati je 100 m. Do-
minantni stavbou je 110 m dlouhy
a 23 m vysoky viadukt Hiittenbach
tésné pred stanici Kurot Oberwiesen-
thal. Zpatec¢ni jizdenka stoji 13,70 eur,
je véak mozné vyuzit fadu slev. Kromé
pravidelnych vlaki se na draze kond
po cely rok fada zvlastnich jizd - napf.
o Velikonocich, na Mikulase apod.
Cestujici maji ve vlaku k dispozici ci-
zojazy¢né propagacni letaky (véetné
¢eskych), informujici o zajimavostech
v okoli. Za vSechny je mozné jmeno-
vat muzeum polévek v Neudorfu,
chov lam v Unterwiesenthalu nebo
Meeres Aquarium am Fichtelberg,
které ke zhlédnuti nabizi v 38 akva-
riich vice nez 500 ryb. Turisté mohou
spojit cestu k Fichtelbergbahn s pési
tdrou po nau¢né stezce ,Bimmel-
bahn“ o celkové délce 21 km.

Kru$né hory rozhodné stoji za to.
Navstévniky ldkaji na pfirodni krasy,
technické pamatky i krasné zamky. Vy-
dejte se tedy do Krusnohoti i vy.

Michal Roh

0

o

muzete pokochat fotografii Alese Bilka, zachycujici lokomotivu fady 742
CD Cargo s manipulaénim vlakem u Loun. Zdrover snimek vybizi k zamysleni
nad dal$i budoucnosti segmentu jednotlivych vozovych zasilek.
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