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Nové sdruzeni bude
hajit zajmy Zeleznic¢nich
nakladnich dopravcii

Na konci bfezna se na strankach
odbornych ¢asopisti i na internetu
objevila informace o zalozeni no-
vého sdruzeni s ndzvem ZESNAD.
Co si pod touto zkratkou predsta-
vit? Sdruzeni zelezni¢nich naklad-
nich dopravci, které by se v blizké
budoucnosti chtélo stat partnerem
statnim organtiim v oblasti ndkladni
zelezni¢ni dopravy véetné odborné
oponentury a také aktivnim prosa-
zovatelem opravnénych pozadavki
dopravct v oblasti rozvoje ndkladni
zelezni¢ni dopravy. Asociace bude
rovnéz intenzivné podporovat
snahu o zrovnopravnéni podminek
provozovani vSech dopravnich cest.
Zelezni¢ni nakladni dopravci jsou
sice rovnéz cleny zaméstnavatel-
ského Svazu dopravy, o kterém jiz
byla fe¢ i na strankach Cargovaku,
nicméné i tak citi potfebu upozor-
nit na skute¢nosti, kterymi je ze-
lezni¢ni nakladni doprava diskri-
minovana, a to jak vici silni¢ni
dopravé, tak i v porovnani s osobni
zelezni¢ni dopravou.

Diskriminovani se ¢lenové ZES-
NADu citi napriklad ve zpoplat-
néni zelezni¢ni nakladni dopravy,
rozdilnymi cenami za odbér elek-
trického proudu a v neposledni
fadé pristupem na Zzeleznicni sit
v pfipadé omezené kapacity. Legis-
lativni podporu bude ZESNAD
hledat v evropskych smérnicich,
které nakladni zelezni¢ni dopravu
podporuji. Sdruzeni vyvine snahu
o jejich prosazeni a implementaci
do ceské legislativy.

CD Cargo samoziejmé nemohlo
chybét mezi zaklddajicimi cleny,
kterymi jsou i dal$i vyznamni do-
pravci, jako napf. METRANS Rail,
AWT, LTE, RM-LINES, IDS Cargo
nebo UNIPETROL DOPRAVA.
Zajem o spolupraci se sdruzenim
véak projevuje i fada dal$ich do-
pravci. Na jednu stranu konku-
renti, na strané druhé subjekty,
které trapi podobné problémy,
o kterych byla fec¢ vyse. Véfim, ze
se spolecné nade nazory podafi
prosadit tak, jak se to jiz léta dari
sdruzeni s ndpadné podobnou
zkratkou CESMAD.

Michal Roh

Personalni zmény

Piedstavenstvo CD Cargo, a.s., na
svém zasedani konaném dne
30. brezna 2016 prijalo usneseni
€. 2379/2016 a schvalilo

® ke dni 31. 3. 2016 odvolat
z pracovni pozice feditele jednotky
organiza¢ni struktury Rizeni pro-
vozu Ceskd Trebovd pana Bohu-
mila Kratochvila,

® s ucinnosti od 1. 4. 2016 obsa-
dit do pracovni pozice feditele jed-
notky organiza¢ni struktury Rizeni
provozu Ceska Trebovd pana
Ing. Jitiho Vencla, Ph.D.
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13. dubna 2016 byla slavnostné podepsdna smlouva mezi CD Cargo, a.s., a spolecnosti Siemens na dodvku prvnich péti interoperabilnich lokomotiv fady Vectron. Podpis
smlouvy je zavrsenim nékolikamési¢niho vybérového fizeni a slozitych obchodnich jednani. Slavnostniho aktu se zi¢astnili véichni ¢clenové predstavenstva CD Cargo, a.s.,

i predseda dozor¢i rady CD Cargo, a.s., Pavel Krtek. Blizsi podrobnosti o novych lokomotivach ptineseme v dalsim ¢&isle Cargovaku.

Foto: Michala Bilkova

Aktivaci zakaznického centra urychlila
situace na siti SZDC v loském roce

1. prosince zahajilo zkuSebni provoz
nové pracovisté CD Cargo, tzv. za-
kaznické centrum (ZC). Jedna se
o velice potiebny utvar, ktery by mél
v blizké budoucnosti sjednotit roz-
tristénost komunikacnich kanala
nejen vici zakaznikam, ale i uvnitf
nasi spolecnosti. O seznameni s timto
utvarem jsme pozadali clovéka nej-
povolanéjsiho, a to feditele 019
Bc. Pavla Holcnera.

» Mohl byste nas na uvod seznamit
s davody vzniku zakaznického cen-
tra?

Nejprve bych chtél fici, ze o ziizeni
ZC bylo rozhodnuto jiz v roce 2007
a od této doby je souddsti organizacni
struktury CD Cargo jako odbor O19.
Takze jeho aktivaci k 1. prosinci 2015
muzeme povazovat jen za naplnéni us-
tanoveni Organiza¢niho tddu CD
Cargo.

Aktivaci zakaznického centra urych-
lila situace na siti SZDC v lofiském
roce, kdy probihalo velké mnozstvi
vyluk, jez velmi ovliviiovaly kvalitu
prepravy. Bylo tieba vytvorit transpa-
rentni komunikaéni kanal jak mezi
zakaznikem a nas$i spole¢nosti, tak
mezi provoznim a obchodnim use-
kem CD Cargo. V reakci na zostiujici
se konkuren¢ni boj je velmi nutné
zvysit kvalitu poskytovanych sluzeb
a zaroven reagovat na vyss$i naroky

klientt tykajici se informovanosti
o jejich prepravach.

»Jak je zakaznické centrum uspo-
radano a jaké ¢innosti vykonava?
ZC je ¢lenéno na tfi ¢asti. V prvni
jsou zahrnuti manazeti ZC, dale roz-
déleni podle komodit. Jejich ukolem

S

Pavel Holcner, feditel odboru

je komunikace se zakazniky o aktual-
nim pribéhu preprav, projednavani
pozadavkd zdkazniki s Rizenim pro-
vozu Ceska Trebova, odborem pléno-
vani kapacit a odborem technologie
a organizace dopravy. Dale informuji
zdkazniky o mimoradnych situacich,
koordinuji se zakazniky postup pfi
téchto mimoradnostech, fesi konflikty

mezi odesilatelem a ptijemcem zbozi,
stejné jako mimoradné pfepravni po-
zadavky zakaznikd.

Druhou ¢ast tvori kontaktni centrum
majici sidlo v Ceské Trebové. Pracovni
doba tohoto pracovisté byla zatim sta-
novena na pracovni dny a sobotu od
6:00 do 18:30 hod. Hlavni néaplni pra-

covnikt kontaktniho centra je zajistit
servis manazerim ZC, a to ve sledo-
vani jizd vlakd, informovat je bezpro-
stfedné o vzniklych zpozdénich, za
vadach a mimotadnostech, které na-
stanou v jizdé vlakd, aby se tyto infor-
mace mohly okamzité prenést dile
k zakaznikovi. Také dohlizeji na reali-
zaci a kvalitu vybranych preprav, po-

skytuji zdkaznikim informace o jiz-
dach vybranych jednotlivych vozovych
zasilek, zastupuji manazery ZC po pra-
covni dobé a zpracovavaji informace
o0 provozni situaci pro ostatni odbory
obchodniho useku. V neposledni fadé
zajistuji hlavni komunikaci napti¢ ZC
a Rizenim provozu, coz vyplyva
z umisténi téchto pracovnikd ptimo
v sidle Rizeni provozu v Ceské Tre-
bové.

Posledni treti ¢asti ZC je analyza,
kterd ma za kol provadét analyzu pii-
¢in nedodrzovani pozadované kvality
nasich sluzeb, vytvari navrhy eliminace
pric¢in téchto nedodrzeni, dohliZi na
realizaci pfijatych opatfeni ke zvySeni
kvality a navrhuje technologie zkvalit-
nujici prepravy ve spolupraci s O13
a O14. Monitoruje také ménici se po-
treby zdkaznika.

» Komunikace napii¢ slozkami CD
Cargo je jisté velmi narocna. Jak se ji
zakaznickému centru dafi zvladat?

Komunikace je opravdu velmi na-
ro¢na a slozitd. Hlavni proud komu-
nikace probihd mezi manazery ZC,
kontaktnim centrem a Rizenim pro-
vozu. Probéhlo jiz nékolik jednani,
kde si postupné stanovujeme manti-
nely, ,kdo komu, odkud kam a co
kdo®

Pokracovini na str. 2
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Aktivaci zakaznickeého centra urychlila situace
na siti SZDC v lonském roce

Pokracovini ze str. 1

Takhle to vypadd jednoduse, ale
v realu je komunikace nékdy dost vy-
ostfend. Proto jako jeden z hlavnich
ukolt do budoucnosti vidim jasné vy-
mezeni kompetenci jak ZC, tak slozek,
se kterymi ZC komunikuje.

Pro obchodni usek napliuje ZC po-
ttebu vytvoreni plnohodnotného ko-
munika¢niho a dohledového centra,

které prozatim u vybranych preprav
zajistuje nadstandardni servis dle po-
zadavku zédkaznika a zdroven poskytuje
provoznimu tseku informace potiebné
k zajisténi preprav, coz obchodnici
sami nemohou zajistit. ZC nenahrazuje
¢innost dispecerského aparatu ani ji-
nych provoznich a obchodnich slozek
spole¢nosti CD Cargo, ale s ohledem
na povahu své ¢innosti mize vznaset
ptipominky, davat podnéty na zlep$eni

a podilet se na nastaveni procesnich
zmén.

» Mate jiz zpétnou vazbu od zakaz-
nika?

ZC bylo plné persondlné obsazeno
k 1. dubnu 2016. Z toho vyplyva, ze
vySe uvedené ¢innosti v plné mite za-
ji$tujeme az od tohoto data. Zkusebni
provoz v$ak probihal jiz od pocatku
roku a musim konstatovat, Ze se v hle-

Novy zakaznik CD Cargo

V cervenci lonského roku vyhlasilo
Ministerstvo vnitra Slovenské repu-
bliky vybérové fizeni na dodavku
5 kilometra protipovodnovych za-
bran urcenych pro meésta Malacky,
Zilina a Humenné.

Vitézem tohoto vybérového fizeni se
stala spole¢nost JaP-Jacina z Mnichova
Hradi$té. Mobilni protipovodnové
zabrany jsou uskladnény celkem ve
30 kontejnerech, které jsou soucasti
dodavky.

V ramci aktivni obchodni politiky
oslovil utvar Business Development

Evu Dudasovou
z obchodniho managementu

» Obchodni management neboli
Business Development ma za kol
rozvijet obchodni aktivity spolec-
nosti. Jakym zpusobem hledate
nové potencialni zakazniky?

Tym obchodniho managementu je
v tuto chvili ¢tyfclenny. Jednotlivi

tohoto zakaznika a nabidka CD Cargo
byla firmou vyhodnocena jako velice
zajimava. V utery 15. bfezna 2016 pak
odjely ze stanice Mnichovo Hradisté
do Ziliny prvni vozy lozené kontej-
nery s protipovodiiovymi zabranami.
Podatilo se nam uspét i pres zna¢nou
konkurenci silni¢ni dopravy. Spole¢-
nost JaP-Jacina patfi k renomovanym
vyrobctim vyse uvedeného zatizeni
a v pripadé uspéchu na dalsich trzich
véiime, ze CD Cargo bude opét patfit
k hlavnim dopravcim. Zalezi to vsak
na nas vech. Realizace této nové pre-
pravy totiz ukdzala, ze ne vSichni

obchodni manazefi se zaméfuji na
hleddni novych obchodnich prilezi-
tosti, které je nutné fesit zpravidla pro-
jektové. Vedouci tymu Tomas Eichler
se specializuje na zapadni Evropu -
- konkrétné na Némecko. Dalsi kole-
gové komunikuji a zprostredkovavaji
obchod na tzemi Ceské republiky, na
Slovensku nebo v Madarsku. Ja se spe-
cializuji na hledani novych obchod-
nich prilezitosti ve vychodni Evropé,
napt. v Rusku, Bélorusku, na Ukrajiné
a v dalsich zemich byvalého Sovét-
ského svazu. Vsichni tak mtzeme vy-
uzit kontaktd, které jsme ziskali za
dobu praxe na Zeleznici. Diky témto
kontaktiim a znalostem cizich jazyki
tak poméahdme otevirat brany do svéta
zeleznice.

Potencialni zakazniky hledame pro-
stfednictvim svych kontakt, pricemz
vyuzivame nasich konkurenénich vy-
hod na dopravnim trhu. Snazime se
nabidnout lepsi produkt = ucelenou
nabidku sluzeb = vétsi servis konec-
nym zakaznikiim. Obecné se snazime
vyzdvihnout Zelezni¢ni dopravu nad
silni¢ni. Oslovujeme proto nejen po-
tencialni klienty, ale rovnéz krajské
hejtmany, které se snazime presvédcit

v dostate¢né mife chdpou nutnost se
plné ptizpusobit pozadavkim zdkaz-
nikd a nabidnout jim komplexni se-
rvis. Ne vSichni jsou také ochotni
udélat i minimum nad rdmec svych
pracovnich povinnosti. Prozatim
(k 6. dubnu 2016) jsme pro spolecnost
JaP-Jacina ptepravili 6 voziL.

Pro ostatni zdkazniky je realizace
téchto preprav jasnym signdlem,
ze CD Cargo nabizi atraktivni sluzby
zcela srovnatelné s kamionovou pte-
pravou.

Text: Michal Roh
Foto: Pavel Specian

o vyhodach Zzelezni¢ni dopravy. Sna-
zime se poukdzat na pretrvavajic
problémy v kamionové dopravé s ohle-
dem na ekologii a Zivotnost silnic
a ddlnic. V nékterych krajich to vSak
jesté bude béh na dlouhou trat. Tam,
kde jsme uspésni, dostaneme tipy na
lokality s vysokou cetnosti kamionové
dopravy, ptipadné i konkrétni firmy,
které poté oslovime s nabidkou.

Obecné ale musim fici, ze klicem
k uspéchu je vzdy komunikace.

» Jaky je hlavni rozdil mezi ¢innosti
obchodniho managementu a odboru
obchodu?

Hned na Gvod musim fici, ze cil je
spolecny: splnit plan, a zajistit tak trzby
pro CD Cargo. Mrzi mé proto, 7e jsme
obc¢as vnimani jako konkurence ob-
chodnich manazert z O6. Ale neni
tomu tak. Ja& zdsadni rozdil vidim
v tom, ze kolegové z odboru obchodu
museji vice uplatiovat retencni ob-
chodni strategii. Maji na starosti
klienty, ktef{ nam prinaseji zna¢ny ob-
jem trzeb, a ty je nutné ,,opecovavat®
a fesit primarné jejich pozadavky.
Oproti tomu my oslovujeme ve vétsi
mife potencidlni klienty a snazime se

dacku zdkaznikd zacindme stale vice
prosazovat. Mame za tuto kratkou
dobu velmi pozitivni reakce na nase
sluzby, které poskytujeme. Probéhly
prezentace ZC pfimo u zakazniku.
S trochou pychy mohu fici, Ze nase
prace zacind vyznamné zlepSovat
image nasi spolecnosti u zakaznika.

» Jak by méla struktura zakaznic-
kého centra vypadat v budoucnu
a jaké ukoly pied nim stoji?

V tuto chvili je pfed¢asné hovorit
o dal$im vyvoji a sméfovani ZC. Sa-

mozfejmé mam predstavu, kam by-
chom se méli posouvat do budouc-
nosti, ale teprve ¢as a nazory zakaznikd
ukdzou, co je tfeba pro zkvalitnéni
prace ZC jesté udélat, pripadné jak
nase sluzby jesté rozsirit. V soucasné
dobé je nasim hlavnim cilem informo-
vat zakazniky o prubéhu preprav, ze-
jména o mimoradnostech, a postupné
se stat jedinym kontaktem pro zéka-
zniky ve véci feSeni pribéhu preprav.

Pripravil: Michal Roh
Foto: Michala Bilkova

Nové obchodni prilezitosti

Vedeni CD Cargo si je védomo vel-
kého potencialu, ktery predstavuji
jeho zaméstnanci, zejména ti, ktefi
vykazuji velkou miru sounalezitosti
s podnikem.

Takovi zaméstnanci mohou vyraz-
nou mérou prispét k naplnovani ob-
jemu trzeb prostrednictvim zji$tovani
a odhalovani novych obchodnich pri-
lezitosti na uzemi, ve kterém pusobi.
Maji tak moznost poznat ve svém
okoli ¢innost jednotlivych firem
a podnikil - potencidlnich zakaznikd.
Mohou tak posoudit, jestli prislusna
firma ke své ¢innosti pottebuje zelez-
ni¢ni nakladni dopravu at pro svoz
surovin, nebo rozvoz hotovych vy-
robku nebo je této firmé mozné na-
bidnout i jiné sluzby, které jsou uve-
deny ve vypisu z Obchodniho rejstiiku
CD Cargo. Z kazdé takové informace
miize vzejit pro CD Cargo zajimavy
podnét, jehoz dal$i zpracovani
a vhodné feseni muize byt pro prislus-
nou firmu vyznamnym ptinosem v je-
jim dal$im rozvoji.

® Za ti¢elem podchyceni takové inici-
ativy zpracoval odbor podpory pro-
deje ,Opatreni ¢. 0002/2016 obchod-
niho feditele CD Cargo, a.s., ve
kterém je stanoven postup pfi zjisto-
vani takovych prileZitosti a postup pro
dalsi nakladani s témito podnéty ze
strany useku obchodu, resp. provozu.

je presvédcit o vyhodach Zzeleznice.
Neni to vzdy jen o cené. Pokud
chceme uspét, musime byt ve vSech
parametrech srovnatelni s kamiony.
Proto podstatou produkti, které nas
tym nabizi zakaznikiim, je jejich kom-
plexnost. Orientujeme se tak mimo
jiné ve vétsi mife na realizaci preprav
v celé prepravni trase véetné zahranic-
nich useki, kdy s obchodnimi mana-
zery ze ,$estky“ tizce spolupracujeme
v oblasti cenotvorby.

» Mluvila jste o fadé projekti, kte-
rymi se zabyvate. Miuzete nékteré
z nich jmenovat?

V soucasné dobé se vénuji projektu
zaméfenému na prepravu bilého fos-
foru pro breclavskou spole¢nost Fosfa.
Jedna se o kontejnerovou prepravu
z Kazachsténu do Ceské republiky. Za-
streSujeme cely projekt skute¢né od
A do Z. Déle pracuji na projektu pre-
pravy dieva z Béloruska do Ceské re-
publiky a Rakouska, pti kterém zakaz-
nikiim nabizime zajiténi prepravy ve
vSech zemich, v¢etné Polska. V této
zalezitosti uzce spolupracuji s komo-
ditnim manazerem Josefem Knéza.
Vyhodou pro zakaznika je zrychleni

Podchyceni a identifikace jakéhoko-
liv obchodniho podnétu je proces
otevieny pro kteréhokoliv zamést-
nance akciové spolecnosti CD Cargo.

® Pro podchyceni podnétii ke zvyseni
i¢innosti nabidek CD Cargo a pro za-
jisténi procesu identifikace a zpraco-
vani obchodni prileZitosti slouzi sdi-
lend tabulka. Tato tabulka je
umisténa na portale CD Cargo
v ¢asti ,,Tematické prostory/Profese
pod nazvem ,,Obchodni piileZitosti
CD Cargo“ (http://portal.cdcargo.cz/
tp/profese/op). Do této tabulky je
mozné uvést jakykoliv realny podnét.
Tabulka je pravidelné monitorovana
a vyhodnocovana. Ptistup do této ta-
bulky maji vybrani zaméstnanci PJ,
SOKV i GR uvedent v ptiloze 1 zmi-
néného opatfeni.

® Rizenim procesu naklddéni s no-
vymi obchodnimi ptilezitostmi CD
Cargo je povéten odbor podpory pro-
deje, ktery plni funkci ,,spravce ob-
chodnich prilezitosti®. Zaroven také
predkladatelim podnéta dava zpét-
nou vazbu. Nedilnou soucasti vyse
uvedeného opatfeni je motivaéni
slozka, tj. zptsob, jakym akciova spo-
le¢nost CD Cargo bude motivovat za-
méstnance a ocenovat jejich prinos pri
identifikovani novych obchodnich
ptipada. Michal Roh

doby ptepravy po polském tizemi, za-
jisténi celnich sluzeb a také garance
kvality prekladky zbozi. Dalsim zaji-
mavym projektem je Belgium - Czech
Xpress, ktery vznikl na zakladé spolu-
prace CD Cargo s dopravcem B Lo-
gistics. Zakladni myslenkou projektu
je rovnéz zkraceni celkové prepravni
doby, zejména na némeckém tseku,
kde dfive dochazelo k prepracovani
zasilek. ,Belgicky vlak® jezdi prozatim
dvakrét tydné v trase Antverpy - Ust{
nad Labem a je to produkt s vysokou
konkurenceschopnosti ke kamionové
dopravé z divodu prevedeni jednotli-
vych vozovych zasilek na jeden uce-
leny a pravidelné vedeny vlak. Velky
potencial maji i pfepravy na vychod,
kdy dlouhodobym problémem je
komplikovand kamionova doprava na
uzemi celého Polska. Pro nas je to véak
$ance stahnout prepravy ze silnice na
zeleznici.

Kromé vlastnich projekta vsak
chceme byt také ,prodlouzenou ru-
kou“ obchodnich manazert v regio-
nech a s nabidkou sluzeb CD Cargo
oslovovat naptiklad ztracené zikaz-
niky.

Michala Bilkova
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Zmeény v systému provadeéni
technickych prohlldek (2. cast)

V minulém vydani jsme pfinesli
zpravu o tom, Ze v listopadu lonského
roku byla s definitivni platnosti
schvalena druha zména interni
normy KV1-B-2008. V piimé souvi-
slosti s aktualizaci této smérnice lo-
gicky vznika také pozadavek na od-
povidajici dpravy v informacnich
systémech. Tato skute¢nost se pak do-
tyka predevsim aplikace PRIS, jez
slouzi mimo jiné jako nastroj pro za-
davani a evidenci informaci o vyko-
nech spojenych s prohlidkami vozi
a zkouskami brzd.

Nalezité upravy v PRIS jsou vynuceny
predevsim zdsadnimi zménami pred-
pisovych ustanoveni v oblasti ¢lenéni
prohlidek a ¢asovych normativil
a v podstaté je 1ze rozdélit do dvou za-
kladnich tematickych okruhd. Prvni
Cast se tykd uprav vstupnich formulart
pro potizovani informaci, druha pak
realizace vystupnich sestav a statistik.
Navic za situace, kdy se zasah do ak-
tudlni verze PRIS jevil jako nezbytny,
bylo nutné si polozit otdzku, zda této
prilezitosti nevyuzit a nepfehodnotit
zarovenn ponékud komplikovanou
strukturu systému, ktera byla doposud

zalozena na ¢aste¢ném propojeni kme-
nové aplikace PRIS s funkcionalitami
modulu TSV. Tento, feknéme doplnék
PRIS, byl dosud vyuzivan pro doda-
te¢nou editaci nékterych informaci
a v neposledni fadé zahrnoval pravé
zminéné statistické vystupy nad poti-
zenymi daty.

Na zékladé podrobné analyzy zpra-
cované oddélenim technologie a tech-
nické sluzby vozové probéhla v zavéru
loniského roku klicova jednani, v ramci
kterych bylo rozhodnuto, ze funkcio-
nality stdvajictho modulu TSV budou
integrovany pfimo do kmenové apli-
kace. Soubézné s timto krokem budou
provedeny také odpovidajici Gpravy
software pro PDA v rozsahu nutném
pro zabezpeceni plynulé komunikace
s novou verzi PRIS. Statistickd evidence
potizenych informaci se pak z vétsi
casti presune do datovych skladi, kde
bude vytvorena nahrada stavajicich se-
stav modulu TSV. Uzivatelim PRIS tak
bude nabidnuto graficky jednotné pro-
stiedi, kde bude umoznéno poridit
vSechna pozadovana data k prohlidce
vlaku nebo zkousce brzdy v ramci
jedné jediné informace. V neposledni
fadé je dulezité zminit fakt, ze pfi ana-

lyze tprav byl v nejvyssi mozné mife
kladen diiraz na takova feseni, ktera
umozni maximum pozadovanych in-
formaci odvozovat automaticky, tedy
bez zésahu uzivatele. Cas, ktery za-
meéstnanec potfebuje pro zadani poza-

dovanych informaci, se tedy v diisledku
pfipravovanych uprav vyrazné zkrati.

Nasazeni nové verze PRIS na testo-
vaci server je planovano na obdobi pre-
lomu bfezna a dubna 2016. Na pro-
duk¢nim prosttedi pak bude verze

Ilustracni foto

spusténa zhruba o mésic pozdéji, tedy
bezprostfedné poté, co k 1. kvétnu
2016 nabyde t¢innosti druhd zména
interni normy KV1-B 2008.

Jan Kaviik

MéFeni spotieby trakéni energie na vlacich CD Cargo

Nase spolecnost se pohybuje na plné
liberalizovaném trhu Zeleznic¢ni na-
kladni dopravy, kde o uspéchu a ne-
uspéchu rozhoduje kazda koruna
nakladia. Od samotného vzniku spo-
lecnosti jsme vystaveni Zelezni¢ni
konkurenci ze strany tuzemskych
nizkonakladovych dopravcii a v po-
sledni dobé také velkych nadnarod-
nich spolecnosti.

Stale silici konkurené¢ni boj se ode-
hrava jak v segmentu ucelenych vlakd,
tak i v segmentu jednotlivych vozovych
zasilek, kde se hlavni konkurenci stala
silni¢ni kamionova doprava.

Abychom v konkuren¢nim boji ob-
stali, musime hledat uspory naklada
ve viech oblastech nasi spole¢nosti.
V minulych letech jsme pozornost za-
méfili na racionalizaci nakladd v ob-

lasti opravarenstvi, thrady za dopravni
cestu, likvidace zbytnych neprovozu-
schopnych vozd, kterd stale probiha,
kratili jsme naklady na poradenstvi, IT,
marketing apod. Nyni se naSe pozor-
nost zaméfuje také na oblast energii.
Od roku 2014 se dari diky situaci na
trhu a dobfte zvladnutym soutéZim na-
kupovat netrakéni energii levnéji a spo-
tfeba klesa také diky dota¢nim inves-
ticim a kvalitnimu zatepleni vybran)'rch
energii je vSak elektrickd energie
trakeni. Tedy ta, kterou spotiebovavaji
nase hnaci vozidla zévislé trakce pti ve-
deni vlaku. Spotfeba trakéni energie je
jednim z nejvyznamnéj$ich variabil-
nich nakladi nasi spole¢nost. V roénim
vyjadreni Ize hovorit o ¢astce atakujici
hranici jedné miliardy korun.
Problematice trakéni elektfiny se vé-

nujeme intenzivné jiz od roku 2013.
V tuto chvili vyuzivime synergického
efektu spole¢ného ndkupu trakéni
energie pro vechny dopravce na siti
SZDC, ktery realizuji CD, a.s., ¢im? je
jednotkova cena energie vyznamné op-
timalizovana. Je tedy nezbytné zamerit
pozornost predev$im na jeji spottebo-
vavany objem. V letech 2014 - 2015
probéhlo Setfeni, v ramci néhoz byla
méfena spotfeba u vice nez 10 tisic
vlakil na vice nez 40 tisicich vozebnich
usecich. Timto zptisobem vznikla in-
forma¢ni zakladna, ktera zjednodusené
fe¢eno vypovida o tom, jaka je pra-
mérnd, resp. nejcastéjsi spotieba vlaku
na dané trati pti jizdé za obvyklych
provoznich podminek.

Trakéni spotfeba vlaku je jak zndmo
zavisla primarné na jeho hmotnosti
a charakteru pojizdéné trati. Vyjadtuje
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Ilustrac¢ni foto: Martin Bohac

se mérnou spotfebou pfislusnou pro
danou trat, ptipadné pro druh vlaku
v kWh/tis. hrtkm. Konkrétni provozni
podminky, za nich jizda vlaku probiha,
predstavuji druhotnd kritéria pro po-
souzeni vySe trakéni spotteby. Obdobné
jako hmotnost vlaku nebo sklon trati
nejsou provozni podminky ovlivnitelné
persondlem. Existuje ovsem dalsi pa-
rametr trakéni spotieby, ktery zptiso-
bem jizdy ovlivnitelny je. Mluvime
o vlivu technologie jizdy, kterou mu-
zeme ptipodobnit k tomu, co kazdy zna
z vlastnfho osobniho automobilu. Po-
kud jede 1idi¢ ostte systémem ,,brzda-
plyn’; spotteba paliva roste. Stejné tomu
tak je i v lokomotivé. Strojvedouci je
vazan predpisy a povolenou rychlosti,
ale presto se v odborné literatute uvadj,
ze 15 az 20 % trak¢ni spotteby ,,v ruce®
mé. Cisla byla potvrzena i nékterymi
méfenimi provedenymi v roce 2007 Vy-
zkumnym Ustavem Zelezni¢nim.

Abychom verifikovali vy$e uvedeny
potencial a nasmérovali nasi spole¢-
nosti k dal$im usporam, realizujeme
projekt, ktery zahrnuje méfeni a vy-
hodnocovani odbéru trakéni elekttiny
konkrétnich vlaka v usecich vedenych
vzdy jednim strojvedoucim. K tomu
budou vyuzity vSechny elektrické lo-
komotivy, které postupné osazujeme
elektroméry s dalkovym prenosem na-
méfenych dat.

Princip hodnocenti jizdy bude spoci-
vat v nékolika krocich. Nejprve se z na-
méfeného odbéru, hmotnosti vlaku
a délky pojizdéné trati vypocte sku-
te¢na mérna spotteba vlaku nebo jeho
¢asti pii vice ¢innych lokomotivach.
Pro porovnani se pouziji referencni
hodnoty z informacni zékladny mér-
nych spotieb se zohlednénim tzv. do-
plnkovych kritérii jizdy vlaku. Pfi zo-

hlednéni ptjde predevsim o porovnani
poctu zastaveni (a hlavné energeticky
naro¢nych rozjezd) mezi vychozim
a kone¢nym bodem hodnocené trasy,
a dale pak o podil prazdnych vozii
v soupravé. Mérna spotfeba, podle niz
se energetickd naroc¢nost jizdy posu-
zuje, je totiz u vlaku s celkové stejnou
hmotnosti vyssi, pokud v ném misto
lozenych vozi prevazuji vozy prazdné.
V neposledni fadé se porovna pru-
mérna rychlost vlaku vypoctend z ¢isté
doby jizdy. Vzorce pro vypocet téchto
vlivil byly odvozeny z priibéhtt mnoha
stovek skute¢nych jizd vlaki analyzo-
vanych v letech 2014 - 2015. Vysledny
vliv doplnkovych kritérii se secte se
zjisténou mérnou spotrebou vlaku,
a pokud i po této korekci bude sku-
tecnd mérna spotieba vyssi, bude na
tuto skute¢nost upozornén strojve-
douci, ktery byl za vedeni vlaku odpo-
védny.

Nasi primédrni snahou vs$ak v této
chvili nebude strojvedouci CD Cargo
penalizovat, ale spiSe naopak, motivo-
vat je k usporné jizdé a za dobré vy-
sledky a uSetfené naklady je odméno-
vat. Ocekdvame, ze informovanost
nasich strojvedoucich jesté vice pro-
hloubi jejich pocit spoluodpovédnosti
za prubeéh jizdy vlaku a jeho celkovou
hospodérnost. Ponechme stranou vyse
uvadéna maximalni procenta trakéni
spotreby, ktera uvadi odborna litera-
tura jako ta, jez ma strojvedouci tzv.
»v ruce’, a feknéme si, ze by se ndam
zpocatku mohlo podatit udetfit napt.
jen 5 % z celkovych nakladii na trakéni
elektrickou energii. V ekonomice CD
Cargo by to ro¢né predstavovalo
usporu bezmadla 50 miliond K¢. A to
uz prece néco znamena.

Tomas Toth
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Predstavujeme jednotky organizacni
struktury CD Cargo (4. ¢&ast

Provozni jednotka Ceska Tfebova

V dubnovém pokracovani naseho se-
rialu se pfesuneme na ¢esko-morav-
ské pomezi, kde je nakladni doprava
CD Cargo plné v rezii provozni jed-
notky Ceska Tiebova.

Provozni jednotka Ceskd Ttebova
vznikla 1. prosince 2007. V dobé svého
vzniku ji bylo podfizeno sedm provoz-
nich pracovist, dnes jsou vcetné ob-
vodu rozsifeného o ¢ast byvalé P] Olo-

tadovacich stanic na siti SZDC s den-
nimi vykony okolo 700 roztazenych
vozii. Ceskd Trebové je véak v soucasné
dobé¢ znama spise diky novému kon-
tejnerovému prekladisti operatora ME-
TRANS. I presto, Ze si ¢ast pieprav za-
jiStuje prostfednictvim vlastniho
dopravce, fadi se k velmi vyznamnym
zakaznikam, pro kterého CD Cargo
zajistuje stale velky rozsah vnitrostat-
nich i mezinarodnich preprav. Zaned-

= Nakladka

u Vykladka

PJ Ceska Trebova 2015 (mil. tun)
vC. vstupu a vystupu na PPS

mouc celkem ¢tyfi. Provozni praco-
vi§té méla sidlo v Ceské Trebové,
Hradci Krélové, Letohradu (zruseno
od 1. bfezna 2009), Ndchodé (zruseno
od 1. bfezna 2009), Pardubicich, Trut-
nové (zruseno od 1. ledna 2013) a Ty-
niéti nad Orlici. Velkou zménu prineslo
zruseni PJ Olomouc, resp. rozdéleni
jejiho obvodu mezi jiné provozni jed-
notky k 1. dubnu 2013. Pod PJ Ceskd4
Trebova pripadl obvod PP Hanu$ovice
a PP Zabreh na Moravé. Prvni jme-
nované pracovisté vsak zaniklo jiz
k1. breznu 2009, druhé pak od 1. ledna
2014. Soucasny obvod je tak opravdu
rozsahly a zahrnuje 1 306 km trati se
149 tarifnimi body.

V obvodu PJ, v Ceské Trebové, se na-
chaziijedna ze ¢tyt rozhodujicich se-

batelnd vS$ak neni ani dalsi vykladka
a nakladka v obvodu PJ. Vyznamnymi
zdkazniky jsou elektrarny ve Chvaleti-
cich, Opatovicich nad Labem a v Trut-
nové-Pori¢i. Na jejich vlecky jsme
v lonském roce prepravili témér
4,5 mil. tun hnédého a cerného uhli.
Neméné dulezita je vSak i vykladka tri-
déného uhli realizovand ve velkém
poctu tarifnich bodi. Podobné je tomu
v ptipadé dieva, kterého se v lonském
roce v obvodu PJ nalozilo vice nez
17 tisic vozl. Dfevo se naklada ve
vSech horskych oblastech - v Jeseni-
kach, Orlickych horach i Krkonosich.
Opomenout nelze ani pfepravy osob-
nich automobiltl z vyrobniho zdvodu
v Kvasinach (stanice Solnice), které
maji stale rostouci tendenci. Vyznam-

Personalni pracovisté

V Ceské Trebové je personalni pra-
covisté spole¢né nejen pro PJ, ale i RP.
Najdete ho v budové CD Cargo na
nameésti Jana Pernera 1787 (1. patro,
Cislo dveri 113).

Toto regionalni pracovisté oddéleni
personalniho 010/1 GR CDC mé dvé
stalé personalistky, které v ramci pro-
vozni doby od 7 do 14 hodin zajistuji
pro zaméstnance uvedenych JOS ve-
Skeré persondlni ¢innosti. Jedna per-
sonalistka ma pracovisté v Olomouci
a administruje zaméstnance v ¢asti
obvodu PJ v okoli Zabfehu na Mo-
ravé a Hanusovic. V nékterych pri-
padech je mozné si domluvit zajisténi
a zpracovani pozadavkil zamést-
nanct bez jejich osobni navstévy na
personalnim pracovisti.

Na fotografii zleva pani Alena P>
Bélovskd z olomouckého pracovisté
(mobil 602 242 831), pani Darina Lo-
rencovd (mobil 725 876 983) a pani
Jitka Junkovd (725 733 694) z tiebov-
ského pracovisté.

V pripadé e-mailové komunikace
doporucujeme vyuzit zastupné e-mai-
lové schrénky: pracovisté v Ceské
Ttebové O10persCSTPJ@cdcargo.cz,
provozni pracovisté v Olomouci
0O10persOLCPJ@cdcargo.cz

Krkono3e jsou dlleZitym zdrojem dreva, které odtud putuje do véech vyznamnych

tuzemskych drevozpracujicich zavodt i do zahranici.

nymi zdkazniky jsou pak i chemické
tovarny v Pardubicich, cementdrna
v Prachovicich nebo vapenka ve Vito-
$ové (Zabtreh na Moravé). Pres pre-
chod v Lichkové vstupuji do Ceské re-
publiky ucelené vlaky s pohonnymi

Foto: Michal Roh ml.

nolog na tehdej$im oblastnim feditel-
stvi Praha, kde se vénoval technologii
sefadovacich a pohrani¢nich precho-
dovych stanic. Po pfestéhovani zpét do
rodného kraje se stal dozor¢im pte-
pravy v Letohradé, v roce 1994 se stal

vice nez dvacet let je pfedsedou $acho-
vého klubu. Rad hraje tenis a v po-
sledni dobé také golf. Nejlépe zrelaxuje
pti dovolené na vodé. Je Zenaty, ma
jednoho syna.

Reditele PJ Ceska Ttebova jsme po-

zadali o odpoveéd na dvé otazky:
» V obvodu PJ Ceskd Tiebovd se na-
chazi elektrdrna Chvaletice. V lofi-
ském roce CD Cargo opét pievzalo
prepravy uhli do této elektrdrny. Jak
prevzeti preprav pobihalo z Vaseho
pohledu?

Zadani bylo jasné a srozumitelné,
proto byl rozbéh preprav naprosto bez-
problémovy. Méli jsme totiz zkusenost
z dfivéjska a navic moznost udélat si
novou technologii a dal$i véci po svém.
Dtive jsme na zajisténi ¢innosti v Re-
¢anech nad Labem pottebovali 32 lidi,
dnes jich zde mame jen 16 a zvladame
srovnatelné objemy. Cést ¢innosti jsme
z Redan prenesli do Pardubic. Pred
nami vsak stoji dalsi velky ukol, kterym
je prevzeti provozovani drazni dopravy
na elektrarenské vle¢ce od AWT na
podzim letosniho roku. Jiz v 1été bu-

Sidla, stanice

T3 cargo sidio provaani jednotiy
heanice provorni jednotky
sidlo provozniho pracoviitd
Crvusm stanice - vjplh die pfislugnost k PP
Cachnon stanice se zviadtnimi podminkami -

wypihh die plisiudnost k PP

Dopravni koleje

y sk tratd
j iy dsek trath
tratd provozovand die D3
soukromy nebo pronajaty Gsek tratdé

dvou a vicekolejny dsek elekirifikovand tratd
dvou a vicekolejny Osek neslekinfikovand tratd

Mapa obvodu PJ Ceska Trebova
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hmotami. Za skute¢né bezchybné rea-
lizované prepravy lze povazovat pre-
pravy stolnich vod Toma z Teplic nad
Metuji do Prahy nebo prepravy svare-
ciho materidlu z Vamberka do Pardu-
bic-Rosic nad Labem.

TOP tarifni body dle nakladky (2015):
Ceské Tiebovd, Lichkov st. hr., Zabteh
na Moravé, Vamberk, Hradec Kralové-
-Slezské predmeésti, Solnice, Pardubice
hlavni néadrazi, Pardubice-Rosice nad
Labem, Prachovice, §umperk.

TOP tarifni body dle vykladky
(2015): Reéany nad Labem, Opatovice
nad Labem, Ceska Tfebovd, Trutnov
stfed, Lichkov st. hr., Pardubice-Rosice
nad Labem, Solnice, Pardubice hlavni
nadrazi, Hradec Kralové-Slezské pred-
mésti, Vamberk.

Reditelem PJ Ceska Tiebova je
Bc. Milo§ Mazura

Milo§ Mazura se narodil ve vycho-
doceském Zamberku. Vystudoval
gymnazium v Rychnové nad Knéznou.
Na Zeleznici si pro$el v§im skute¢né od
piky. Zacinal jako hlaskat, pozdéji pra-
coval jako vypravci ve stanicich Ratbor
a Uvaly. Po absolvovéni vojenské zd-
kladni sluzby zacal pracovat jako tech-

prednostou prepravni stanice Leto-
hrad. V letech 1996 - 1999 absolvoval
dalkové studijni obor personalni fizeni
na katedfe psychologie Filozofické fa-
kulty Univerzity Palackého v Olo-
mouci. Nabyté znalosti i zkusenosti
pak mohl zuro¢it jako prednosta Ze-
lezni¢ni stanice Lichkov, vrchni pfed-
nosta stanice Letohrad nebo pozdéji
jako reditel provozni jednotky. Velkym
konic¢kem Milo$e Mazury jsou $achy,

Reditel P) Ceska Trebova Bc. Milo§ Mazura

deme muset zaucovat pracovniky do
novych profesi, jako napf. vypravci na
vle¢ce. Véfim vsak, ze se nam vse
uspésné podari.

» Lesy v Jesenikdch postihla v lofiském
roce kalamita. Jak se Vam podafilo
vyrovnat se zvysenymi pozadavky na
prepravu dieva z této oblasti?

Pokracovini na str. 5

Foto: Michal Roh
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Pfedstavujeme profese CD Cargo (15) - dopravnl dispecer

V dne$nim vydani piedstavime na-
$im Ctenafm specifické zaméstnani,
a tim je dopravni dispecer (KZAM
43232).

Zikladnim obsahem ¢innosti uvede-
ného zaméstnani je:

e fizeni samostatného obvodu na cen-
tralnim dispecerském pracovisti, pro-
vozné i ve vztahu ke spravné funkei IS,
@ odpovédnost za plnéni ukolt smé-
nového planu a organizovani opatfeni
pro jeho plnéni,

e zadavani a kontrola tdaju, feseni
problémt informac¢nich systémi
DISC, UDIV, CEVIS, PRIS a sledovén
jizd ucelenych vlakd.

Tzv. hlavni dispeceti jsou vedoucimi
smény pro fizeni celého obvodu CD
Cargo na siti provozovatele drahy, ktef1
maji odpovédnost za feSeni mimorad-
nych provoznich situaci a za zajisténi
soucinnosti pfi vySetfovani mimorad-
nych udalosti a mimoradnosti s Policii
Ceské republiky, DI a vysetfujicimi
slozkami.

V tomto zameéstnani je stanoveno
nejnizsi doporucené vzdélani - uplné
stfedni v§eobecné.

Zakladni odborna zpusobilost je sta-
novena zkouskou PZ-1 Zakladni pte-
pravni a DO-1 Odbaveni vlaku.

Jako doplnujici odborna zptsobilost
je ur¢ena zkouska DD-4 Dispecer.

Z hlediska zdravotni zptsobilosti jsou
zaméstnanci posuzovani dle zarazeni
do kategorie pracovniho rizika 2 (sta-
noveno vyhlaskou ¢. 432/2003 Sb.)

Zaméstnancuim, ktef1 jsou zarazeni do
zaméstnani dopravni dispecer, prislusi
dle Katalogu zameéstnani tarifni stupen
13 a7 14 (zékladni mési¢ni tarif ve stup-
nici 0 v tarifnim stupni 13 je 27 760,~
K¢ a v tarifnim stupni 14 je 29 610,- K¢,
s moznosti pfiznani smluvni mzdy. Pr-
mérnd mési¢ni mzda vyplacena v tomto
zaméstnani za obdobi leden - brezen
2016 je ve vy&i 42 900, K&.

V zaméstnani dopravni dispecer
je zafazeno 98 zaméstnancl; 12 Zen
a 86 muzu. Vékovy pramér je 50 let.

Na pracovisti v Ceské Trebové jsme
6. dubna 2016 v roli tzv. ustfedniho
dispecera zastihli Vladimira Némce,
ktery u Zeleznice pracuje od roku 1988
a v soucasné dobé je organiza¢né za-
fazen v oddéleni provozniho fizeni
O11/1 Rizeni provozu Ceska Trebova.

Polozili jsme mu nékolik otazek, kte-
rymi by na$im ¢tenartim mél své za-
meéstnani priblizit.

» Jaké predpoklady musi podle Vis
dispecer spliiovat?

Vladimir Némec

Velice dilezita je psychicka odolnost,
protoze nékteré situace jsou skute¢né
velmi napjaté. Dopravni dispecer se
musi umét samostatné rozhodovat
a pak také s rozumnou mirou autority
tento nazor prosadit. Nutné je logické
a operativni mysleni se schopnosti od-
hadnout vyvoj situace tfeba na nékolik
hodin doptedu. Za zaklad ale povazuji
predchazejici provozni praxi. Ja sam
jsem zacinal jako vypravci, poté jsem si
na RCP prosel dal$imi provoznimi po-

Foto: Michal Roh

zicemi a u CD Cargo jsem si vyzkousel
praci na pozici hlavniho dispecera-pla-
novace a hlavniho kontrolniho dispe-
Cera. Jako dopravni dispecer, v roli tzv.
ustredniho dispecera, pracuji teprve né-
kolik mésicti a mam tak moznost ztiro-
¢it véechny dosavadni zkudenosti.

" S jakymi problémy se pii své prdci
potykdte?

Ve chvili, kdy spolu hovotime, ma CD

Cargo na siti 350 vlaki, coz predstavuje

350 potencialnich problémi. Dnes mi-
zeme témeéf 70 % vlaki povazovat za
vlaky ad hoc, protoze nejedou ve své
trase a jejich jizdu je nutné fesit opera-
tivné. Jako ustfedni dispecer Fidim celou
sménu, musim umét kolegiim poradit,
jak postupovat v nékterych nestandard-
nich situacich apod. Neni to tak davno,
co se nam na hranicich objevil vlak
z Polska, o kterém nikdo nevédél. Kdyz
jsem zjistoval podrobnosti, pripadal
jsem si spise jako detektiv nez jako dis-
pecer. Nakonec jsme u némeckych ko-
legti zjistili, Ze se jedna o uhli do Mni-
chova. Obcasny nedostatek informaci
proto povazuji za zavazny problém.
Rovnéz komunikace s dispecery ostat-
nich dopravctl, zejména zahrani¢nich,
nebyva vzdy bez problémd.

M Z piedchozich fddkii je ziejmé, Ze
prdce dopravniho dispecera je velmi
ndrocnd. Jakym zpiisobem relaxujete?

Nejlépe nacerpam nové sily s rodi-
nou. Rad pracuji na zahradce, jezdim
na kole. Spole¢né se vydavame na tary
do hor. Za mésic mame priblizné
12 - 13 dvanactihodinovych smén,
takze relax je skute¢né nutny.

Véra Drncova
Michal Roh

Pfedstavujeme jednotky organizaéni struktury CD Cargo (4. &ast)

Pokracovini ze str. 4

Pozadavky zakaznikt jsme fesili pri-
bézné s maximalnim moznym vyuzi-
tim kapacit manipula¢nich mist, trati,
hnacich vozidel i persondlu. Vse bylo
bohuzel vyrazné omezeno vylukovou
¢innosti. Probihaly vyluky na rame-
nech HanusSovice - Lipova Lazné a Za-
bieh na Moravé — Ruda nad Moravou
a soubézné s nakladkou dreva bylo
tfeba realizovat navozy $térku, kolejnic
a prazct do stanice Jindfichov na Mo-
ravé pravé pro vySe uvedené vyluky.
Veskera zatéz se musela navézet po
sklonové néro¢néjsi trati pres Usti nad
Orlici, Letohrad a Lichkov. Pravé
s ohledem na sklonové poméry je tato
trasa naro¢na na pottebu hnacich vo-
zidel. Bohuzel také spolupréce s firmou
Klement, provadéjici vylukové prace,
nebyla idedlni. Samotnd vykladka pro-
bihala chaoticky a daleko pomaleji, nez
bylo z jejich strany deklarovano. Byli
jsme nuceni nepfijimat nékteré prihla-
$ky nakladky, zvlasté pro manipulaéni
misto Staré Mésto pod SnéZznikem, kde
byl nejvétsi zajem o nakladku. I kdyz

jsme zde provadéli obsluhu dvakrat za
24 hodin, nebyli jsme schopni odsun
nalozenych vozi zajistit. Ve finale, dle
reakce prepravct, byla na jejich strané
spokojenost. A to zasluhou vSech pro-
voznich zaméstnanct zicastnénych na
feSeni dané situace, ktefi neustale s pre-
pravci komunikovali a navrhovali op-
timdlni feSeni. Bohuzel dal$i vyluky
budou probihat i v leto$nim roce a mu-
sime se tak pripravit na velké problémy
s nakladkou v Javornickém vybézku
a dalsich lokalitach.

3 zajimavosti z P) Ceska Trebova

PJ Ceskd Trebovd - ctyfi hraniéni

prechody do Polska

Zelezni¢ni sit v obvodu PJ Ceska Tre-
bova je na celkem ¢tyfech mistech pro-
pojena se Zeleznic¢ni siti PKP PLK -
- v Kralovci, Mezimésti, Lichkové
a Mikulovicich. Pfechod v Kralovci ozil
na kratkou dobu pfepravami uhelnych
kalt z Walbrzychu do elektrérny v Po-
videlné vyuzivan. Podobny osud stihl
sousedni prechod Mezimésti/Mierso-
zOw, pres ktery mohou od dubna 2013

v omezené mife projizdét pouze uce-
lené vlaky a ktery dnes neni téméf vy-
uzivan. Mnohem Zivéji je v Lichkov-
ském  sedle, kterym prochdzi
elektrifikovana trat do Kladska a dale
do polského vnitrozemi. Pfepravuji se
tudy pohonné hmoty, drfevo i dalsi
zbozi.

Ur¢itou zajimavost predstavuje hra-
ni¢ni pfechod Mikulovice/Gluchotazy.
Ten je od roku 2009 bez pravidelné
mezindrodni nékladni dopravy, avsak
od loniského roku je vyuzivan peaznimi
nakladnimi vlaky, které z Jeseniku po
uvrati v polské stanici Gtuchotazy po-
kracuji zpét na Ceské tzemi a dale do
Krnova. Pedzni doprava je zde reali-
zovana uz od padesatych let 20. sto-
leti.

DIAKONIE Broumov - preprava hu-
manitdrniho zboZi

Diakonie Broumov je obc¢anskym
sdruzenim zalozenym v roce 1993.
Jeho zakladnim posldnim je poskyto-
vani materidlni pomoci socialné po-
ttebnym lidem bez ohledu na rasu, na-
rodnost, statni prislusnost, viru ¢&i
politicky nazor. Spoluprace CD Cargo

s Diakonii Broumov je tradi¢ni. Pro
toto sdruzeni dlouha léta zajistujeme
pfepravy vybraného textilu a dalsiho
humanitdrniho materidlu. Z ptiblizné
padesétky stanic v Ceské republice je
zbo?i po Zeleznici dopravovano do tii-
diciho centra v Broumové. Ke stanicim
s nejsilnéjsi nakladkou patii Praha-Vr-
$ovice, Brno hlavni nddrazi a Ostrava
hlavni nadrazi. Dal$i textilni material
mifi do Broumova ze Slovenska. Cel-
kem jsme v roce 2015 pro Diakonii
Broumov prepravili téméf 500 vozu,
coz predstavuje cca 4 500 tun zbozi.
Diakonie Broumov poradd v ramci
programu ,nepotiebné véci potieb-
nym" také sbér pouzitého textilu ptimo
do Zelezni¢nich vagond.

Zeleznice Desnd - ndkladni viaky
CD Cargo na soukromé trati

Zeleznice Desnd je marketingovy nd-
zev regiondlni Zelezniént traté ze Sum-
perka do Koutti nad Desnou s ttikilo-
metrovou odboc¢kou z Petrova nad
Desnou do Sobotina. Usek ze Sum-
perka do Sobotina vznikl z iniciativy
prumyslnikd bratti Kleind a otevien

byl jiz v fijnu 1871. Z Petrova nad Des-
nou do Kouti nad Desnou se vlaky
rozjely az o vice nez 30 let pozdéji, v lis-
topadu 1904. Od pocatku obé traté
slouzily vyznamnou mérou nakladni
dopravé. V cervenci 1997 byla trat
velmi poni¢ena povodnémi. K obno-
veni provozu doslo az v kvétnu 1999
z iniciativy okolnich obci. Svazek obci
udoli Desné je také v soucasné dobé
majitelem obou trati. Provozovatelem
osobni dopravy na Zeleznici Desné je
v soucasné dobé dopravce Arriva Mo-
rava, i kdyZ v souvislosti s elektrifikaci
traté dojde ke zméné dopravce na Ce-
ské drahy. Preruseni provozu v da-
sledku povodni znamenalo odklon vét-
$iny firem od Zeleznice a ziskat je zpét
je velice obtizné. I presto se zde stéle
muzeme setkat s manipula¢nimi vlaky
CD Cargo. V soucasné dobé se piepra-
vuje predevs$im drevo z dopraven So-
botin a Kouty nad Desnou (vice nez
300 vozii/rok), nakliddka v ostatnich
mistech je bohuzel sporadicka.
Text: Michal Roh
Graf: Leona Peckova
Mapa: Milan Koska
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Asociace bezpeénostnich poradcu a znalct, z. s. "@

hezpeénostnich
poradci a znalci, z.s.

(aBPZ)

Povinnosti kazdého dopravniho pod-
niku prevazejiciho nebezpecné za-
silky v objemu nad 50 tun ro¢né je
jmenovat jednoho nebo vice bezpec-
nostnich poradcu.

Hlavnim ukolem bezpe¢nostnich po-
radcti v dopravni sféfe je zajistit vhod-
nymi prosttedky a opatfenimi bezpec-
nou prepravu zasilek v souladu

s platnymi predpisy. Mezi ¢innosti bez-
pe¢nostniho poradce miizeme zaradit
zejména kontroly zafizeni uzivaného
pti prepravé, nakladce nebo vykladce
nebezpec¢nych véci, uplatnovani vhod-
nych postupt v pripadé jakékoliv mi-
moradné udalosti, vypracovani analyz
a zprav tykajicich se mimoradnych
udalosti, zavadéni opatteni ke zvyseni
informovanosti o prepravé nebezpec-
nych véci a mnoho dalsiho.
Bezpecnostni poradci jsou ¢leny Aso-
ciace bezpe¢nostnich poradcti a znalcti

(ABPZ), ktera ptistoupila k Evropské
asociaci bezpecnostnich poradct
(EASA - European Association of
Dangerous Goods Safety Advisers).
Asociace bezpe¢nostnich poradct je
organizace zamérfujici se na poradani
odbornych seminait pro bezpe¢nostni
poradce a prispivajici do odbornych
publikaci. Skoli bezpe¢nostni poradce,
podili se na fe$eni mimoradnych uda-
losti souvisejicich s prepravou nebez-
pecnych véci, analyzuje pficiny vzniku
mimoradnych udélosti a v neposledni

2 S

fadé spolupracuje se slozkami IZS pri
nacvi¢ovani postupt pii nouzovych si-
tuacich. Také spolupracuje s Minister-
stvem dopravy Ceské republiky a vy-
dava ,Rad pro mezinérodni Zelezni¢ni
prepravu nebezpeénych véci (RID).
Bezpecnostni poradci CD Cargo jsou
¢leny ABPZ od jejiho vzniku, tedy od
roku 2003.

Bezpe¢nostnim poradcem nemiize
byt kdokoli. Kazdy poradce musi byt
drzitelem Osvédceni o odborné zpiiso-
bilosti bezpecnostniho poradce pro pre-
pravu nebezpecnych véci. Toto osvéd-
¢eni vydava prislusny organ nebo
povéiend organizace. Na izemi Ceské
republiky odborné zkousky organizuje
a zaroven vydava osvédceni Minister-
stvo dopravy. VSechna vydana osvéd-
¢eni maji i mezinarodni platnost. Pred
ziskanim osvédc¢eni se musi uchaze¢
podrobit $koleni a Gspésné slozit statni
zkousku schvalenou prislusnym orga-
nem smluvniho statu RID.

Michala Bilkova
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Prvni preprava ridiciho vozu rady DABpbzf 770.0
pro bavorsky NIM Express

Ve dnech 12. a 13. inora 2016 pro-
béhla prvni pfeprava skiiné fidiciho
vozu DABpbzf 770.0 pro bavorsky
NIM Express.

Vozidla, kterd si pro tento sviij pro-
dukt, kde zkratka NIM znamend
Niirnberg - Ingolstadt - Miinchen, ob-
jednala DB Regio, sou¢ast némeckého
narodniho dopravce DB, by méla byt
do pravidelného provozu nasazena
v prosinci 2016. Kontrakt na dodavku
celkem $esti vratnych souprav vede-
nych lokomotivou fady 102 DB, coz je
ekvivalent ,zdtopka“ fady 380 CD,
md hodnotu 2,6 miliardy korun a byl
podepsan v [été 2013.

Samotny NIM Express je v provozu

od 10. prosince 2006. Jedna se o zaji-
mavou kombinaci vysokorychlostni
aregionalni osobni dopravy. Vlaky to-
hoto systému slouzi pro relativné
rychlé spojeni Mnichova a Norim-
berka, pficemz ale ¢astecné zajistuji
i obsluhu predméstskych tzemi mezi
nimi, véetné dalsiho vyznamného ba-
vorského mésta, Ingolstadtu. V useku
z Mnichova do Ingolstadtu jezdi tyto
vlaky po konven¢ni Zelezni¢ni trati
a z Ingolstadtu do Norimberka vyuzi-
vaji vysokorychlostni trat, kde dosahuji
rychlosti az 190 km/hod. Rozsah pro-
vozu je od 5:00 do 23:00 hod kazdy
den, ve $picce s hodinovym intervalem,
predevsim v useku Mnichov - Ingol-
stadt. V sedlech je pak interval dvé ho-

£

Prvni prepravovany fidici viiz v Praze-Libni 13. inora 2016

diny. Na druhém konci trasy, mezi
mésteckem Allersberg a Norimber-
kem, jsou spoje NIM Express prolo-
zeny vlaky zdejsiho Allersberg-Ex-
pressu, které jsou ale od roku 2013
pfimou soucasti NIM Expressu.

Celou trasu dlouhou 171 km zvlad-
nou vlaky za 1 hodinu a 45 minut,
z toho je ale patnact minut vyhrazeno
pro pobyt v Ingolstadtu, kde dochazi
k predjizdéni vysokorychlostnimi
vlaky ICE. Vozidla NIM Express byla
vzdy konstruovdna a vybavena spiSe
jako délkova nez regiondlni; ve vozech
je napiiklad nabizen palubni catering
jako v dalkovych vlacich. Az dosud
jsou na spojich provozovany jedno-
podlazni vozy v $estivozovych vrat-
nych soupravach, vedenych lokomoti-
vami fady 101, pfipadné 120 DB.
Nékteré obzvlast vytizené spoje jsou
vedeny desetivozovou ,,dvouhlavou®
soupravou s lokomotivou fady 101 na
kazdém konci. NIM Expres je hodno-
cen jako velmi Gspésny projekt. V prv-
nich letech provozu jej vyuzivalo asi
5 000 cestujicich denné a nyni toto
¢islo dosahuje asi 8 000 v pracovni dny
a 6 000 o vikendech.

V roce 2013 bylo vyhlaseno nové vy-
bérové fizeni na provozovatele NIM
Expresti pro roky 2016 az 2028. Vy-
hrélo opét DB Regio, ale tentokrat se
$esti patrovymi jednotkami o péti vlo-
zenych vozech, fidicim vozem a loko-
motivou. Patrové vozy, které budou
provozovany maximalni rychlosti
190 km/hod, jsou nutné z diivodu do-
drzeni pozadované kapacity vozidla

minimélné 550 mist k sezeni ve 2. tfidé
pti délce nastupisté 165 metri. Vozidla
budou vybavena v$im dnes samoztej-
mym komfortem véetné pfipojeni k in-
ternetu pres wifi v obou vozovych tii-
dach. Zakazku na vyrobu Sesti celych
jednotek i s patficné vykonnymi
a rychlymi lokomotivami nasledné zi-
skala plzeniskd Skoda. Ta neprodlené
zahdjila jejich vyvoj a vyrobu, pfi¢emz
za zaklad zvolila lokomotivu typu
109 E, ktera je u Ceskych drah provo-
zovana jako fada 380 a mezi odbornou
i laickou vefejnosti je zndma pod na-
zvem ,,Emil Zatopek®. U DB budou lo-
komotivy oznaceny fadou 102, ¢imz
se dostanou mezi soucasné rychlikové
lokomotivy fady 101 a kultovni - dnes
uz historické - $estinapravové ,,sto-
trojky“ z prelomu $edesatych a sedm-
desatych let (ptivodné fada E 03). Vy-
roba vloZenych a fidicich vozu byla
zadéna zévodu Skoda Vagonka v Os-
travé-Vitkovicich, ptfi¢emz vlozené

vozy jsou zde zhotovovany komplet
a fidici vozy jsou dokonéovany v ma-
tefském zavodé v Plzni. Z Vitkovic
(stanice podeje Ostrava stred) do Plzné
hlavniho nddrazi a dédle na vlecku
Skody jsou nedokoncené — ale pohybu
po vlastni ose schopné - vozy prepra-
vovany jako vozova zasilka, pfepravo-
vana s nékterymi omezenimi béznou
vlakotvorbou CD Cargo. Vozy jsou bé-
hem prepravy z kazdého konce kryty
jednim ochrannym vozem, zpravidla
tady Kils nebo Eas. Prvni - a zatim je-
diny - ridici viz, jiz oznaceny podle
schématu DB jako 70 80 8694 001-0,
byl z Ostravy do Plzné pfepraven ve
dnech 12. - 13. 2. 2016.

Pro zajimavost je$té uvedme, ze prvni
dokoncend lokomotiva, 102.001, se na
zkusebni trati v arelu plzeniské Skody
objevila 18. iinora 2016.

Text: Martin Bohac
Foto: Ing. Lukas Soukup

Regionalni trat Kolin-Hradistko - Ovcéary/TPCA

Jde o jednu z nejkratsich, nejmlad-
$ich a téZ urcité jednu z nejméné zna-
mych trati SZDC. Pitvodné jde o &ast
vlecky do pramyslové zony Ovéary
(u Kolina), odbocujici v km 302,185
celostatni drahy Kolin - Nymburk
mezi zastavkami Kolin-Zalabi a Vel-
truby. Dlouha je 1,438 km a vybudo-
vana byla v navaznosti na rozhodnuti
o vystavbé zdejsi automobilky TPCA
v roce 2005.

IR A

Vlak prazdnych ,autopater® vjizdi 24. ledna 2006 na vlecku GEFCO HUB.

Historie spole¢ného podniku TPCA
se datuje od roku 2000, kdy spole¢nosti
Toyota a Peugeot Citréen zacaly zva-
zovat spolupraci pfi vyrobé malych
automobiltl. Tyto Gvahy se zalaly rea-
lizovat 12. ¢ervence 2001, kdy byla
mezi obéma spole¢nostmi v Bruselu
podepsdna smlouva o spolupraci.

V prosinci 2001 byly prislusné ceské
urady informovany, ze si obé automo-
bilky vybraly pro stavbu spole¢ného
zdvodu Kolin, a kone¢né 8. ledna 2002
byla podepsana smlouva o spole¢ném
podniku mezi spole¢nostmi PSA Peu-
geot Citroen a Toyota. Vlastni zavod
TPCA, neboli Toyota Peugeot Citroén
Automobile, byl vybudovan v letech
2002 - 2004 v primyslové zéné Ov-
¢ary. Vyroba zde byla zahdjena

28. tinora 2005 a v breznu 2005 byla
na autosalonu v Zenevé piedstavena
véechna tfi zde vyrabénd vozidla,
Toyota Aygo, Peugeot 107 a Citroen
CI. 31. kvétna 2005 byl zavod TPCA
slavnostné otevten a jiz v nasledujicim
roce dosahl planované ro¢ni kapacity
300 tisic vozi.

Stavba zelezni¢ni vlecky spojujici pri-
myslovou zénu Ovéary s hlavni trati
a stanici Kolin byla slavnostné ukon-
¢ena a zkolaudovana 13. prosince 2004.
Je nutné zddraznit, Ze na jejim projek-
tovani se vyznamnou mérou podilely
tehdejsi Ceské dréhy. Na vlecku nava-
zuji kolejisté jednotlivych provozu,
které vyuzivaji Zelezni¢ni dopravu:
TPCA, Gefco, Toyota Tsusho Europe
a Green Metal Czech. Podle piivodniho
projektu mélo mit vnéjsi vleckové na-
pojeni primyslové zony pouze jednu
kolej, ale projekt byl béhem vystavby
zménén a pribyla jesté objizdna kolej
v délce priblizné 600 m. Vystavba vnéjsi
¢asti vlecky prtimyslové zony Kolin-
-Ovcary byla financovana z vefejnych
prostredkl, konkrétné z rozpoctu
mésta Kolin, jez se podilelo na jeji vy-
stavbé az k okraji priimyslové zony
do km 1,430, tedy do mista troviiového
kiizeni s obsluznou komunikaci k re-
ten¢ni nadrzi. Kolejisté uvnitt zony pak
bylo financovano ze zdroji jednotli-
vych uzivatelt vlecek.

Dalsi faze nastala v roce 2005, kdy se
mésto Kolin rozhodlo vle¢ky zbavit.
Meésto se pivodné domnivalo, ze pro-
voz vlecky bude slouzit jako zdroj pti-
jm, ze kterych mély byt mimo jiné
hrazeny i zdvazky vzniklé béhem vy-
stavby zony. Ve skute¢nosti byl ale vle¢-
kovy provoz pro mésto trvale deficitni,
a proto jiz po nékolika mésicich plného
provozu doslo k rozhodnuti o prevodu
na SZDC. K tomu bylo nutné zménit

Vlak loZeny automobily Toyota vyjizdi 8. listopadu 2005 z vlecky CBU Yard (TPCA).

i charakter drahy z vle¢ky na regionalni
drdhu, coz se stalo k 1. zati 2006,
kdy rozhodnutim Drazniho utadu
vznikla regiondlni drdha ,,Odbocka
Hradistko - pramyslova zona® Jde tak
o nasi nejmladsi a zfejmé i nejkratsi
regiondlni drahu, navic s vyhradné na-
kladni dopravou. V roce 2005 doslo
k zatim posledni stavebni upravé
dréhy, kdyz byla béhem cervna a Cer-
vence vybudovana objizdna 102. kolej,
¢imz byla tato drdha de facto z velké
¢asti zdvoukolejnéna. 102. kolej je
dlouhd 769 metri a pro jeji téleso byl
vyuzit vyrub z tehdy razenych tunela
pod prazskym Vitkovem.

Po draze jsou od jejiho uvedeni do
provozu az dodnes prepravovany prak-
ticky vyhradné jen nové vyrobené
automobily, doplnéné kovovym odpa-

dem (odsttizky) z jejich vyroby. Provoz
se déje obsluhami z kolinského ,,ran-
ziru’, kdy jsou do automobilky nava-
zeny ucelené soupravy prazdnych
»autopater, které jsou po nalozeni od-
vazeny zpét do Kolina a odtud dale
k ptijemctim, nejvice v Italii, Francii
a belgickych pristavech. Bohuzel od
pocatku letosniho roku zde doslo k ne-
pfiznivé zméné, kdy vétSinu preprav
ucelenych vlaku prevzal konkurenéni
dopravce AWT, a to zménou u opera-
tora preprav novych automobilt
GEFCO. Vétfime, Ze ne na dlouho.
S vlaky CD Cargo se zde ale Ize setkat
i nadale, a to v pripadé preprav pro
konkurené¢niho operatora STVA.

Text: Martin Bohac
Foto: Ing. Lukas Soukup
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PFeprava posty ve Svycarsku

Ze je Svycarsko se svymi vice nez
osmi miliony obyvatel Zeleznicni vel-
moci, je znamy fakt.

Vedle jedné z nejhustsich Zeleznic-
nich siti na svété je obdivovana do-
pravni politika, integrace dopravnich
systémtl nebo vsem milovnikiim Ze-
leznice znamé takové ,lahadky“ jako
nejvy$e polozené nadrazi v Evropé ¢i
Gotthardsky tunel, ktery se po svém
planovaném otevieni v ¢ervnu 2016
stane s 57 kilometry nejdel$im na svété.

Svycarsky zelezni¢ni nékladni do-
pravce SBB Cargo se tfemi tisici za-
meéstnanci prepravi ro¢né piiblizné
50 miliond tun zboZi a je svym vlast-
nikem Svycarskou konfederaci povéten
ptispivat k modalnimu presunu ze sil-
nice na zeleznici. Segment postovnich
zasilek predstavuje jednu ze zajmovych
oblasti. Postovni pfepravy jsou rozdé-
leny do dvou ¢asti - prepravy dopist,
kterych je ve Svycarsku denné pfepra-
veno 7,5 miliont kust, a prepravy ba-
likd, jejichz pocet denné dosahuje
460 tisic kustl. Zasilky jsou z 2 222 post
soustfedény do 37 uzld, ze kterych je
12 napojeno na zeleznici. Odtud baliky
pokracuji do tii tfidicich center, tak
jako dopisy, které maji téz 3 terminaly.
Denné je s baliky vypraveno 30 termi-
nalovych a 20 regionalnich vlakd, v pri-
padé dopisti pak 10 terminalovych
vlaki a 5 regionélnich.

Svycarskd posta disponuje pro mani-
pulaci s baliky 250 kontejnerovymi
vozy, 30 dvoupodlaznimi silni¢nimi
navésy a vyménnymi ndstavbami
v poctu 1200 kust. U dopist se jedna
o 1 400 000 dopisnich prepravek,
86 000 bulk kontejnert a 75 zeleznic-
nich nékladnich vozu.

SBB Cargo za hlavni vyzvy v oblasti
postovnich zasilek povazuje snizovani

provoznich ndakladt, automatizaci
procest a inovaci logistickych kon-
cepttl. Za hlavni problémové oblasti
je povazovano velmi vysoké vyuziti
kapacity $vycarské drahy, konflikty
s osobni prepravou a vyluky z diivodu
upravy infrastruktury. Za velmi zaji-
mavé rozvojové projekty lze povazo-
vat zaméry na prepravu postovnich
zasilek z Ciny do Evropy po Zeleznici,
kde v porovnani s ndmotni dopravou
lze prepravu zkratit ze 4 - 5 tydnii na
16 - 18 dni. V tomto sméru jiz byla
zahdjena jednani mezi zainteresova-
nymi partnery pod patronitem Své-
tové postovni unie (UPU) a Mezina-
rodnim Zelezni¢nim prepravnim
vyborem (CIT).
Text: Michal Vitéz
Foto: Patrik Schabowski

Nékteré informace mohou
poskodit jméno nasi spole¢nosti

Obc¢as se kazdy z nas v televizi, v no-
vindch, rozhlase nebo na internetu
setka se smutnymi zpravami o tra-
gickych nehodach, v drazni dopravé
se pouziva presnéjsi pojem mimo-
fadna udalost. Aby byla takova
Zprava co mozna nejzajimavéjsi pro
divaky, posluchace nebo ¢tenare, je
zajmem médii pouzit osvédcené pro-
stfedky. Kdyby to byly prostfedky,
které jsou vidy Cisté a ovérené od sa-
mého zacatku, bylo by véechno v po-
Fadku. Ne vzdy to ale plati.

To, ze se u ,,senza¢ni zpravy o tom,
ze doslo ke srazce dvou ndkladnich
vlakd jinych dopravci, nebo Ze na-
kladni vlak jiného dopravce zdemolo-
val automobil, objevi tzv. ilustraéni
foto, kde je zobrazeno hnaci drazni vo-
zidlo s nasim logem nebo nas nakladni
vz, neni vzdy v poradku. Nasim spo-
le¢nym cilem je zachovani dobrého
jména CD Cargo, a.s., na vefejnosti.

CD Cargo, a.s., nemusi byt vibec
zucastnéno na mimoifddné uddlosti,
média ale pouziji to, co je momentdalné
po ruce. Z jejich pohledu je to prece
jedno, hlavné ze tcel je splnén. I kdyz
pozdéji svou zpravu aktualizuji, zabéry
nebo fotografie vyméni, svou $patnou
ulohu nepresné informace jiz vykonaly.
Nasi spole¢nosti jiz reputaéni riziko
vzniklo, v prvni fadé bylo ohrozeno
jeji dobré jméno. A nejen to — poten-

cialni zakaznici si rozmysli, zda budou
vyuzivat sluzeb nespolehlivého do-
pravce, ktery ma vysokou ucast na mi-
moradnych udalostech, ma ziejmé ne-
zkuSené zaméstnance atd. To se
samoziejmé muze negativné odrazit
v hospodarském vysledku, nedtuvérou
k firmé na dlouhou dobu a podobné.

Protoze nebyl zaznamenan ojedinély
ptipad téchto neptesnych informaci,
které nas mohou poskodit, je tteba,
aby kazdy zaméstnanec, pokud na ta-
kovou zavadéjici informaci narazi, da-
sledné postupoval podle téchto zdsad:

I 1. Clanek nebo reporta? si ihned
ulozil, v¢etné zdroje této infor-
mace.

2.Sam s médii nekomunikoval,
protoze tato ¢innost je v plném
rozsahu zajistovana k tomu ur-
¢enymi osobami.

3. Dal$i postup ve véci konzultoval
s kancelati predsedy predsta-

I venstva.

Jsem si jist, Ze s vasi pomoci se ndm
podari zavadéjici a nepresné informace
podchytit, a osobné véfim, ze téchto
ptipadtl bude co nejméné a nebude

nutné presvédcovat okoli o opaku.

Text: Mgr. Jan Holinka

Odbor lidskych zdroju jednal
s kolegy ze slovenského Carga

Ve dnech 4. - 6. 4. 2016 se na pozvani
feditele odboru lidskych zdrojit Ze-
leznicni spolecnosti Cargo Slovakia,
a.s., uskutecnilo spolecné jednani de-
legaci slozenych ze zaméstnanci od-
boru lidskych zdroji obou spolec-
nosti.

Delegaci slovenského Carga vedl fe-
ditel odboru lidskych zdroji Mgr. Im-
rich Sloboda, dale se jednani zicastnili:
JUDr. Valérie Tibenska, Mgr. Maria Mr-
vova, PhDr. Erika Doubkova, Ing. Ste-
fan Minarik a Ing. Milan Svorencik.

Jednani se za nasi spole¢nost zucastnil
feditel odboru lidskych zdrojt Ing. Moj-
mir Bakaldt, vedouci persondlniho
oddéleni Bc. Véra Drncovd, vedouci
oddéleni socidlniho a mzdového
Mgr. Pavla Kreischovd, vedouci oddé-
leni persondlniho rozvoje Ing. Hana Ka-
wikova a déle specialisté tohoto oddé-
leni pan Miroslav Dzian, Ing. Rudolf
Plochy a Lubos Svetkovsky.

Slovensti kolegové nas seznamili
nejen s organiza¢ni strukturou spolec-

nosti, odboru lidskych zdroju, ale
i s ¢innostmi, které jsou v ramci od-
boru lidskych zdrojt jednotlivymi od-
délenimi a tseky zajistovany.

Ziskali jsme mnoho informaci nejen
z oblasti pracovnich mist, personalni
administrace, zaméstnaneckych bene-
fitd, bezpecnosti a ochrany zdravi pti
praci, vzdélavani, pracovnélékarskych
sluzeb, naboru a vycviku strojvedou-
cich, ale i z oblasti kolektivniho vyjed-
navani a komunikace mezi zaméstna-
vatelem a odborovymi partnery.

Nékteré z prezentovanych procesit
a nastaveni zaji$téni uvedenych agend
stoji za hlubsi analyzu a zamysleni, zda
by i u nds nebylo mozné néktery proces
aplikovat. Presto je vidy tfeba zvazovat
redlny dopad na podminky vykonu
préce.

V diskuzi jsme si vzdjemné vysvétlili,
jak jsou zajistovany v jednotlivych spo-
le¢nostech odborné ¢innosti, vyménili
jsme si zku$enosti a poznatky.

Musim konstatovat, Ze dva dny in-
tenzivniho jednani nam velmi rychle

Ze zahranicéi

ASIE

Hedvabna stezka po 700 letech
Znovu oZivena

Vice nez 700 let po cesté Marca
Pola do Ciny se nyn{ pouzivé nova
podoba historické obchodni cesty.
Podle medialnich zprav jel prvni na-
kladni vlak na této cesté z Cinské li-
dové republiky do Iranu. Na trasu
dlouhou zhruba 10 400 km potte-
boval ¢trnact dnd. Informovala o
tom iranskd zpravodajska agentura
Isna. Je to 0 30 dntt méné, nez je po-
tfeba pro lodni spojeni mezi obéma
zemémi. Novy vlak by mél byt vy-
pravovan jedenkrat mési¢né s per-
spektivou spojeni déle do Evropy.

Ozivenim Hedvabné stezky chce
Cina zintenzivnit obchod mezi Asi
a Evropou. Po ukonceni sankci z di-
vodu iranského atomového pro-
gramu dochazi mezi obéma zemémi
k oziveni vzajemnych vztaht. Obé
zemé minuly mésic ujednaly, Ze vza-
jemny obchod v pristich deseti letech
vice nez zdesetinasobi na 600 miliard
dolarii (537 miliard eur).

SLOVENSKO

Pieprav v minulém roce ubylo

V roce 2015 prepravilo ZSSK
Cargo 34,729 mil. tun zboZi, coz je
oproti planu méné o 1,871 mil. tun
(-5,1 %) a mezirocné o 1,289 mil.
tun zbozi méné (-3,6 %).

Na poklesu preprav se podilelo vice
faktorti, zejména vsak prevzeti vy-
znamné prepravy uhli v dovozu kon-
kurenénim dopravcem, snizovani za-
sob vstupnich surovin (zejména
zelezné rudy) slovenskym hutnic-
kym podnikem, pokles preprav hut-
nich a ocelafskych vyrobku v du-
sledku ¢inské konkurence a sankce
EU vii¢i Rusku. Firma vsak dokazala
ziskat vice nez 1,3 mil. tun novych
preprav, zejména v komoditach sta-
vebniny a uhli. Marie Lorencova

Michal Roh

utekly a véem ucastnikiim bylo velmi
lito, Ze se musime rozloucit. A tak neni
divu, Ze jsme se v zavéru jednani
shodli, Ze nase spoluprace timto setka-

s 1

nim nekondi, ale zcela urcité za¢ina!

Bc¢. Véra Drncova
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Kde nakladni vlaky muZou vozit i cestujici?

Kdyby dnes v Ceské republice nékde
cestujici fekl, Ze dojel do své cilové
stanice nakladnim vlakem, vét§ina
lidi by si predstavila dobrodruznou
jizdu na hrané zakona za ztiZenych
povétrnostnich podminek v prazd-
ném voze nakladniho vlaku.

Dodnes vsak existuji v Evropé Zelez-
nice, které provozuji nakladni vlaky
s prepravou cestujicich, tzv. smiSené
vlaky, a kde tvrzeni cestujiciho, Ze ptijel
dom nebo vyrazil na vylet nakladnim
vlakem, neni Zadnou zvlastnosti.

na konci soupravy.

Nakladni vlaky s pfepravou cestujicich
pattily k zeleznici prakticky od jejiho
vzniku. Jejich postupné ruseni prislo
vzdy hlavné z dtvodu zrychleni regio-
nalni osobni dopravy, bez kterého by
dnes osobni doprava na mnoha regio-
nalnich tratich neobstala. Definitivni
konec smiSenym vlaktim pak ptineslo
rozdéleni osobni a nakladni dopravy
na jednotlivé segmenty v ramci reor-
ganizace zelezni¢ni dopravy ve vétsiné
evropskych zemi. Pravidelnym smise-
nym vlakem se tak dd v soucasné dobé
v Evropé svézt uz jen na Ukrajiné nebo
v Bosné a Hercegoviné.

V Bosné a Hercegoviné az donedavna
provozovala spole¢nost Zeleznice Fe-
derace Bosny a Hercegoviny smiSeny
vlak na trati Br¢ko - Tuzla. Zatéz jedi-
ného vlaku na trati Br¢ko — Tuzla tvofil
jeden osobni viiz a podle potieby né-
kolik ndkladnich vozi vétsinou s jed-

Na smiSeny vlak Br¢ko — Tuzla byly nasazovany tézké Sestinapravové dieselelektrické lokomotivy rady 661.

Za soumraku ¢eka na odjezd no¢ni smiSeny vlak z Hajvoronu s lizkovym vozem

notlivymi vozovymi zasilkami preda-
nymi do Bosny a Hercegoviny z Chor-
vatska v pohrani¢ni pfechodové stanici
Br¢ko. Az do jeho zruseni v roce 2013
se jednalo o vlak bez manipulace v na-
cestnych stanicich. Cestujici timto vla-
kem tedy nakladni zatéZz omezovala
maximalné v radech nékolika minut
prodlouzené jizdni doby. Pro spole¢-
nost Zeleznice Federace Bosny a Her-
cegoviny pak jediné vicendklady pred-
stavoval plat pravod¢iho a zvysena
spotteba trakéni nafty u hnacich vozi-
del, kterymi byly lokomotivy fady 661.

Predev$im nizkd obsazenost vlaku vsak
vedla spole¢nost Zeleznice Federace
Bosny a Hercegoviny pii hledani uspor
k rozhodnuti zavést vlak podle potteby,
ktery uz neni v jizdnim fadu pro ces-
tujici. Smisené vlaky vSak dodnes
v Bosné a Herzegoviné provozuje
druhd Zelezni¢ni spole¢nost Zeleznice
Republiky Srbské na hlavni trati Banja
Luka - Doboj. Opét se jedna o jed-
notlivé vozové zasilky, nebo prazdné
vozy, které jsou piepravovany osobnim
vlakem v cele s elektrickymi lokomo-
tivami rady 441.

SmiSené vlaky jezdi dodnes i na Ukra-
jiné. Tkdyz i tam uz postupné dochazi
k jejich redukci, stale se jednd o zemi,
kde smisenych vlaki jezdi tolik a na
tolika tratich, Ze neni v moZnostech
tohoto ¢lanku je popsat ptipad od pti-
padu. Nékteré smiSené vlaky na Ukra-
jiné nejsou ani v jizdnim fadu pro ces-

Zatéz smiseného vlaku z Bre¢ka tvoril ¢asto jen jeden nebo dva vozy.

tujici a o jejich jizdé vi pouze mistni
cestujici a samozfejmé zaméstnanci

Ukrajinskych Zeleznic. Jizdni fady smi-
$enych vlakti v ndm blizké Lvovské ob-

dvéma vozy osobni dopravy, na které
jsou podle potieby pripojovany dalsi
nakladni vozy. Vozbu téchto vlaki za-
jistuji lokomotivy CME 3 piivodem

Jen oznaceni vozu osobni dopravy cestujicim prozradilo, Ze smiSeny vlak
je urcen i pro né.

lasti na tratich Sokal - Rava Ruska
a Sambir - Nizankovice v$ak Ize nalézt
dokonce i na internetu. V obou ptipa-
dech se jedna o jeden par vlaki se

al

z nasi vyroby v prazském CKD. Ces-
tujicim se doporucuje predem se tele-
fonicky informovat o jizdé téchto vlaku
na telefonnim ¢isle uvedeném na in-
ternetovych strankach Lvovské Zelez-

Foto mésice

Bezpecné a ekologicky. Prvni jarni dny nas zavedly do prazské Stromovky, kde
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nice. Za pozornost urcité stoji zatéz
ukrajinskych smiSenych vlakil. V né-
kterych pripadech maji smisené vlaky
tolik nakladnich vozi, Ze pfipadny ces-
tujici musi osobni viiz doslova hledat.
Pokud jsou vozy osobni dopravy na
konci vlaku, pak musi strojvedouciho
v mezilehlych zastavkach na misto za-
staveni sloZité navigovat privodci.
Ukrajinské zeleznice az donedavna
provozovaly také smiSeny vlak s lehat-
kovymi a ltizkovymi vozy dalkovych
relaci Hajvoron - Lvov a Hajvoron -
- Charkov, které se cestou na prvnim
sefazovacim nddrazi od nakladni za-
téze odvésovaly a do cile dojely uz kla-
sické soupravy dalkového rychliku
Ukrajinskych Zeleznic. Bohuzel i ten
dnes uzZ patii minulosti, i kdyz dvé lo-
komotivy CME 3 vozi nakladni vlaky
do Hajvoronu stale. Tak to vSak prav-
dépodobné dopadne i na zbyvajicich
tratich, kde smiSené vlaky jesté jezdi.
Aktudlni stav ukrajinské ekonomiky
a ¢ekdni na reformy, které se dffv nebo
pozdéji dotknou i Ukrajinskych Zelez-
nic, nedavaji smisenym vlakéim na
Ukrajiné do budoucna dobré vyhlidky.

Text a foto: Martin Kalousek

projel vlak 65612 z Berouna do Dé¢ina, prevazejici zejména nebezpeéné véci.
Ptirodu spjatou se zeleznici zachytila na svém snimku Michala Bilkova.
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